TMALL 0106 Mall Dagordning samradsmoéte v. 1.0

@i
s TRAFIKVERKET  proTOKOLL 18)

Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version
Tunlid, Martin, PRvIl Konsult 2018-01-17 1.0
Ev. &rendenummer Ev. projektnummer Projektnamn

Vag 168 Kungalv — Marstrand,
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Dokumenttitel

Protokoll samradsmote

Protokoll for samradsmote med sakagare och allméanhet som berors
av ombyggnad av vag 168 delen Tjuvkil i Kungalvs kommun, Vastra
Gotalands lan

Datum for motet: 2018-01-17

Tid fér motet: 18.00—20.00
Lokal for motet: Mimers Hus, Trollhattevagen 4, Kungalv
Nérvarande: cirka 130 personer

Motet Oppnas

Mikael Rintala 6ppnar métet och hélsar alla valkomna. Meddelar att inbjudan till kvallens mote gatt ut
via dagstidning och brev samt att protokoll och presentation laggs pa Trafikverkets hemsida inom
nagra dagar. Informerar om att projektet just nu tar fram ett samradsunderlag som kommer att ligga
till grund for lansstyrelsens beslut gallande betydande miljopaverkan. Framfor ocksa att det blir en
fragestund pa slutet men att det gar bra att stélla fragor I6pande. Ambition att avsluta motet 20.00.

Presentation av de narvarande

Mikael Rintala Projektledare, Trafikverket

Andreas Eckre Markférhandlare, Trafikverket
Thomas Grénlund Miljéspecialist, Trafikverket

Linnéa Larsson Projektingenjor, Trafikverket

Lennart Mossberg Kommunikatdr, Trafikverket

Jenny Bjonness Bergdahl Kungélvs kommun

Madeleine Stroby Uppdragsledare, AF-Infrastructure AB
Anna Alvarsson Miljéspecialist, AF-Infrastructure AB
Johan Hallberg Trafikutredare, AF-Infrastructure AB
Martin Tunlid Redaktor, AF-Infrastructure AB

Oversikt och bakgrund

En oversikt presenteras. Strackan &r cirka 3,5 km och till denna ansluter bl.a. vag 570 och vag 612.
Projektet har pagatt under en lang tid, en forstudie togs fram ar 2000 dar man beslutade att ga vidare
med en vagutredning dar man skulle utreda alternativen nystrackning runt Tjuvkil eller ombyggnad i
befintlig strackning.

Vagutredningen fardigstalldes ar 2002 och déar beslutade davarande Vagverket att nasta steg skulle
vara att upprétta en arbetsplan for utbyggnad av vag 168 i ny strackning. Genom detta beslut avvek
Vagverket fran lansstyrelsens avstyrkan av nystrackning. Lansstyrelsen forordade istallet ombyggnad i
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befintlig strackning dar motivet bl.a. var att nystrackning innebar en pataglig skada pa riksintresset
enligt de sarskilda hushallningsbestammelserna enl. kap 4 i Miljobalken.

Trafikverket gick 2011 vidare med arbetsplan fér utbyggnad av véag 168 i nystrackning men
lansstyrelsen avstyrkte aterigen med hanvisning till pataglig skada pa riksintresset.

Lansstyrelsens avstyrkan innebar att riksintresse stalldes mot regionala/lokala intressen. Trafikverket
valde da att avbryta arbetet med arbetsplanen och istallet ga vidare med ombyggnad i befintlig
strackning.

Arbetet med végplan (tidigare bendmnd arbetsplan) for ombyggnad i befintlig strackning genom
Tjuvkil paborjades hosten 2014 men fick avbrytas varen 2015 da ett annat projekt pa véag 168, Ekel6v-
Kareby, drabbats av kostnadsokningar. Efter avtal om finansieringen mellan Vastra Gotalands
Regionen och Kungalvs kommun kunde arbetet med vagplanen aterupptas hosten 2015. Osékerheter
vad galler forutsattningar och kostnaden for projektet gjorde att arbetet aterigen avbrots varen 2016.

Under 2017 genomférde Trafikverket ytterligare en utredning om kapacitet, framkomlighet och
trafiksékerhet pa befintlig vag 168 genom Tjuvkil. Utredningen inkluderar Kungalv kommuns planer
for utbyggnad i Tjuvkil och langs vag 168 mot Marstrand. Utredningen visade att kapacitet och
framkomlighet ar tillracklig pa vagen, men att trafiksakerheten, framst for oskyddade trafikanter,
behover forbattras.

Vastra Gotalands Regionen har darfor gett Trafikverket i uppdrag att projektera en 16sning for vag 168
genom Tjuvkil med syfte att 6ka trafiksédkerheten for framst oskyddade trafikanter samt forbattra
framkomligheten for busstrafiken. Alternativet att bygga en forbifart ar saledes inte aktuellt.

Befintlig vag

Mikael beskriver bl.a. gallande hastigheter, trafikfloden samt de oskyddade trafikanternas situation.
Han forklarar att det finns brister med dagens utformning bl.a. att vagen ar smal, det finns
sidoomraden med berg nara inpa vagen, det finns manga utfarter/anslutningar, det ar lag standard pa
busshallplatserna och att de oskyddade trafikanterna inte har nagot separat utrymme.

Projektmal

Atgarden foreslés framst for att dka trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna men aven for att
oka framkomligheten for kollektivtrafiken och oka tillgangligheten till busshallplatserna.

Vad ar en vagplan?

Andreas berattar att vi nu ar i borjan av processen vagplan och att forsta skedet, samradsunderlag,

ar det som arbetats fram och nu samrads med allménheten och direkt berorda. Lansstyrelsen far sedan
materialet till sig, tillsammans med inkomna synpunkter, for att ta beslut om projektet medfor
betydande miljopaverkan eller inte. Inkomna synpunkter sammanfattas och besvaras i en redogorelse.
Andreas forklarar att vi befinner oss i ett tidigt skede och att det &r mycket material gallande miljo, just
for att lansstyrelsen ska kunna ta ett vélgrundat beslut. Anser lansstyrelsen att projektet medfor
betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning som lansstyrelsen ska godkénna, tas
fram. Annars skrivs en nagot enklare miljobeskrivning.

Nésta skede i vagplanprocessen ar sedan samradshandling dar man kommit s langt att man kan
svara pa paverkan pa enskilda fastigheter. Trafikverket kallar i detta skede direkt berorda till samrad.
Steget darefter &r granskningshandling som innebar att vagplanen stalls ut for granskning.
Tillsammans med inkomna yttranden skickas sedan vagplanen ater till lansstyrelsen for yttrande.
Darefter skickas vagplanen (nu som faststallelsehandling) till Trafikverkets enhet "Juridik och
Planprovning” i Borlange for faststallelse. Overklagas planen gar den till regeringen. Det som planen
mynnar ut i ar Trafikverkets ratt att ta mark i ansprak.

Samrad pagar under hela processen, att en specifik yttrandeperiod nu namns i samband med motet
innebéar endast att synpunkter maste sammanstéllas innan materialet skickas till lansstyrelsen.
Synpunkter kan I6pande skickas in.
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Vagplanens innehall

Andreas pratade om vad en vagplan innehaller, t.ex. Planbeskrivning, Miljokonsekvensbeskrivning,
och kartor/ritningar.

Forberedelser

Andreas forklarar att Trafikverket och dess anlitade konsulter har ratt att utféra férberedande arbeten
sdsom inmaétningar och undersokningar. Om skador skulle uppsta sa skall dessa ersitts .

Vagomrade och vagratt

Nar vagplanen vunnit laga kraft har vaghallaren ratt att ta den mark som i vagplanen markeras som
vagomrade i ansprak varvid vagratt uppstar. Trafikverket har ratt att ta marken i ansprak aven om
ersattningen (minskningen av fastighetens marknadsvérde) inte ar klar. Ersattning hanteras ej i
vagplanen. Ersattningen raknas dock upp fran den dagen marken tas i ansprak. Vagratt illustreras med
sarskilt raster pa plankartor.

Vagratten ligger juridiskt ovanpa befintliga fastigheter som ett servitut eller full rattighet for
Trafikverket att nyttja. Befintliga fastigheter ligger alltsa oférandrade kvar undertill. Om vagen i
framtiden skulle flyttas gar nyttjandet ater till fastighetsagaren. Dammar, diken, slanter, bullerskydds-
atgarder m.m. kan ligga inom vagomradet.

Mark under byggtiden

Vid vagbygge behovs ofta tillfélliga ytor for exempelvis uppstéllning av bodar, maskiner, masslagring
m.m. Sadana ytor benamns som omraden med tillfallig nyttjanderatt och redovisas med sarskilt raster
pa plankartor. Marken aterstéalls i méjligaste man och lamnas ater nar projektet ar klart. Ersattning
utgdr under tiden. De som kan fa ersattning ar exempelvis fastighetsédgare, servitutshavare och
arrendatorer

Trafikprognos

Johan redovisar genomford trafikprognos. Forklarar att man vanligtvis raknar med 1 % 6kning per ar
och att kommunen har tva planerade detaljplaner dar bostader planeras. Detta paverkar ocksa
trafikprognosen. ADT innebar arsdygnstrafik och fas fram genom att man utfér matningar fyra ganger
om aret och tar medelvardet utav dessa. Medelvardet ar dimensionerande trots skillnader pa
trafikméngden under sommaren respektive vintern.

Sommartrafiken redovisas ocksa specifikt. Johan forklarar att det ar trafiksakerheten som ar
problemet och inte framkomligheten. Upplevda framkomlighetsbristen under sommartid &r ej
tillrécklig for att vidta atgarder.

Synpunkt: Den uppmétta trafiken &r hdgre &n vad ni dimensionerar for.
Johan forklarar att man ej dimensionerar for den mest trafikerade dagen pa aret utan att det vanligtvis
ar en vardagseftermiddag som anvands.

Fraga: Mater ni ocksd mojligheten att ta sig 6ver vagen med en barnvagns eller bil?
Johan svarar att sa gér man. Idag uppstar ej langre koer i den utstrackningen att atgarder kravs. Dock
finns sékerhetsrelaterade problem med att ta sig ver gaendes eller cyklandes.

Fraga: Har du varit i Tjuvkil sommartid, det &r mycket kder?

Det ar inte betydande kder som medfor storre trafikproblem. Sommaren 2040 kommer vara mer
belastad &n idag men servicenivaer och gransvarden &r tillrackliga for att inte gora
framkomlighetsatgéarder.

Synpunkt: Ni kommer utfora trafiksakerhetsatgarder, det medfor att kapaciteten minskar.
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Ja det ar delvis korrekt.

Fraga: Bry ni er inte om de som bor dar? Det ar fruktansvard trafik aven pa vintern.
Upplevda kder behdver inte innebéra framkomlighetsproblem, men visst kan det delvis vara mycket
trafik. Framkomlighetsproblem och icke uppskattad trafikmiljo ar olika saker.

Fraga: Sommartrafiken under tre veckor i juli visas. Hur ser det ut for hela aret?
Trafikméangden &r cirka halften sett dver ett helt ar jamfort med presenterade veckor i juli.

Synpunkt: Vissa trafiksiffror ar fran 2013 och vissa fran 2017.
Siffrorna réknas upp till 2017s nivaer och beaktas vid utformningen. Det som visas ar faktiska
matningar.

Synpunkt: Matningarna under vintern ar ett medeltal, ni ser inte hur det varierar under dygnet.
Man mater bade hur det ar trafikerat pa for- och eftermiddag.

Fraga: Var gar smartgransen, vad ar maxantal fordon?

Man anvander en modell som testar om vagutformningen klarar forvantad trafikmangd. Att testa hur
mycket trafik som klaras av &r ej studerat. Istéllet testar man om anlédggningen kan hantera framtidens
beréknade méngder.

Fraga: Har man tankt nagot pa miljon?
Flera aspekter beaktas i arbetet. Kapacitetsanalysen galler bara trafiken. Miljoaspekter presenteras
snart.

Fraga: Ska bussar stanna mitt i vagen? Det medfor stopp i trafiken och tomgangskérning. Vore
intressant att se miljopaverkan som detta medfor. Kan de kora in vid sidan paverkar de ej trafiken.
Bussar som stannar i korfalt framjar kollektivtrafiken och gang- och cykel. Man kan studera hur en
stannande buss paverkar trafiken ocksad men tiderna ar korta och medfor liten paverkan.

Synpunkt: Avgasutslappen som uppstar nar trafiken star stilla ar inte lika stora som nar trafiken
bérjar koéra igen.

Trafikforslaget

Madeleine tar vid och presenterar trafikforslaget som bl.a. innebar en 2,5 m bred gang- och cykelvag,
breddning av kdrbanan till 6,5 m, korsningsatgard mellan vag 168 och vag 612, sakra passager for att
kunna korsa vag 168, 6versyn av sidoomraden, staytor for kollektivtrafiken samt &tgarder mot buller.
Mojliga sektioner visas, med réacke alternativt GCM-stdd(bredare betongkantstod). Asfalterade ytans
bredd varierar pa grund av sektionens utformning och pa olika delar kommer man behdéva bredda at
olika hall.

Illustrationer visas for foljande platser; korsningen mellan vag 168 och vég 612, korsningen mellan vég
570 och Matskéarsvagen, passager for gadng- och cykeltrafik samt busshallplatser. Troligtvis finns det
ingen tillracklig yta for en pendelparkering.

Fraga: Hur bred ar dagens kérbana?
53-6,3m.

Fraga: Var stannar bussarna?
De stannar i kérbanan.

Fraga: Laggs bilderna ut pa internet?
Kvallens presentation laggs ut pa Trafikverkets hemsida. lllustrationerna ar mojliga, ej beslutade
utformningar.
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Fraga: Vad ar de svarta strecken?
Det &r kommunens detaljplaner.

Fraga: Vad ar en passage?
En plats dar passage underlattas med t.ex. refug. Vid 50km/h kan det vara ett dvergangsstalle.

Fraga: Vad gors pa strackan dar hastigheten varierar under aret?
Dar utformas det efter hogsta hastigheten, d.v.s. med refug.

Fraga: Varfor ska bussen stanna i krbanan?
Beror pa trafiksédkerhet och markansprak.

Fraga: Blir vagen bredare for refugen?
Ja det blir den vid dessa for att behalla kérbredd.

Synpunkt: Har barn i tre olika skolor och dessa anvander olika hallplatser. Viktigt att det blir
trafiksékert vid alla.
Alla atgarder gors for att forbattra sakerheten.

Synpunkt: Flera kor snabbt pa strackan och flera kommer forséka kéra om bussen om den star still i
kérbanan.

Fraga: Ju lagre hastighet ju sékrare for gang- och cykeltrafik. Varfor sanks inte hastigheten?
Fragan har varit uppe att pa strackan dar man har 50km/h sommartid permanenta denna. Fragan tas
med i projektet.

Synpunkt: Sakerheten far ej bli falsk. Sanks hastigheten behover aven nodvandiga atgarder goras sa
hastigheten foljs.

Fraga: Alla vill ha bort bussarna fran kérbanan nar de stannar. Marklosen borde ej vara ett hinder.
Nar bussen stannar i kérbanan sa hindras bilarna vilket gor det sékrare for gangtrafikanterna.

Fraga: Flera enskilda vagar och utfarter. Hur paverkas dessa av racken?
Detta ses dver och hanteras i fortsatta arbetet.

Fraga: Har ni funderat pa rondell vid 570/Matskarsvagen?
Ja det har studerats men valts bort pa grund av intrang och litet kapacitetsbehov.

MILJO

Anna férklarar att vagen idag genererar buller éver gallande riktvarden fér 33 fastigheter.
Bullerskyddsatgarder ses dver i vagplanen.

Planerade passager kommer gora det lattare att ta sig dver vagen. Ratt utformade
bullerskyddsatgarder medfor ej fysiska barriarer.

Utredningsomradet ligger inom nationallandskap. Det ar ej forbjudet att exploatera har men
anlaggningen ska anpassas val till miljén.

En kand fornlamning som troligtvis ar flyttad fran sitt ursprungliga lage berors. Ytterligare
utredningar kan komma behovas. Flera stengardesgardar berors
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Projektet medfor lokal paverkan pé naturvarden. Artrika vagkanter utmed strackan berors. Aven
omraden med generellt biotopskydd och rodlistade arter (bl.a. fagel och bjornbéar) paverkas.

Det ska utredas lampliga skyddsatgarder for att undvika grumling i vattenmiljoer.
Finns bra miljoer och forutsattningar for friluftsliv och rekreation i omradet. Passagerna kommer gora
det lattare att na dessa miljGer.

Fraga: Hur ar miljopaverkan jamfort med alternativet med en forbifart?
Forbifarten medforde enl. lansstyrelsen pataglig skada pa riksintresset enl. kap 4 i
Miljobalken(Nationallandskapet). Har gor vi atgarder langs befintlig vag sa paverkan blir mindre.

Fraga: 2016 tog mark och miljodomstolen ett beslut att Tjuvkil ar en tatort vilket medfor att
Miljobalkens 4 kapitel ej galler vilket gor forbifarten majlig. Har ni fatt nya beslut? Tidigare har 4
kapitlet medfort hinder. Nu borde inte detta hinder finnas for nystrackningen.

Riksintresset for omradet finns kvar. Lansstyrelsen har gjort en bedomning vad géller forbifart och en
annan vad géller detaljplanen.

Tidigare namnd utredning visar att kapacitet och framkomlighet ar tillracklig pa vagen, men att
trafiksékerheten, framst for oskyddade trafikanter, behdver forbattras. Trafikverket har darfoér av
Vastra Gotalands Regionen fatt i uppdrag att projektera en l6sning i befintlig strackning for att 6ka
trafiksdkerheten samt forbattra framkomligheten for busstrafiken. Alternativet att bygga en forbifart
ar saledes inte aktuellt. Vill man ta upp fradgan om en nystrackning sé ar det en fraga for berérda
politiker.

Fraga: Vad ar konkreta skadan med en forbifart i riksintresset?

Lansstyrelsen har redovisat skalen utforligt i sina yttranden. Kortfattat kan namnas skador pa enskilda
fornlamningar, kraftiga ingrepp i landskapsbilden med fragmentering av landskapet och
barriarskapande korridor.

Fraga: Har ni tagit personlig hansyn till berorda markagare?
Nej.

Fraga: Varfor slutar man med gang- och cykelvag vid Gethagen?
Det pagar planering av gang- och cykelvag dsterut som denna utbyggnad ska ansluta till.

Fraga: Vi ar oroliga for den 6kade trafiken i Tjuvkil som delar vart samhalle. Gang- och cykelvagen
med racken kommer fortsatt dela vart samhalle. Det ni utgar ifran, ar det valgrundat?

Det ar ratt att ifragasatta vart arbete men vart mal &r att sa tydligt som majligt forklara gjorda val och
beslut i en vagplanen.

Tidplan

Mikael visar kommande milstolpar i processen. Férhoppningsvis samrad i skede samradshandling till
sommaren 2018. Granskningshandling i sa fall troligtvis klar i februari 2019. Loper arbetet pa kan
sedan planen skickas for faststéllelse hosten 2019. Méjlig byggstart som tidigast 2020 (utan
overklagan).

Det finns en projekthemsida pa Trafikverkets hemsida, www.trafikverket.se/vagl68-tjuvkil
Kontakta Mikael eller Andreas vid fragor/funderingar.

Trafikverket dnskar ha in synpunkter infor nasta steg (Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan) senast 2/2. Material fran kvallens mote kommer att laggas upp pa hemsidan.
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Fragor

Vad &r budgeten?
Totalkostnaden ar ca 80 miljoner.

Blir det pengar éver?
Blir det pengar dver nyttjas de pa annat vis.

For ett tag sedan var det 109 miljoner?
Da var det en annan utformning samt att vi nu har noggrannare underlag.

Har ni upplevt bullret en onsdag da flera motorcyklister ar dar?

Bullersituationen i framtiden ses 6ver och det finns riktlinjer som vi maste forhalla oss till. Flera
faktorer vags in vid beddmningen av vagnara atgarder och fastighetsnara atgarder. Aven
inomhusmiljon kan bli aktuell att se 6ver. Allt arbete gallande buller kommer att redovisas i ett separat
PM i vagplanen.

Det gar avloppsledningar under vagen, hur samordnas det?
De inventeras och hanteras tillsammans med Kungélvs kommun.

Nar borrningar genomfordes sade borraren att de inte visste var ledningarna var. Ar det dalig
kommunikation om var saker finns?

Faltpersonal ar dlagda att ta reda pa var ledningar finns innan de borrar, men ibland finns okanda
ledningar. Vi tar med oss detta.

Ni har varit pa gang att borra i bredbandet ocksa.
Gor inte om samma misstag som vid Torslandavagen.
Faltpersonal ar dlagda att ta reda pa var ledningar finns innan de borrar.

Hur paverkas min fastighet med utfart?
Detta ses 6ver i kommande arbete.

Hur mycket férsenar en dverklagan?
Det varierar beroende pa handlaggningstiderna, troligen 14- 1 ar.

Dagligen kor bilister om staende bussar. Varfor stannar inte bussen vid sidan?

For att oka tillgangligheten till busshallplatserna kommer passager att anordnas vid busshallplatser
vilket gor det svart for bilister att kora om stillastdende bussar. Det &r varje forares ansvar att kora pa
ett trafiksakert satt.

Varfor byter gang- och cykelvagen sida?
Byter sida for att f ett sammanhangande nat med angransande projekt.

Hur mater ni buller, tycker det borde vara 50km/h pa hela strackan till Nordésundet?
Buller beraknas utifran gallande hastighetsgranser och tankta atgarder tillsammans med
markmodeller.

Gang och cykelbanan kanske inte borde ga pa norra sidan i Tjuvkil?
I vaster vid Nordosundet ska den ansluta pa norra sidan. Planerad utbyggnad vid Tjuvkilshuvud finns
ocksa pa norra sidan.
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Hur paverkas min fastighet med avseende pa buller om vagen hamnar narmare min fastighet. Ska

nivan tillbaka till tidigare nivaer?

Trafikverket har riktlinjer att folja. Atgarder ska uppfylla dessa gallande riktlinjer och inte tidigare

bullernivéer.

Hur nas Anders Asp?

Léattast att ringa Trafikverkets véaxel.

Motet avslutas.

Vid protokollet:

Martin Tunlid
Justeras Justeras
Mikael Rintala Madeleine Stroby
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