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1 Sammanfattning

PM:et redovisar trafikprognos och kapacitetsanalys for projektet vag 168 genom
Tjuvkil.

Trafikprognosen utgdr fran trafikrakningar utférda pa strackan 2017 Trafikverkets
basprognos for perioden 2014-2040 och planerad exploatering tillhandahdllen av
Kungalvs kommun. Trafikprognosen visar att trafiken pa stréckan mellan vag 570 och
Tjuvkils huvud till 2040 6kar fran dagens 4190 fordon per dygn (arsmedeldygnstrafik)
till 5810 med Trafikverket basprognos och 10090 ndr exploatering laggs till. Detta
motsvarar 31% respektive 126% 6kning av trafiken jamfort med idag.

Med trafikprognosen som underlag har en kapacitetsanalys genomforts i tre
korsningar; vid vag 570, vid Tjuvkils huvud och vid Toftebergsvdgen. Analysen visar
att det i dimensionerande timme, motsvarande drets 200:e hégst belastade timme
eller 10% av arsmedeldygnstrafiken, inte uppstar kapacitetsproblem 2040.

En kanslighetsanalys har genomférts motsvarande arets 30:e hdgst belastade timme
eller 15% av arsmedeldygnstrafiken. I detta scenario uppstar begrénsningar i
kapaciteten i korsningen vid vag 570. Kanslighetsanalysen utgér dock inte
dimensioneringsgrund. Den har tagits fram foér att utvardera ett hogsta majligt utfall
som kan infalla ett begrénsat antal dagar under dret. Den visar att det finns anledning
att dvervaka trafikutvecklingen pa sikt for att kontrollera om trafikdkningen éverstiger
den dimensionerande prognosen.

P& strackan genom Tjuvkil &r hastighetsefterlevnaden idag I8g. Det paverkar i
forlangningen trygghet och framkomlighet frén lokala vagar och utfarter. Atgarder
som forbattrar hastighetsefterlevnaden ar darfor viktiga for att sakerstalla att verklig
tillganglig kapacitet motsvarar beraknad kapacitet.
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2 Inledning
2.1 Bakgrund

En végplan haller pa att tas fram for den del av vdg 168 som gar genom Tjuvkil i
Kungalvs kommun. Vagplaneomradet stracker sig fran Norddsundet i vast till strax
Oster om korsningen mellan vdag 168 och 570, se Figur 1. Trafikprognosen och
kapacitetsanalysen omfattar samma stracka samt korsningarna med Toftebergsvagen,
vag 612 samt vag 570.

Vag 612
=
Toftebergsv.
Vag,;168
m Matskarsv. Kungalv
Marstrand ~C -
‘ LN = \ =
m Vag 570

Figur 1. Geografisk avgrdnsning for trafikprognosen och kapacitetsanalysen for Tjuvkil.

V&g 168 fungerar som en lokal lank mellan bebyggelsen i omradet och som
genomfartsvag for trafikanter mellan Marstrand och Kungalv. Marstrand ar ett
populart beséksmal under sommartid da trafiken ékar kraftigt. I dagslaget saknas
vagren, gang- och cykelvdg, passager for oskyddade trafikanter och
tillganglighetsanpassade busshallplatser ldngs strackan. Behovet av
trafiksakerhetshéjande dtgarder &r stort, vilket kommer ses éver i vigplanen.

Som underlag fér planering och dimensionering av fysiska atgarder behdvs storleken
pa trafikflodet sdval i nuldget som i framtiden. Detta dd sdval dimensionering av
vagkroppen som val av standard, belysning och liknande &r beroende av bland annat
trafikflodet pd vagen. En del av detta arbete &r att genomféra en kapacitetsanalys av
korsningspunkterna pd stréckan. Kapacitetsanalysen svarar pd korsningspunkternas
belastning idag och i ett prognosscenario. Belastningen ar ett viktigt underlag vid
dimensionering av atgarder och fortsatt planering av exploatering langs strickan langs
vag 168.

I projektet har det tidigare tagits fram en prognos och genomférts analyser. Den har
rapporten omfattar en uppdatering av dessa med utgangspunkt i aktuell information
om planerad exploatering och trafikrdkningar som genomférts sedan féregdende
analys togs fram.

2.2 Syfte
PM:et har tva syften:

e Att ta fram en prognos avseende ar 2040 for trafikfloden pa vég 168, vag 612,
Toftebergsvagen och vag 570.

e Att berakna belastningsgraden i korsningarna 168/Toftebergsvdgen, 168/612
och 168/570/Matskarsvagen.
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2.3 Metod och férutsattningar

Trafikprognosen och kapacitetsanalysen utférs enligt Trafikverkets riktlinjer for
dimensionerande prognoser och kapacitetsanalyser. Dessa beskrivs i rapporterna
Dimensionerande prognoser (TRV 2016:099) och TRVMB Kapacitet och
framkomlighetseffekter (TRV 2013:64343).

Dimensionerande timme for vagutformning ar normal vardagsmaxtimme enligt
Trafikverkets riktlinje. Detta motsvarar arets 200:e mest belastade timme. Fér en vég
som kan bedémas vara en turistvag, som vag 168 som huvudvag till Marstrand,
motsvarar detta 10 % av arsmedeldygnstrafiken (ADT).

Trafikvariationstyp 30:e timmen 200: limmen
Genomfart/Infart 12,5 9,5
Turistvig 15 10
Citygata,/Nirtrafik 10 9

Andel (%) av ADT som representerar de o:e respektive 2zo0;:e mest belastade
timmarna under dret.

Figur 2 Tabell frén Dimensionerande prognoser (TRV 2016:099)

En kanslighetsanalys genomfors for den 30:e mest belastade timmen som motsvarar
den hégst belastade situationen under ett dr. Kénslighetsanalysen motsvarar 15% av
ADT. Kanslighetsanalysen genomfors for att utforska ett alternativt scenario med en
hogre trafikvolym saval i nuldget som avseende tillkommande trafik. Den utgdr inte en
grund fér dimensionering av vagen utan ska ses som en analys av konsekvenserna av
ett hdgsta maojligt utfall.

Kapacitetberakningar redovisas fér ovan scenarier. Prognos 2040 innehaller
Trafikverkets trafiktillvaxt enligt upprakningstal samt planerad exploatering enligt
Kungélvs kommuns &éversiktsplan.

Sammanfattning av scenarier for kapacitetsanalys:

Nuldge 10% av ADT

Prognos 2040 10% av ADT med exploatering
Kanslighetsanalys nuldge 15% av ADT

Kanslighetsanalys prognos 2040 15% av ADT med exploatering

AN

2.3.1 Trafikprognos

Trafikprognosen omfattar vag 168 som gar genom Tjuvkil samt de anslutande
vagarna 612, Toftebergsvagen och vag 570.

Trafikfléden l&ngs strackan berdknas med utgdngspunkt frdn Trafikverkets méatningar
som finns redovisade i vagtrafikflodeskartan. Fléden hdmtas fran fem olika
maétpunkter, se Figur 3. P8 vag 168 utférdes méatningarna ar 2017, pa vig 612 ar
2009 och pd vég 570 &r 2016. Matningar for sommartrafiken har utférts under ar
2015 och 2017.
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ADT 2009: 200 f/d
k4 ADT 2017: 5520 f/d
: K—lﬂDT 2017: 4250 f/d
Q

ADT 2017: 3720 f/d

*

Tjuvkil Lokeberg

ADT 2016: 1030 f/d
L ¢

Figur 3 Trafikfléden och méatpunkter frén Trafikflédeskartan

ADT, &rsmedeldygnstrafik, definieras som den genomsnittliga trafikvolymen under
rets alla dagar. Definitionen tar darmed hénsyn till sommarens hogre trafikvolymer.
Mer detaljerat hur ADT berdknas beskrivs i Metodbeskrivning — Undersékningen av
ADT, Trafikverket, 2015-06-18. Det syns tydligt vid en jamférelse av de observerade
hogsta timflédena per dygn p& vag 168 i Tjuvkil fran 2017 8rs rakningar med
dimensionerande timme, 10% av ADT, som &r avsevart hogre an vardagsmaxtimmen
under l8gsasong.

Kanslighetsanalysen, 15% av ADT, &r ndgot hogre &n det hdgsta observerade
timflédet som uppmétts av Trafikverket vid ndgot tillfille under 2017 &rs ordinarie
rakningar.

Tabell 1 Jamférelse av dimensionerande timme med kdnslighetsanalys samt hdgsta
observerade timfléden per métt dygn fr8n 2017 8rs rékningar i Trafikflédeskartan, vdg
168 i Tjuvkil mellan Tjuvkils huvud och Matskérsvdgen

Tidpunkt Timtrafik, bada
riktningar

10% av ADT 450
Kanslighetsanalys 15% av ADT 675
2017-11-13, mandag, 16:00-17:00 254
2017-08-16, onsdag, 17:00-18:00 489
2017-05-29, mandag, 16:00-17:00 296
2017-05-26, fredag, 14:00-15:00 546
2017-05-27, lérdag, 14:00-15:00 646
2017-05-28, s6éndag, 16:00-17:00 512

2017-02-21, tisdag, 16:00-17:00 234
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En kompletterande sommartrafikrakning har utforts 2017-07-04 till 2017-07-24.
Resultatet av denna rakning visar att kanslighetsanalysen pa 15% av ADT
motsvarande arets 30:e hogst belastade timme motsvarar juli manads 23:e hogst
belastade timme. Eftersom trafikvolymen ar hogst under sommaren bedéms detta
darfor vara en korrekt uppskattning av arets 30:e hdgst belastade timme givet att
ndgra ytterligare hogt belastade timmar infaller under resterande del av sommaren.
Rakningarna redovisas som trafikfldden per timme 6ver dygnet i Figur 4.

Trafikvolym, timme, 2017-07-04 till 2017-07-24
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Figur 4 Trafikvolym per timme sommartrafikrdkning. Réd linje &r 15 % av ADT.

En trafikrdkning har genomférts under eftermiddagens maxtimme 2018-09-04 i de tre
korsningar som ska analyseras. Vid trafikrédkningen har trafikmangd och
svangférdelning fér respektive anslutande vag samlats in.

Trafikfloden pa timnivd som anvénds i analysen &r en sammanvégning av dessa olika
trafikrakningar. Svangférdelning och riktningsférdelning fran trafikrdkningen
september 2018 har anvants som grund. Trafikflédet har sedan justerats for att
motsvara 10% av ADT samt for kanslighetsanalysen 15% av ADT.

Prognosen avser ar 2040 och Trafikverkets upprékningstal daterade 2018-04-01, 1,29
for personbil och 1,64 for lastbil, har anvénts for att berdkna ADT 2040 tillsammans
med planerad exploatering. Andelen tung trafik enligt Trafikverkets rékningar fran
2017 &r 6% pd véag 168. En sammanvagning av upprakningstalen ger 31%
trafiktillvaxt. Trafikupprakningstalen motsvarar perioden 2014-2040 men ingen
sarskild justering gors for trafikutvecklingen mellan 2014 och nuldaget som motsvarar
2017 &rs trafik. Detta medfér en risk att trafikutvecklingen éverskattas i prognosen.
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2.3.2 Exploatering

I prognosen ingar exploatering fr&n Kungélvs kommuns &versiktsplan. Exploateringen
ar tillhandahallen av Kungélvs kommun. Trafikalstringen fran planerad exploatering
redovisas i Tabell 2.

Tabell 2 Trafikalstring fr8n exploatering

Plats Markanvandning Méangd Trafikalstring,
ADT

Tjuvkils huvud Bostdader 250 bostader 1250 ADT
Foérskola 6 avdelningar 322 ADT
Narbutik och kontor 800 m2 BTA 59 ADT

Tjuvkil 6ster Omvandling av 150 bostader 750 ADT
fritidshus till
aretruntboende

Inston Bostader 200 bostader 1000 ADT

Marstrand Bostader 400 bostader 2000 ADT

Trafikalstringen for bostader &r berdknad utifran ett nyckeltal om fem fordonsrérelser
per bostad och dygn. Trafikalstring for verksamheter utférs med Trafikverkets
Trafikalstringsverktyg. I alstringsverktyget anges platsen till Kungalvs kommun,
mindre tatort i kommunen. Inga 6vriga justeringar av trafikalstringen utifran lokala
faktorer gors i verktyget. Andel tung trafik antas vara 5%.

Beraknad trafikalstring fran detaljplaneomrddena adderas till trafikflédena i
trafikprognosen. Detta innebar en viss dubbelrdkning d& Trafikverkets prognostal
redan innehaller en befolkningskning. Storleken pa denna dubbelrékning &r okénd
men resultatet ar ett trafikfléde som ar hégre an vad som egentligen ar rattvisande.

Prognosen tar ingen hansyn till férandringar i fardmedelsférdelning eller resebeteende
i framtiden utan bygger pa att resandet 2040 sker pd samma sétt som idag.
Férandringar som till exempel utékat kollektivtrafikutbud eller minskad tillgang till
parkering kan férandra mangden tillkommande trafik.

2.3.3 Kapacitetsberakning
Kapacitetsberakningarna omfattar tre korsningar;

+ korsningen mellan vag 168 och Toftebergsvagen
+ korsningen mellan vag 168 och vag 612
« korsningen mellan vag 168, vag 570 och Matskéarsvagen

Trafik frén vag 570, vdg 612 och Matskarsvigen har stopplikt vid anslutning till vag
618. Trafik fr&n Toftebergsvagen har véjningsplikt gentemot trafik pa vag 168.
Skyltad hastighet langs strackan ar 50 och 70 km/h.
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For att berdkna belastningsgrader analyseras korsningarna med berakningsverktyget
Capcal. Capcal ar en programvara baserad pa Trafikverkets metodbeskrivning TRVMB
Kapacitet och framkomlighetseffekter (TRV 2013:64343). I programvaran berdaknas en
korsnings belastning utifran trafikvolymen under en timme i anslutande végar.
Resultatet av berakningen ar en belastningsgrad dar O motsvarar en helt obelastad
korsning och 1 en korsning dar inga fler fordon hinner passera. Belastningsgrader éver
1 innebar 6verbelastning och kéer som inte hinner avvecklas under den berdknade
timmen.

Belastningsgraderna som berédknas utvarderas utifran de servicenivader som finns i
VGU 2012, se Tabell 3.

Tabell 3 Gransvérden fér serviceniv8, korsning reglerad med védjningsplikt, VGU2012

SERVICENIVA BELASTNINGSGRAD

Onskvérd B<0,6

Godtagbar B<1,0
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3 Resultat
3.1 Trafikprognos ar 2040

Trafikfléden, svangférdelning och riktningsfordelning fér varje korsningspunkt per
scenario redovisas i respektive kapacitetsanalys. Har jamfors resultatet av
trafikprognosen pa en évergripande niva.

Trafikékningen enligt ovan beskrivna prognos for 2040 inklusive exploatering ar 126%
i snittet norr om vag 570 pd vag 168 for den 200:e mest belastade dimensionerande
timmen. Detta kan jamféras med en linjér trend utifr@n den trafikékning som skett
sedan 1993 enligt Trafikverkets rakningar i trafikflodeskartan och som ger en
trafikékning pd 37% om den skrivs fram till 2040. De historiska trafikrdkningarna

forhaller sig som visas i Figur 5 val till trenden och R?, ett vanligt matt pa korrelation,
ar 0,88.

6000
5000
4000
3000
2000
1000

0
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020

Figur 5 Trafikrékningar 1993 - 2017 p§ védg 168 i Tjuvkil

Prognos 2040 med Trafikverkets upprakningstal och trendframskrivningen ger en
snarlik dimensionerande trafikvolym. Scenariot med exploatering samt
kanslighetsanalysen (KA) ger en avsevart hogre trafiktillvaxt.
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Tabell 4 Trafikvolym och tillvéxt per scenario vdg 168 norr om vég 570,
dimensionerande timme

Jamforelse av trafiktillvdaxt, vag 168 genom Tjuvkil

Scenario Fordon/timme Trafiktillvaxt
Nuldge 10% av ADT 419 0%
2040 10% av ADT 581 31%
2040 med exploatering 10% av ADT 1009 126%
KA nuldge 15% av ADT 675 50%
KA 2040 15% av ADT 871 97%
KA 2040 med exploatering 15% av ADT 1514 239%
2040 enligt trend 1993-2017 574 37%

3.2 Kapacitetsanalys
3.2.1 Nuldge 10% av ADT
Ingangsdata:

- Dagens trafik motsvarande 10% av ADT 2017

I nuldget ar framkomligheten i alla tre korsningarna god. Belastningen pfi
tillfartsvagarna &r som mest 0,23. Enligt de servicenivder som finns i VGU
uppfyller korsningarna darmed énskvérd serviceniva. I Figur 6, Figur 7 och Figur
8 visas ingaende trafikfloden och beridknade belastningsgrader per tillfart.
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Figur 6. Trafikfléde i fordon per timme under maxtimme och beréknade
belastningsgrader fér korsning 168/Toftebergsvégen.
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Figur 7. Trafikfléde i fordon per timme under maxtimme och beréknade
belastningsgrader fér korsning 168/Tjuvkils huvud.
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Figur 8. Trafikfléde i fordon per timme under maxtimme och beréknade
belastningsgrader fér korsning 168/570/Matskérsvégen.



AFRY

AF POYRY

PM Trafikprognos och kapacitet Tjuvkil 2019-11-29

3.2.2 Prognos 2040 10% av ADT med exploatering

Ingangsdata:

«  Trafik motsvarande 10% av ADT 2040 uppra
upprakningstal

»  Exploatering vid Tjuvkils huvud, Marstrand, Instén samt omvandling av

fritidshus i 6stra Tjuvkil

knat med Trafikverkets

Fér prognosar 2040 ar framkomligheten i alla tre korsningarna fortsatt god.

Resultatet visar alla korsningarna uppfyller énskvard
belastning blir 0,55 fran vag 570. I Figur 9, Figur 10
trafikfloden och berdknade belastningsgrader.

serviceniva. Hogst
och Figur 11 redovisas

Toftebergsvagen
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Figur 9. Trafikfléde i fordon per timme under maxtim
belastningsgrader fér korsning 168/Toftebergsvégen.

me och berdknade
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Figur 10. Trafikfléde i fordon per timme under maxtimme och berdknade
belastningsgrader fér korsning 168/Tjuvkils huvud.
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Figur 11. Trafikfléde i fordon per timme under maxtimme och berdknade
belastningsgrader for korsning 168/570/Matskérsvagen.
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3.3 Kanslighetsanalys

I féljande stycken redovisas genomférda kdnslighetsanalyser. Kanslighetsanalyserna
utgdr inte en dimensionerande situation. De ska ses som en analys av ett hdgsta
mojligt utfall. Ar resultatet av kanslighetsanalysen sddant att godtagbar
belastningsgrad overskrids bor trafikutvecklingen bevakas och jamfdéras med
scenarierna i den har rapporten.

3.3.1 Kanslighetsanalys nuldge 15% av ADT
Ingangsdata:

- Dagens trafik motsvarande 15% av ADT 2017

I kanslighetsanalysen motsvarande arets 30:e hdgst belastade timme &r
framkomligheten i alla tre korsningarna god. Belastningen pa tillfartsvagarna ar
som mest 0,36. Enligt de servicenivder som finns i VGU uppfyller korsningarna
darmed 6nskvard serviceniva. I Figur 12, Figur 13 och Figur 14 visas ingdende
trafikfloden och berdknade belastningsgrader per tillfart.

Tofte bergsvégen TECKENFORKLARING
Onskvérd belastningsgrad
Godtagbar belastningsgrad
Ej godtagbar belastningsgrad
876 Trafikvolym
Trafik kdrriktning

259 253

Vag 168 mot Kungalv
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Figur 12. Trafikfléde i fordon per timme under maxtimme och berdknade
belastningsgrader fér korsning 168/Toftebergsvéagen.
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Vdg 168 mot Kun

TECKENFORKLARING

0,54
0,92
1,05
876

—

Onskvard belastningsgrad
Godtagbar belastningsgrad
Ej godtagbar belastningsgrad
Trafikvolym

Trafik kérriktning

Figur 13. Trafikfléde i fordon per timme under maxtimme och beréknade
belastningsgrader fér korsning 168/Tjuvkils huvud.
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Matskarsvagen
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Onskvard belastningsgrad
Godtagbar belastningsgrad
Ej godtagbar belastningsgrad
Trafikvolym

Trafik kdrriktning

Figur 14. Trafikfléde i fordon per timme under maxtimme och berdknade
belastningsgrader for korsning 168/570/Matskarsvégen.
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3.3.2 Kanslighetsanalys 2040 15% av ADT med exploatering
Ingangsdata:

. Trafik motsvarande 15% av ADT 2040 uppraknat med Trafikverkets
upprakningstal

»  Exploatering vid Tjuvkils huvud, Marstrand, Instén samt omvandling av
fritidshus i 6stra Tjuvkil

For kdnslighetsanalysen 2040 uppstar framkomlighetsproblem i vissa punkter i
vagnatet.

I korsningen vid Toftebergsvdgen ar framkomligheten fortsatt god och
belastningsgraden under gransvardet for dnskvard belastningsgrad.

I korsningen vid Tjuvkils huvud éverskrider tillfarten fran Tjuvkils huvud
gransvardet for 6nskvard belastningsgrad med liten marginal. Gréansvardet ar
fortfarande under grénsen fér godtagbar belastningsgrad. Begransningen bestar i
att trafiken 6kar pa vag 168, vilket gor att det finns farre tillfillen att kora ut,
samtidigt som trafiken fran Tjuvkils huvud &kar, vilket gér att fler vill kunna kéra
ut.

I korsningen vid vag 570 och Matskarsvéagen uppstar éverbelastning frdn vagarna
med vé&jningsplikt. Tillfarten fran vég 168 fran Kungalv dverskrider grénsen for
godtagbar belastningsgrad. Detta beror i huvudsak pa att vanstersvangande
fordon behoéver vanta pa métande trafik fran Marstrand innan de kan utféra
vénstersvangen. D3 vénstersvangfalt saknas innebér detta att bakomvarande
trafik bromsas upp. Frén vég 570 och Matskarsvédgen ar tillfarterna
dverbelastade. Det innebér att efterfragan pa att kéra ut pa vdg 168 under en
timme &r stérre an mojligheten som en foljd av dkad trafik pa vag 168 vilket ger
farre tillfallen tillsammans med 6kad trafik frén sidovégarna.

I Figur 15, Figur 16 och Figur 17 redovisas trafikfloden och beraknade
belastningsgrader.

Toftebergsvagen TECKENFORKLARING

Onskvard belastningsgrad

Godtagbar belastningsgrad

Ej godtaghar belastningsgrad
876 Trafikvolym

Trafik korriktning

613 606

Vag 168 mot Kungalv
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Figur 15. Trafikfléde i fordon per timme under maxtimme och berdknade
belastningsgrader fér korsning 168/Toftebergsvéagen.
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Figur 16. Trafikfléde i fordon per timme under maxtimme och beréknade

belastningsgrader fér korsning 168/Tjuvkils huvud.
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Figur 17. Trafikfléde i fordon per timme under maxtimme och berdknade
belastningsgrader fér korsning 168/570/Matskérsvégen.
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4 Jamforelse med tidigare analyser

En jamférelse har gjorts mellan de trafikvolymer som anvénds i den har analysen och
de trafikvolymer som anvéndes i foregdende analys. Stréckan som jamfoérs &r vag 168
mellan vag 570 och Tjuvkils huvud. Den redovisas i Tabell 5.

Tabell 5 Jdmforelse av ADT med tidigare genomférda analyser

Jamforelse av ADT med tidigare framtagna prognoser

Scenario - aktuell analys ADT Trafiktillvaxt
Nulage 4190 0%
2040 5810 31%
2040 med exploatering 10090 126%
2040 enligt trend 1993-2017 5740 37%
Scenario - tidigare framtagen analys ADT Trafiktillvaxt
Nuldge 3400 0%
2040 4400 29%
2040 med exploatering 7400 118%

Jamfoérelsen visar att de nya trafikrdkningar som finns tillgdngliga for nulaget ar hogre
4n de som anvandes vid den féregdende analysen. Som ett resultat av detta ar
trafikvolymen som anvands som grund for alla prognoser hégre och antalet
tillkommande fordon 6kar darmed i motsvarande grad. Dessutom ar trafiktillvaxten
inklusive exploatering hdégre i den nya prognosen. Sammantaget ar den nya
prognosen hogre &n tidigare prognos. Den &r ocksa inklusive exploatering avsevért
hogre an vad en trafiktillvaxt enligt samma trend som for perioden 1993-2017 skulle
resultera i.
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5 Diskussion och slutsats

V&g 168 ar en vag med stora trafikméngdsvariationer beroende pa arstid. I nuldgets
dimensionerande timme motsvarande 10% av ADT &r det inga framkomlighetsproblem
i korsningarna och beraknas inte heller bli i en framtidsprognos fér &r 2040
motsvarande 10% av ADT.

En kanslighetsanalys har genomforts for arets hogst belastade timme motsvarande
15% av ADT. Framkomligheten i nuldget &r i denna kanslighetsanalys fortsatt god.
Den visar dock att tillfartsvégarna till vadg 168 &verbelastas med dagens utformning &r
2040. Trafikvolymen genom Tjuvkil i denna kanslighetsanalys 6kar med 239% jamfort
med nuldget, att jamféra med endast 37% vid framskrivning av trafikbkningen mellan
1993 och 2017 till 2040 eller 126% enligt gdllande prognos med exploatering tillagd.
Kanslighetsanalysen motsvarar inte en dimensioneringsgrund utan ar framtagen for
att undersoka var gransen for vad dagens vagutformning klarar finns. Utifran
kanslighetsanalysen kan slutsatsen dras att trafiken drygt kan dubbleras utan att
kapacitetsbrist uppstar men att en tredubbling inte kommer att fungera.

Vé&gsnittet for vag 168 inne i Tjuvkil har ett ADT for nuldget i denna pa 4190
fordon/dygn. Fér prognosar 2040 berdknas ADT vara 10090 fordon/dygn.

Idag passerar det under dimensionerande timme cirka en bil var 8:e sekund genom
Tjuvkil. For arets mest belastade timme passerar en bil var 5-6:e sekund i
genomsnitt. 2040 dkar dessa till en bil var 3-4:e sekund respektive var 2-3:e sekund.
I praktiken kommer bilar inte med jamna mellanrum utan rér sig normalt i kolonner
nar en Idngsammare bil blir ikappkérd. Langre luckor forekommer darfor.

Med hénsyn till vagens bredd och vanlig gadnghastighet tar det cirka 5-7 sekunder att
passera vilket kan upplevas som bade svart och otryggt nér det inte finns ndgra
anordnade passager i omradet. Detta skapar en otrygg trafikmiljé for de oskyddade
trafikanterna. Till detta kommer att hastighetsefterlevnaden idag &r 13g.
Trafikrékningarna fr&n 2017 visar att mer &n 80% av alla passerande bilar genom
Tjuvkil kor for fort. Trafiksdkerheten bedéms darfér vara 1&g och tillgangligheten for
oskyddade trafikanter bedéms vara begrdnsad i omradet. Hastighetsdvertradelserna
leder ocksa till hogre bullernivder &n om hastighetsefterlevnaden varit god.

Ur ett framkomlighetsperspektiv sa haller de analyserade korsningarna en énskvérd
serviceniva och kapacitetstaket &r &nnu inte natt i dimensionerande timme
motsvarande 10% av ADT. Aven hér spelar den 18ga hastighetsefterlevnaden roll. Det
&r lattare och sakrare att hitta en tillrackligt stor lucka i trafiken fran en sidovég vid en
lagre hastighet. Atgarder for battre hastighetsefterlevnad kommer darfor att forbattra
trafiksituationen &ven ur detta perspektiv. Det pagar flertal detaljplaner i anslutning
till vag 168 dar stor del av trafiken skall genom Ytterby och Kungalvsmotet. Dessa
utgdr sannolikt stdrre kapacitetsbegrénsningar pa straket &n de tre analyserade
korsningarna i den har vagplanen.

Kanslighetsanalyserna visar att féreslagen utformning inte klarar den hégsta mdjliga
trafikutveckling som analyserats har. Den utgér inte en dimensioneringsgrund. Det ar
inte forenligt med Trafikverkets krav pa samhallsekonomisk effektivitet att
dimensionera efter ett hogsta méjligt scenario nér ett sddant &r osakert. Daremot
finns det anledning att bevaka den verkliga trafikutvecklingen genom nya ADT-
matningar och jamféra med berdknad trafikutveckling for att verifiera utfallet.
Beroende pa vilken trend den verkliga trafikutvecklingen fdljer kan det finnas
anledning att vid ett senare tillfalle, men innan problem uppstar, éverviga ytterligare
dtgarder. Det &r sannolikt att sddana dtgarder for att forstarka kapaciteten kommer
att innebéra stérre markintrdng an de 8tgdrder som ryms inom den aktuella planen.



