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1. Sammanfattning

Trafikverket tillsammans med Kungélvs kommun driver projektet for en utbyggnad av en
géng- och cykelviag (GC-vig) utmed vag 168. Projektet, som ar lokaliserat utmed det statliga
vagnatet syftar till att trafiksdkerheten ska bli battre for de oskyddade trafikanterna pa
strackan, sarskilt sommartid d& vagen har mycket trafik. Utbyggnaden av GC-vigen innebar
att man far ett langt och sammanhingande strak mellan Kungélv och Marstrand. Detta ger
stora fordelar for rekreation och friluftsliv i omradet.

Vig 168 fungerar som en lokal lank mellan bebyggelsen i omradet och som genomfartsvig
for trafikanter mellan Marstrand och Kungilv, se Figur 1. Marstrand &r ett populart
besoksmal under sommartid och detta medfor en kraftig 6kning av trafiken. I dagslaget
saknas det en vagren, GC-vig, passager for oskyddade trafikanter och yta for vintade
resendrer vid busshéllplatser langs strackan.

+ Y e r e
. KB\ oserodg) /)|
Tjuvkil =/

(_j, 3 T 1 T K h 7% z T © s PP ~ET
i " / = fo 8 7 L 52D . < : = b e £ C-d 5
Rénnan: \ — { Fomborg 2 ars, " & LR~ oL o N
* & e s R ST B T T s S
e = y I8 . 3 ™ & 3 n
b . 3 - »" .
n pr :

A\

.
o
-

o 5
N J A

SR
<,

2 5 A\ 2/500 SRTE

Uppegérd &

Vastergarden
.

Start/ stop for vagplan

Meter
© Lantmateriet, Geodatasamv erkan

Figur 1 Oversiktskarta.

De étgéarder Trafikverket har valt att gi vidare med i vagplanen innebér att vigbanan
breddas i stort sett 1angs hela strackan, en GC-vig anldggs pa den norra sidan, stiytor och
plattformar vid busshallplatser anléggs. Vid korsningen dér viag 612 ansluter till vig 168
kravs atgiarder for att minska lutningen pa viag 612. Det innebir att man hoéjer profilen for
vag 168 och sidnker profilen for vag 612. I anslutning till korsningen kommer ocksé en refug
att anlaggas.

Flertalet riksintressen berors av vigplanen men dé de fysiska ingreppen ar smé och da de
planerade atgarderna gors i direkt anslutning till befintlig vig bedoms den péaverkan pa
intresseomradena vara sma. Langs med strackan star det manga stenmurar och
stengirdesgardar som vittnar om bygdens agrara historia. Murarna utgor ocksa en viktig del
i forutsattningarna for den biologiska méngfalden i omradet. Flertalet av dessa murar
kommer att flyttas till f6ljd av de planerade vigatgirderna, malet ar att samtliga murar ska
ateruppbyggas i likvardiga miljoer och strackningar som de stér i idag for att behalla deras
funktion bade for kultur och natur.



En kulturhistorisk intressant bykarna och tva lamningar upptagna hos
Riksantikvarieambetet berors av vagplanen. Anpassningar har gjorts for att sé langt som
mojligt undvika intrdng i dessa milj6er. Visst intrang ar dock oundvikligt vid gardarna i
strackans Ostra del.

Inga naturomréden med héga virden har noterats under den naturviardesinventering som
gjorts. Marginella intrdng gors i omrdden som av lansstyrelsen pekats ut som viktig odlings-
och betesmark. En fridlyst och tva rodlistade arter har noterats inom omrédet. De berérda
bedoms ha goda chanser till teretablering med hjilp av skyddsatgarder.

Tva vattendrag som korsar vigen berors i den man att trummorna under viagen behéver
bytas ut eller forlangas. Ingen bestdende paverkan pa vattendragets virden eller
forutsattningar bedoms komma av atgirden.

Liangs med strackan finns det redan idag buller-storda fastigheter och vagplanen medfor
endast mycket smé forandringar av bullersituationen. Bullerskyddsitgidrder kommer att
foresla pa ett antal platser ldngs med strickan, antingen som vignara eller fastighetsnira,
for att forbattra ljudmiljon for de narboende.

Inga féroreningar over jamforviardena for denna plan har noterats vid markprovtagning.
Tjarasfalt med forhéjda PAH-varden finns dock lang strackan.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vig 168 ingér i det lokala vagnéatet som forbinder Marstrand med Kungilv och E6. Mellan
Kungilv och Marstrand passerar viag 168 genom flera bebyggelseomréden varav den
studerade delen genom Tjuvkil ar ett. I Tjuvkil fungerar vigen bade som en lokal 1ank
mellan bebyggelsen i omridet och som en genomfartsvég for trafikanter mellan Marstrand
och Kungilv/E6. Vig 168 ar den enda landf6érbindelsen till och frén Marstrand, Nordon och
Koon. Det innebir att all trafik med bil, buss och cykel till 6arna passerar genom orten
Tjuvkil. Det finns ocksd ménga sommarboende langs vagen och vid Nordon finns det en stor
fritidsbdthamn.

Vig 168 ansluter dels till vag 612 mot Tjuvkils huvud dar Kungdlvs kommun planerar att
detaljplanelidgga ett storre omrade med bostdder och dels till vig 570 som striacker sig fran
Tjuvkil mot Karna. Ytterligare cirka 15 enskilda vagar av uppsamlande karaktar fran
bebyggelsekoncentrationer och omkring ett 30-tal utfarter fran fastigheter ansluter till
aktuell vagstracka. Under sommartid och vid stérre event i Marstrand ar trafikokningen pa
vig 168 markant.

Befintlig vigbredd pa vdg 168 varierar mellan 5,3-6,3 meter med ett korfalt i vardera
riktningen samt att det saknas vagren. Langs stora delar av strackan rader
omkorningsforbud och vid korsningspunkter giller vajningsplikt alternativt stopplikt for
anslutande vigar. Befintliga busshallplatser &ar av lag standard och méjlighet for oskyddade
trafikanter att korsa vig 168 vid dessa ar begransad. All gdng- och cykeltrafik ar hanvisad till
att fardas i blandtrafiken och da vig 168 saknar vigren resulterar det i en osiker trafikmiljo
for oskyddade trafikanter.

Syftet med att anldgga en GC-vdg utmed vag 168 ar att 6ka trafiksikerheten och
tillgangligheten for oskyddade trafikanter.

2.2. Tidigare utredningar

Arbetet med vig 168 och forslag till forbattringsatgiarder har pagatt i ménga ar.

Ar 1993 genomforde Kungilvs kommun forstudier gillande befintlig vig och ny strickning
vid Tjuvkil, detta resulterade i att fyra olika alternativ till ombyggnad av vigen redovisades.

Ar 1995 paborjades arbetet med en vigutredning for vig 168, delen Marstrand — Ytterby, da
miljébalken infordes ar 1999 kunde denna vagutredning inte utgora underlag for beslut om
fortsatt projektering, utredningsprocessen fick istéllet delvis goras om.

Mellan ar 1999 - 2000 genomfordes darfor forstudien Vag 168, Marstrand — Kungélv, delen
vid Tjuvkil. Beslut togs att en viagutredning skulle upprittas som studerar de tva tidigare
foreslagna alternativen for nystrackning samt forslaget om en upprustning av befintlig vag.

Vagutredningen fardigstilldes ar 2002 och dir beslutade ddvarande Vigverket att fortsatt
arbete skulle inriktas pa utbyggnad av vig 168 i ny strackning. Genom detta beslut avvek
Vagverket fran Lansstyrelsens avstyrkan av denna nystrackning. Lansstyrelsen férordade



istéllet ett nollplus-alternativ, det vill sdga en forstarkning och upprustning av vig 168:as
befintliga strackning. Lansstyrelsens motiv var att nystrackningarna innebar en pataglig
skada pa riksintresset for naturmiljo enligt 3 kap miljobalken men ocksé en pataglig skada
pa riksintresse enligt de sirskilda hushéllningsbestimmelserna i kap 4 Miljobalken.

Under 2011 och 2012 fortsatte Trafikverket med arbetsplan infor en planerad byggstart ar
2015. Slutligen presenterades ett forslag till en ny strackning som jamfort med tidigare
alternativ i vagutredningen hade flyttats nigot norrut i sin sédra del samt sammanfoll nagot
med en befintlig vig 570. Lansstyrelsen beslutade da att nystrackningen inte lingre kunde
anses ge en pataglig skada pa riksintresset for naturvard enligt 3 kap Miljobalken, men
fortfarande innebar en pataglig skada pé riksintresset enligt 4 kap Miljobalken. Trafikverket
avbrot darmed arbetet.

Ett alternativ ddar man skulle nyttja vig 570 till Skraddaron for att sedan leda trafiken via en
ny bro 6ver till Nordon har dven figurerat. Alternativet innebar uppenbar risk for pataglig
skada pé riksintresse for naturmiljo och friluftslivet samt pa riksintresset enligt 4 kapitlet
miljobalken. Dessutom beddms alternativet vara mycket kostsamt.

Trafikverket har sett Gver kapacitet, framkomlighet och trafiksdkerhet for befintlig vig 168
genom Tjuvkil. Utredningen, som inkluderar Kungilvs kommuns planer for utbyggnad i
Tjuvkil och langs vag 168 mot Marstrand, visar att kapaciteten och framkomligheten ar
tillracklig. Daremot ar trafiksdkerheten for frimst de oskyddade trafikanterna bristfallig.

Kungilvs kommun har darfor gett Trafikverket uppdraget att projektera en 16sning for vag
168 genom Tjuvkil som syftar till att 6ka trafiksdkerheten for fraimst oskyddade trafikanter
samt forbattra framkomligheten for busstrafiken. Alternativet att bygga en forbifart ar
séledes inte aktuellt.

2.21. Andamal

Andamalet med utbyggnad av GC-vig Ar att oka trafiksiikerheten for oskyddade trafikanter
samt att man far ett langt och sammanhéngande strdk mellan Kungélv och Marstrand samt
att det ger stora fordelar for rekreation och friluftsliv.

222 Projektmal
o  Oka trafiksikerheten for ging- och cykeltrafikanterna.

e Skapa god framkomlighet for kollektivirafiken samt 6ka tillgangligheten for
busshaéllplatser.

e Forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten for trafikanter pa anslutande
vagar.

e Bibehélla god framkomlighet pé vig 168.

e Minimera intrénget/paverkan pa den befintliga miljon. For att bevara den
miljo/landskapsbild som finns dir idag kravs gestaltningsatgarder.

e Begrinsa storningar for narboende. Under projektering, byggskedet samt
driftskedet.



Fyrstegsprincipen
Nir Trafikverket beslutar val av itgirder i investeringsprojekt anvinder man sig av den sa
kallade fyrstegsprincipen, i detta projekt valdes steg fyra.

Fyrstegsprincipen

Tank om 3 Bygg om

Atgarder som kan p8verka Begransade
behov av transporter och val ombyggnadsatgarder
av transportsatt

Optimera 4 Bygg nytt

Atgérder som Nyinvesteringar och stérre
effektiviserar nyttjanderatt ombyggnadsatgarder

av befintlig infrastruktur
och fordon

2.3. Beslut om betydande miljdpaverkan

Beslut togs av Lansstyrelsen i Vastra Gotaland, daterat 2018-03-28 om att projektet inte
antas medfora betydande miljopaverkan enligt miljobalken 6 kap 26 §.

2.4. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en végplan, se Figur 2.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersokningar som kréavs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foresléar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for
granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

10



Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling § Granskningshandling
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Figur 2 Planldggningsprocess f6ér vdgplan, nuvarande skede &r samradshandling.

2.5. Nationella mal

I kapitlet redovisas ett urval av lagar och regler, baserat pd vad som ar aktuellt for ett
vagprojekt och en vigplan.

2.5.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomisk
effektiv och ldngsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela
landet. Det 6vergripande malet stods av tvd huvudmaél med tillh6rande preciseringar,
funktionsmalet som beror tillgidnglighet for manniskor och gods samt hiansynsmaélet som
handlar om sédkerhet, milj6 och hilsa.

Funktionsmadlet,

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara
mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmadlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dddas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmaélet for
miljo och miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hilsa.

2.5.2. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och 17
etappmal. Det 6vergripande generationsmaélet innebér att till nista generation ldmna Gver
ett samhadlle dar de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka 6kade milj6 och
hélsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela
miljopolitiken och ar vigledande for miljoarbetet pé alla nivaer i samhéllet. Miljomalen har
foljts upp mot artalet 2020. Arbetet med att f6lja upp miljoméalen kommer att fortga dven
efter r 2020.

De 16 miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned till regionala och lokala mal. I Tabell 1

nedan listas de 16 nationella miljokvalitetsmélen varav sex, markerade med farg, bed6ms
vara aktuella i projektet.
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Tabell 1 De nationella miljékvalitetsmalen, de markerade bedéms berérs av aktuellt projekt.

1. Begransad klimatpéverkan

9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft

10. Hav i balans samt levande kust och skirgard

3. Bara naturlig forsurning

11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo

12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt

13. Eitt rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo

14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning

15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag

16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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3. Miljobeskrivning

Den 28 mars 2018 fattade Lansstyrelsen i Vistra Gotalands l4n beslut om att vigplanen inte
kan antas medfora betydande miljopaverkan. Detta innebir att ndgon
miljokonsekvensbeskrivning inte behover upprittas utan viagplanens bedomda
konsekvenser for minniskors hélsa och for miljon redovisas i en miljébeskrivning.

Syftet med miljobeskrivningen &r att beskriva de huvudsakliga effekterna och
konsekvenserna for manniskors hilsa och for miljon, samt att beskriva vilka skyddsatgarder
som ska genomforas for att begriansa projektets negativa effekter for miljon.

I kapitel 4 beskrivs de befintliga forhallanden som bed6mts relevanta for detta projekt.
Kapitel 5 listas de skyddsatgiarder som bestdmts i plan och som ska genomforas och besta
efter byggnationens fardigstiallande. Dessa skyddsatgarder utgor ocksa forutsattningar for
de konsekvensbedomningar som finns i planbeskrivningen. I kapitel 6 beskrivs effekter och
konsekvenser under bygg- och driftskedet for respektive miljoaspekt. I avsnitt 6 redovisas
aven de skyddsatgirder och anpassningar som inarbetats vid projektering av atgarderna
samt de krav om skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som foreslas gilla for den
entreprenor som kommer att utfora det praktiska arbetet. Med skyddsétgird menar man
skadeforebyggande eller skadebegransande atgiarder. En samlad bedémning 6ver projektets
effekter och konsekvenser for miljon gors i kapitel 7, tillsammans med en beskrivning av
projektets 6verensstimmelse med miljokvalitetsmal. Miljobalkens allmdnna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushallning med mark och vattenomraden tas
upp i kapitel 8.

3.1.  Miljokompetens

Projekteringen samt framtagandet av miljobeskrivningen har genomforts av erfarna
projektorer och handlaggare och foljer giallande normer och krav. Tekniksansvarig Miljé och
miljohandldggare har varit del av den projektgrupp som projekterat vigforslaget.
Teknikansvarig Miljé och miljchandlaggarna har relevanta universitetsutbildningar och
flerdrig erfarenhet av miljobedomningar, vagplaneprocessen, och miljobeskrivningar.
Kunskaper fran tidigare upprattat samradsunderlag och samrad for detta projekt har tagits
tillvara. Miljobeskrivningen ar framtagen av AFRY pa uppdrag av Trafikverket.

3.2.  Avgransningar

3.2.1. Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen bestar av det direkta markanspraket och av
influensomrédet. Det direkta markanspraket omfattas av omraden dér vigen breddas, GC-
vag anlaggs, eller dar hallplatser justeras. Influensomradet utgors av omraden som kan
péaverkas av forandringar langre ut fran det faktiska dtgdrdsomradet. For detta projekt galler
det framst for buller och vattenmiljo. Buller har berdknats for samtliga paverkade
fastigheter. For vattenmiljon utgors influensomradet av de nedstroms liggande
vattenmiljoerna och de vattenomraden som berérda vattendrag rinner ut i.

3.2.2. Tematisk avgransning

En miljobeskrivning ska i den utstrackning det beh6vs med hansyn till verksamhetens eller
atgardens art och omfattning innehalla de uppgifter som behovs for att uppfylla syftet med
lagstiftningen. Detta innebar att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas ingdende, men
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ocksa att miljoaspekter av liten relevans for vagplanen kan behandlas 6versiktligt eller inte
alls. De miljoaspekter och intressen som bedoms bli pidverkade av projektet och som
kommer beskrivas i miljobeskrivningen avseende forutsittningar, forvintade effekter och
konsekvenser ar riksintressen och omradesskydd, omréaden som undantas fran férbud enligt
Miljobalken, kulturmiljo, naturmiljon, vattenmiljo, boendemiljoé och hilsa, samt
naturresurser.

Miljoaspekter som inte bedoms bli berorda eller endast berorda i mycket begriansad
omfattning utreds inte vidare i miljobeskrivningen. I denna utredning géller det nedan
aspekter med motivering:

¢ Klimat och risker - Det finns inga uppgifter i Myndigheten f6r samhillsskydd och
beredskaps 6versvamningskartering eller i Kungélvs kommuns 6versiktsplan som
tyder pé att det foreligger risk for 6versvimning inom utbredningsomrédena,
varken i dagslaget eller till f6ljd av klimatforandringar. Inte heller ndgra andra
klimatkopplade risker bedoms vara aktuella for projektet. Vig 168 dr inte
rekommenderad vig for farligt gods och ingen forhgjd riskniva bedoms foreligga.

e Rekreation och friluftsliv — De arealer som berors av markansprak bedéms inte
anvandas for rekreationella Andamal. Den aktuella vigstrackan binder daremot
samman olika mélpunkter och bostédder. Projektet bedoms darfor ge positiva
effekter genom Okad tillgdanglighet och majlighet att pa ett sakert sétt ta sig mellan
dessa. Paverkan pé riksintresset for friluftslivet hanteras under kapitel 4.5.1.

e Areella niringar — endast en mycket begriansad andel jordbruksmark tas i ansprak
som f6ljd av viagplanen. Inga svarigheter att fortsatt bruka den kvarvarande
marken i samma utstrackning som idag bedéms komma av planen. Ingen
skogsbruksmark eller vattenresurser berors mer dn i mycket begransad
omfattning.

3.3. Beddmningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jamfors med nollalternativet som huvudsaklig
bedomningsreferens. Nollalternativet beskriver den mest troliga situationen ar 2040 om
projektet inte genomfors.

Vid konsekvensbedémning ska bade det aktuella intressets viarde och de férvintade
effekternas omfattning beaktas. Matrisen i Tabell 2 nedan ger en forenklad beskrivning av
metodiken bakom dessa bedomningar. Matrisen innehéller en fyrgradig skala (stor, mattlig,
liten negativ konsekvens och positiv pdverkan). De positiva konsekvenserna graderas
vanligtvis inte. Den fyrgradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att mindre
skillnader darmed inte alltid framgér, konsekvensbedémningarna &tf6ljs darfor alltid av
beskrivande texter som innehaller motiveringar till bedomningarna. I bedomningen av
projektets konsekvenser beaktas dven de skyddsatgiarder som foreslés.

Dér kunskap eller information saknas bedoms vardet som hogt i enlighet med
forsiktighetsprincipen.
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Tabell 2 Bedémningsmetodik vid konsekvensbedémning

Intressets vérde

Paverkan, ingreppets/stérningens omfattning

Hégt vérde

Mattligt vérde

Lagt vérde

Stor negativ
paverkan

Mattlig negativ
paverkan

Mattlig konsekvens

Liten paverkan

Ingen eller
positiv paverkan

Maéttlig konsekvens

Ingen eller positiv
konsekvens

Liten konsekvens

Ingen eller positiv
konsekvens

Mattlig konsekvens

Liten konsekvens

Liten konsekvens

Ingen eller positiv
konsekvens

3.4.

Osakerheter i beddmningar och metoder

Miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsté i framtiden och det finns darfor
alltid ett métt av osdkerhet i bedomningarna. Ett visst méatt av osdkerhet forekommer ocksa i
de inventeringar och undersékningar som gjorts trots att standardiserade metoder anvints.
Detta avser framst inventeringar av natur och vatten, samt markmiljoinventering.
Naturvirdes- och vatteninventering med avseende pa att det kan tillkomma eller falla bort
viarden under tidsperioden mellan genomford inventering och pabérjad/ slutférd
byggnation. Markmiljéinventeringen gors enligt en stickprovsmetod, vilken beskrivs under
kapitel 4.5.6, och medfor darfor ett mindre métt osakerhet.
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4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 168 ir en statlig vag och ar klassad som primér lansviag som leder mellan Marstrand och
Kungilv. Aktuellt omride avgriansas av Nordosundet i vister och Gethagen i 6ster, se Figur
3. Viagen kantas bitvis av bebyggelse men till storsta del forekommer kraftig vixtlighet samt
berg nira inpd viagen. Vagen har som uppgift att vara en lank mellan bostdder och
verksamheter i omradet samt att vara en lank till och fran det 6verordnade vignétet. Vag
168 fungerar idag bade som en lokal vig i Tjuvkil, men ocksa som en forbindelse till Kungélv
och E6 och som genomfartstrafik till och fran Marstrand eller till Nordon.

Utmed den aktuella striackan som beridknas bli cirka 3400 meter 1dng, ansluter bland annat
vag 612 fran nordvist, vilken leder till Tjuvkils huvud. Vag 570 som ansluts fran sydvast till
vag 168, striacker sig fran Tjuvkil via Kidrna och Kornhalls farja vidare soderut till G6teborg.
Utover dessa tvd allménna vagar ansluter 15 enskilda viagar samt omkring ett 30-tal
fastigheters utfarter till vig 168.

Figur 3 Aktuellt utredningsomrade markerat med réd streckad linje.

Vig 168 har ett korfalt i vardera riktningen diar omkorningsforbud rader pa vissa delar av
strackan. Vagbredden varierar mellan 5,3 - 6,3 meter och vigen saknar vagren.
Hastighetsbegransningen ar till stora delar 70 km/h ldngs strackan. Fran 800 meter vister
om korsningspunkten med vag 570 till 100 meter 6ster om korsningspunkten ar dock
hastighetsbegriansningen 50 km/h.

4.2. Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Motorfordonstrafik

Trafikfloden langs strickan berdknas med utgdngspunkt fran Trafikverkets métningar som
finns redovisade i vagtrafikflodeskartan. Floden hamtas fran fem olika matpunkter, se Figur
4. Pa vig 168 utfordes matningarna ar 2017, pd viag 612 dr 2009 och pa vag 570 ar 2016.
Matningar for sommartrafiken har utférts under ar 2015 och 2017.
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Figur 4 Trafikfloden och métpunkter fran Trafikflodeskartan.

4.2.2. Kollektivtrafiken

Liangs den studerade vagstrackan finns sju busshallplatser, se Figur 5. Vid alla hallplatser
forutom en, Nordésundet, stannar bussen i bagge riktningarna vilket betyder att det finns 13
stillen dar bussen stannar lings viag 168 genom Tjuvkil. Av de 13 dr det endast fyra som &r
utrustade med busskurer, i 6vrigt dr det ingen av dem som ér tillgdnglighetsanpassad. Alla
busshéllplatser haller en 1ag standard och saknar ett hogt kantstod. Avstanden mellan
héllplatserna varierar mellan 330-850 meter och det saknas trafiksdkra gang- och
cykelpassager langs med strackan.

Figur 5 Befintliga busshéllplatser ldngs studerad strécka.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

Kungilvs kommun beslutade redan ar 2007 att fraimja utvecklingen av ett sammanhéngande
huvudnit av GC-vigar, i mdjligaste méan skilt fran biltrafiksystemet. Ett tiotal gang- och
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cykelstrackor prioriterades och strickan i Tjuvkil har funnits med i Trafikverkets planer
sedan ar 2002.

Inom aktuellt utredningsomréade ar oskyddade trafikanter i dag hanvisade till att firdas i en
blandad trafik och trafikmiljon dr ogynnsam da befintlig vig saknar en viagren samt dr under
perioder hart trafikerad. Idag finns det en befintlig gang- och cykelvag vister om Tjuvkil
som borjar pa bron 6ver Norddsundet och leder till Mittsund som ar beldgen pa vag 168
norra sida och skiljs frdn vigen med ett kantstod.

Trafiksakerhetsstandarden pa vag 168 ar idag lag fraimst med tanke pa den otillrackliga
vagbredden och att en separerad GC-vig saknas. En bristfillig standard for korsningar,
busshallplatser saknas samt att sidoomraden ej ar sakrade.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Tjuvkil ingér i det som i 6versiktsplanen bendmns som kustzon. Enligt 6versiktsplanen
omfattar kustzonen "det omréde som har ett enkelt landskapsmassigt, funktionsméssigt
eller bebyggelsemaissigt samband med kusten och havet”. Det ar viktigt att utvecklingen av
kustomraden och landsbygden sker med hénsyn till natur- och kulturvirden samt
strandskyddet. Enligt 6versiktsplanens miljokonsekvensbeskrivning (2011-10-19) bedéms
dkermarken i Tjuvkil vara relativt fragmenterad av bebyggelse och innehéller inte hogt
klassade dngs- och hagmarksobjekt.

I 6versiktsplanen framhavs att straket 1angs vag 168 fran Tjuvkil och ut till Marstrand ar en
av kommunens mest attraktiva miljéer. Det har linge funnits ett starkt utbyggnadsintresse
langs vag 168 eftersom denna utveckling ger orten mojlighet att stiarkas samt utgora ett
komplement till serviceorten Marstrand.

Tjuvkil och Marstrand ligger lings det sekundéara straket och 6versiktsplanen framhaver att
pa sikt bor kollektivtrafiken och trafiksidkerheten forbattras da standarden vid tiden av
forfattandet av 6versiktsplanen var bristfillig. Oversiktsplanen foreslar bland annat att det
ar viktig med ett sammanh#ngande géng- och cykelstrak langs hela vig 168 samt
kompletterande atgarder som hgjer trafiksdkerheten. Enligt 6versiktsplanen forviantas
Tjuvkil viaxa betydligt mer dn nirliggande byar i invénarantal fram till ar 2020 vilket ger
ytterligare incitament till att forbattra befintliga vagforhallanden. Det innebar dven ett
behov av utokad service av framforallt barnomsorg. Pa sikt spas Tjuvkil kunna bli en
serviceort.

4.4. Landskapet och staden

Vig 168 genom Tjuvkil ar placerad i ett landskap som topografiskt priglas av bergspartier,
laglanta markomraden och dalgéngar. Inom utredningsomrédet varierar marknivdn mellan
omkring 0—30 m 6 h. Den vistra delen bestér till stor del av hdllmark med stor del berg i
dagen. Har priglas kustlandskapet av havet. De flacka omrédena, vilka dominerar den Gstra
delen, anvinds till stor del som odlingsmark inramad av 16vskog. Trad- och
buskvegetationen i landskapet férekommer framst i skyddade siankor och pa
bergssluttningar och bestar till stor del av 16vskog med inslag av barr. Utanfor
utredningsomrédet utgors naturmiljon av ett spricklandskap vilket ar typiskt for Bohuslén.
Landskapet kidnnetecknas av karga bergsknallar, branta bergssidor och sparsam vegetation.
Soder om vag 168 genom Tjuvkil bestar landskapet av dldre odlings-, betes- och hallmarker.
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Tétorten Tjuvkil bestar av bebyggelse, till stor del fritidshus, utspridd 6ver ett storre
omrade. Bostadshus, ofta samlade i mindre kluster, kantar delar av vigen och &ar i manga fall
placerade i direkt anknytning till denna. Storre delen av bebyggelsen ar i huvudsak
lokaliserad till 6vergangszonerna mellan bergspartier och odlingsbar mark. Landskapets
kuperade topografi, odlingslandskapet och vegetationen i kombination med utspridd
sméahusbebyggelse och en vig med 1agt teknikinnehall ger tatorten ett uttryck av lantlig
karaktar.

4.5.  Milj6 och halsa

4.5.1. Riksintressen och omradesskydd

Vagplaneomradet stracker sig genom omraden som utgor riksintresse for naturvéard, och
friluftsliv enligt 3 kapitlet miljobalken samt hogexploaterad kust enligt 4 kapitlet
miljobalken. Omraden upptagna enligt 3 kapitlet ska skyddas mot atgérder som pétagligt
kan skada den utpekade natur- eller kulturmiljon. I miljobalkens 4 kapitel anges storre
omraden som i sin helhet ska visas sarskild hansyn med avseende till omradenas samlade
natur- och kulturviarden. Omraden upptagna i miljobalkens 4 kapitel bendmns som
nationallandskap for att belysa att de 4r unika och av betydelse for hela landet. Se Figur 6
nedan for omfattningen av respektive omrade. Vagplanen beror dven ett naturreservat enligt
7 kapitlet miljobalken.

Riksintresse Naturvarden

Riksintresseomradet Hakefjorden - Marstrandsfjorden — Sal6fjorden for naturvard tacker
ett storre omrade om béade land- och vattenarealer. Vid Tjuvkil berors fraimst kustremsorna
av omradet, cirka 350 meter av strackans vistra del ligger inom riksintresset. Omradets
huvuddrag karaktiriseras av ett rikt, varierat kustomrade med stora naturvirden samt
betydande virden for friluftslivet. Har finns stora sammanhingande 16vskogsomraden och
vilutvecklade, betade havsstrandangar, hogproduktiva grundbottenomraden och viktiga
rast- och 6vervintringsomraden for fagellivet. Varden for riksintresse utgors bland annat av
en varierande landskapstyp bestdende av vitmarks-, skiargérds-, odlings-, skogs- och
havslandskap. I riksintressebeskrivningen lyfts tvd omraden i anslutning till Tjuvkil fram.
Dessa bestar av tva vardefulla 16vskogar med stor artrikedom vid Gullbringa strax 6st om
den aktuella strickan och vid Knipebergen som ligger strax séder om Tjuvkil.

Riksintresse Friluftslivet

Riksintresseomradet S6dra Bohuslans kust for friluftsliv stracker sig fran Lysekil s6derut till
Goteborgs norra skiargard. Omradet har bedomts ha sirskilt goda forutsiattningar for
friluftsaktiviteter med mojlighet till bland annat vandring, promenader, bad, batliv,
fritidsfiske och natur- och kulturupplevelser. Privatisering av mark i kustnéra bebyggelse,
bullrande bét- och vattenskotertrafik, samt skriap och vrakgods langs strander kan pétagligt
skada omradets varden enligt riksintressebeskrivningen.

Riksintresse Hbgexploaterad kust

Hela Bohuslins kust ar utsett till omrade av riksintresse for hogexploaterad kust.
Riksintresseskyddet som giller for sirskilda kustomraden runt Sverige innebar att mark och
vatten endast fir anvindas pa ett sitt som inte patagligt skadar de samlade natur- och
kulturvirdena inom omradet. Som karaktiarsdrag for intresset ingar ocksé att det ar ett
sarskilt attraktivt besoksmal for olika grupper av ménniskor just pa grund av sina
hogklassiga, samlade varden. De sammanfattade vardena for omradet Bohuslans kust bestar
bland annat av ursprunglighet, narhet till omrdden med manga méanniskor, forutsiattningar
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for det rorligt friluftsliv, rekreationsmilj6er, samt hogklassiga fornlamningsmiljoer och dldre
bebyggelser. Kombinationen av de olika forutsattningarna bidrar till det hoga viardet. Hela
vagplaneomradet omfattas av riksintresset for hogexploaterad kust.

Naturreservat

Vister om Tjuvkil och Gster om Inston ligger Nordons naturreservat. Naturreservatet syftar
till att virna om de grunda vattenomradena runt Nordon, vilka har stora virden som
reproduktions- och naringsplatser for flera fiskarter. De har ocks stora virden for fagellivet
och for friluftslivet. I virdebeskrivningen star att dess varden kan paverkas negativt av bland
annat vaganliaggningar, broar och hamnanlaggningar. Vagplanen berér omradet mycket kort
i den vistligaste delen.
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Figur 6 Riksintressen och skyddade omraden inom védgplaneomradet

45.2. Omraden som undantas fran férbud eller samradsplikt enligt
miljobalken

12:6 Samréd

Inga dtgirder som undantas fran samrad enligt kapitel 12 §6 miljobalken berdrs av

vagplanen.

Strandskydd

Strandskyddsbestimmelserna i miljobalkens 7 kapitel 13 § syftar till att langsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrattslig tillgéng till strandomraden och bevara goda livsvillkor
for djur- och vaxtliv pa land och i vatten. Kustremsan i nordvastra delen av
utredningsomradet, intill Kockholmen, omfattas av strandskyddsbestimmelserna, se Figur
6 ovan.

Biotopskydd

Biotopskyddsomraden ar en form av omrédesskydd som anvands for att skydda smé mark-
och vattenomréden som har sarskilt stora virden for djur- och vixtarter. Det generella
biotopskyddet omfattar biotoper som genom beslut av regeringen ar generellt skyddade i
hela landet enligt forordningen om omradesskydd (1998:1252) enligt miljobalken. Det
generella biotopskyddet omfattar alléer, killor med omgivande vatmark i jordbruksmark,
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odlingsrosen i jordbruksmark, pilevallar, smavatten och vatmarker i jordbruksmark,
stenmurar i jordbruksmark och dkerholmar.

I denna végplan har 16 eventuellt biotopskyddade objekt identifierats, samrad med
Lansstyrelsen har inletts under véren ar 2020 for att definiera vilka objekt som ska hanteras
som skyddade. De identifierade objekten bestar av stenmurar och diken, samt en killa. Se
Figur 7 samt Tabell 3 for en 6verblick.
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Figur 7 Identifierade biotopskydd lédngs med stréckan.

Tabell 3 Oversikt av identifierade biotopskyddsobjekt.

B1
B2
B3
B4

B5

B6
B7
B8
B9
B1o
B11

Bi12

0/780-0/860
Syd

0/900

Syd
1/300-1/420
Norr

1/540

1/800-1/960
Syd

1/860-1/920
Norr
1/930-1/960
Norr
1/960-2/010
Norr
2/040-2/100
Syd

2/430

Norr
2/280-2/470
Syd/ vast
2/670- 2/800
Syd

Stenmur
Back (Back A)
Stenmur
Back (Bick B)

Stenmur, med hal

Stenmur

Stenmur

Stenmur

Stenmur

Kalla

Stenmur, del l6per
langs med utfart
Stenmur med tva
grindstolpar.

Uppehall om ca 30
meter i mur

Naturmark, trolig tidigare betesmark
Angsmark

Mot tidigare jordbruksmark, nu
bostadsbebyggelse

Mot tidigare jordbruksmark, nu

bostadsbebyggelse
Jordbruksmark

Mot betesmark, del igenvaxt
Igenvaxt mark

Igenvixt dngsmark mot tomt och
tradrida

Betesmark, 6vergaende mot
naturmark

I vigdike/ naturmark

Betesmark

Igenvuxen betesmark
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B13 2/830-2/870 Stenmur Angsmark, mot tomt

Syd/vast
B14 2/990 - 3/090  Stenmur Igenvuxen betesmark, mot berg och
Norr skog.
B1s 3/040-3/140 Stenmur Jordbruksmark
Syd
B16 3/000-3/200  Bick (Back C) Jordbruksmark
Syd

Samtliga inventerade stenmurar bestar av enkla kallmurade murar lagda med obearbetad
féltsten. Murarna ar spér efter ortens agrara historia dar de markerat granser eller inhdgnat
omraden. Stenmurarna har héga naturviarden och en viktig funktion i ekosystemet genom
den variation de skapar i jordbrukslandskapet. De utgor livsmiljer, tillflyktsorter och
spridningsvigar for flera av jordbrukslandskapets vaxt- och djurarter, till exempel lavar,
mossor, grod- och kraldjur, insekter, spindlar, figlar och smédaggdjur. Flera av dessa arter
var tidigare betydligt vanligare, men &terfinns nu ofta endast i anslutning till
jordbrukslandskapets sméabiotoper.

Samtliga murar stir mot viag 168 och mot mark som historiskt anvints for bete eller
jordbruk. Markerna for biotopskyddsobjekt Bs, Bg, samt B11 anvinds dven idag for
jordbruk, medans 6vriga marker adr under olika stadier av igenvixning. Delar av det
markomrade som griansar biotopskyddsobjekt B3 haller under framtagandet av vigplanen
pa att bebyggas genom detaljplan for omradet Tjuvkils huvud, Tjuvkil 6:27. Markremsan
narmst muren kvarstir som naturmark i 6versiktsplanen.

Tre vattendrag i vigens nirhet har identifierats som biotopskyddade. Backar och diken i
jordbruksmark omfattas av biotopskyddet da de ofta har hoga naturvirden genom att de
fungerar som livsmiljoer, spridningskorridorer och ledlinjer i landskapet. Vattendragen
beskrivs mer i detalj under kapitel 4.5.5 Vattenmiljo nedan.

Den vistra backen, Back A (ca km 0/900), som rinner igenom naturmark pé vigens
sydostra sida korsar under vagen och rinner vidare i ett vigdike. Inga inventeringar finns av
vattendraget.

Vattendrag i strackans mitt, Biack B (ca km 1/540), korsar viagen fran ett bostadsomréade och
rinner vidare i tidigare jordbruksmark pa véagens nordvistra sidan. Vattendraget ar inte
upptaget i VISS men ir inventerat se under kapitel 4.5.4 nedan.

Det 6stliga vattendraget, Back C, (3/000- 3/200) rinner parallellt med vdagen genom
jordbruksmark och &r bitvis kulverterad under befintlig bebyggelse. Vattendraget ar inte

upptaget i VISS men ir inventerat och beskrivs under kapitel 4.5.4 nedan.

I direkt anslutning till vigen finns ocksa en kélla. Kéllan ar kallmurad av platta stenar mot
berg i dagen och ligger i befintlig vigs innerslant mot berg och ung skog, se Figur 8.
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Figur 8 Kélla i vdgslant vid ca km 2/430.

4.5.3. Kulturmiljo

Den berorda vigstrackan 16per genom ett dldre och kuperat kulturlandskap bestdende av
skogklddda bergspartier och 6ppna betesmarker som ar bebyggda med bade #ldre gardar
och modernare bebyggelse.

Vigstrackans vistra del passerar igenom det som tidigare utgjorde utmark till Tjuvkils by.
Utmark &r en dldre bendmning p4 omraden bortom byns dkrar dar ingen intensiv
markanvindning bedrevs, utan anvindes som betes- och jaktmark. Enligt enskifteskartan
fran 1826 var dven utmarken indelad med dgogranser vilka kan sammanfalla med de
stengirdesgardar som korsar vigstriackan pa ett antal stillen. Vagstrackans vistra del ar av
ungt datum och anlagd efter 1930.

Vagstrackans ostra del ar betydligt dldre och finns representerad i sin helhet pé dldre
kartmaterial fran slutet av 1700-talet. Troligen ar vigstrackan mycket gammal och hor
samman med verksamheten som under ldng tid funnits vid Tjuvkils huvud. Fiskeldge,
farjeldge och gastgiveri dr ndgra av de historiska verksamheter som varit aktuella pa platsen.
Hir finns dven en fornborg (RAA Lycke 54) vilket forstirker platsens historiska kontinuitet.
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Figur 9 Enskifteskarta frén 1826, befintliga vagar i rott lagda éver en enskifteskartan (Lantméteriet).

Fornlémningar

Omrédet kring Tjuvkil ar relativt fornlamningstétt. Kdnda fornlamningar utgors bland annat
av boplatser pa hojdpartier soder och nordost om befintlig vagstricka, ett vigmarke vid
vagkorsningen mellan viag 168 och vig 570 samt en fardvag vid strickans slut i 6st, se Figur
10. Vagmarket, Lycke 116:1, och den dldre fardvigen, Lycke 223, ligger i nira anslutning till
vagplaneomrédet.

Lycke 116:1 bestar av en fyrkantig vigsten av granit med inskriptioner pa tre sidor. Stenen ar
klassad som Ovrig kulturhistorisk limning. Inskriptionerna bestar av viigvisning till orterna
Kornhall, Tjukil och Kungilv med riktningsvisning. Enligt Riksantikvarieimbetets
noteringar har stenen troligtvis flyttats frén sitt ursprungliga lage vid vagkornsingen strax
norr om nuvarande placering.

Den éldre fairdvagen Lycke 223 dr klassad som fornlaming och bestar av en vigbank
uppbygd av grus langs norra sidan av vig 168. Fardvagen gar genom bevuxen lag slyskog
med ungtrad och enstaka uppvuxna trad. Vigen foljer bergskanten i norr och 16per i s6der
utmed det som historiskt varit akerkant. Fardvagen ar en del av den gamla landsviagen
mellan Kungilv och Marstrand och aterfinns i dldre kartmaterial fran 1600-talet.
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Figur 10 Kulturmiljdldmningar, fornldmningar samt stenmurar l&ngs stréckan.

Stenmurar

Ett genomgéende och starkt karaktirsskapande inslag i landskapet ar de dldre stengiarden
som ar placerade utefter och i anslutning till vig 168. Stenmurarna ar stora viardebarare for
hela strackan. Dessa bestar i huvudsak av enkla kallmurade murar bestdende av obearbetad
faltsten och ar rester efter dldre inhdgnader som historiskt sett har haft som syfte att
markera grinserna for olika &ker- och betesmarker. Norr om korsningen med vig 570 finns
en dldre stengirdesgard med tillhorande grindstolpar av natursten som ingéardar en dldre
hagmark. Det finns ocksa dldre terrasseringsmurar av bearbetad grasten som avgransar
befintliga fastigheter.

Figur 11 Stengérdesgard med grindstolpar, ingédrdar &ldre hagmarker i vdgkorsningens nordvéstra
hérn.

ey i
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Figur 13 Stengérdesgardarna ldngs den véstra delen av strdckan bedéms i huvudsak vara av &ldre
ursprung och placering.

.

Figur 14 Terrasseringsmur av bearbetad grasten
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Bebyggelse

Bebyggelsen i anslutning till vigomrédet bestar fraimst av yngre fastigheter. Har finns
ombyggda sommarstugor anlagda fran 1930—1940-talet, en utveckling som fortgatt fram till
1970—-1980-talen dé storre byggnader i form av aretruntbostéder uppforts. Ménga av de
befintliga sommarstugorna har byggts om for aretruntboende. Flera av dessa omraden har
ocksa fortitats med villabebyggelse under 1990-2010-talet. Tjuvkil har foljt en gingse
utveckling i Sverige da dgarna till jordbruksfastigheter ofta styckade av och salde tomter pa
de obrukbara impedimenten for uppforandet av sommarstugebebyggelse. Att dessa
omréaden sedan har utvecklats for retruntboende &r en vanlig foreteelse pA ménga hall i
Sverige.

I anslutning till vigomradet, soder om vagkorsningen mellan vig 168 och vag 570, finns
idldre bebyggelse. Av viss kulturhistorisk betydelse ar en dldre fastighet 6ster om vigen dar
narmiljon aven innehaller en jordkallare och en stengdrdesgéird med grindstolpar i sten, se
figur 15. P4 motsatta sidan av vigen finns bostadshus och tillhérande ekonomibyggnader.
De har ursprungligen utgjort soldattorp till gairdarna Kroken och Nordgard, se Figur 16 och
figur 17. De tv4 dldre tidigare soldattorpen utgor en intressant del i den historiska struktur
som bildas av Tjuvkils bys skiftade och oskiftade bebyggelse, trots att de troligen ar om-
och/ eller tillbyggda i omgéngar. Som ett dokument 6ver bystrukturer dar soldattorpen var
en viktig del dr byggnaderna kulturhistoriskt intressanta. Fastigheten finns med pa
enskifteskartan fran 1826, men det &r osdkert om négon av byggnaderna ar s gammal. Har
aterfinns ocksa vigmairket Lycke 116:1.

Figur 15 Aldre fastighet st om végen, séder om végkorsningen mellan vég 168 och 570.
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Figur 16 Den gula byggnaden utgjorde tidigare soldattorp till Korkens gard. Den vita byggnaden i
férgrunden utgjorde soldattorp till Nordgérd, foto taget fran 6st.

i & At £ H\%‘J‘. \!i- AT R ST
Figur 17 Aldre fastighet véster om vdgen med

Nordgarden, foto taget frén norr.

soldattorp som hért till gardarna Kroken och

454. Naturmiljé

Naturmiljon i vigplaneomradet bestér framst av spriangda berg, jordbruksmark och
tradgardar, dven en mindre del skog och dldre betesmark. Det finns flera partier med block,
berg, och enstaka triadgrupper och buskmarker. Trad och buskar utgors framst av bjork, en,
och nypon med inslag av tall, ek och asp. Majoriteten av triden dr unga. P4 sina stillen blir
markerna torrare dar mer artrika dngar upptrader.

Naturvérdesinventering

En naturvirdesinventering utfordes i augusti 2016, inventeringen har genomforts enligt
standarden for naturviardesinventeringar (NVI) SS 199000:2014 med tilligg om generellt
biotopskydd, detaljerad redovisning av artférekomst och férdjupad artinventering med
avseende pa rodlistade och fridlysta arter. Inventeringen har utforts med filtinventering
detaljeringsgrad detalj.

Inventeringsomrédet bestar mestadels av starkt kultiverade marker s som tradgérdar och
akrar dar stora delar dr kraftigt pAverkade av bebyggelse och exploatering och har laga

28



naturvirden. Tre naturviardesobjekt (NVO) identifierades under inventeringen, samtliga
med den lagsta naturvardesklassen 4, visst varde.

Saleskir

T 11000

A

&
Teckenférklaring N
— Start/ stop for vagplan Naturvardesobjekt, Visst varde Angs- och hagmark A
= Artrik vagkant Vardefullt odlingslandskap 0 125 250 375 500
® Falkbjornbar EZ5 Lovskogsinventering _ma:f:'

Figur 18 Naturvérden i omradet kring Tjuvkil.

NVO 1 bestér av en artrik vigkant med karlviaxter som Jungfru Marie nycklar med inslag av
havdgynnade arter, Jungfru Marie nycklar ar fridlysta, se vidare under avsnittet Skyddade
arter. Dessa ar ett viktigt element som nektarresurs for insekter. Det havsnara ldget gor att
viagkanterna sammantaget hyser en ldng rad olika vixter men bara i sma flackar vilket ger
mindre gynnsamma forutsattningar.

NVO 2 bestar av en igenviaxande betesmark med utbredda snar av nypon och sotbjornbar.
De betesgynnade vixterna som funnits i betesmarken har i stort sett férsvunnit men fatalet
tuvor kvarstir. Angen utgér en viktig pollen- och nektarresurs for insekter framforallt under
forsommaren. Objektet dr 4ven inventerad som dngs- och betesmark, las vidare nedan.

NVO 3 bestar av en fuktiing med som korsas av ett griivt dike (Bick A). Ostra delarna av
objektet ir titare med videbuskage. Angen ir en viktig pollen- och nektarresurs for insekter,
fraimst under sensommaren.

Béde NVO 2 och 3 bestar av dngs- och betesmark utan aktiv havd, med pagéende
igenvaxning.

Artrika vdgkanter

I en inventering av artrika vigkanter utford av Trafikverket har en viagkant identifierats i
sydost, norr om vag 168. Anslutande del av vagkanten togs upp i naturvirdesinventeringen
som genomfordes 2016 som NVO 1 och klassades d4 till naturvardesklass 4, visst
naturvirde. Den artrika vigkanten bestar av en striacka pé cirka 1,4 km dir endast en
mindre del av strickan omfattas av vigplaneomradet. Objektet har délig skotselstatus och
utgors av frisk fukting med bland annat jungfru Marie nycklar, svinrot och flera andra
havdgynnade arter sdsom bockrot och dngsviadd. I vigkanten forekom dven fjarilarna
sotmitare, buskmiitare och blavinge. Angen utgor en viktig miljo for olika insekter knutna
till det traditionella odlingslandskapet.
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Rédlistade och skyddade arter

Rodlistning ar en klassificering av arter efter en bedomning av deras utdéenderisker inom
landets grianser. Arternas status bedoms med hjalp av ett antal kriterier, som omfattar
skattningar av populationsstorlek, forekomst, utbredning och trender. Utifran denna
bedomning placeras arterna i olika kategorier fran utdéd (EX), nationellt utdod (RE), akut
hotad (CR), starkt hotad (EN), sarbar (VU), till ndra hotad (NT).

I Artportalen har enstaka registreringar av rodlistade arter gjorts i nairomradet mellan ar
2000 och 2020. De arter som finns registrerade inom viagplaneomradet bestar av skogsalm
(CR), ask (EN), falkbjornbar (VU), samt ett par forbiflygande fagelarter. Det rodlistade
falkbjornbéret noterades dven under naturviardesinventeringen, se Figur 18 ovan.

Jungfru Marie nycklar har inventerats bade i NVO 1 och i den artrika vigkanten. Blomman
ar fridlyst enligt artskyddsforordningen (2007:845) §8 i hela landet. Fridlysningen innebéar
att det ar forbjudet att plocka, grava upp eller pa annat sétt ta bort eller skada exemplar av
vaxterna, det ar ocksd forbjudet att ta bort eller skada fron eller andra delar.

Al har hittats under elfiske i en av bickarna i niromradet, se mer under kapitel 4.5.5 nedan.
Alen ir rodlistat som akut hotad (CR) och ett generellt forbud att ta fiska &l rdder sedan
2007, den ar dock inte fridlyst.

Utdrag ut artdatabankens register av skyddsklassade arter kommer att goras under varen
2020.

Vérdefullt odlingslandskap

Utredningsomradet ber6r norra delen av ett storre omrade pa 140 hektar som av
Lansstyrelsen ar utpekat som ett regionalt viardefullt odlingslandskap (82-07 Tjuvkils by
Tjuvkilsboden Kristiansborg), se Figur 18. Omréadet ar beldget soder om Tjuvkil och vig 168.
Enligt inventeringen som gjordes 1992 ska omradet ha besuttit ett mycket varierat och dldre
odlingslandskap med flera naturliga betesmarker beldgna upp mot hillmarkerna. I norr,
intill Tjuvkils by, fanns dven en slatterang som var en av de fa kvarvarande i Bohuslan med
ett mycket hogt bevarandeviarde. Omradet hade vid inventeringen ett mycket hogt
bevarande ur naturvardssynpunkt. Enligt information frdn naturvardesinventeringen ar
stora delar av odlingslandskapet som berors av vigplaneomradet igenvixande och utan
tecken av pagéende havd.

Angs- och betesmark

Vagplanen beror tva omraden utpekade som regionalt vardefulla dgs- och hagmarker. I
strackans start, sydost om vagen, finns omradet Kroken som inventerades 2003. Omradet
bestér av en betesmark om ca 7,5 hektar som utgors av nigra bergsryggar kantade av
fuktdngsstrak. Mindre partier med vilutvecklade ris- och griashedar samt artrika
grasmarker, men ocksé stora omraden som ar svagt betade eller igenbuskade. Omrédet
bedomdes vid inventeringen vara i behov av kraftig r6jning.

Langre vasterut finns omradet Tjuvkil som inventerades senast 2018 och bestar av 0,7
hektar mark. Omradet beskrevs da som ohévdat under en langre tid men bedémdes som
restaurerbart d& storre delen var mager. I omradet finns blodrot, bergsyra, rotfibbla och
ljung samt yngre trad av bland annat ask lampliga fér hamling. Tidigare inventering med
artrika silikatgrasmarker och fuktdngar. Omradet inhdgnas av en stenmur. Negativ
paverkan framst av bjornbar, bjorksly och bladvass. Betesmarken ar klassad till hoga
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naturvirden av Kungélvs kommun. Del av omradet upptogs i naturviardesinventeringen som
NVO 2.

Loévskogsinventering

I strickans slut i dster stir Andeberget med sydsluttningar vilka har inventerats som
vardefull 16vskog av lansstyrelsen 1990, se Figur 18. Omrédet har i tradskicktes inventerats
med klen till grov mogen ek och bok med vixlande dominans. P4 hogre delar merparten
krattek och i sydvist dr boken vanligast. Enstaka klen 16nn, klen till grov ask, bjork, asp, al,
klen alm och lind, tall och gran. Gran finns planterad under bok i sydvist. Bitvis kraftig
foryngring av bok och ek. Dar vigplanen beror omradet bestir markerna av berg i dagen och
framforallt tall.

Lovskogen har bedomts till mycket hogt skyddsviarde da skogen ticker ett relativt stort
omrade med mycket bok, rik flora, och en del smébiotoper s& som bergras. En del av
omrédet, som ligger utanfor vigplaneomradet, har stor betydelse for landskapsbilden och ar
skyddat.

4.5.5. Vattenmiljé

Det finns tre mindre vattendrag inom vagplaneomradet, tva i vist och ett i 6st. Inget av
vattendragen finns upptagna i VISS och inget av dem ar heller namngivna. Nedan bendmns
vattendragen som béck A, B och C, se Figur 19 nedan. Vattendragen markerade som B
respektive C ingar bada helt eller delvis i markavvattningsforetag. Samtliga vattendrag
bedoms ocksa vara biotopskyddade i del av sina strackningar.
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Figur 19 Oversikt 6ver berérda vattendrag.

Bick A, langst vist i strackningen, rinner genom dldre betesmark och under vagen for att
fortsdtta som vigdike i villaomradet norr om vigen. Bicken ar biotopskyddad da den ligger i
jordbruksmark, men inga 6vriga varden har inventerats i backen som ar rikligt beviaxt med
grasarter.
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Figur 20 Béack A i kulvertering under vdg 168.

Den nordvist beldgna backen, back B, rinner under vig 168 strax sydvist om avfarten
Hamnvégen och ut i havet vid smabatshamnen vid Tjuvkils huvud se Figur 19. Bicken ar
kraftigt padverkad av ratning och dikning. Biacken avleder dagvatten frén ett cirka 59 hektar
stort avrinningsomrade bestidende av bostadsomréden och naturmark med sin borjan sydost
om vag 168 dir den till en borjan, i form av ett igenvixt dike, rinner genom flacka
angsmarkpartier och vidare utmed Humleskarsviagen och under vag 168.

I samband med detaljplaneringen av omradet nordvast om vig 168 (fastighet Tjuvkil 2:67)
utfordes en biotopkartering av omradet. Enligt karteringen ligger diket djupt i forhallande
till omgivande mark och omges av stora snir bestdende av framst s6tbjornbar och slan.
Bicken bedémdes till klass 111 vilket innebar att den inte har hoga naturvirden men stor
betydelse pa lokal niva for spridning av arter och variation i landskapet. Biacken utgor
livsmiljo for arter som trollslindor, vattenlevande skal- och skinnbaggar samt fuktilskande
karlvaxter. Utloppsdelen av backen kantas av 16vtrdd och stenbekladda kanter.

En okulirbesiktning av back B utfordes ar 2012 och 2013 av Vastsveriges Fiske och
Fiskevard. Enligt rapporten ar backen pa langa strackor kraftigt igenvéxt av bland annat
vass och svirdslilja. Den cirka 100 meter langa strackan ndrmast mynningen ar relativt vl
beskuggad och bestar till viss del av skalgrusbottnar som skulle kunna fungera som
lekomréden for 6ring. Vid hogt havsvattenstand finns risk for saltvattenpéverkan. Vid
okuldrbesiktningen ar 2012 observerades en Oring pa cirka 20 cm vid en kulvert beldgen
strax nedstroms viagen mot fritidshamnen vid Tjuvkils huvud, cirka 150 meter uppstroms
mynningen. Backen har tidvis mycket lag vattenforing.
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Figur 21 B&ck B utmed Humlekérsvégen, bild tagen fran vdg 168.

Sydost om Tjuvkils titort rinner back C som utgor ett eget avrinningsomrade och som
mynnar ut i Tjuvkile soder om Havdana. Backens avrinningsomréde &r cirka 6 km2 stort
bestdende av en dalgdng med jordbruksmark, tatort och omgivande 16vskogsbekladda
bergsomraden. Vattendraget utgor recipient for Tjuvkils reningsverk belidget soder om
Nordhem.

Vattendraget inventerades 2012 och ir i sin helhet kraftigt paverkat av dikning och ratning,
bitvis dr backen ocksa relativt till kraftigt igenvaxt. Underhéallsrensingin utfors enligt
markégare vid behov i enlighet med markavvattningsforetag. Langs strackan finns inget
definitivt vandringshinder, men den 120 meter 1dnga trumman vid Gethagen bedoms utgora
partiellt vandringshinder pa grund av sin langd. Vattenhastigheten dr med fa undantag
lugnflytande 6ver en botten av finsediment. Vid inventeringen utférdes dven elfiske vid fyra
lokaler lings med backen. Forekommande fiskarter som fingades vid inventeringen var
storspigg, sandstubb och &l, den sistndmnda ar rodlistad som akut hotad (CR). Férekomsten
av fisk indikerar att vattendraget stindigt har en viss framrinning. Enligt muntliga uppgifter
har lekande havsoring observerats ir 2010 cirka 30 meter uppstroms mynningen. Oringens
forutsattningar ar emellertid beroende av de underhallsrensningar som gors.
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Figur 22 Till vénster: Back C vésterut nédra vag 570 ca 1300 m fran mynningen. Till héger: Back C
Osterut néra vég 168.

Inget av vattendragen som direkt pdverkas av vigplanen omfattas av miljokvalitetsnormer.
Bickarna B och C har dock direkt avrinning till S4l6 fjord respektive Algéfjorden som
omfattas av normerna. De bada fjordarna har klassats till god ekologisk status och god
kemisk status med undantag for kvicksilver och bromerade difenyletrar (PBDE). Dessa
amnen o6verskrids dock i alla Sveriges ytvatten pa grund av atmosfarisk deposition och
globala atmosfariska utslapp.

4.5.6. Boendemiljé och halsa

Buller

Buller ar enkelt uttryckt oonskat ljud, ljud som vi kidnner oss stérda av och helst vill slippa.
Buller paverkar hilsa och vilbefinnande och hamnar hégt pa listan 6ver allvarligare
storningar i samhallet.

Horselskador kan uppkomma vid langvarig kraftig exponering for buller. Ju starkare bullret
ar desto kortare tid behovs for att en horselskada ska uppsta. Trafikbuller r normalt inte av
sadan styrka att det kan orsaka horselskador, men exempelvis byggbuller pa nara hall utan
négra bullerreducerande dtgdrder kan vara sa hoga att de kan vara skadliga. Mycket
forskning har utrett nir det ar risk att buller stor somnkvaliteten.

Somnstorning ar en av de vanligaste negativa konsekvenserna av hogt trafikbuller.
Samtalsstorningar uppkommer genom att buller kan maskera talet och darigenom forsvarar
mojligheten att fora samtal. Effekter pa prestation och inlarning uppkommer om viktig
information maskeras.

Huruvida effekter pa arbetsprestationen uppkommer beror framfor allt pa uppgiftens art,
bullrets egenskaper och pa faktorer hos individen. Det ar inte mojligt att generellt ange en
niva som inte fir 6verskridas, utan riktvairden méste anges for olika miljoer beroende pa
vilken typ av arbete som utfors. Psykosociala effekter och symptom, som irritabilitet,
huvudvirk och trétthet, kan uppkomma vid langvarig exponering for buller. Forskning har
visat att det dven kan finnas risk for forhojt blodtryck och i forlangningen hjart-
karlsjukdom. Buller dr ocksa en stressfaktor som i samverkan med andra
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belastningsfaktorer och beroende pa individens kénslighet kan forstiarka andra psykosociala
och psykosomatiska besvar.

Boende i nirhet av viag kan uppleva storning av buller fran vagtrafiken. I Sverige anvinds
tva storningsmétt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent
ljudniva avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivén dr den hogsta forekommande
ljudnivén under exempelvis en lastbilspassage.

De riktvirden for bullerskyddsatgarder som Trafikverket foljer ar indelade utifran de tre
olika planeringsfallen befintlig miljo, visentlig ombyggnad och nybyggnad av vig. Detta
projekt innebar vasentlig ombyggnad av vég och da tillaimpas nedan angivna riktvarden.
Hansyn ska da tas till vad som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. I de fall
utomhusvérdena inte kan klaras for ett bostadshus prioriteras att riktvardena for ljudniva
inomhus inte 6verskrids. Klaras riktvirdena utomhus klaras normalt sett dven riktvirdena
for inomhusmiljé dd en normal fasad bedoms ddmpa ljudnivierna med 30dBA.

Tabell 4 Riktvarden fér bullerskyddsatgérder.

30 55 45* 70™*

Figur 23 *Far 6verskridas med hégst 5 dBA fem ganger nattetid (22.00-06.00) i bostadsrum. **Vid
uteplats i anslutning till bostad.

Péverkan av buller fran trafiken &r olika beroende pa var den utsatta bebyggelsen ar
lokaliserad i forhallande till vigen. Bebyggelsen ar utspridd pa bada sidor om vig 168 med
vissa smé grupperingar.

I nuldget berdknas trafikbuller frén statlig infrastruktur i studieomréadet (vig 168, vag 570
och vig 612) orsaka 6verskridanden av dygnsekvivalent ljudniva 55 dBA utomhus vid fasad
vid 38 bostadshus belidgna pé 36 fastigheter. De mest utsatta bostadshusen exponeras for
dygnsekvivalent ljudniva inom 63-64 dBA och maximala ljudnivaer nattetid (22-06) inom
78-80 dBA enligt berdkningarna.
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Figur 24 Bullerkarta som visar nuldgets dygnsekvivalenta ljudniva i dB(A), ljudniva fran végtrafik med
hastigheter under sommarhalvéar. Kartan visar ljudnivan pa héjden 2 m éver mark.

Vibrationer

Utredande arbete gillande vibrationer pigér under varen 2020. Utredningen avser
vibrationer fran och kring vig 168 och ska grunda sig pa trafikmangder, jordarter, distans
och typ av konstruktion for néarliggande bostader.

Férorenade omraden

Enligt Lansstyrelsens stod for potentiellt fororenade omraden finns inga registrerade
verksamheter i vagstrackans naromrade. Inte heller ndgra andra uppgifter om miljostérande
verksambhet eller fororeningar inom omradet har hittats.

Viagdikesprover har under hosten 2019 tagits ut och analyserats for totalt sex delstrackor
langs med vigens norra och sédra sida. Den norra sidans totala ldangd har provtagits, medan
den s6dra sidan har provtagits vid de omraden dar det ska genomféras schaktarbeten.
Provtagningen har genomforts enligt Trafikverkets metodik dar det for varje delstricka uttas
fem stickprov i de massor som ar representativa for omradet, dessa stickprov sammanstills
till ett samlingsprov som analyseras. Samtliga stickprov analyserades 4ven med PID-
instrument (fotojoniseringsdetektor) for matning av eventuellt flyktiga kolviten (VOC) i
jordens porluft. Se Figur 25 nedan for aktuell strackning per samlingsprov.
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Figur 25 Redovisning av védgdikesprover.

Analysresultaten for jordproverna har jamforts med Naturvardsverkets generella riktvirden
for fororenade omraden. Naturvardsverkets riktvirden anger fororeningshalter i mark
under vilka risken for negativa effekter pd manniskor, milj6, och naturresurser normalt ar
acceptabel. I riktvardesmodellen anvinds tva olika typer av markanviandning for berdkning
av generella riktvirden kinslig markanvindning (KM) och mindre kénslig markanviandning
(MKM). Kanslig Markanvandning (KM) ar mark dar markkvaliteten inte begransar val av
markanviandning och dir alla grupper av ménniskor kan vistas permanent inom omréadet
under en livstid. Mindre Kénslig Markanvandning (MKM) dr mark dir markkvaliteten
begrinsar val av markanviandning till t ex kontor, vdgar eller industrier. Exponerade
grupper antas vara personer som vistas inom omradet under sin yrkesverksamma tid.

Utover detta har en jimforelse gjorts mot jaimforelsevirdena for Mindre An Ringa Risk,
(MARR) som tillimpas om massor med forhojda fororeningshalter planeras att
teranvindas inom eller utanfor vigomradet. MARR anger ligst riktvirden av de tre
klassningarna.

Markanvandning inom aktuellt unders6kningsomrade motsvarar "mindre kinslig
markanvindning” (MKM). Riktvirdena for MKM tillampas darfor vid klassning av massor
som skall ateranvindas inom omrédet eller deponeras. I syfte att ge en sa god beskrivning
som mojligt av massornas egenskaper har jamforelse dven gjorts med riktvarden f6r KM
samt MARR.

Vid dikesprovtagningen patraffades grusigt, sandigt, och mulligt material. Stallvis
patraffades storre block. I tre provgropar pa den sodra sidan, langs de tva forsta
kilometrarna enligt langdmatningen, patraffades plastskrap. Undersokning med hjilp av
PID-instrument gav inte utslag i ndgot av stickproven.

Naturvardsverkets riktvarde for MKM underskreds i samtliga analyserade jordprover. KM

overskreds i fyra av sex samlingsprover med avseende Alifater >C16-C35 , PAH-H eller bly.
MARR &verskreds i fyra samlingsprover med avseende pA PAH-H, bly och zink, se Tabell 5
nedan.
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Tabell 5 Amnen som é6verstiger riktvérden i minst ett prov.

MARR KM
Alifater >C16-C35 1 prov
PAH-H 1 prov 1 prov
Bly 2 prov 2 prov
Zink 1 prov

I vdagar och andra asfalterade ytor kan det forekomma dldre asfaltlager med stenkolstjéra, s&
kallad tjarasfalt, och/eller tjarindrankt barlager/makadam. Stenkolstjara innehéller hoga
halter PAH:er (polyaromatiska kolviten), som ar miljo- och halsoskadliga.

Huruvida analyserad asfalt utgor tjarasfalt eller inte, samt hur den ska hanteras bedéms
utifrdn uppmatta halter av PAH-16;

1000 ppm PAH-16 bedoms som farligt avfall

e 300 - <1000 ppm PAH-16 far ateranviandas i vagkonstruktioner inom trafikprojekt
som bundet eller obundet barlager/ forstarkningslager under ny asfaltsbeldggning,
ovan grundvattenytan. Far ej anvindas inom eller i anslutning till kinsliga
omraden.

e 70-<300 ppm PAH-16 far ateranvindas i vigkonstruktioner inom trafikprojekt
som bundet eller obundet barlager/ forstarkningslager under ny asfaltsbeldggning,
ovan grundvattenytan.

e <70 ppm PAH-16 far anvindas fritt inom trafikprojekt.
Sju borrkarnor har tagits ur befintlig vigbeldggning och undersokts i falt med avseende av
tjarasfalt. Tre av dessa borrkiarnor uppvisade indikationer av tjarasfalt och skickades vidare
for analys pa laboratorium. Analyserna gjordes avseende tva djup per hél, totalt sex

analysobjekt.

Tre av de sex analyserade asfaltsproverna bedoms utgora tjarasfalt da 70 ppm med avseende
pa PAH-16 overskreds for dessa. I tva av dessa 6verskreds dven 300 ppm. Se Tabell 6 nedan.

Tabell 6 Analysresultat asfaltsprovtagning

Provpunkt och Lliingdmétning | Analysresultat

5,1(2/242) 84

5,2 (2/242) 49
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6,1(2/741) 17

6,2 (2/741)

7,1(3/318)

7,2 (3/318)

457. Naturresurser

I samband med byggnation av vigar krévs fyll- och byggnadsmassor. Detta ar en dndlig
resurs som ger en stor miljopaverkan i samband med framstéllning. Masshanteringen
kraver dessutom ofta ett stort transportarbete. Energiforbrukningen och klimatutslappen i
vagprojekt ar i stor utstrackning kopplad till transportarbetet i projektet men paverkas dven
av materialval. I ett byggprojekt kriavs det ofta bade schaktning och fyll. I de fall de massor
som uppkommer inom projektet kan &teranvindas innebér det att transportarbetet minskar.

Inga yt- eller grundvattentékter finns i berort omrade. De ytvatten som péverkas av atgiarden
beskrivs i kapitel 4.5.5.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

46.1. Geologi- och bergteknik

Enligt Sveriges geologiska undersokning (SGU:s) jordartskarta varierar de ytliga jordarterna
langs med strackningen, se Figur 26.
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Figur 26 Utsnitt ur Sveriges geologiska undersékning (SGU:s) jordartskarta éver ytliga jordarter.
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Befintliga vigbanken uppvisar inga synliga tecken pa pagéende sattningar. Sannolikt har
marken under vigbanken tidigare satt sig till f6ljd av byggnation av ursprunglig vag.
Rimligen borde huvuddelen av sdttningarna under vigbanken vid detta laget redan vara
utbildade.

Den planerade breddningen av vigbanken innebér att massor pafors pa mark som tidigare
inte varit belastad i samma omfattning. Dar marken utgors av lera eller gyttja kommer detta
sannolikt att medfora 6kade sittningar i vagens tvarled pa sidan som breddas. Darfor
kommer vigbanken att grundforstiarkas, exempelvis med lattfyllnadsmaterial for att
kompensera for lasttillskottet och undvika problem med sittningar.

Delen vid Lyckekroken (0/000 — 1/200)
Vid Lyckekroken utgors de ytliga jordlagren enligt SGU:s jordartskarta av berg i dagen och
av lera.

Dar berg i dagen inte observerats har geotekniska undersokningar utforts.
Undersokningarna visar att djup till fast botten varierar mellan cirka en halv meter till atta
meter och jordlagerprofilen utgors av vegetationsjord och fyllnadsmaterial pa lera
alternativt gyttja ner till fast botten i form av morén pa berg.

Stabiliteten i omradet bedoms tillfredstidllande bade for befintliga forhallanden och for
planerad byggnation. P& delar av strackan kommer vigbanken av sidttningsskal att
grundforstarkas, exempelvis med lattfyllning. Mellan km 0/910 — 1/090 kommer eventuellt
en bullerskyddsskiarm att anliaggas.

Delen vid Tjuvkils korsning (1/200 — 2/200)
Vid Tjuvkils korsning utgors de ytliga jordlagren enligt SGU:s jordartskarta av lera och
delvis av berg i dagen.

Utforda geotekniska undersokningar visar att djupet till fast botten varierar mellan cirka en
meter till 25 meter. Jordlagerprofilen utgors av jord eller fyllnadsmaterial f6ljt av lera
alternativt gyttja ovan morin pa berg. Berg i dagen ar observerat lings med strackan.
Slantstabiliteten har berdknats for sédval befintliga forhallanden och f6r breddning av
vagbank.

Delen vid Karlsro — Broberg (2/200 — 3/450)
De ytliga jordlagren utgors enligt SGU:s jordartskarta av lera och delvis av sand samt berg i
dagen.

Utforda geotekniska undersékningar visar att djupet till fast botten varierar mellan cirka en
meter till 22 meter. Jordlagerprofilen utgors av vegetationsjord eller fyllnadsmaterial f6ljt
av lera alternativt gyttja ovan moran pa berg. Berg i dagen ar observerat lings med strackan.

Langs vagstrackan forekommer enligt Sveriges geologiska undersokning (SGU), se Figur 26
berg i dagen, vilket bekraftades vid utfoérda faltundersékningar. Berggrunden i omradet
bestér av sedimentir gnejs med granodioritisk ssmmanséttning och har ddrmed en liten
variation i mineralsammanséttning inom strackan. Kartering och bergprovtagning pavisar
ett bergmaterial av god kvalitet vl lampat att ateranvdndas som barlager etc. Stabiliteten
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pé bergsslanter bedoms som god varfor endast sporadisk forstarkning kan komma att bli
aktuella. Dir sprangning och schaktning planeras att utforas, kommer bergskiarningarna att
ha maximala hojder mellan 0,5 — 3,5 meter. I de fall d& skarningarna blir hogre 4n en meter
bor sldantlutningen vara 5:1.

Betriaffande svavelhalter nimns omradet generellt som ett omrédde med hoga sulfidhalter.
Tagna prover visar dock att halten sulfider ar 1ag till mycket l14g.

4.6.2. Avvattning

Dagvattenavledningen i utredningsomradet sker via en markavrinning, diken och genom
ledningssystem som har utlopp i Spaghamnsviken, Smétbatshamnen vid Tjuvkilshuvud och
vid Tjuvkileviken, sydvést om vig 168.

Det finns idag tvd markavvattningsforetag som ar anslutna till vig 168;
e Tjuvkil Mellangirds DF 1944 som mynnar ut i Algéfjorden.
e Kroken med flera, TF 1931 som mynnar i Sil6 fjord.

I plan- och miljobeskrivningen beskrivs tva backar ena bicken kallas for back B och den
korsar vig 168 vid sektion 1/540 och den andra kallas for back C. Bada backarna ar
recipienter for en del av dagvattnet som kommer fran vigen i utredningsomradet.

Vid sektion 0/900 finns det idag en liten befintlig biack som korsar vig 168, (beskrivs som
béck A i plan- och miljébeskrivningen) och som rinner igenom en stentrumma. Se Figur 20

Enligt Sveriges Geologiska Undersokning (SGU) av genomslapplighetskartan bedoms det att
infiltrationskapaciteten ar begriansad inom utredningsomrédet pa grund av forekomst av
lera och berg.

Omrédet klassificeras inte som ett 6versvimningsriskomrade enligt Stigande vatten fran
Lansstyrelsen i Vistra Gotalands l4n. Vid storre nederbérd kommer vatten avrinna till
befintlig mark/dike och slutligen hamna i havet. Risken for 6versvimning till f6ljd av skyfall
bedoms darfor att vara liten. Dock, kan befintliga vigtrummor vara underdimensionerade,
men detta kommer att utredas i ett senare skede.

Havsnivaerna stiger och kommer att fortsitta sd under lang tid framover. Enligt uppgifter
fran IPCC:s (Intergovermental Panel on Climate Change) kommer den globala
medelhavsnivéan att 6ka mellan ungefir +0,2 och +1 meter till ar 2100 och déirefter fortsitta
Oka. Landho6jningen i Vastsverige gor dock att havsnivaokningen i praktiken skulle bli ca 0,7
meter ar 2100 hir (IPCC, 2013).

Programmet Scalgo har anvants for att simulera ett scenario diar havsnivén stiger till cirka

en meter. Resultatet frin simuleringen visar att det inte finns nagon risk for 6versvimning
pa vig 168 pa grund av en havsnivahgjning, se Figur 27.
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Figur 27 Karta som visar havsnivaékningen om 100 &r i utredningsomradet.

Vigens avvattning kommer huvudsakligen att ske via grunda diken. For att avvattna
overbyggnaden anlaggs drianeringsledningar 0,3 meter under terrassen, dessa ledningar har
utlopp i djupare diken. En dagvattenbrunn anliggs vid sektion 0/500. Dagvattenbrunnen
kopplas pa befintlig trumma som tillh6r Trafikverket.

Losningar for dagvattenhantering inom utredningsomradet omfattar bland annat
anldggning av dagvattenbrunnar, trummor, med flera.

4.6.3. Ledningar och el/tele-tekniska anlaggningar

I omradet finns det fyra stora ledningsédgare; Kungilvs kommun, Kungilv energi, Skanova
och Trafikverket. Nedan redovisas kinda anldggningar inom omradet med tillh6rande
ledningsigare.

1. Kungéilvs kommun:

Under byggnationen av vig 168 och av den nya GC-vigen finns det VA-ledningar vid flera
platser utmed strickan i utredningsomradet som kommer bli padverkade.

I kommunen finns det sex privata Samfillighetsféreningar som férvaltar och driver sina VA-
anldggningar.
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Mellan Kockholmen till Tjuvkilhuvud dger kommunen luftburna kablar samt
belysningsstolpar som kommer bli paverkade av byggnationen.

2. Trafikverket:
I omrédet dger Trafikverket flera trummor och kulvertar som avleder dagvattnet i
vagomradet, vissa av trummorna finns langs med vigen och vissa trummor korsar vigen. I
samband av byggnationen for GC-viagen kommer flera trummor péverkas i olika
omfattningar.
Utmed striackan dger Trafikverket luftburna kablar, belysningsstolpar och ATK-kameror
som kommer beroras av den planerade byggnationen av GC-vagen. Anldggningarna ar
forlagda langs med vag 168 fran Tjuvkilhuvud till Gethagen.

3. Skanova:

Inom omradet dger Skanova jordkablar som kommer bli paverkade av byggnationen,
kablarna dr markforlagda 1angs med vdgen och vissa kablar korsar vigen.

4. Kungilv energi:
Kungilv energi ar dgare till anldggningar som ar forlagda pé olika stéllen;
e Luftburna kablar 10kv som korsar vigen.
e Driftsatt métarkabel, dr forlagd enskilt och i strak.
e Elskap och belysningsstolpar.

4.6.4. Belysning

Befintliga belysningsstolpar utmed den berérda strickan av vag 168 i Tjuvkil ar trastolpar
med foraldrade armaturer och luftledningar. Dessa kommer bli paverkade av vigens nya
utformning och ska darfor rivas.

Milet med belysningen ir att det ska ge en god visuell ledning, 6verblickbarhet och att
oskyddade trafikanter ska kunna fardas pé ett tryggt och sdkert satt.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1.  Val av lokalisering

GC-vigen foreslas anldggas pé norra sidan av viag 168 genom Tjuvkil samt att man breddar
befintlig vagbana. Valet av lokalisering av GC-vagen beror bland annat p4 att de flesta
mélpunkter och bostédder finns pa norra sidan om vagen.

511. Bortvalda alternativ

Efter att Trafikverket tog beslut att ga vidare med vigplanen for atgérder i befintlig
vagstrackning har olika alternativa atgarder setts 6ver for viag 168 genom Tjuvkil.

Tidigare forslag i beslutsunderlag 2014, se Figur 28 och Figur 29 innebar ytterligare
breddning av vigbanan, fler korsningséatgarder och stora cirkulationsplatser vid tva
korsningar samt dndring av bussfickor. Dessa atgérder skulle innebira stora markintrang
for fastighetsdgarna och har darfor utretts ytterligare i vagplanen. Nya losningar togs fram
som klarade kraven som stills for kapaciteten, dessa innebar betydligt mindre markintrang,
vilket gjorde att tidigare alternativ valdes bort.

Figur 28 Bortvalt alternativ fér Tjuvkils vdgskéal, korsningen mellan vdg 168 och vdg 612.
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Figur 29 Bortvalt alternativ fér korsningen vid vdg 168, vdg 570 och Matskérsvégen.

5.2. Val av utformning

Den planerade GC-végen bli cirka 2,5 meter och avskiljs frén kérbanan med ett GCM-st6d
vid hastigheten 50 km/h. Breddning av vigbanan gors av viag 168 pa den sodra sidan och pa
vissa delar av strickan breddas vigen pa den norra sidan. Nytt matt for bredden av viag 168
blir 6,5-6,9 meter.
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Figur 30 Oversta sektionen illustrerar gang- och cykelvdg med lag skérning/bank med GCM-stéd vid
50km/h, nedersta sektionen illustrerar gang- och cykelvdg med bergskédrning med GCM-stéd vid
50km/h.

Vid sektion 1/700-1/755 kommer GC-vagens bredd minskas till 2,25 meter for att minimera
markintrang for berord fastighet. Detta innebér att man kan behalla befintlig stenmur och
pa sitt minimalisera bergschakt nira byggnaden.

VAG 168, KM 1/740 (50KM/H)
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Figur 31 Sektionen illustrerar gang- och cykelvag vid sektion 1/740.
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Vid hastighet i 70 km/h blir den planerade GC-vigen 2,5 meter bred och avskiljas fran
korbanan med ett racke. Breddningen av vigbanan kommer utféras pa norra sidan av vag
168. Nytt métt for vag 168 blir 7,5-8,0 meter bredd.

SEKTION MED LAG SKARNING/BANK

Figur 32 Oversta sektionen illustrerar gang- och cykelvdg med Iag skérning/bank med récke vid
70km/h. Nedersta sektionen illustrerar gang- och cykelvdg med bergskérning med récke vid 70km/h.

Korsningen dér vag 612 ansluter till vdg 168 har idag en utformning med dubbla in- och
utfarter som latt kan forvirra trafikanterna. Det hénder att trafikanter missar viag 168 och
istéllet kor rakt fram och dirmed kommer in pé avfarten till vdg 612 nar de fardas fran
Kungilv i riktning mot Marstrand. Trafiken pa viag 612 berdknas 6ka da det enligt detaljplan
2:67 planeras bygga ett storre omrade med bostidder och de boende méste anvinda vig 612
for att ta sig in och ut ur omradet.

Korsningen foreslas utformas som en trevigskorsning, se Figur 33, dér befintlig infart till

vag 612 i vastlig riktning stangs. Fysiska refuger kommer anldggas pa vig 612 for att fi en
siaker GC-passage vid avfarten. Profilens utformning for vig 168 kommer h6jas for att man
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ska fa en lutning pa 3,5 %. For viag 612 kommer profilen att sankas for att vagarna ska
ansluta mot varandra pa ett godtagbart sitt.

Figur 33 Féreslagen utformning av korsningen mellan vdg 168 och vidg 612.

Busshéllplatserna pa vag 168 vid avfarterna Toftebergsviagen och Gulkéarsvigen kommer
utformas med en stdyta for vintande passagerare. Busshéllplatserna vid avfarterna Intaget
och Tjuvkilboden kommer utformas med plattformar samt med bussficka for att
bakomliggande bilar ska kunna kora forbi bussen och darmed far man ett battre trafikflode.

Dessa atgiarder kommer innebara en betydligt 6kad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter
dé de blir mer synliga och skiljs fran motortrafiken genom upphojda hallplatsytor.

Den planerade GC-viagen langs viag 168 kommer ocksa underlitta for de boende att ta sig till
och fran busshallplatserna pé ett mer trafiksdkert sitt 4n idag. Passager kommer anlidggas
pa ett flertal stillen dédr behov uppstar.

5.2.1. Byggnadteknik

Geologi- och bergteknik

Delen vid Lyckekroken (0/000 — 1/200)

Pé delar av striackan kommer viagbanken av sattningsskal att grundforstiarkas, exempelvis
med lattfyllning. Mellan km 0/910 — 1/090 kommer en bullerskyddsskarm att byggas.

Delen vid Tjuvkils korsning (1/200 — 2/200)

Mellan cirka km 1/740 - 1/780 ska en bullerskyddsskéarm installeras ldngs det sydvastra
korfaltet, riktningen mot Kunglv.
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Vid Tjuvkils korsning (km 1/600 — 1/690) erfordras forstarkningsatgirder av stabilitetsskal.
Rimliga forstarkningsétgirder bedoms kunna omfatta djupstabilisering i form av KC-pelare
och forbelastning samt tryckbank.

Dir det av sdttningsskail erfordras grundforstarkning bedéms detta kunna utforas med
lattfyllning.

Delen vid Karlsro — Broberg (2/200 — 3/450)

Av sattningsskil kommer grundforstarkning i form av lattfyllnad att kravas langs delar av
strickan och stabilitetsberdkningar visar att forstarkning med tryckbank i kombination med
lattfyllning kan krévas vid delen km 2/680. Mellan cirka km 2/770 — 2/800 kommer en
bullerskyddsskéarm att installeras langs det 6stra korfiltet, riktning mot Marstrand.

Belysning

En ny belysningsanldggning kommer byggas mellan sektion 0/040 och 3/000. Den nya
belysningen ska utforas enligt Vagar och Gators Utformning (VGU) och ska anordnas si att
vig samt GC-viagen forses med ljus.

Vigbelysningen ska utgoras av en stolpbelysning och vara enhetlig i form av avstind samt
typ av armatur och stolpe.

5.2.2. Bortvalda alternativ

I ett tidigare skede studerade man ett alternativ med en korsning utformad med ett
vénstersvangfalt. Detta alternativ valdes bort pa grund av att det tog mycket mark i ansprak
samt att nyttan blev 1ag d& det inte ir s& manga bilar som svinger av frin Marstrand i
riktning mot Tjuvkils huvud.

Figur 34 Bortvald utformning med vénstersvéngfélt vid korsningen mellan vdg 168 och vdg 612.

Vid Gethagen har man tidigare studerat att ett alternativ med breddning séder om befintlig
vag for att undvika bergschakt. I det alternativet ldggs GC-viagen pa befintlig viags norra
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korfalt. Alternativet innebar bland annat att ett biotopskyddat vattendrag som dven
omfattades av ett markavvattningsforetag behovde gravas om for att ge plats it
vagbreddningen.

Utformning med breddning soder om vigen i denna sektion innebar att vigkroppen
kommer cirka 3-4 meter narmare fastigheterna séder om viagen. Detta skulle paverka
fastigheternas in- och utfarter som skulle behova justeras samt att de skulle f& samre sikt vid
utfart dessutom skulle paverkan pa bullernivén bli hogre i och med att vigen kommer
narmre fastigheterna. For att minimera det markintrang som anldggandet av slanter
medfor, foreslogs att man i stéllet skulle anldgga stodmurar. Pa grund av de olika
markforhallandena och héjderna vid fastigheterna skulle byggandet av stédmurar resultera i
att de blev sd hoga och dd kommer hanteras som byggnadsverk.

Figur 35 Bortvald utformning som visar breddning séder om vég 168.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

SK1 — Bullerskyddsétgarder

SK2 — Bullerskyddsatgird i form av lokalt skydd vid uteplats

SK3 — Erbjudande om bullerskyddsatgird utanfor vigomradet i form av fasadéatgard

De biotopskyddade murar som berors av dtgarden redovisas pa plankarta i befintligt ldge.

5.4.  Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som utférs

De tva bestanden av rodlistade falkbjornbar gravs upp med rotvénliga metoder infor
viagombyggnaden och dterplanteras darefter. Limplig aterplanteringsplats bestams under
byggskedet i samrad med person med biologisk kompetens eller motsvarande. Buskarna ska
jordslas och bevattnas regelbundet under byggtiden for att undvika uttorkning.

Inventerade bestand av Jungfru Marie nycklar gravs upp och aterplanteras i ny slant for att
mojliggora en ateretablering. Bestanden ska jordslas och bevattnas regelbundet under
byggtiden for att undvika uttorkning.

Avbaningsmassor fran naturvardesobjekt 1 samt den artrika vigkanten ska héallas separerat
fran 6vriga massor och aterforas pé nya slanter i samma lage for att gynna aterviaxten av de

artrika vigkanterna.

Avbaningsmassor fran befintliga diken anvéands for slantbeklddning.
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Nya trummor i vattendragen inventerade som Bick A och Back B utformas si att de inte
utgor vandringshinder

Stenmurar och stengirdesgardar ska dteruppbyggas i enlighet med dagens utformning. Plats
for varje mur bestdms i samrad med BPU-milj6 eller annan miljckompetens under

byggtiden.

Terrassmurar plockas ner och byggs upp i enlighet med dagens utformning, varsamma
metoder ska anvidndas vid nedmontering.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Vagens funktion och standard

Genom att anldgga en GC-vag okar framforallt trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.
Den planerade och separata GC-vigen kommer dessutom att 6ka komforten for cyklister och
géende. Foreslagna gang- och cykelpassager i plan bidrar ocksa till 6kad tillganglighet till
omradet.

Foreslagna atgarder i korsningspunkten mellan vig 168 och vig 612 bedoms inte paverka
varken komforten eller restiden negativt for motortrafikanterna. Att tillganglighetsanpassa
busshéllplatser med stdyta for vintande resenérer, anslutande gang- och cykelpassager och
en refug bidrar till 6kad trafiksikerhet och en 6kad komfort for reseniren. Detta antas
paverka resendrerna att valja kollektivtrafik.

I syfte att skapa ett sikrare sidoomrade och darmed 6ka sidkerhetszonen foreslas
bergschaktning. Denna dtgird medfor en béttre trafiksikerhet med béttre sikt.

7.

7.1.  Trafik och anvandargrupper

D4 planerade dtgirder bidrar till att framkomligheten och tillgdngligheten forbattras
kommer forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik forbattras. Detta 6kar ocksa
mojligheterna for barn och personer med funktionshinder att lattare fa tillgang till
kollektivtrafiken.

Kapaciteten for motortrafik 1angs vig 168 kommer att forbli god och den uppfyller riktviardet
onskvard serviceniv i alla analyserade korsningspunkter. Foreslagen atgard i
korsningspunkten Tjuvkils vagskal, vig 168 och vig 612, ger en positiv effekt pa kapaciteten.
Ovriga foreslagna atgirder bedoms inte ha nigon storre paverkan pa kapaciteten eller
framkomlighet.

Anliggandet av GC-viagen utmed vig 168 forbattrar trafiksdkerheten avsevart for oskyddade
trafikanter da transport i blandtrafik kan elimineras. Gang- och cykelpassager utformade
med refug bade skyddar och underlattar for gaende och cyklister att korsa kérbanan.
Darigenom oOkar dven tryggheten. Att striackan delvis ar belyst bidrar ocksa till en 6kad

trygghet.

Trafiksdkerheten for motortrafiken forbattras ocksa da vagen breddas och trafiken i flera
korsningspunkter kan synliggoras och kanaliseras genom upphdjda refuger.

7.2.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Planerade atgarder innebar att framkomligheten, sdkerheten och upplevelsen forbattras for
gang- och cykeltrafikanter samt kollektivtrafikresande langs aktuell striacka av vag 168.
Atgirderna kan inverka positivt pa lokalsamhillets sasmmanhallning, samspel och
vardagsliv. Bebyggelsen i norr och séder om vig 168 knyts samman med forbattrade géng-
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och cykelpassager vid korsningar och det blir enklare och sikrare for oskyddade trafikanter
att rora sig i ett ssmmanhallet vagnat.

En GC-vig forbattrar mojligheterna for barn och unga att sjilva rora sig mellan mélpunkter.
Upprustade busshéllplatser kopplade till GC-vag forenklar vardagslivet for skol- och
jobbpendlare samt minskar konfliktytorna mellan fordonstrafik och oskyddade trafikanter.
Bilister far en sikrare korupplevelse med tydligare uppdelning mellan trafikslag och
sidkerhetshéjande atgéarder.

Framtida utveckling av Tjuvkil till serviceort kommer att ha betydande paverkan pé ortens
sociala ssmmanhang, behov och forutsiattningar. Nybyggda bostidder, servicecenter och
verksamheter innebar omfattande befolkningsékning och utokade resurser. Detta stiller
krav pa en vil genomford planprocess som inkluderar lokalbefolkningen.

7.3. Landskapet och staden

Effekter och konsekvenser

Konsekvensen av att viag 168 breddas och kompletteras med en GC-vig blir att vigens
lantliga och nagot dlderdomliga karaktér forandras mot ett mer urbant uttryck. Vagomradet
blir dubbelt sa brett som innan anlaggningen och detta paverkar landskapsbilden som
helhet. Sarskilt stor paverkan har breddningen pa det enskilda vigrummet i och med att
skalan och karaktéren fordndras. Storst padverkan bedoms breddningen ha pa de delar av
viagrummet dér berg i dagen, stengirden, stenmurar och andra kultur- och
naturmiljovarden paverkas. Detta blir sarskilt tydligt vid Tjuvkil 5:1 dar en dldre stenmur
méste flyttas samt vid Tjuvkil 2:9 dar vigomradet hamnar néra inpé fasaden pa en ildre
ekonomibyggnad. Paverkan dr ocksa stor dir befintlig bergskarning méste utdkas genom
spriangning. P& dessa stillen kommer vigrummet att vidgas och upplevas 6ppnare.

Figur 36 Till vénster: Smalt védgrum med berg i dagen pa végstréckans véstra del. Till héger: Aldre
bebyggelse med tillhérande gardsbild, Tjuvkil 2:9.

Att enskilda solitara trad och vissa tradridaer fordndras eller forsvinner som resultat av
breddningen ger effekten att landskapet blir 6ppnare och att lokala vigavsnitt forlorar en del
av sin rumslighet och intimitet.

Anlaggningen av en GC-vig okar tillgdngligheten for savil boende i nairomradet som

malpunkter langs strackan, vilket innebar att landskapets sociala viarden och funktioner
kommer att stirkas.
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Den lokala paverkan pa vagrummet blir stor eftersom skalan forandras som resultat av
dubblerad asfaltsyta ldngs utredningsomréidet samt genom att landskapselement férandras,
flyttas eller forsvinner.

Samlad bedémning

Landskapsbilden ldngs med vigplaneomradet kommer att paverkas negativt ur en visuell
samt kultur- och naturmiljohistorisk synvinkel men den kommer samtidigt att paverkas
positivt sett till sociala varden sdsom tillganglighet, trygghet och sikerhet i lokalsamhallet.

Landskapsbildens virde bedoms som mattlig och ingreppets storning som mattligt. Den
samlade bedomningen blir darav att forandringen av - och paverkan pé - den storre
landskapsbilden blir mattligt negativ.

7.4.  Miljd och halsa

74.1. Riksintressen

Fem riksintresseomraden berors av de planerade atgiarderna, dessa beskrivs och bedéms
enskilt nedan under Effekter och konsekvenser. Under Samlad bedomning gors en
sammanvigd konsekvensbedomning.

Effekter och konsekvenser

Riksintresset for naturvarden berérs i vigens ostra och vistra delar. Atgiarder inom
riksintresset beror framst bergiga partier, i vist mot kustremsan och i 6st i skogiga branter.
De omraden som tas upp i intressets virdebeskrivning berérs inte av &tgirderna. Atgirderna
bedoms inte heller motverka de forutsattningar for bevarande som satts upp for omradet da
inga intrang gors i de grunda striander som utgor viktiga omraden for fisk och fagel. Ingen
paverkan pé jordbruket eller virdefulla ddellovskogar inom riksintresseomradet bedoms
heller komma av projektet. Det mycket begriansade intrénget i riksintresseomradet bedoms
ge en liten negativ konsekvens.

Riksintresse for friluftslivets upplevelseviarde berors negativt i viss utrdckning av den
tatnande bebyggelsen da vigomradet breddas. Intresset paverkas ocksa positivt da ging-
och cykelviagen innebir forbattrade kommunikationer till omréadet och en 6kad
tillganglighet for oskyddade trafikanter. Paverkan pa riksintresseomradet bedoms ge en
mindre bade negativ och positiv konsekvens.

Riksintresset hogexploaterad kust paverkas precis som riksintresset for friluftsliv bade
negativt och positivt. Den negativa paverkan bestar av att vigrummet breddas vilket ger att
upplevelsevardet av det smaskaliga kustsamhallet minskar. Pdverkan p& de ménga
stenmurar som bidrar till upplevelsevirdet mildras genom att murarna ateruppbyggs i likhet
med dagens utformning. Lis mer om murarna under kapitel 7.4.3 nedan. Riksintresset
paverkas ocksé positivt av att omradet och dess hoga upplevelsevarden blir mer tillgdngliga
for besokarna. De kansligare paverkansviardena som utgor forutsattningar for det
sammansatt nationallandskapet bedoms inte beroras av dtgarden. Paverkan pa
riksintresseomradet bedoms ge en mindre bade negativ och positiv konsekvens.

Schaktningsarbeten kommer att bli aktuella inom Nordons naturreservat for att ge plats at
GC-vigen. Det innebdr att en tillstindsansékan for intrang i omradet kommer att uppréttas.
Schakten bedoms inte paverka skyddets vardekirna i form av grunda strander och
vattenomraden, men gar i cirka kilometer 0/200 nira en sddan strand. Inget intrang gors i
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den direkta strandmiljon och den 6kade paverkan frén buller bedoms om marginell dd inga
forandringar i trafik eller hastighet gors. Padverkan p& naturreservatet bedoms som liten
negativ.

Samlad bedémning

Vigplanens genomforande bedoms medfora bade positiva och negativa konsekvenser for de
olika riksintressena i omradet. Sammantaget bedoms vardet till méattligt och intrdngen som
sméa. Den sammantagna bedomningen ir en liten negativ konsekvens.

7.4.2. Omraden som undantas fran férbud eller samradsplikt enligt
miljdbalken

Inom vagomradet hanteras strandskydd och ett antal biotopskyddade objekt. Dessa bed6ms
enskilt nedan under Effekter och konsekvenser, under Samlad bedémning gors en
sammanvagd konsekvensbedomning.

Effekter och konsekvenser

Vagplanens paverkan pé strandskyddets syften gillande att trygga allmanhetens tillgang till
strandomraden bedéms paverkas positivt av atgidrden da tillgangligheten och
framkomligheten for oskyddade trafikanter 6kar.

Vagplanen bedoms efter dagens uppgifter paverka majligheterna for goda livsvillkor for
djur- och vixtliv negativt i liten utstrickning da breddning av den befintliga vigen gor
mindre intring i strandremsorna. Inga uppgifter om rodlistade eller skyddade arter finns
inom det berérda omradet idag, projektet invantar dock uppgifter fran artdatabakens
skyddade register. Viss storning tillkommer under byggtiden, se kapitel 7.7 Pdverkan under
byggnadstiden nedan.

De projekterade atgiarderna ligger i anslutning till redan befintlig vaganldaggning och anses
nodvandiga for att tillgodose allménhetens tillgéng till sdkra och trygga
kommunikationsvigar. Atgirderna anses dirav vara av ett allmént intresse, och
Miljobalkens 7 kapitel § 18C punkt 5 &beropas diarav som sarskilt skil for dispens.

Tolv av de identifierade biotopskydden kommer att paverkas av viagplanen. Samtliga
biotopskyddade stenmurar som behover flyttas foreslas ateruppbyggas i samma marker som
de stér i idag, men i ny viagkant eller slant. For samtliga murar kommer tidsrestriktioner att
foreslas som skyddsatgard for att undvika att stéra de djur som anvinder murarna som
overvintringsplatser.

For de vattendrag som paverkas kommer trummorna att utformas sa att de inte utgor
vandringshinder. Skyddsatgirder i form av bland annat tidsrestriktioner foreslas for att
undvika skada. For skyddsatgarder, se vidare under kapitel 5.3, 5.4 samt 7.7.2. Den killa
som ligger i vigens dike kommer som f6ljd av vigplanen att plockas bort.

Tabell 7 Eventuellt biotopskyddade objekt inom vdgplaneomradet

B1 0/780-0/860 Stenmur Ca 30 meter av muren behover flyttas till foljd av
Syd breddning for gangpassage

B2 0/900 Back Péverkas genom forlangning av trumma om ca 8
Syd meter

B3 1/300-1/420  Stenmur Flyttas
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Norr

B4 1/540 Biack Trumman forlangs cirka 6 meter

Bs 1/800-1/960  Stenmur Ingen péverkan
Syd

B6 1/865-1/920 = Stenmur Flyttas
Norr

B7 1/930-1/960  Stenmur Flyttas
Norr

B8 1/960-2/010 = Stenmur Flyttas
Norr

Bo 2/040-2/100 Stenmur Ingen péverkan
Syd

B1o 2/430 Killa Plockas bort, méjlighet att dteranvianda stenar
Norr utreds vidare

B11 2/280-2/470  Stenmur Ca 70 meter av muren flyttas till foljd av
Syd/ vast breddning for busshallplats

Bi12 2/670-2/800 Stenmur med tvd Hela muren samt grindstenar flyttas
Syd grindstenar

B13 2/830-2/870 Stenmur Ca 40 meter av muren flyttas pga busshallplats
Syd/vast och breddning for gdngpassage

B14 2/990-3/090 Stenmur Flyttas
Norr

B1s 3/040-3/140  Stenmur Ingen paverkan
Syd

B16 3/000-3/200 Bick Ingen péaverkan
Syd

Samlad bedémning

Strandskyddets syften bedoms inte motverkas av projekterad &tgiard. For vattendragen ar
ingreppen och paverkan frimst 6vergdende. Da trumforldngningarna gors i anslutning till
redan befintlig vdg och efter anpassade metoder bedoms paverkan for biotopskyddets syften
inte motverkas av atgirderna. De murar som berérs kommer samtliga att aterstéllas i sin
befintliga miljo och deras funktion i landskapet kvarstar. Biotopskyddets intressen bedoms
so mattligt, och atgidrden paverkan som mattlig. Den samlande konsekvensen bedéms diarav
prelimindrt som mattligt negativ.

Bedomningen kan komma att uppdateras efter samrad med Lansstyrelsen gillande vilka
objekts som ska fastslas som biotopskyddade.

7.4.3. Kulturmiljoé

Effekter och konsekvenser

Vid beddmning av den samlade paverkan pa de kulturhistoriska virdena ar det n6dvandigt
att se till saval helheten som till de specifika varden och forutsattningar som rader langs
striackan. Atgirderna kommer i sin helhet medféra att vigrummets karaktir forindras och
blir ndgot mer storskalig, vilket paverkar det uttryck, lasbarhet och upplevelseviarde som
kommer av miljéerna. Vagutbyggnaden har dir det 4r mojligt anpassats efter
kulturmiljoviardena i omradet, dir enskilda kulturviarden berérs och dar det ar mojligt har
stor vikt lagts vid att aterinfora vardena for att bibehalla strackans viardefulla karaktar.

En kulturhistorisk lamning, Lycke 116:1, stir inom det nya vigomradet. Limningen kommer

inte att berdras av de planerade atgédrderna varken permanent eller under byggskedet.
Under byggtiden kommer lamningen att hagnas in for att skyddas mot skador.

56



Flertalet av de inventerade murarna kommer i konflikt med vagplanen. De lingsgéende
kallmurade agrara murarna som paverkas kommer att flyttas till nya viagkanter i likhet med
hur de star idag. Berorda delar av stenmurarna som l6per i vinkel mot vigen kommer att
plockas ner och laggas pa kvarvarande mur for att inte skapa nya murar som inte har en
historisk férankring och som kan skapa oklarheter i det dldre landskapet.

For muren vid ca km 2/830-2/890 som ocksa ar inventerad som biotopskyddsobjekt B12
kommer dven grindstolparna att flyttas med muren och ateretableras.

Tva av de totalt tre terrasseringsmurarna lings strackan kommer att beroras av atgarden.
Murarna, som béda ir beldagna i ca kilometer 2/050-2/180, kommer att plockas ner och
ateruppbyggas i enlighet med dagens utformning for att fi samma funktion och karaktar i
den nya avgransningen mellan tomtmark och vigomrade.

Den kulturhistoriska bebyggelsen paverkas i storst grad kring de tva fastigheter som ar
beldgna i striackans Ostra del kring cirka kilometer 2/900. Vagbanan kommer har att
breddas och placeras innanfor de befintliga fastighetsgrianserna. Grindstolpar och de dldre
stenmurarna kommer att flyttas till nya granser. Intranget i fastigheterna och det bredare
vagrummet minskar det kulturhistoriska uttrycket mellan de bada gardsfastigheterna.

Liangs med strackan kommer ett antal bullerskyddsskarmar att anldggas. Tillkomsten av
bullerskyddsskidrmarna gor att upplevelsen av vigrummet bitvis paverkas negativt, bland
annat genom att vissa siktlinjer skyms.

Samlad bedémning

Lings med vagstrackan kommer en bitvis storre paverkan ske pa det sammanhéllna
landskapet vid den dldre bebyggelsen och flertalet agrara lamningar. Genom en varsam
ateruppbyggnad av stenmurar, grindstolpar och terrasseringsmurar bedoms vagstrackan
anda kunna behalla sitt kdrnvirde och historiskt forankrade karaktar. Sammantaget bedoms
kulturmiljointresset till ett méttligt virde, ingreppets storning bedoms som maéttligt, vilket
ger bedomningen att en mattligt negativ konsekvens kommer till intresset som foljd av
vagplanen.

7.4.4. Naturmiljo

Effekter och konsekvenser

Naturvardesobjekt (NVO) 1 kommer att paverkas av den breddning som projekterats it norr
genom att objektet helt forsvinner. Nya vagslanter kommer att skapas vid byggnation och
det finns goda majligheter att aterskapa forutsattningarna for ateretablering av de varden
som finns i vigslanten i dagsliget.

En mindre del av NVO 2 kommer att paverkas av vigbreddning. De virden som beskrivits i
naturviardesinventeringen, s som blommande rénn, dppeltriad, och s6tbjornbar, kommer
inte alls eller mycket marginellt att beroras av atgarderna.

NVO 3 kommer att paverkas av nya slanter och en bullerskyddsskarm i direkt anslutning till

vagen. De vardegivande vaxter som bidrar med pollen- och nektarproduktion kommer inte
betydande att paverkas av atgiarderna.

57



Den artrika vigkanten kommer att paverkas pd samma vis som NVO 1 och forsvinna helt for
den stracka som berors. De besténd av fridlysta Jungfru Marie nycklar som inventerats i
objekten kommer att behova gravas upp. Bestdnden kommer att dteretableras i ny slént efter
projektets fardigstédllande. Med foreslagna skyddsatgarder bedoms bade Jungfru Marie
nycklar och den 6vriga artrika floran ha goda mojligheter att &teretableras.

De rodlistade falkbjornbar som inventerats pa tva platser inom vigomradet kommer att
behova omplanteras for att ge plats it gdng- och cykelvigen. Med foreslagna skyddsatgarder
bedoms bestanden kunna aterplanteras och etableras i nytt lige med goda forutsittningar.
Bestanden av &l bedoms inte paverkas da inget intrdng gors i det vattendrag de inventerats i.

Det virdefulla odlingslandskap som utpekats av lansstyrelsen kommer att beroras
marginellt i det utpekade omradets kantzoner. Da gang och cykelvigen belagts till vigens
norra sidan gors minsta mojliga intréng i de utpekade omradena och intrdnget bedoms inte
paverka mojligheterna att bruka markerna.

De tvd omraden som pekats ut som viardefulla dngs- och hagmarker berors i mindre grad.
Omrédet Kroken som inventerats i strickans start tangerar vagplaneomradet och bedéms
inte paverkas av projektet mer an i byggfasen. Omradet Tjuvkil som ligger vast i strackan vid
Tjuvkils-boden kommer att beréras av vigbreddning. Det mindre intranget bedéms inte
medfora hinder for att i framtiden bruka marken.

Den inventerade 16vskogen berors i cirka 12 meter av framforallt bergsprangning.
Lovskogens kiarnvirden i form av skyddade omréden och dldre ddellovtrad berdrs inte av
atgirden.

Samlad bedémning

Naturmiljon i omradet bedoms till ett méttligt varde, de olika intrangen bedoms medfora en
liten negativ paverkan. Sammantaget bedéms viagplanen preliminirt medfora en liten
negativ konsekvens for naturmiljon.

Utdrag ut artdatabankens register av skyddsklassade arter kommer att goras under varen
2020. Konsekvensbedémningen kan komma att uppdateras efter de nya uppgifterna.

7.4.5. Vattenmiljo

Effekter och konsekvenser

Vid back A kommer viss viagbreddning att tillkomma vilket innebar att den trumma som
ligger under vigen idag behover forldngas, alternativt bytas ut beroende pa skick. Forldngs
trumman kommer detta att goras pa bada sidor vigen. Vilket alternativ som blir aktuellt
utreds vidare. En ldngre trumma 4n dagens bedéms inte medfora nagra negativa
konsekvenser. For dtgiarderna i vattendraget kommer det att skrivas en ansokan om
vattenverksambhet.

Béck B ar kulverterad under viagen och kommer dér att berdéras av en trumforldngning om ca
6 meter pa vigens nordvistra sida. Forlangningen av trumman bed6ms inte paverka en
eventuell 6ringspopulation negativt da trummans utformning anpassas for att inte utgora ett
vandringshinder. Biacken bedéms dock inte vara en lamplig 6ringslokal uppstroms
kulverteringen. Trumf6rlingningen innebar ocksa att backen kommer att behova rensas
négot.
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Vid back C har anpassningar och justeringar av projekteringen gjorts som innebar att
vattendraget inte berdrs av atgiarden.

Den marginellt 6kade avrinningen fran viagen bedéms inte paverka miljokvalitetsnormerna i
backarnas respektive recipienter i ndgon uppskattningsbar grad.

Samlad bedémning

De vattenburna viarden som berors av vagplanen bedoms ha ett méttligt varde, intranget
beddms som litet. Den sammantagna bedémningen ger en liten negativ konsekvens av
atgiarderna.

7.4.6. Boendemiljé och halsa

Nedan beskrivs forvintande effekter och konsekvenser fran buller, vibrationer, och
fororenade omraden. En bedomning av konsekvenser for boendemiljo och hélsa gors under
Samlad bedémning.

Effekter och konsekvenser

Buller

For nollalternativet berdknas 73 bostadshus beldgna pa 66 fastigheter att bli utsatta for
dygnsekvivalenta ljudnivaer utomhus vid fasad 6ver 55 dBA i studieomradet.
Bullerpaverkan fran okad trafik pa vigarna ger 3-5 dBA hogre ljudnivéer vid fasad jamfort
med nuliget. De mest utsatta bostadshusen exponeras for dygnsekvivalent ljudniva inom
66-67 dBA och maximala ljudnivaer nattetid (22-06) inom 80-83 dBA enligt berdkningarna.
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Figur 37 Bullerkarta som visar nollalternativets dygnsekvivalenta ljudniva i dB(A), ljudniva fran
végtrafik med hastigheter under sommarhalvér. Kartan visar ljudnivan pé héjden 2 m éver mark.

For utbyggnadsalternativet utan foreslagna bullerskyddsatgarder forvantas ljudmiljon att bli
battre jamfort med nollalternativet 1angs centrala strickan av viag 168, dar skyltad hastighet
kommer att sinkas permanent till 50 km/h. Lings resten av vagstrackan berdknas
bullersituationen att bli generellt of6randrad jamfort med nollalternativet, med bara smé
forandringar (+ 1 dBA vid vissa stillen) pa grund av planerad breddning av vag 168.
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I studieomrédet berdknas 66 bostadshus beldgna pa 59 fastigheter bli bullerberérda av
vagplanen. Hogsta ljudnivéer berdknas uppga till 65 dBA dygnsekvivalent nivé och 81 dBA
maximal niva nattetid (22-06) utomhus vid fasad.

Med foreslagna vagnara bullerskyddsatgarder i form av bullerskarmar berdknas 52 stycken
hus belidgna péa 50 stycken fastigheter Gverstiga dygnsekvivalent 55 dBA utomhus vid
fasaden.

P deg b THUGTY -
Diygnsesvivalent udnivd “* " AT O a5 . .
TS fLu , e s 7 . ey ” & Mo mE
Legpey 9B(A) ¥ . !‘}'*‘ ty _-7,_; s v i #,' L w .
¥ e 42 e S o P S 2 -
Fornborg — e b T RS . T ) -
gg zl = 70 T s PSR B Flamng e, o 4
60 < - 85 - B g = - = it . ,: s i _; -
55 < <= 60 e <t i (= Kk
50 < <= 55 Lot S (“ ": L, s
45 = == 50 Sundsviksberget H --}, ,3‘ L) l‘;. 5 ‘
<= 45 s £ ~ Yaa e
i Lt ry . a. - e
% s P
- B
.

Aalingsholmen

Tykekarr

Getnagen,
'

Haviama »

Figur 38 Bullerkarta som visar utbyggnadsalternativet med féreslagna védgnéra bullerskyddsatgéarder
och dygnsekvivalent ljudniva i dB(A) fran vagtrafik. Kartan visar ljudnivan pa héjden 2 m éver mark.
Bullerskyddsatgérder ar markerade med ljus grén linje.

Fastighetsnira dtgirder i form av fasadatgiarder samt skyddade uteplatser foreslas for de
bostidder dar riktvirdena inomhus eller vid uteplats for trafikbuller inte klaras for
utbyggnadsalternativet med foreslagna viignira bullerskyddsatgirder. Aven lokala
(fastighetsnira) bullerskyddsskarmar kan foreslés vid vissa fastigheter for att forbattra
ljudmiljon utomhus vid fasaden.

Vibrationer
Utredande arbete gillande vibrationer pagér under varen 2020.

Férorenade omrdden

Utifran analysresultat och faltobservationer frain markmiljéundersokningen bed6ms
dikesmassor med méktighet 0-0,2 meter under markytan 6verlag vara fororenade i
intervallet >KM - <MKM. Dessa bedoms darmed vara majliga att vid behov ateranvinda pa
plats. Massorna bedoms inte vara fororenade i den grad att de utgor nagon risk for
manniskors hilsa eller miljon i omrédet.

Tjarasfalt har patraffats i kilometer 2 och 3 enligt projektets langdmaitning. Materialet anses

kunna ateranvindas som barlager under ny asfalt inom omréadet utan fara for ménniskors
hilsa eller miljon.
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Analysresultat dikesprov Asfaltsprovtagning

<MARR p-() Asfaltsprovtagning, (_J) Ejanalys
Fl A
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>KM - <MKM () Asfaltsprovtagning, -
A analys EJ genomférd >300 - <1000 ppm
Start/ stop for vagplan

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 39 Redovisning av analysresultat fran dikes- och asfaltsprovtagning

Samlad bedémning

Bullersituationen i omradet kommer med foreslagna bullerskyddsétgarder att forbattras for
flertalet fastigheter jamfort med nollalternativet. Fororeningssituationen i omradet bedoms
inte medfora ndgon betydande risk for varken hilsa eller miljén, massorna bedéms kunna
ateranvandas vilket ocksé ar positivt for projektets klimatpéverkan. Da underlag géllande
vibrationer saknas gors ingen samlad bedomning i detta skede.

7.4.7. Naturresurser

Effekter och konsekvenser

Viss del av schaktmassorna fran vigomradet bedéms kunna dteranviandas till bankfyllning,
de massor som haller simre kvalitét kan anvindas till icke kvalificerad fyllning s& som
tryckbankar och landskapsatgérder. Samtliga massor bedoms utifrén ett
fororeningsperspektiv kunna dteranviandas i inom projektet.

Massbalansen i projektet bedoms vara XXXX.

Samlad bedémning

Den samlade bedomningen inviantar underlag frdn masshanteringsanalysen.

7.5.  Samhallsekonomisk beddémning (sammanfattning)

En mer 6vergripande samhallsekonomisk bedomning (SEB) kommer arbetas fram infor
nista skede.

7.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Trafikverket har ett pagdende projekt, Vavra — Tjuvkil viag 168 som ligger Gster om denna
vagplan, dar man héller pa att ta fram en viagplan for en GC-vag. Dessa tva projekt kommer
knytas ihop sé att det blir en sammanbindande GC-vag for de narboende.
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Kungilvs kommun héller pa att detaljplanera for ett nytt bostadsomrade. Detaljplanen
kommer delvis att anpassas vagplanen.

Den samverkande effekten av dessa projekt bedoms framst berora riksintresset for
hogexploaterad kust. Detta kommer att utredas vidare under varen 2020.

7.7. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer ytterligare ytor, utover de som inrymmer planerad viganldggning,
att behova anvéndas for att GC-vigen samt breddningen av vdg 168 ska kunna anldggas. De
iar i vagplanen markerade som ytor med tillfallig nyttjanderatt.

Paverkan for trafikanter langs vig 168 under byggtiden kan besta av periodvis begransad
framkomlighet eller sdnkt hastighet och vid byggandet av strickan kommer sannolikt ett
korfalt att stingas av pé en delstracka. Denna avstidngning forflyttas darefter framét i
arbetenas riktning allt eftersom vigen fardigstills. Reglering av korfaltet gors lampligtvis
med trafikljus.

Under sprangning kommer végen att stangas av och trafiken slédpps pa igen forst nar
eventuella bergmassor pa korbanan rgjts undan. Bergschakt kommer att utforas under
strackan.

7.7.1. Miljopaverkan under byggnadstiden

Nedan beskrivs den forutsebara paverkan som forvintas komma av atgiarderna pa
framforallt de berérda miljovardena. I kapitel 7.7.2 nedan listas de skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som foreslas for byggnadstiden.

Riksintressen

Paverkan under byggnadstiden innebar, utover de markansprak som redovisats ovan, att
samtliga intressen berors av storningar i form av byggbuller, eventuell damning, vibrationer
i samband med spriangning, och dylikt. Dessa storningars paverkan kan véxla beroende pa
arstid dad omradets kianslighet varierar mellan sdsongerna. Framforallt paverkar dessa
storningar intressen for manniskors upplevelse av omradet och for djur som ar
storningskinsliga i hackningsperiod. I dagsliget finns inga indikationer pa storningskanslig
hiackning inom omradet, ett utdrag ut artdatabankens register kommer att goras under
varen 2020.

Biotopskydd och strandskydd

De biotopskyddade murar som berors av viagplanen stors i byggskedet genom att de plockas
ner och flyttas. For att undvika storning av de djur som anviander murarna som
overvintringslokaler bor nedmontering och flytt ske inom tidsspannet maj-september. De
murar som plockas ner kommer att dteruppbyggas i likande utférande i anslutning till
befintliga miljoer.

Det biotopskyddade vattendrag, Back A, som berors kommer att storas av arbeten i vatten i
och med den trumforlingning som kravs, paverkan beskrivs vidare under Vattenmiljo

nedan.

Strandskyddade omraden stors av buller- och vibrationsalstrande arbeten. Las mer om
storningen under Boendemiljo och hdlsa nedan.
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Kulturmiljé

Vid anlaggningarbeten kan okdnda virden som dnnu inte upptickts patraffas, exempelvis
fornldmningar. Alla fornlamningar, bade kinda och okinda, ar skyddade enligt
kulturmiljolagen. Om okinda kulturldimningar patréffas i samband markarbete ska arbetet
omedelbart avbrytas och kontakt tas med kulturmiljoenheten pé lansstyrelsen.

Naturmiljé

Kringliggande vegetation kan skada under byggskedet av upplag och kdrning med tunga
maskiner. Kdnsliga ytor ska skyddas mot skador och de naturmiljéer som utpekats i
naturvirdesinventeringen har beaktats vid val av uppstéllningsplatser, arbetsytor, tillfalliga
upplag med mera.

Vattenmiljé

I samband med forldning av den trumma som korsar under vig 168 i h6jd med Intaget
kommer béck A att behova rensas négot for att arbeten ska kunna genomféras. Da oring
tidvis har observerats i vattendraget kommer skyddsétgarder i form av tidsrestriktioner
foreslas i enlighet med forsiktighetsprincipen. Arbetet i vatten innebir ocksé att viss
rensning av vattendraget kommer att behova goras, vilket bedéms vara positivt for den
eventuella 6ringen i vattendraget. Viss grumling riskerar att medforas av de arbeten som
behover utforas i vatten, for dessa ska grumlingsskydd anvéndas.

Boendemiljé och hélsa

Under byggnadstiden uppstar miljopaverkan genom lokala och temporéra storningar pa
grund av transporter av material, damning, vibrationer, och buller fran arbetsmaskiner med
mera. Trafikverket stéller krav pa att entreprencren foljer de regler for kvalitetssikring,
miljohansyn och trafiksikerhet som finns f6r entreprenader (TDOK 2012:93, v2.0).

Tiden for bullrande arbeten kommer att folja Naturvardsverkets allménna rad om buller
fran byggplatser (NFS 2004:15). Storningar under byggtiden kommer frimst berdra boende
intill vaganlaggningen.

Under byggtiden ska normala atgirder vidtas for att undvika fororening av mark och vatten.
Vid till exempel uppstillning av arbetsfordon ska utslépp till omgivningen undvikas. Om
markfororeningar péatraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berorda
myndigheter kontaktas.

Generella miljékrav pa entreprenérer

For byggskedet giller forutom projektspecifika skyddsatgarder Trafikverkets kravdokument
“Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet
innehaller krav pa fordon, branslen och kemikalier och representerar en basniva som ska
uppréatthallas i alla entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets rakning.

Sammanfattande bedémning av byggskedets konsekvenser

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav pa
entreprenorens miljoarbete och nedan specificerade skyddsétgirder. Dessa krav ska
inarbetas i kontraktshandlingarna och utgéra en miniminiva f6r entreprenaden. Med dessa
atgarder bedoms projektets byggskede innebira tillfillig och 6vergdende negativ paverkan
pa ménniskors halsa och miljon. Den sammanlagda miljokonsekvensen under byggtiden
bedoms bli liten negativ.
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7.7.2.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggnadstiden

Foljande skyddsatgirder och forsiktighetsmétt foreslds anviandas under byggnadstiden;

64

Arbeten i och kring Béack B som ligger uppstroms mojlig 6ringslokal bor enbart ske
under perioden november-april for att minimera negativa effekter pa fisken.

Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling,
grumlingsskydd i form av siltgardin eller liknande bor anvindas. Befintligt
vegetationsskikt nira vattendrag ska hallas sa intakt som mojligt. Vattendrag far
inte koras 6ver av arbetsmaskiner annat dn via korplat, bro eller annan atgiard som
skyddar vattendraget och det ndarmaste vegetationsskiktet. Arbete i vattendragen
utfors om mojligt vid 1a4g vattenforing.

Nedmontering av de biotopskyddade stenmurarna bor goras under ménaderna maj-
september for att inte stora eller skada eventuella 6vervintrande djur.
Ateruppbyggnad av murar ska ske pa anvisad plats i likhet med idag befintligt murs
utseende och konstruktion.

Kulturmiljélamningen Lycke 116:1 ska inhdngas under byggskedet med minst 1,5
meters skyddsavstand for att undvika skador.

Fornlamningen Lycke 223 ska markas ut under byggskedet. Ett sdkerhetsavstand pa
atminstone 2 meter ska upprittas runt fornlaimningen dar inget arbete eller upplag
ska tilldtas under byggskedet.

Om fororenade massor patriffas i byggskedet ska tillsynsmyndigheten omedelbart
underrittas i enlighet med 10 kap 11 § miljobalken (1998:808).

Patraffas nya arkeologiska lamningar, utéver de som redovisas, ska arbetet avbrytas
och den som leder arbetet ska anmaéla férhallandet till 1ansstyrelsen enligt 2 kap 10 §
Kulturmilj6lagen (1988:950).

Varsam sprangningsmetod anvinds i narhet till kulturhistoriska stenmurar for att
undvika skada.



8. Samlad bedomning

8.1.  Paverkan pa de transportpolitiska malen

Det 6vergripande transportpolitiska méalet som antogs av Riksdagen 2009 ar: "att
sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgare och niringsliv”

Transportpolitiska malen ar fortydligat i tva huvudmal; ett funktionsmal och ett
héansynsmél, se under kap 2.5.1

Funktionsmal

GC-végen bidrar till att funktionsmaélet uppfylls genom att gang- och cykeltrafik forbattras i
omradet. Den planerade GC-vagen fyller en saknad 1ank i natverket och majliggor att
boende i ndromradet littare kan gé eller cykla fritt fran fordonstrafik till olika malpunkter.

Hénsynsmal

GC-vigen bidrar till att hinsynsmalet uppfyller en viktig funktion for att oskyddade
trafikanter sdkert ska kunna rora sig langs viagen. Malet innefattar dven att forbattra barns
mojlighet att sjélva pa ett sdkert sétt vistas i trafikmiljoer. Den nya GC-vagen gor att saval
vuxna som barn i niromradet pa ett sdkrare sétt kan ta sig till olika aktivitet i ndiromradet.

8.2.  Nationella miljokvalitetsmal

I Tabell 8 nedan sammanfattas bedomning av de nationella miljokvalitetsmalen mot
planforslagets och nollalternativets huvudsakliga effekter som bedomts kunna paverkas av
vagplanens genomforande.
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Tabell 8. Samlad bedémning av paverkan pa de nationella miljékvalitetsmal som paverkas av

projektet.

Nationella Noll- Plan- Kommentar

milj oOkvalitetsmal alternativ fﬁrslag

Begrinsad o] o/+ Planforslaget innebar viss 6kad majlighet for resor

klimatpaverkan med cykel och ger forutsattningar for minskad
bilism och utsldpp.

Frisk luft 0] o/+ Planforslaget innebar viss 6kad majlighet for resor
med cykel och ger forutsattningar for minskad
bilism och utslapp.

Giftfri miljo + Planforslaget minskar risken for fororening genom
olycka. Dagens vagutformning medfor risker genom
bl.a. bristfalliga korsningar. Genom att f6lja
Trafikverkets riktlinjer vad géller val av material
och kemiska produkter bedoms ingen negativ
paverkan pa malet ske genom
byggnationsétgédrderna.

Levande sjoar och 0 0] Planforslaget innebar ingen paverkan pa

vattendrag miljokvalitetsnormerna, intring i vattendrag
kommer att ske med miljohansyn

Hav i balans samt 0 0] Planforslaget innebar ingen paverkan pé de berérda

levande kust och miljokvalitetsnormerna.

skirgard

Ett rikt 0 o/- Marginell negativ paverkan d& mindre arealer

odlingslandskap historisk odlingsmark tas i ansprak

God bebyggd miljo + Planforslaget innebar en sikrare trafiklosning dar
oskyddade trafikanter kommer bort frén vig 168.
Sékerheten for trafikanter okar.

Ett rikt viixt- och 0 0] Med foreslagna skyddsatgarder bedoms inga

djurliv kvarstdende negativa effekter komma av projektet.

8.3. Samlad konsekvensbeddmning

Vagplanen bedoms medféra konsekvenser som ar bade positiva och negativa jamfért med
nuldget. De redovisas samlat i Tabell 9 nedan. Varderingen inkluderar de skyddséatgarder
som dr inarbetade i vagplanen. De storningar som uppkommer under byggskedet kan
minskas genom lampliga skyddsatgiarder. Bedomningen nedan forutsitter att foreslagna
skyddsatgirder under byggtiden sikerstills genom krav pé anlitad entreprenor.
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Tabell 9. Samlad konsekvensbeskrivning.

Konsekvens av nollalternativet

Konsekvens av vigplanens forslag

Transport-
politiska mal

Mattligt negativ konsekvens
Fortsatt saimre sédkerhet och funktion for
béde motorburna och oskyddade
trafikanter

Positiv konsekvens

En sékrare trafiksituation for framforallt
oskyddade trafikanter men &ven for de
bilburna

Nationella Liten negativ konsekvens Positiv konsekvens

miljokvalitetsm | Nollalternativet innebir en fortsatt Minskad risk for fororening som foljd av

alen vagutformning som o6kar risken for olycka, béttre bebyggd miljé samt en
fororeningar till f61jd av olycka samt mojlighet att resa mer klimatsmart
fortsatt daliga moéjligheter for oskyddade
trafikanter

Andamal och XX konsekvens XXX konsekvens

projektmal Bedomningen invéntar ytterligare Bedomningen invintar ytterligare underlag
underlag

Vigens funktion | XXX konsekvens XXX konsekvens

och standard

Bedomningen invintar ytterligare
underlag

Bedomningen invintar ytterligare underlag

Trafik och
anviandargrupp
er

XXX konsekvens
Bedomningen invéntar ytterligare
underlag

XXX konsekvens
Bedomningen invéntar ytterligare underlag

Lokal-sambhiille
och regional

XXX konsekvens
Bedomningen invintar ytterligare

XXX konsekvens
Bedomningen invintar ytterligare underlag

utveckling underlag
Landskapet och | Ingen paverkan Mattlig negativ konsekvens
staden Inget ytterligare markansprak eller Paverkan pa vigrummets skala, karaktir och
dtgérder innebdr att ingen pdverkan visuella virden. Paverkan pa objekt och
forvéntas. landskapsrum av kultur- och
naturmiljovarde.
Riksintressen Liten negativ konsekvens Liten negativ konsekvens

Nollalternativet innebar att inget nytt
markansprak gors, men ocksa att inga
forbattringar gors gallande
tillgdngligheten och majligheten att
uppleva utpekade varden.

Atgirden innebir bide positiva och negativa
konsekvenser. Positiva framst i frdga om
okad tillganglighet. Mindre markintrang gors
for vigbreddning in i riksintresseomraden
och naturreservat.

Omriaden som
undantas fran

Liten negativ konsekvens
Marginell negativ paverkan da

Mattligt negativ konsekvens
Flertalet biotopskyddade objekt behover

forbud i oskyddade trafikanter har sdmre tillgéng | flyttas som f6ljd av végplanen. Intréng i
Miljobalken till strandomréden enligt strandskyddets | strandskyddat omréde.
syften
Kulturmiljo Ingen paverkan Mattlig negativ konsekvens
Inget ytterligare markansprék eller Ménga stenmurar och girden berérs av
atgirder innebir att ingen paverkan itgarden, intring gors i ett par
forvéntas. kulturhistoriskt viktiga gardsmiljoer.
Naturmiljo Ingen paverkan Liten negativ konsekvens
Inget ytterligare markansprak eller Projektet innebér en viss storning dar det
dtgdrder innebdr att ingen péverkan framforallt ror sig om en Gvergéende
forvantas. pﬁverkan
Vattenmiljo Ingen konsekvens Liten negativ konsekvens
Inget ytterligare markansprék eller Tva backar berors genom att befintliga
atgdrder innebar att ingen paverkan kulvertar forlangs.
forvantas.
Boendemiljo XXX konsekvens XXX konsekvens
och hilsa Bedomningen invantar ytterligare Bedomningen invéntar ytterligare underlag

underlag
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Konsekvens av nollalternativet

Konsekvens av vigplanens forslag

Naturresurser

Ingen paverkan

Inget ytterligare markansprak eller
dtgirder innebar att ingen paverkan
forvintas.

XXX konsekvens
Bedomningen invéntar ytterligare underlag
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9. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

9.1.  Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Har foljer en sammanstéllning 6ver hur dessa
beaktats i vigplanen.

Bevisbordesregeln:

”Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgdrd ska visa att hdnsynsreglerna foljs.”
Genom att det i vigplanen ingér en miljobeskrivning som visar att verksamheten kan
bedrivas i enlighet med hansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet:

“Den som bedriver en verksambhet eller vidtar en Gtgdrd ska ha tillrdcklig kunskap om hur
manniskors hdlsa och miljén paverkas och kan skyddas.”

Utover den befintliga kunskap som inhamtats frén lansstyrelsen och berérd kommun m.fl.
har dven kunskap framkommit vid faltinventeringar, undersékningar och samréad.

Forsiktighetsprincipen:

“Vid risk for negativ paverkan pa mdanniskors hdlsa och miljon finns en skyldighet att
vidta atgdrder for att forhindra storning.”

Végplanen har anpassats och skyddsatgéarder vidtas for att minska eller undvika negativ
péaverkan pé miljon och atgarder vidtas for att skydda naturvéarden.

Produktvalsprincipen:

“Alla ska undvika att anvdnda produkter som kan vara skadliga for mdnniskor och/eller
miljén om produkterna kan ersdttas med andra mindre farliga produkter.”

For att minska miljopaverkan av farliga &mnen har Trafikverket riktlinjer for kemiska
produkter, material och varor och stéller krav pd entreprenoren om miljohansyn under
byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna:

“Ravaror och energi ska anvdndas sa effektivt som maojligt, forbrukning av rdvaror och
energi ska minimeras liksom avfallet.”

I projektet efterstriavas massbalans. De massor som uppkommer i projektet och som haller
tillrackligt hog kvalitet kommer att ateranviandas inom projektet. Trafikverket stiller krav pa
entreprenoren om energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen:

Plats for en verksamhet ska vdiljas sa att den kan bedrivas med minsta intrdng och
oldagenhet for mdanniskor och miljon.”

Olika utformningsalternativ har utretts for se klargéra lamplig plats med hiansyn till minsta
intrang och oldgenhet for manniskors hilsa och miljon. Den valda utformningen valdes
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bland annat utifran miljohdnsyn, minsta markintrang, och majlighet for en trafiksiker
16sning.

Skiilighetsregeln/ Rimlighetsavvigningen:

"Hdnsynsreglerna gdller i den utstrdckning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem.”
En samhallsekonomisk bedomning (SEB) och en klimatkalkyl har gjorts for att bedéma
rimligheten av de atgirder som foreslés i planen.

9.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvalitén pa mark, vatten,
luft eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvands for att forebygga
eller atgarda miljoproblem genom att fastligga en hogsta fororenings- eller storningsniva
som maéanniskor eller miljé kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett
atgiardsprogram tas fram for att kunna klara normen.

I dagsldget finns faststdllda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller, varav endast vattenkvalitet berors av projektet.

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet, fastslar ett
antal kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och
kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte
far forsdmras, samt att alla vattenforekomster ska uppné god status till 2015. Ibland kan
undantag goras fran normerna for exempelvis vissa utpekade amnen. Tidsfrist kan da ges till
ar 2021 eller 2027.

Ingen av de berorda backarna omfattas av miljokvalitetsnormer. Bickarna har dock direkt
avrinning till Sil6 fjord respektive Algofjorden som bida omfattas av normerna. De bida
vattenforekomsterna har klassats till god ekologisk status och god kemisk status med
undantag for kvicksilver och bromerade difenyletrar (PBDE). Den marginellt 6kade
avrinningen fran vigen bedoms inte paverka miljokvalitetsnormerna negativt.

9.3. Paverkan pa hushallningsbestammelser

Enligt miljobalkens 3 kap 1§ ska mark- och vattenomraden anviandas for det eller de
dndamal for vilka omradena dr mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lige.
Foretrade ska ges sidan anvindning som medfor en fran allmén synpunkt god hushéllning.
Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprék for anldggningar endast om det behovs for
att tillgodose visentliga samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allmén synpunkt tillfredsstillande séatt genom att annan mark tas i ansprak. Skogsmark som
har betydelse for skogsniringen skall sé langt mdjligt skyddas mot atgéarder som kan
patagligt forsvéra ett rationellt skogsbruk.

Viagplanen tar en mindre del nuvarande och historisk jordbruksmark i ansprak. Dessa
ingrepp minimeras genom att ombyggnaden sker genom breddning av befintlig vag, i allt
vasentligt i samma strackning. Berord mark i vigplanen bedéms vara mycket vél lampad for
viagdndamal och strider inte mot bestimmelserna om hushallning med mark och vatten.
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9.4. Paverkan pa riksintressen

Projektet beror riksintresseomraden for naturvérden, friluftslivet, hogexploaterad kust,
samt ett naturreservat. FOor en nirmare beskrivning av omréddena samt forvantade effekter
och konsekvenser se kapitel 4.5.1 respektive 6.5.1.

Riksintresset for naturvarden paverkas inte i sin virdekarna och atgarderna motverkar inte
heller forutsattningarna for att bevara omradets karaktar och betydelse.

Paverkan pa riksintressena for friluftslivet samt for hogexploaterad kust bedoms delvis som
positiv dd mojligheterna att uppleva omradet 6kar genom géng- och cykelvagen. Viss negativ
péverkan kommer i form av markanspriken som medfor ett storre vagrum och en titare
bebyggelse som péverkar upplevelsen av det mindre samhallet.

Naturreservatet paverkas genom viss schaktning men virdekirnan bedéms inte paverkas
negativt. En tillstandsansokan for intrang i omradet kommer att upprittas.

Sammantaget bedoms paverkan pd omradena vara av liten konsekvens da dtgiarderna utfors

i anslutning till befintlig anldggning och inte mer 4n i marginellt ber6r de varden som satts
upp for bevarandet.
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10. Markansprak och pagaende
markanvandning

10.1. Nytt vdgomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for
vagen med st6d av en upprattad och faststilld vagplan. Vagratten innebar att vaghallaren
har ritt att nyttja marken eller annat utrymme som behovs for vigen. Viaghallaren far i
fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid
vagratten bestér. Vidare fir myndigheten tillgodogora sig jord och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor om vagen dras in.
Byggandet av vagen och GC-vigen kan starta nar vighéllaren fétt vagratt, Aven om man inte
har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intréng eller annan skada. Vardetidpunkten for
intranget ar den dagen for ianspraktagandet med rénta och index tills ersdttningen betalas.
Eventuella tvister om ersittning avgors i domstol. Plankartorna som ingér i vigplanen
redovisar mark som tas i ansprak med vagratt.

10.2. Tillfallig nyttjanderatt for arbetsvagar, markarbeten, massupplag samt
uppstallning av arbetsfordon. Avser 12 manader fran byggstart

Den tillfalliga nyttjanderatten ska tillgodose behov av mark eller utrymme under byggtiden
och dr avsedd att anvindas for upplag av massor, arbetsvigar, etableringsytor, uppstillning
av arbetsfordon med mera. Nyttjanderattstiden faststills pa plankartorna, i detta fallet
maximalt 12 manader fran byggstart. Vid aterlimnandet ska ianspraktagen mark aterstillas
i samrad med fastighetsidgaren. Se, Figur 42 visar principen for vad som ar vigomrade och
vad som ar tillfallig mark som anvinds under byggtiden. Plankartorna som ingar i
vagplanen redovisar mark som entreprenoren har ritt att ta i ansprak.

Vagomrade

N —

Yta som anvands under
byggnadstiden, t.ex. fér
massupplag

Figur 40 Trafikverkets vdgomrade.
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11. Fortsatt arbete

11.1. Samradstid, granskning och faststallelse av vagplanen

Denna samradshandling kommer gés ut pa samrad till sarskilt berérda i mars manad 2020
och finnas tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida. Efter samrédet omhandertas de yttranden
som har kommit in och de sammanstills i en samradsredogorelse. Man gor dven justeringar
ivigplanen utefter de yttranden som har kommit in, om de ar rimliga.

Efter det gir vigplanen in i nista skede “granskningshandlingsskedet” och dar kommer
granskningshandlingen under en ménads tid finnas tillgédnglig pa Trafikverkets
regionkontor i G6teborg, i kommunhuset i Kungalv samt pa Trafikverkets hemsida.
Allménheten kommer d& fa mojlighet att yttra sig 6ver planen och Trafikverket kommer
dérefter bemota alla inkomna yttranden i ett granskningsutlatande och eventuellt dndra i
planen om det anses vara motiverat med avseende pa de inkomna yttrandena.

Darefter kommer vagplanen att faststéllas. Den faststédllda planen gér att 6verklaga och dé
provar regeringen drendet. Om regeringen anser att planen ar genomford pa ritt sitt, eller
om planen inte 6verklagas, s vinner planen laga kraft och da far Trafikverket ratt att
genomfora de atgarder som star i vigplanen.

11.2. Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar for vissa sarskilda atgarder i
form av dispenser, tillstand, lov eller anmailan. De respektive anmélningar, dispenser och
tillstdnd som identifierats i nuldget listas nedan.

e Anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken (1998:808) behovs for
anliaggande eller byte av trumma i vattendragen benimnda som Back A och Béick B.

e Tillstdndsansokan kravs for schakt-, fyllnads- och sprangningsarbeten inom
Nordons naturreservat. Behovs upplag inom naturreservatets omrade ska tillstdnd
sokas dven for dessa.

e Eventuellt kan en artskyddsdispens behévas for de bestdnd av Jungfru Marie
nycklar som inventerats. Samrad med Lansstyrelsen behover héllas.

e Innan schaktarbete paborjas ska tillsynsmyndigheten delges upplysning om
patraffad fororening atgarder i enlighet med Miljobalken (1998:808) 10 kap. 11 §.

e For ateranvindning av konstaterat fororenade massor kravs anmaélan till
kommunen enligt 29 kap 35 § 90.141 C Miljoprévningsforordningen (2013:251)
samt 9 kap miljobalken (1998:808).

e Anmilan om avhjilpande dtgird enligt 28 § Forordningen (1998:889) om

miljofarlig verksamhet och hilsoskydd ska goras for de fororenade massor och
asfaltslaget som identifierats.
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e  Om avfrist asfalt fran kilometer 2 och 3 i lingdmatningen avses teranvindas som
birlager under ny asfalt s méste detta foregis av anmailan och tillstdnd frén
tillsynsmyndigheten.

¢ Anvindning och mellanlagring av massor (om de definieras som avfall) dr
anmalnings-eller tillstdndspliktigt enligt miljoprévningsférordningen.

11.3.  Miljéuppfdljning

Miljokontroll och miljouppfoljning syftar till att sikerstilla att entreprenaden genomfors
med miljohansyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare
skeden. Som stdd i arbetet har en checklista for miljosidkring tagits fram for att sdkerstilla
att tgirder fran miljobeskrivningen fors vidare till forfragningsunderlag och byggskede.

Foljande punkter har identifierats som visentliga att kontrollera under byggskede samt att
folja upp efter genomforda atgirder:

¢ Kontroll av att den artrika vigkanten samt de flyttade arterna jungfru marie nycklar
och falkbjornbar har ateretablerat sig.

Andra krav pa kontroll och uppf6ljning dn de som hir anges kan dven komma att krévas i
samband med de tillstind/anmélningar och dispenser som kommer att sokas for projektet
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12. Genomforande och finansiering

12.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berorda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket Andrar vigplanen. De sakédgare
som berors kommer dé att kontaktas och far mgjlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar #dndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6versiands till 1ansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kapitel 17-18 §§
vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och eventuella
bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet om fastighetsidgare begar det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for
vagen. Mark som beh6vs permanent framgéar av fastighetsforteckningen och plankartan. 1
fastighetsforteckningen framgér ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e  Vighallaren fér tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e  Viaghallaren fr ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berérda fastighetsiagare ersattning.

e Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.
Viégplanen ger ocksa ratt att tillfilligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.

Péa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
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som dr fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda
mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare
och rittighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsigare och rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ratt men ocksa skyldighet att bygga den anldggning som redovisas i
vagplanen.

En eller flera kommunala planer kommer att beroras av viagplanen, hur dessa hanteras
redovisas i kommande skede.

12.2. Genomforande

Byggstart for GC-viagen samt breddning av viag 168 och atgarderna vid busshéllplatserna
planeras tidigast till 2021.

12.3. Finansiering

Projektet finansieras av Kungélvs kommun i Vistra Gotalands lan.
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13.2. Handbocker

Lansstyrelsen (2011); Stigande vatten. En handbok for fysisk planering i
oversvamningshotade omrdden
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Naturvérdsverket (2010); Atervinning av avfall i anldggningsarbeten. Handbok 2010:1;
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https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=023f6dde755f41c5a719b111ddfb80ed
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=023f6dde755f41c5a719b111ddfb80ed
https://www.ledningskollen.se/
https://www.ledningskollen.se/
https://app.raa.se/open/fornsok/
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100.html
https://viss.lansstyrelsen.se/
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