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Figur 1 V&g 168 ca km 0/600.



Inledning

Allméant

Detta gestaltningsprogram &r framtaget av AF Infrastructure AB pa
uppdrag av Trafikverket. Programmet ingar i vagplanen for vag 168
Kungalv-Marstrand, delen Tjuvkil. LAngs med hela strackan ska kdrbanan
breddas och ny gang- och cykelvag anlaggas. Dessutom kompletteras
vagrummet med staytor for bussresenarer, sakrade passager dver

vag 168, sdkrade sidoomraden, bullerskydd samt korsningsatgard vid
korsningen med vag 612.

Malet med denna vagplan ar att 6ka trafiksékerheten fér gang- och
cykeltrafikanter langs med vag 168 samt att skapa god framkomlighet for
kollektivtrafiken och 6kad tillganglighet till busshallplatserna. Stérningar for
narboende ska begrénsas under projektering, byggtid och drift.

Bakgrund

Vag 168 tillhor det sekundara vagnatet och ar forbindelsen mellan Kungalv
och Marstrand. Vagen gar bitvis i bergskarning dar berget ligger mycket
nara vagen. Utmed strackan angransar bostader och angs-/odlingsmark
vagen. De narmast boende ar stérda av buller fran trafiken.

Befintlig vagbredd pa vag 168 varierar mellan 5,3 — 6,3 meter och saknar i
princip vagren. Langs aktuell strackning saknas aven gang- och cykelvag
och oskyddade trafikanter ar hanvisade till att fardas i blandtrafik. Det
finns sju busshallplatser langs aktuell stracka. For att na hallplatserna
maste oskyddade trafikanter ta sig fram i blandtrafik. Det saknas ytor att
sta pa for vantande resenarer, i de flesta fall hanvisas resenarerna till att
sta i dike.

Det finns ett flertal anslutande vagar till vag 168. Korsningspunkterna ar
av varierande standard och kommer att ses 6ver och vid behov atgardas.

Vaster om utredningsomradet finns en befintlig gang- och cykelvag pa den
norra sidan av vag 168. Oster om utredningsomradet planeras for nasta
etapp med gang- och cykelvag.

Syfte och mal

Gestaltningsprogrammet syftar till att skapa en medveten och
sammanhallen gestaltning av vagmiljon dar anlaggningen samspelar
med det landskap den ar placerad i. Programmets syfte &r ocksa att visa
pa upplevelsen av anlaggningen, bade for resenarer och boende och
betraktare.

Malet med gestaltningsprogrammet ar att genom principer och férslag
sakra den arkitektoniska kvaliteten i det aktuella utredningsomradet.

Programmet ar ett levande dokument som uppdateras och férdjupas
under hela planlaggningsprocessen.

Omfattning och upplagg

Detta dokument &r en del av vagplan med status samradshandling.

Gestaltningsprogrammet redovisar bakgrund till projektet, befintliga
forhallanden samt gestaltningsprinciper och gestaltningsforslag for den
aktuella gang- och cykelvagen samt dess sidoomraden.
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Figur 2 Oversiktskarta 6ver det aktuella omradet. R6d streckad linje markerar utredningsomradet. Kéalla: Lantméteriet.



Forutsattningar

Landskapsanalys

Vag 168 genom Tjuvkil gar i ett landskap som topografiskt praglas

av bergspartier, laglanta markomraden och dalgangar. Inom
utredningsomradet varierar marknivan mellan omkring 0-30 meter dver
havet. Den vastra delen av Tjuvkil bestar huvudsakligen av kuperad
hallmark med stor del berg i dagen. Den dstra delen av orten domineras
av flacka omraden vilka anvands som odlingsmark. Ridaer av I16vskog
ramar in falten. Trad- och buskvegetationen i landskapet férekommer
framst i skyddade sankor och pa bergssluttningar och vegetationen bestar
till stor del av 16vskog med inslag av barr.

Utanfor utredningsomradet utgors naturmiljon av ett sprickdalslandskap
vilket ar typiskt for Bohuslan. Landskapet kdnnetecknas av karga
bergsknallar, branta bergssidor och sparsam vegetation. Det
sprickdalslandskap som praglar Tjuvkil bestar av vattenfyllda sprickor
som blev till lerfyllda slatter efter landhéjningen. Tatortens bebyggelse ar
placerad mellan berg och leromraden. Séder om vag 168 genom Tjuvkil
bestar landskapet av aldre hall- och odlingsmarker. Dar finns ocksa
betesmarker som ar férlagda till den svarbrukade marken.

Landskapets kénslighet ligger i den alderdomliga karaktar det praglas
av. En modernisering av vaganlaggningen innebar ett skifte fran ett
lantligt uttryck mot ett stadsmassigt med risk att gamla karaktarselement
paverkas eller forsvinner.

Véagen genom landskapet har potential att 6ka tillgangligheten inom Tjuvkil
och 6ka framkomligheten for trafikanter pa genomfart.

Landskapets karaktar

Vagen gar genom ett msom Sppet 6msom slutet landskap definierat
av bergspartiernas och de laglanta markernas belagenhet. De 6ppna

partierna ger ofta vida utblickar éver odlings- och beteslandskapet
som bryts av gards- och bostadsbebyggelse och tradridaer. Den
visuella upplevelsen som trafikant att fardas pa landsbygd ar
pataglig. Odlingslandskap, bergsknallar och vegetation blandad med
smahusbebyggelse omger vagen.

Karaktarselement i landskapet:

» Bergidagen och stenblock
»  Stenmurar
» Ridaer av vegetation samt solitara trad

* Avsaknad av vagrenar

Kulturlandskap

Stenmurar

Stenmurar finns langs stora delar av vagstrackan och utgér en mycket
viktig karaktar i vagrummet som helhet. De ar synliga bade langs

med vag 168 och i det omgivande landskapet som markeringar éver
aldre agogranser eller inhagnad av odlingsmark. Stenmuren som
landskapselement fungerar visuellt som en ram mellan vag och det
omgivande landskapet. Effekten blir sarskilt tydlig under tiden pa aret da
traden star med bar kvist eftersom bade murar och tradstammar da lyfts
fram ur det annars tdckande l6vverket.

| relation till vag 168, langs med vilken de ofta |6per parallellt, spelar
stenmurarna en viktig roll som markér av riktning av vagen samt som
rumsskapande karaktar. Deras beskaffenhet bidrar till den alderdomliga
och smaskaliga karaktar som praglar landskapet.

Ett antal av stenmurarna omfattas av det generella biotopskyddet for
stenmur i jordbruksmark.
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Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Soder om vagkorsningen mellan vag 168 och vag 570 finns en mindre
samling aldre bebyggelse. Denna omfattar tva fore detta soldattorp. De ar
en viktig del i den historiska struktur som utgoér Tjuvkils bys skiftade och
oskiftade bebyggelse. Byggnaderna med tillhérande mark och vegetation
formar ett ett smaskaligt landskap med sarskild karaktar. Se figur 3.

Pa en av fastigheterna, Tjuvkil 5:1, finns en aldre stenmur med tillhérande
entréparti som ligger i direkt anknytning till vdg 168. Stenmuren ar idag,
tilsammans med intilliggande dike och intill vaxande hack, en viktig
kulturhistorisk och visuell del av vagrummet.

Naturlandskap

Naturmiljon i och kring utredningsomradet bestar framst av sprangda
berg, jordbruksmark och tradgardar samt en mindre del skog och aldre
betesmark. Langs strackan finns ocksa flera partier med block, berg,
enstaka tradgrupper och buskmarker. Trad och buskar utgors framst

av bjork, en och nypon med inslag av tall, ek och asp. Majoriteten av
traden ar unga. Pa sina stallen blir markerna torrare med mer artrika
angar. Vagrenen langs den aktuella vagstrackan innefattar ofta de tidigare
namnda stenmurarna som tillsammans med diken och en mycket artrik
och varierande flora skapar viktiga biotoper.

Delar av vagstrackan skar genom berg i dagen med sma marginaler
vilket skapar vagrum av sarskild karaktar dar vagen och trafikanten

star nara varandra. Dessa specifika vagrum kan liknas vid passager

dar bergssidorna med tillhérande vegetation formar tydliga vaggar.
Traddungar och skogsomraden pa bergssluttningar ramar in
landskapsrummen i vagomradets direkta narhet eller de 6ppna omraden
som vagen passerar genom.

Langs vag 168 finns avsnitt dar vegetation, i synnerhet solitara trad

och grupper av enbuskar, men aven langre tradridaer, ger karaktar at
vagrummet. Traden star ofta i vagens direkta narhet och ofta tillsammans
med stenmurar och diken.

RS = B

Figur 3 Aldre fastighet, Tjuvkil 2:9. S6der om korsningen mellan vag 168 och 570.

Figur 4 Stenmur som lyfter vagens riktning och ramar in vagrummet.
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Effekter och konsekvenser for landskapets karaktar

Vag 168 genom Tjuvkil ar idag ett smalt vagrum med omgivande
landskape néara trafikanten. Upplevelsen av landsbygd och bymiljé ar
pataglig liksom den bohuslanska karaktaren med berg, block och hallmark
med utblickar éver dalgangar och hav.

Markanspraket for den nya gang- och cykelvagen, vilken foljer vag 168,
ar relativt stort. Trots malet att géra minsta majliga intrang pa varden och
intressen som finns i utredningsomradet sa paverkas viktiga vagnara
landskapselement sasom berg, block, stenmurar och vegetation da de
maste anpassas efter vagens nya form. Dessa element flyttas till ny
position intill vdgens nya dragning alternativt férminskas eller forsvinner.
Det nya bredare vagrummet, med tillagget av gang- och cykelbana,
innebar en karaktarsférandring fran en smaskalig landsbygdskaraktar till
mer av en tatortskaraktar.

Utblickar forandras inte namnvart. Dar bullerskyddsskarmar satts upp
anvands genomsiktliga sektioner dar siktlinjer behover lyftas fram.

Den nya trafikldsningen vid Tjuvkils vagskal paverkar inte landskapsbilden
namnvart, daremot ger den en fortydligad upplevelse for trafikanten med
avseende pa fardriktning.

For att hitta en balans mellan ny vagform och befintliga kvaliteter ar det av
stor vikt att gestaltningen ges stort utrymme i planering och projektering
av anlaggningen.

Figur 5 Vagnara solitara trad fangar blicken och skapar visuella varden i vagrummet.

Figur 6 Vagrum med sarskild karaktéar med berg i dagen och hallmarksvegetation.



Overgripande idéer for gestaltningen

Overgripande mal

Vag 168 ar ett smalt vagrum med lantlig karaktar.
Trafiksadkerhetsutveckling av denna miljé kommer att fa patagliga
konsekvenser for vagens uttryck och fér dess samhorighet med det
omgivande landskapet. Ett tillagg av en gang- och cykelvag langs

den befintliga vagen gor det nuvarande vagomradet dubbelt sa

brett och kraver att viktiga landskapselement forskjuts at sidorna.
Gestaltningsatgarderna ar framtagna for att mildra konsekvenserna av
den nya anlaggningen. Det galler nya slanter och bullerskyddsatgarder
samt nya platser for befintliga stenmurar.

Den 6vergripande malsattningen ar att vadganlaggningens utformning ska
anpassas till omgivningen dar landskapets varden ska bevaras i storsta
mojliga man. Bildandet av restytor ska undvikas.

Vegetation ska ateretableras genom aterférande av avbaningsmassor
eller plantering.

Utrustning sasom vag-/broracke, vagmarken, skyltar, belysning etc. ska
ges en enhetlig gestaltning.

Gang- och cykelvagen ska utformas sammanhangande som ett

naturligt och val anpassat tillagg till den befintliga vagen och till

den landskapskontext i vilkken den befinner sig. Utformningen och
gestaltningen ska sakerstalla en trafiksaker, trygg och tillganglig miljé med
bra framkomlighet for samtliga trafikanter. Befintliga kvaliteter och varden
langs strackan ska tas tillvara for att skapa en god trafikantupplevelse
saval som boende- och naturmiljé.

Platsspecifika mal

Ské&rning genom berg och hallmark

» Karaktaristiska bergs- och hallytor med sin vegetation langs vagen har
stora varden och ska skyddas och bevaras i méjligaste man.

* Nya sprangytor ska halla samma mjuka, omvaxlande uttryck som de
aldre sprangytor som finns i vagrummet idag.

» Vegetation av befintlig sort ska aterplanteras.

Stenmurar
e Stenmurar ska flyttas och ateruppbyggas pa ursprungligt satt.

Tjuvkils vagskal, vag 168 och vag 612
» Riktningen for vag 168 ska fortydligas.

» Trafiksakerheten ska 6kas som resultat av korsningens nya
utformning.

Tjuvkil 5:1

» Befintlig mur och hack utmed vagen ska flyttas.

e Murens nya placering ska synkroniseras med befintlig intilliggande
mur sa att de hamnar i samma lage med avseende pa linjeféring.

Aldre gardsmiljé, Tjuvkil 2:9

» Gardsmiljéerna pa bada sidor om vag 168 ska fortsatt forma ett

landskapsrum med sarskild karaktédr med byggnader, stenmurar och
vegetation i vagens direkta narhet.

e Sa stor del av den befintliga miljon som mdjligt ska bevaras i sitt
sammanhang. De delar som fysiskt paverkas av vagens utbredning
ska aterstallas.

Bullerskydd

e Bullerskyddsskarmar ska omsorgsfullt gestaltas och placeras sa att de
blir en sa naturlig del av landskapet som majligt.
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Gestaltning, riktlinjer och principer

Véagen i landskapet

Atgarderna som Trafikverket valt att ga vidare med innebér att kérbanan
breddas langs i stort sett hela strackan. En gang- och cykelvag anlaggs
pa vagens norra sida och bidrar till vdgrummets 6kade bredd. Staytor och
plattformar vid busshallplatser tillkommer.

Konsekvenskerna blir stora for den befintliga karaktaren langs vag 168
genom Tjuvkil. Det alderdomliga uttryck som praglar det smala vagrummet
kommer att forandras mot en modernare tatortskaraktar. Relativt stora
skarningar gors i berg for att fa plats med breddningen av vagen. Flera

av Tjuvkils stora och karaktarsfulla tradsolitérer forsvinner. Manga av de
stenmurar som kantar vadgen maste flyttas. Vagens lage i plan, profil och
sektion har studerats for att gora dessa intrang sa lindriga som mojligt for
Tjuvkil, och att skapa ett mervarde i det som tillkommer.

Langs strackan finns fastigheter som paverkas av hoga bullervarden i
och med vagens utbyggnad. Det kommer att resultera i atgarder i form av
bullerskyddsskarmar dar det anses samhallsekonomiskt férsvarbart, samt
att byggnader eventuellt utrustas med fastighetsnara skyddsatgarder.

Vag 168 utgodr pulsadern genom Tjuvkil. Gestaltningen av strackan
ska darfor behandlas som en helhet vad géaller val av material,
bullerskyddsskarm, armatur, skyddsracke etc.

Vagens sektion

Vagens typsektion beskrivs i kapitlet Platsspecifik gestaltning. | féljande
stycken beskrivs de objektsspecifika anpassningarna i form av skarningar,
bullerskydd etc. som anvands pa delstrackan.

Sidoomraden

Breddningen av vag 168 kommer att krava ingrepp i vagens befintliga
sidoomraden. De nya sidoomraden som uppstar ska anpassas efter
omgivningens landskaps- och bebyggelsekaraktar. Vagen och dess
sidoomraden ska anpassas till befintlig mark for att skapa mjuka
Overgangar mellan paverkad och opaverkad mark.

Vegetation i slanter ska ateretableras med avbaningsmassor fran samma
plats eller besds med gras och/eller orter. Syftet med detta ar att anpassa
slanten till det omgivande landskapet pa ett bra satt.

Anvandning av racke ska undvikas i mojligaste man.

Figur 7 Berg i dagen, stenmur och en. En miljé som sa langt det ar mojligt ska aterskapas.



Figur 8 Stenmur invid dike med bakomvarande vegetationsrida.

Figur 9 Stenmur mellan vagslant och dkermark.

Bergsskéarning

Bergsskarningar behdver agnas sarskild omsorg for att ge ett
upplevelsemassigt varde i form av ett skulpturalt inslag i vagmiljon. Berg
i dagen ar en viktig lokal landskapskaraktar som formedlar kunskap om
traktens geologiska foérhallanden. Inga krosslanter far forekomma.

Huvudprincipen ar att skarningarna ska ges ett sa naturligt utseende som
mojligt genom att utnyttja bergets naturliga spricksystem vid bergutfallet.
Bergets status ska kontrolleras i bygghandlingsskedet for att se vilken
lutning som ar mojlig att genomféra. Dar sprangning och schaktning
planeras att utféras kommer bergskarningarna att ha maximala hojder
mellan 0,5 — 3,5 meter. En brant skarning med lutning 5:1 efterstravas,
men for att kunna félja bergets slag tillats lutningen variera mellan lodrat
lutning och partier i lutning 1:1.

Exponerade skarningar ska utforas sa att marken fran borrpipor pa
slantvaggar inte blir synliga i den fardiga bergytan.

| trdnga lagen ska bergskarningen laggas nara vagen och skiljas av
med sidoracke. Zonen narmast berget utférs gron med tackning av
avbaningsmassor.

Stenmurar

| strackans befintliga sidoomraden finns manga stenmurar som vittnar om
bygdens agrara historia. Murarna utgor ocksa en viktig forutsattning for
den biologiska mangfalden i omradet. Flertalet av dessa murar kommer
att behova flyttas till félid av de planerade vagatgarderna. Malet ar att
samtliga murar ska ateruppbyggas i liknande miljéer och strackningar som
de star i idag for att behalla deras funktion bade for kultur och natur. For
detaljerad information om strackans samtliga berérda murar hanvisas till
PM Kulturarvsanalys (2020).

15



16

Markmodellering

All mark som behandlas inom projektomradet ska modelleras sa att slanter
och utfylinader upplevs som en naturlig del av landskapet. Det ar viktigt
att slantfot och slantkron avrundas val sa att inga skarpa évergangar till
omgivande mark skapas.

Utgangspunkten ar att den nya vaganlaggningen ska kannas val
forankrad i terrangen och upplevas ligga i nivda med omgivande mark.
Forutom en medveten bearbetning av vagslanter och skarningar ar det
viktigt att vagbreddningen anpassas till befintlig mark for att skapa mjuka
naturliga évergangar mellan paverkad och opaverkad mark.

Sarskilt viktigt ar det att forma marken pa ett mjukt och naturligt satt vid
korsningar och i 6ppna exponerade lagen sasom vid odlingsmark.

Busshallplatser

Hallplatser och kurer utformas enligt sarskilda krav och anvisningar fran
Vasttrafik. Dock ska hallplatsernas placering beaktas och gestaltas for att
framja en god trafikantupplevelse pa platsen.

Bullerskyddsatgarder

Hoga bullerskyddsskarmar som skarmar av utsikt och kontakt kommer
att uppforas genom delar av Tjuvkil. For att skydda det lantliga och
smaskaliga uttryck som kannetecknar vag 168 ar det angelaget

att bullerskyddsskarmar utformas i enighet med omradets karaktar.
Bullerskyddsskarmarna foreslas darfor utforas som traskarmar i
exempelvis falurdd kuldr for att knyta an till befintlig karaktar med aldre
rédmalade ekonomibyggnader. Skarmsektioner av genomsiktligt material
kan placeras ut i lagen dar ljusférhallanden och siktlinjer ar av varde.

Principer for bullerskyddsskarmarna langs strackan beskrivs narmare i
kapitlet Platsspecifik gestaltning. Langs delar av vagplaneomradet utfors
fasadnara bullerskyddsatgarder enligt PM buller.

Figur 10 Dagvatten som rinner fr&n vagomradet kommer i férsta hand att tas omhand i
Oppna diken.

Utformning av bullerskyddsskarmar

Utformning av bullerskyddsskarmar beskrivs i kapitlet Platsspecifik
gestaltning.

Dagvatten och diken

Dagvattenavledningen i utredningsomradet sker genom markavrinning
och diken samt genom ledningssystem som har utlopp i Spaghamnsviken,
Smatbatshamnen vid Tjuvkilshuvud och vid Tjuvkileviken.

Dagvatten som rinner fran vagomradet kommer primart att tas omhand
i 6ppna grasbekladda diken for att maximera rening och fordrdjning av
vattnet.

Vattentrummor ska, for att anpassas till landskapet pa basta satt,
snedkapas sa att de foljer slantens lutning.



Vegetation

Breddningen av vagomradet skapar konsekvenser for vagrummets
upplevda skala och rumslighet, sarskilt Iangs partier dar solitarer, grupper
av trad och vegetationsridaer tas bort till férman fér vagen. Ambitionen

ar att bevara sa mycket som mgjligt av den karaktér som praglar vagen
och dess omgivning. Vid anlaggningen av vagens nya sidoomraden ar
det viktigt att befintlig och ny vegetation ges utrymme for att mjuka upp
mellanrum och slanter.

Sparad vegetation

De stérre trad och buskar, solitdrer och grupper som ar majliga att
spara langs med vagen ska bevaras eftersom de ger en vardefull
karaktar till platsen och till upplevelsen av vagrummet. Stdrre trad och
vegetationspartier inom och strax utanfér vdagomradet ska matas in i
bdrjan av bygghandlingsskedet. Det ar mycket viktigt att arbetet runt
tréad och buskar som ska sparas sker med forsiktighet. Skyddsatgarder
for sddan vegetation ska utféras. Eventuella rotter som gravs av ska
beskaras.

| den man det ar mojligt ska vegetationsytor (dngs- och betesmarker,
traddungar och tradridaer) som paverkas av vagens nya lage aterstallas
efter att anlaggningsarbetet ar fardigt.

Ateretablerad vegetation

Etablering av nytt vaxtmaterial ska i huvudsak ske med tillvaratagna
avbaningsmassor fran platsen. Avbaningsmassor far inte blandas.

Slanter ska besas med angsflora beroende pa platsens férutsattningar.
Sadden gors for att gynna biologisk mangfald.

Foreslaget vaxtmaterial ska vara anpassat till den aktuella standorten med
ambitionen att forankra vagen i landskapet, till det omgivande landskapets
naturtyp och till dess befintliga vegetation. Vaxtmaterialet ska vara hardigt

och robust samt vara taligt mot vagsalter och luftféroreningar. Drifts- och
underhéllsaspekter ska avvégas vid urval av vaxtmaterial. Figur 12 Vagnara solitar norr om vagen vid 1/500. Tradet falls pa grund av vagens breddning.
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Vagutrustning

Utrustning ska i stérsta mojliga man anpassas till de karaktéarer som finns
pa den specifika platsen och till det landskap i vilket den befinner sig.
Helhetsupplevelsen langs strackan ska lyfta fram karaktaren av tatorten
Tjuvkil.

| vagomradet placeras utrustning for att gora trafikupplevelsen tydlig och
vagen orienterbar saval som trafikséker. Helhetsuttrycket ar viktigt att ta
hansyn till, i synnerhet placering av skyltar sa att sa att de inte hindrar
viktiga utblickar mot landmarken och mot karaktarsfulla landskapsrum.

GCM-stod

GCM-stod ska anvandas for att separera gang- och cykeltrafik fran
fordonstrafik sa langt det &r mojligt. GCM-stdéd som separering tar liten
plats i vagrummet bade fysiskt och visuellt.

Sidoracken

Sidoracken bor i mojligaste man undvikas da de for tankarna till en storre
skala an den vagen idag uttrycker. Sidoracken i sig uttrycker en social
och visuell barridreffekt. Dar sidoracken féreskrivs bor de utgdras av
racke med W-profil invid berg och ellipsracke mellan GC-vag och vag.
Sidoracken kan behdvas mellan branta slénter och gang- och cykelbana.

Trafikskyltar

Trafikskyltning styrs av lagstiftning och kan inte paverkas mer an i relativt
liten omfattning nar det galler placering, omfattning och storlek. En
avstamning ska dock ske mellan projektets skyltansvariga och projektets
gestaltningsansvariga i kommande skede.

Skyltar, vilka bor begransas till antalet, placeras med férdel med stdd
i befintliga dungar/vegetation. Placering vid krén, vid utblickar och i

innerkurvor ska undvikas. Varje enskild placering av en skylt bor studeras
for att undvika att skylten stér omgivningen med avseende pa ljus, sikt etc.

Figur 13 Vagmarkets placering kan ordnas sa att det "tar stod” i vegetationen och frigor
utblickarna. Bild: Rad fér Vagars och gators utformning, Vdgmérken del 1, Trafikverket.

Figur 14 GCM-st6d separerar gang- och cykeltrafik fran fordonstrafik. Foto: Benders.



Belysning

Befintliga belysningsstolpar ar av tra med féraldrade armaturer och
luftiedningar. De uppfyller inte de krav pa belysning som stalls i VGU och
eftersom placeringarna paverkas av vagens nya utformning ska de rivas.

Strackan mellan sektionerna 0/040 och 3/000 pa vag 168 ska férses med
belysning. Belysningen ska uppfylla kraven for belysningsklass M4 pa vag
och P3 pa gang- och cykelvag. Passager och korsningar ska ha minst
klass C4. Avstand mellan stolparna och hdjd pa stolparna bestams utifran
ljusberakningar.

Busshallsplatserna ska ha samma belysningsklass som vagen i

ovrigt enligt VGU. Belysningsstolpar ska placeras sa att de star i nara
anslutning till busshallsplatserna for att de ska bli belysta. Malet ar att
trafiksakerheten och tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanter ska
Oka, aven under dygnets morka timmar.

Armaturens egenskaper ska valjas sa att de uppfyller kravstallda
belysningsklasser. Ljuskallor ska ha god fargatergivning for 6kad trygghet
och estetik.

Figur 15 Befintliga belysningsstolpar &r av trd med féraldrade armaturer och luftledningar.
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Platsspecifik gestaltning

Skarning genom berg och hallmark

De partier av utredningsomradet som innehaller berg eller hallmark ar ofta
redan paverkade av bergsschakt fran nar den befintliga vagen anlades.
Stenytorna har med tiden fatt vacker patina och hallmarksvegetation har
tilkommit. Detta skapar ett mjukt och levande uttryck i vagrummet. Detta
uttryck ar malbilden ocksa for den nya anlaggningen pa de strackor dar
vagomradet innehaller berg eller hallmark.

Pa manga av de aktuella berg- och héllytorna ligger stenmurar. Murarna
ar oftast ar lagda pa den yttersta (mot kanten pa berget sett) flata
avsatsen pa respektive bergformation. | de fall dar bergsskarning sker ska
dessa stenmurar aterstallas pa likvardigt satt.

Vegetation ateretableras genom aterférande av avbaningsmassor.

TANK PA DET HAR:

¢ Dokumentera befintlig
situation.

¢ Arbeta fram ett levande och
naturligt uttryck i skarningen.

¢  Se till helhetsbilden.

e Bevara och aterplantera
vegetation.

Figur 16 Aldre bergsskarning p& bada sidor om végen vid ca km 0/600.

Figur 17 Aldre bergsskarning norr om végen vid ca km 3/300.
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Figur 18 Typsektion med bergsskarning. Vag 168, ca km 0/600.
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Figur 19 Typsektion med bergsskarning. Vag 168, ca km 1/000.
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Stenmurar TANK PA DET HAR:

Anlaggningen paverkar ett stort antal stenmurar vilket resulterar i att de
behover flyttas. Dessa element ar en karaktaristisk del av landskapet.
Darfor ar det viktigt att de med noggrann omsorg placeras i sin nya
kontext. Placering ska ske utanfor vagens sakerhetszon. Dialog behdvs
med varje enskild fastighetsagare for dverenskommelse om specifik

»  Dokumentera befintlig
situation.

* Ny placering bestams i
samrad med markagare.

placering. e Omplacera utanfor vagens
sakerhetszon.

| fall dar stenmuren ursprungligen ligger pa berg eller hall som ska e Setill helhetsbilden.

sprangas ska den omplaceras. Muren ska ligga stabilt och sakert och ska . Respektera hantverket.

folja bergets eller hallens form.

Ett antal stenmurar och diken omfattas av biotopskydd nar de ligger inom
jordbruksmark. Vid dessa sektioner ar malbilden att aterskapa miljéerna
med befintliga och nya biotopvarden.

For detaljerad information om strackans samtliga berérda murar hanvisas
till PM Kulturarvsanalys (2020).

Ny
placering
mur
GCM
7 4
Wi g
4 . \
=) [ Ny
/_\_ @i 1/\ // placering
GC Koérbana Plattform

Figur 20 Typsektion med busshallplats, Gulskarsvagen. Vag 168, km 2/300 (50 km/h).
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Figur 23 Stenmur mellan dike och &kermark.

Figur 24 Stenmur i sluttning med tradvegetation.
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Tjuvkils vagskal, vag 168 och vag 612

Korsningen mellan vag 168 och vag 612 mot Tjuvkils huvud ska utformas
for att Oka trafiksakerheten och for att starka riktningarna pa platsen.

Korsningen, och vag 168 riktning sydvast, utformas med vagbank for att
jamna ut de hojdskillnader som idag praglar platsen. Konsekvensen blir
slanter ut mot omgivande fastigheter. Skyddsracke kan behdvas langs
med vissa strackor dar hojdskillnaden mellan gang- och cykelbana och
slant utgor en risk.

TANK PA DET HAR:

e Dokumentera befintlig
situation.

e Stdm av med fastighetségare
e Skyddsracke kan behovas.

GC-racke

GCM

Ny

placering ' d
hack i -

Figur 25 Typsektion med bank. Vag 168, km 1/600 (50 km/h).

Figur 26 Vag 168 mot sydvast, sett fran korsningen.

Kdérbana




Stenmur, Tjuvkil 5:1

Gang- och cykelvag anlaggs pa norra sidan av vag 168 vilket har negativ
paverkan pa den stédmur av bearbetad grasten som ramar in en aldre
fastighet norr om vagen. Genom denna mur finns en aldre infartsvag
placerad 6ver en stentrumma. Infarten markeras med grindstolpar i sten,
vilket skapar en vardefull helhetsmiljo.

Den hack som idag vaxer bakom muren bor flyttas tillsammans med
muren alternativt aterplanteras med nya plantor.

TANK PA DET HAR:

e Dokumentera befintlig

situation.

e Stdm av med fastighetsagare

«  Ateruppbygg befintlig mur i Figur 28 Stenmur vid Tjuvkil 5:1.
samma stil.

Ny

placering N - . N
mur och Vagr'acke '&“( ~

héack

GCM

é; @QE[ Ur >

GC Koérbana ” y,} \ f -

—

Figur 27 Typsektion med mur vid Tjuvkil 5:1. Vag 168, km 2/150 (50 km/h).
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Aldre gardsmiljo, Tjuvkil 2:9

| anslutning till vdgomradet, vid 2/900, finns bebyggelse som tillhor
Tjuvkils aldre delar. Av viss kulturhistorisk betydelse ar en aldre fastighet,
Tjuvkil 2:9, beldgen dster om vagen. Fastighetens narmiljé innehaller
aven en jordkallare och en stengardesgard med grindstolpar i sten. Pa
motsatta sidan av vagen finns ytterligare en fastighet med bostadshus
och tillhérande ekonomibyggnader. Dessa fastigheter har ursprungligen
utgjort soldattorp till gardarna Kroken och Nordgard. De tva aldre tidigare
soldattorpen utgor en intressant del i den historiska struktur som bildas av
Tjuvkils bys skiftade och oskiftade bebyggelse, trots att de troligen ar om-
och/ eller tillbyggda i omgangar. Pa fastigheten sdder om véagen aterfinns
ocksa det kulturhistoriskt intressanta vagmarket Lycke 116:1.
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Figur 29 Typsektion. Vag 168, km 2/900 (50 km/h).

Korbana
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TANK PA DET HAR:

¥ I i'\
g YO

Dokumentera befintlig
situation.

Ytan mellan gang- och
cykelbana och fastighet gors i
samrad med fastighetsagare.

Bygg upp i samma utforande.

™



Gardsmiljderna pa bada sidor om vagen formar ett landskapsrum med
sarskild karaktar. Byggnader, stenmurar och vegetation utgér olika delar
i helhetsbilden. Vagbanan kommer har att breddas och placeras innanfor
de befintliga fastighetsgréanserna. Grindstolpar och de aldre stenmurarna
kommer att flyttas till nya granser. Intranget i fastigheterna och det
bredare vagrummet minskar det kulturhistoriska uttrycket mellan de bada
gardsfastigheterna.

Malet nar vagen breddas ar att bevara sa stor del av den befintliga miljon
som mojligt. Det ar viktigt att aterstalla de delar som fysiskt paverkas av
vagens utbredning. Relokalisering av objekt som maste flyttas ska ske i
samrad med fastighetsagare.

-
v

Figur 30 Trad, hack, mur och staket forsvinner nar gang- och cykelbanan anlaggs. Figur 31 Gang- och cykelbanan anlaggs mindre an en meter fran byggnadens fasad.
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Bullerskydd

Bullerreducerande skarmar ar ofta ett av de effektivaste satten att dampa
ljud fran trafik. En skarm far generellt bast effekt da den kan placeras
nara bullerkallan (vagnara) eller ndra mottagaren (fastighetsnara).

Dess placering och utformning tas fram i samrad mellan buller- och
gestaltningsansvarig.

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder

En fastighetsnara atgard innebar atgarder pa fasaden for att férbattra en
byggnads ljudddmpande formaga. Genom att byta ut fonster eller satta en
tillaggsruta i fonster kan den bullerddmpande effekten dka. Aven ventiler
kan behdva atgardas for att minska inlackage av buller.

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder kan bli aktuella da atgarder vid
bullerkallan (vagen) inte kan dampas tillrackligt eller inte ar ekonomiskt
forsvarbara.

| det fall ljudnivan vid fasad eller vid uteplats inte bedéms kunna démpas
med avskdarmande atgarder vid bullerkallor kan en skarmatgard nara
bostadshuset respektive vid uteplats foreslas som atgard. Eventuella
atgarder maste detaljutformas i samarbete med respektive fastighetsagare
i kommande skeden.

TANK PA DET HAR:
e Se till helhetsbilden.
e Skarmen har tva framsidor. Rodockra Gron jord
e Lyft fram kulturlandskapet

och viktiga siktlinjer med

genomsiktliga partier.
e Kuloérer speglar omgivningen.

Gron umbra Gra umbra

Figur 32 Bullerskyddsskarm av locklistpanel.

Figur 33 Bullerskyddsskarm av slat spontad panel.




Utformning av bullerskyddsskarm

Vagnara bullerskyddsskarmar ar aktuella vid ett antal strackor med
vagnara bostadsbebyggelse i Tjuvkil. Standardprincipen ar att skarmarna
tar sitt gestaltningsuttryck fran den aldre trabebyggelse som aterfinns
langs vagen. Langs vissa strackor foresprakas genomsiktliga skarmar for
att minska effekten av barriar samt for att bevara siktlinjer for trafikanter
och utsikter for boende.

De vagnara skarmarna ska byggas upp i tréa med enkel fasadutformning
av slat spontad panel eller locklistpanel. Planket malas med slamfarg
anpassad efter omgivande milj6, se exempel pa kulorer pa féregaende
sida. Skarmkanten ska ha en jamn 6verkant och underkant som foljer
vagens profil sa langt det ar mojligt.

Skarmarna ska uppfylla kraven pa bullerdampning och vara dubbelsidiga
for att bade trafikanten och de boende ska fa en positiv narmiljo.

Skarmarna ska utféras med en konstruktion och grundlaggning som ar
stabil och med bestandiga material som aldras pa ett naturligt satt.

Vid grundlaggning av skarmarna ska de geotekniska férhallandena
beaktas. Traskarmar ska utforas med ett konstruktivt traskydd.

Vid stora nivaskillnader ska skarmarna "trappas” i olika hojd.

Genomsiktliga bullerskyddsskarmar ska hjalpa till att bibehalla kontakten
med kulturlandskapet och darmed forstaelsen fér det landskap som vagen
ror sig igenom. Genomsiktliga bullerskyddsskarmar férses med randning
enligt Trafikverkets riktlinjer for att minimera fagelolyckor.

Vid projektering av traskdrmar rekommenderas de riktlinjer som redovisas
under avsnittet Bullerskarmar pa websidan TraGuiden utgiven av Svenskt
Tra.

Genomsiktliga partier

Partier med trapanel
med randning :

Figur 34 Principskiss 6ver bullerskyddsskarmens gestaltning med genomsiktliga partier.
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ANMARKNING:
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Figur 35 Ritning éver vag 168, km 0/000 - 0/360.




Figur 36 Ritning 6ver vag 168, km 0/360 - 0/940.




Figur 37 Ritning 6ver vag 168, km 0/940 - 1/520.




Figur 38 Ritning 6ver vag 168, km 1/520 - 2/060.




Figur 39 Ritning 6ver vag 168, km 2/060 - 2/620.




Figur 40 Ritning 6ver vag 168, km 2/620 - 3/160.




Figur 41 Ritning 6ver vag 168, km 3/160 - 3/377.




Drift och underhall

For att vagen ska uppna och bibehalla dnskad gestaltning och funktion ar
skotseln av stor vikt. Ett av malen med gestaltningsarbetet ar att utforma
en anlaggning som underlattar effektivt underhall.

Vegetation

Gras- och angsytor i de nya slanterna ska slas en gang per sasong nar
blomning ar dver. Det slagna materialet ska latas ligga kvar ett tag och
frda av sig, innan det tas bort. Ytorna ska kontrolleras sa att dnskad tathet
av vegetationen sakerstalls.

Snoérojning
Gang- och cykelvagen ar dimensionerad for vintervaghallning och
belaggningen utgodrs av asfalt. Vag och GC-vag snoérdjs for god

framkomlighet. Saltpaverkan pa vegetation i vagens direkta narhet ska
beaktas i det fortsatta arbetet. Salttaliga arter ska véljas.

Bullerskyddsskarmar

Bullerskyddsskarmar repareras och malas om nar behov uppstar.

Det ar viktigt att skdrmarna halls i gott skick eftersom de pa de strackor
dar de monteras utgoér en stor del av vagrummets uttryck.

Rekommendationer for fortsatt arbete

Atgarder som behdver studeras vidare och preciseras i projektering och
byggskede:

» Gestaltningskompetens ska anvandas vid framtagande av
bygghandling och i byggskedet.

» Bevakning av hantering av massor samt skydd av befintlig vegetation,
stenmurar ar av sarskild vikt.

e Utpekade vagrum av sarskild karaktar och speciellt viktiga aspekter att
ta hansyn till bor tas upp i en miljochecklista.

e Varna utblickar.

» Dagvattenldsningar ska detaljstuderas. Projektering av diken och
dagvattenlésningar ska utforas sa att de ansluter val till omgivande
landskap.

» Befintlig vegetation och storre trad som ska sparas och skyddas under
byggtiden ska preciseras och markeras tydligt. Skyddsatgarder for
vegetationen under byggtiden ska foreskrivas.

» Befintliga stenmurar som ska skyddas eller flyttas under byggtiden ska
dokumenteras. Skyddsatgarder ska foreskrivas.

» Bygglov kravs for bullerskyddsskarmarna. Som sokande ansvarar
Trafikverket for att ta fram underlag fér bygglovsbedémningen som
gors av Kungalvs kommun.

e En skotselplan bor tas fram for strackan.
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