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1 Inledning

Arbetet med vag 168 delen Marstrand - Ytterby paborjades redan 1995. Vag 168
genom Tjuvkil har darefter utretts vidare i en vagutredning som blev klar 2002.
Under 2011 och 2012 fortsatte Trafikverket med arbetsplan infér en planerad
byggstart 2015. I denna arbetsplan utreddes tva alternativa vigdragningar (A eller
B) s6der om TjuvkKil.

Trafikverket avbrot dock arbetet eftersom ldansstyrelsen beslutade att den
planerade strackningen strider mot riksintresset for naturvard for det berérda
omradet.

Trafikverket utreder nu vilka atgarder som ar majliga att utfora pa den befintliga
vagen genom Tjuvkil. Detta i syfte att hoja trafiksdkerheten, enligt forslaget till
regional plan for Vastra Gotaland 2014-2025.

Vag 168 mellan Ytterby och Marstrand ar sommartid hart belastad och det finns
behov av trafiksdkerhetsh6jande atgarder. Pa delar av vigen har gang- och
cykelvag byggts ut. Arbetet inriktas nu pa att utreda lampliga atgarder for den
befintliga vidg 168 genom Tjuvkil.

[ augusti 2012 togs trafikforslag fram for vad som i tidigare viagutredning
bendmnts alternativ Nollplus. Trafikforslaget innefattar breddning av den
befintliga kérbanan till 8 m samt forbattrad linjeforing. En ny gang- och cykelvag
foreslas langs vagens norra sida samt trafiksdkerhetsh6jande atgarder utfors i
korsningarna. Tva nya cirkulationsplatser ingér i férslaget. Ovriga korsningar
byggs ut med vinstersvangfailt och gdngpassager. Busshallplatser rustas upp med
bussfickor och hogt kantstdd. En forenklad bullerberdkning utférdes for alternativ
Nollplus, for att undersdka behov och kostnader for bullerskydd utmed hela
strackan. Atgérderna i alternativ Nollplus, som beskrevs i PM 2012-08-30,
kostnadsbedémdes till 100 000 kkr.

Detta PM ar framtaget for att visa pa mojligheten att dela upp atgdrdernai alterna-
tiv Nollplus under tva separata tidsperioder, nar det kan finnas till-gdngliga medel
for objektet.

[ forslaget till regional plan for Vastra Gotaland 2014-2025 har objektet tilldelats
50 000 kkr till och med ar 2017.

Utover dessa tilldelade medel visar detta PM pa mojligheter till atgarder for ytter-
ligare ca 50 000 kkr, eventuellt senare i perioden fram till ar 2025.

Ett nytt trafikforslag har tagits fram for ny gang- och cykelvag langs viag 168 samt
atgarder for att hoja trafiksdkerheten vid busshallplatser och storre korsningar.
Atgirderna har kostnadsbedomts. En 6versiktlig bullerberakning har ocksa utforts
for att undersoka behov av bullerskyddsatgirder vid busshallplatser och utbyggda
korsningar.

Detta PM beskiver omfattningen av dessa atgirder, konsekvenser och kostnader,
samt ligger till grund for Trafikverkets beslut om fortsatt arbete.

2 Bakgrund

Vag 168 ingar i det lokala vagnéatet och forbinder Marstrandsomradet med Kungalv
och vag E6. Mellan Kungélv och Marstrand passerar vag 168 genom flera
bebyggelseomraden, varav den studerade delen genom Tjuvkil ar ett. I Tjuvkil
fungerar vag 168 bade som lokal lank for bebyggelsen i omradet och som genom-
fartsvag for trafikanter mellan Kungalv och Marstrand. Sommartid, och framfor allt



vid storre evenemang i Marstrand, dr trafikokningen markant. Den studerade
strackan ar ca 3 km lang.

[ dagslaget varierar vagbredden mellan 5,8 och 6,3 m. Utformningen av sidoom-
radena ar varierande och pa manga hall otillfredsstdllande med hansyn till trafik-
sdakerheten. Pa vissa strackor forekommer berg sa niara som 0,5 m fran vagen.
Hastigheten ar 70 km/h pa stora delar av vigen. Fran en punkt ca 100 m dster om
korsningen med vag 570 till en punkt 800 m vaster om rader 50 km/h.

Busshallplatserna haller 1ag standard och saknar hogt kantstdd. Hallplatslagen pa
vagens sodra sida, for vantande resendrer, har ficka och vaderskydd. Lagena for av-
stigande, pa vagens norra sida, ar korbanehallplatser och saknar vaderskydd.
Skolskjuts trafikerar omradet, dock med vissa problem. Eftersom trafiksikerheten
ar 1ag behover bussen kéra en omvag for att kunna hamta och slappa av skolbarnen
pa ratt sida av vagen, utan att de ska behova korsa vagen.

All gang- och cykeltrafik ar hanvisad till kdrbanan, eftersom vagrenar eller
separering saknas langs hela strackan. GC-trafiken som bedéms vara relativt stor
sommartid ar troligtvis kraftigt hammad pa grund av vigens laga trafiksikerhets-
standard. Hastighetssdkrade gang- och cykelpassager saknas.

2.1 Lokalisering

Viag 168 ar lokaliserad i Kungalvs kommun och stracker sig mellan Kungalv
centrum och Marstrand, vid Koons farjelage. Objektet ar beldget i Tjuvkil, ca 16 km
vaster om Kungalv.

Figur 2:1 Lokalisering av Tjuvkil, Kungalvs kommun (karta www.trafikverket.se)



2.2 Tidigare utredningar

Arbetet med vag 168 mellan Marstrand och Ytterby paborjades som tidigare
namnts redan 1995. En ny strackning av viag 168 vid Tjuvkil har diskuterats under
lang tid.

Ar 1999 infordes Miljébalken och tidigare utredningsmaterial kompletterades med
en forstudie. Pa grundval av forstudien beslutade lansstyrelsen att projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan (BMP). Vagverket beslutade efter for-
studien att en vagutredning skulle upprattas for att studera de tidigare alternativen
A eller B samt en upprustning av befintlig vag (alternativ Nollplus).

En vagutredning har darefter upprattats, daterad juli 2002. Med anledning av den-
na beslutade Vagverket 2002-07-02 att fortsatt arbete skulle inriktas pa utbyggnad
av vag 1681 ny strackning. Slutlig stallning togs inte till alternativ av A eller B.
Nasta steg blev da att initiera en arbetsplan med tillhérande MKB i enlighet med
vaglagen 158.

[ arbetsplanens skissfas togs PM Skissfas, daterat 2012-06-07, fram for att studera
en ny forbifart som alternativ A eller B. Detta kompletterades sedan med ett PM for
alternativ Nollplus, daterat 2012-08-30.

Nar lansstyrelsen sedan beslutade att den planerade strackningen i alternativ A
eller B strider mot riksintresset for naturvard har arbetet nu inriktats pa atgarder
for att hoja trafiksdkerheten pad den befintliga vagen.

2.3 Markanvandning och riksintressen

2.3.1 Riksintressen

Omradet kring Tjuvkil omfattas av sarskilda hushallningsbestammelser enligt

4 kap Miljobalken, "Inom kustomradena och skirgardarna i Bohuslan far
anldggningar som avsesi 17 kap 1 §1 och 4a §1-11 inte komma till stdnd”. Det
galler kdarnteknisk verksamhet samt vissa typer av industrier, utvinning, vatten-
kraft, vattenreglering, etc. (Miljobalken, 4 kap http://www.notisum.se/rnp/sls/
lag/19980808.HTM).

Stenungsunds, Tjorns och Kungilvs kustvattenomraden utgor riksintresse for
naturvard (NRO 14135 Hakefjorden-Marstrandsfjorden-Saléfjorden). Omradets
huvuddrag karaktariseras av ett rikt, varierat kustomrade med stora naturvirden
samt stora varden for friluftslivet. Har finns stora sammanhéangande 16vskogs-
omraden och valutvecklade betade havsstrandangar, hogproduktiva grundbotten-
omraden och viktiga rast- och dvervintringsomraden for fagellivet.

Omradet ar belaget intill Nordons naturreservat, se figur 2:2. Nordon ligger vaster
om Tjuvkil och dster om Instén. De grunda vattenomradena runt 6n har stora
varden som reproduktions- och naringsplatser for flera fiskarter. De har ocksa
stora varden for fagellivet och for friluftslivet. [ vardebeskrivningen som hor till
omradet star att dess viarden kan paverkas negativt av bland annat vaganlagg-
ningar, broar och hamnanlaggningar.

Kustlinjen av Tjuvkil ar av riksintresse for friluftslivet, Sédra Bohuslans kust.



Figur 2:2 Norddns naturreservat (Kélla: Lansstyrelsen, Informationskartan Vastra
Gotaland, http://gisvg.Ist.se/website/gisvg/, utdrag 2012-04-05)

Figur 2:3 Riksintresse for naturmiljon,
Nordons naturreservat, och friluftslivet

2.3.2 Kommunal planering

For Kungilvs kommun giller Oversiktsplan 2010 antagen 2012-01-19. Arbetena
med vagutredningen och éversiktsplanen pagick parallellt. Med anledning av detta
finns forslag till forbifart i bade vigutredningen och 6versiktsplanen. Tjuvkil ingar i
det som i versiktsplanen bendmns kustzonen och som ar identisk med det omrade
som har sarskilda hushallningsbestimmelser enligt miljobalkens 4 kap (se ovan).
Enligt 6versiktsplanen omfattar kustzonen "det omrade som har ett enkelt land-
skapsmassigt, funktionsmassigt eller bebyggelsemassigt samband med kusten och
havet”. For kustzonen galler generellt att forandringar i kustbebyggelsen ska "ske
med forsiktighet och med hansyn till lokala férutsattningar och kustlandskapets



karaktar. De idag sammanhdngande obebyggda delarna av kustzonen, angsmark,
strandomrdden, berg i dagen med mera, far ej bebyggas eller pa annat satt tas i
ansprak”. Enligt 6versiktsplanens miljokonsekvensbeskrivning (2011-10-19)
beddms emellertid dkermarken i Tjuvkil vara relativt fragmenterad av bebyggelse
och innehaller inte hogt klassade dngs- och hagmarksobjekt.

Enligt 6versiktsplanen har det lange funnits ett starkt utbyggnadsintresse langs vag
168 eftersom denna utveckling ger orten mojlighet att starkas samt utgora ett
komplement till serviceorten Marstrand. Kommunen planerar for ny exploatering i
de centralt beldgna delarna av Tjuvkil. Den nya forbifarten sags som ett led i att
kollektivtrafiken pa sikt forbattras och trafiksdkerheten pa vag 168 hojs till en
battre standard. I planeringen ingick ocksa att se 6ver mdjligheterna att lagga en
GC-vag langs den befintliga strackningen av vag 168.

Ett detaljplaneprogram for Tjuvkil har godkants i kommunstyrelsen 2004-06-09,
se figur 2:4. Syftet med planprogrammet var att fa en samlad bild av forutsattning-
arna for omradet och fa fram riktlinjer fér den framtida markanvandningen.

Detaljplaner har upprattats for Intagetomradet och Matskiarsomradet. Planarbete
pagar 2013 avseende ny exploatering vid Tjuvkils huvud. (Kungélvs kommun
www.kungalv.se)

Figur 2:4 Programforslag Tjuvkil (Kalla: Kungédlvs kommun, 2004)

For det fortsatta arbetet med detaljplanerna inom Tjuvkilsomradet behover vatten-
och avloppsforsorjningen sdkerstillas pa ett langsiktigt hallbart satt.

Av programforslaget i figur 2:4 framgar planerad bebyggelse i omradet samt att
alternativa vagstrackor under pagaende utredning ir inlagda som vagreservat.


http://www.kungalv.se/t/Page.aspx?id=48543

2.4 Trafik och trafikanter

2.4.1 Vagnat och standard

Det studerade vagavsnittet langs vdag 168, mellan Gethagen och Norddsundet, ar ca
3 km langt. Vag 168, klassad som primadr lansvag, tillhor det lokala vagnatet, och
har till uppgift att vara en lank mellan bostader och verksamheter i ett omrade,
samt mellan dessa och det 6verordnade vagnatet. I Tjuvkil fungerar vag 168 bade
som lokal viag inom omradet och som forbindelse till Kungalv och viag E6. Genom-
fartstrafiken till och fran Marstrand, Nordén med mera passerar genom Tjuvkil.

Tva allmanna vagar ansluter till den aktuella strackan. Vag 570 stracker sig fran
Tjuvkil via Karna och Kornhalls farja till Goteborg. Vag 612 ar en kort vagstracka
som stracker sig till Tjuvkils huvud.

Forutom dessa tva allminna vagar ansluter utfarter fran ca 10 enskilda vagar, som
kan sdgas vara av uppsamlande karaktar fran bebyggelsekoncentrationer. Utover
detta ansluter ca 30 utfarter fran enskilda fastigheter direkt till vagen.

Vagbredden pa befintlig vag 168 varierar mellan 5,8 och 6,3 m. Vagrenar eller
liknande saknas helt. Utformningen av sidoomradena ar varierande och pa manga
hall otillfredsstéllande, pa en del hall forekommer berg sa nara som 0,5 m fran
vagen.

Figur 2:5 Oversikt med trafikméngder, busslinjer och busshéllplatser

Hastigheten ar 70 km/h pa stora delar av vag 168, se figur 2:5. Fran en punkt ca
100 m 6ster om korsningen med vag 570 till en punkt 800 m viasterom rader 50
km/h.

Under sommartid sdanks hastigheten till 50 km/h pa ytterligare en del av vag 168,
ut mot Tjuvkil. Hastigheten dr 50 km/h pa viag 612 samt 70 km/h pa vag 570.

24.2 Trafikmangder

Trafikmadngderna pa strackan mattes senast ar 2009 (ar 2004 for vag 570). Dessa
redovisas som arsmedeldygnstrafik (ADT) i figur 2:5.




Andelen tung trafik uppgar till ca 6-7 procent. Trafikméangden varierar starkt under
aret och 6kar uppemot 60 procent sommartid.

2.4.3 Gang- och cykeltrafik

All GC-trafik ar hanvisad till korbanan, eftersom vagrenar eller separering saknas
langs hela strackan. GC-trafiken, som bedéms vara relativt stor sommartid, ar
kraftigt hAmmad pa grund av vagens laga trafiksiakerhetsstandard.

Vagavsnittet mellan Mittsundet och Nordon rustades upp under 1991 och forsags
med GC-vig pa den norra sidan. Aven i Nordésundet har en ny bro med GC-vig

byggts.
Sedan 2012 har ytterligare upprustningar skett pa vag 168.

Strackan mellan Marstrand och Mittsund breddades ar 2013 till 7 m for att for-
béattra trafiksdkerheten. Pa vissa stillet sprangdes berg bort for att forbattra sikten.
En 2,5 m bred GC-vag anlades pa norra sidan av viag 168, ca 1,7 km lang. Denna ar
separerad fran korbanan med ett vagracke.

Trafikverket planerar for nybyggnad av GC-vag langs vag 168 pa strackan Halta-
Vavra, ca 5 km 6ster om Tjuvkil. Granskningshandling i vigplanen stilldes ut for
yttrande under oktober och november 2013.

Figur 2:6 Upprustningar 2012-2013 langs delar av vag 168 (Kalla: Trafikverket)

2.4.4 Kollektivtrafik

Tjuvkil ar val forsorjt med kollektivtrafik. Marstrand-Express trafikerar vag 168 for
fard mellan Marstrand och Nils Ericsonterminalen. Under vardagar kors 31 turer i
vardera riktningen, under hogtrafik med halvtimmestrafik. Pa 16rdagar kors 12
turer och pa sondagar 11.

Linje 320 trafikerar vig 612, 168 samt 570 pa viagen mellan Tjuvkils huvud och Nils
Ericsonsterminalen. Bussen har nio turer pa vardagar, tva pa lérdagar och tva pa
sondagar. Linje 923 trafikerar viag 168 och 570 pa vigen mellan Gullbringa och
Karna. Bussen har atta turer totalt pa vardagar.

Linje 927 trafikerar vag 168 och 612 pa viag mellan Nordon och Ytterby med sex
turer totalt pa vardagar.

Utmed den aktuella striackan finns fem busshallplatser samt en extra hallplats for
skolskjuts, se figur 2:5.



Alla busshallplatserna haller 1ag standard och saknar hogt kantstod. Hallplatslagen
pa vagens sodra sida, for vantande resendrer, har ficka och vaderskydd. Lagena for
avstigande, pa vagens norra sida ar kdrbanehallplatser och saknar vaderskydd.

Skolskjuts trafikerar omradet, dock med vissa problem. Trafiksdkra GC-passager
saknas pa strackan. Bussen behover ibland kéra en omvag for att kunna hamta och
slappa av skolbarnen pa ritt sida av vigen, sa att de inte ska behova korsa vigen.
Skolskjutsen har en extra busshallplats utmed vig 168, utéver ordinarie busshall-
platser, se figur 2:5. Tidigare kérdes skolskjutstrafik med farja mellan Algon och
Tjuvkils huvud, och vidare med buss mot Kérna. Idag gar ingen farja. Skolskjutsen
och linje 320 vander vid Tjuvkils huvud.

2.4.5 Farligt gods

Det finns inga restriktioner for farligt gods pa den aktuella strackan av vag 168.

2.4.6 Trafiksakerhet

Under aren 2001-2011 intrdffade fem lindriga olyckor pa den aktuella strackan av
vag 168. Tva singelolyckor intrédffade i anslutning till korsningen med vag 612. Tva
upphinnandeolyckor pa grund av kébildningar intréffade pa strackan mellan denna
korsning och Nordésundet. En motesolycka i halt vaglag intrdffade i den skarpa
kurvan strax efter korsningen med vag 570.

Vagutredningen fran ar 2002 beskriver olycksstatistiken fran aren mellan 1991
och 2000. Pa den aktuella strackan intraffade 26 polisrapporterade olyckor med
personskada, exklusive vilt. I dessa skadades sammanlagt 20 lindrigt och sex svart.
Den dominerande olyckstypen var da singelolyckor, 52 procent.

Trafiksdkerhetsstandarden ar 1ag, fraimst med tanke pa den otillriackliga vag-
bredden, att separerad GC-vig saknas, bristfillig standard for korsningar, buss-
hallplatser och sidoomraden, samt det stora antalet anslutande utfarter.

3 Forslag till utbyggnad

Atgirderna redovisas i tre atgirdspaket som tillsammans ger en hogre trafik-
sdkerhet och framkomlighet utmed vagstrackan. Atgarderna kan byggas ut i olika
tidsperioder med prioritering pa trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

3.1 Gang- och cykelvag

Det forsta atgardspaketet innefattar en 2,5 m bred GC-vag pa norra sidan av vag
168. Oster om korsningen med vig 612, Tjuvkils vagskal, anliggs GC-vigen med
kantsten mot kérbanan. Vaster om korsningen anlaggs GC-vagen med en 2 m bred
skiljeremsa mot kérbanan. [ det senare fallet gors inga atgiarder pa den befintliga
korbanan. Vagracke erfordras inte i ndgot av fallen.

I samband med att GC-vigen anldggs anpassas busshallplatserna och férses med
bussfickor. Bergschakt for siakrare sidoomraden pa vissa delstrackor ingdr i detta
paket. Daremot har inga kostnader for bullerskyddsatgéarder tagits med for GC-
vagen, som i sig inte innebar en sa kallad vasentlig ombyggnad. Dessa ligger i
atgirderna kring utbyggnad av korsningarna samt breddning av vigen, se nedan.



[ vaster ansluts GC-vagen till befintlig GC-vag som fortsatter 6ver till Nordon. I
Oster avslutas den i h6jd med korsningen mellan vig 168 och vdg 570. De oskydd-
ade trafikanterna hanvisas da till vag 168 i blandtrafik, i vintan pa framtida ut-
byggnad mot Kungalv.

Inga atgarder for att bredda befintlig korbana utfors i detta atgardspaket.

3.1.1 Vasentlig ombyggnad eller ej

Till vdsentlig ombyggnad! riknas sddana dtgdrder som dr sd omfattande att det
dtminstone dr frdga om omldggning av vdg i delvis ny strickning. Aven en visentlig
breddning bér betraktas som vdsentlig ombyggnad. Oftast dr det i sddana fall fradga
om sd omfattande dtgdrder att nybyggnadsstandard i huvudsak uppnds.

Riktade ombyggnadsatgdrder som syftar till att uppfylla specifika trafikpolitiska madl
betraktas normalt inte som visentliga ombyggnader. Det betyder inte att det dr
uteslutet att bullerskyddsdtgdrder kan utféras dven vid smdrre vidgbyggnads-
dtgdrder. Ett sddant fall kan t.ex. vara ndr en farlig svacka fylls upp (riktad
trafiksdkerhetsdtgdrd) och trafikbullret fér en bostadsfastighet dkar vdsentligt.

Bedémningen av frdgan om ett vdgobjekt innebdr en visentlig ombyggnad eller inte
bor géras enhetligt fér hela objektet. Om endast en mindre del av ett vigobjekt dr att
betrakta som vdsentlig ombyggnad kan emellertid riktvdrden for denna del bedémas
separat.

Vid val av atgirder i detta objekt ar det osdkert ifall enskilda punktatgarder sisom
t.ex. en cirkulationsplats innebar viasentlig ombyggnad for hela objektet. Det skulle
da kunna kravas bullerskyddsatgarder dven for en ny GC-vag, som annars inte
skulle innebéara vasentlig ombyggnad.

3.2 Punktatgarder i korsningspunkter

Efter anldggande av GC-vagen foreslas mer omfattande atgarder, sdsom vanster-
svangfalt och gangpassager over vagen, vid busshallplatser och korsningar.
Korsningarna med vag 612 och 570 byggs om till cirkulationsplatser. For detta
atgardspaket innefattar sammanstillningen i kap 5 en kostnadsékning fér en mer
omfattande korsning och adderas darmed till kostnaden for GC-vagen. Kostnader
for bullerskyddsatgarder kring korsningarna ingar, eftersom dessa atgirder be-
doms innebara vdsentlig ombyggnad.

Atgirderna redovisas fran vaster till 6ster, se figur 2:7.

Samtliga busshallplatser byggs om for att uppna en hogre standard (18 m langa
med bussfickor och férhojda hallplatskantstod).

Enskilda utfarter fran norr foreslas passera GC-vagen som dar forses med siankt
kantstod eller moéjlig passage over skiljeremsan.

[ anslutning till samtliga busshallplatser anldggs gangpassager 6ver viag 168, med
mittrefug som dr minst 2 m bred.

Idag stannar skolskjutsen i ett extra lage pa vig 168, mellan hallplats Tofsebergs-
vagen och Tjuvkils vagskal. I det fortsatta arbetet utreds behovet av detta lage.

! Bullerskyddsatgarder - allmanna rad for Vagverket, publikation 2001:88



Figur 2:7 Oversikt med féreslagna punktatgirder i etapp 2

Atgirderna beskrivna i kap 3.2.1-3.2.5 nedan visas pa bilagda planritningar.

3.2.1 Aslingsvigen

Befintlig busshallplats Norddsundet flyttas 300 m dsterut och byter namn till
Aslingsvdgen. Vid det nya laget finns fler fastigheter lokaliserade dn vid Nordo-
sundet.

3.2.2 Toftebergsvagen

Befintliga busshallplatsen Toftebergsvdgen byggs om och rustas upp med bussficka
och hogt hallplatskantstod.

I riktning mot Kungalv foreslas vansterkorfalt pa vag 168 till Toftebergsvagen.

I riktning mot Marstrand foreslas vansterkorfalt pa viag 168 till Grenvégen.

3.2.3 Tjuvkils vigskil

Korsningen med vag 612 mot Tjuvkils huvud byggs om till cirkulationsplats.

Den befintliga busshallplatsen Tjuvkils vigskdl flyttas ut till vag 168 och anlaggs i
anslutning till cirkulationsplatsen.

Den befintliga busshallplatsen Saltskarsvigen utgar och ersatts av busshallplatsen
vid cirkulationsplatsen. Pa detta satt 6kar kollektivtrafikens framkomlighet och
jamna avstdnd mellan busshallplatserna (ca 550 m) erhalls.

3.2.4 Guleskarsvagen

Den befintliga busshallplatsen Stenskarsvagen flyttas ca 250 m vasterut och byter
dar namn till Gulskdrsvdgen.

I riktning mot Marstrand foreslas vansterkorfalt pa vag 168 till Dammskarsvagen.
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3.2.5 Matskarsvagen/ Tjuvkilsboden

Korsningen med Matskarsvagen och vag 570 byggs om till cirkulationsplats. I
samband med detta kan Truskarsvagen anslutas till Matskarsvagen, strax 0sterut
sa att anslutande vagar till cirkulationsplatsen reduceras till fyra.

Busshallplatsen Tjuvkilsboden forlaggs i anslutning till cirkulationsplatsen.

3.3 Breddning av vag 168

Det sista atgardspaketet innefattar breddning av vag 168 till 7 m vaster om vag 612
och 6,5 m 6sterom, samt bullerskyddsatgirder pa resterande delar av vigen mellan
korsningspunkterna.

Eftersom breddning av vigen innebar visentlig ombyggnad kravs/foreslas buller-
skyddsatgarder langs strackan. Utférande och placering utreds i det fortsatta
arbetet.

Det finns i dagslaget inga geotekniska provtagningar utférda i anslutning till vag
168. Omfattning av eventuella kompensationsatgarder for grundlaggning av den
nya kérbanan har inte utretts. Eftersom vagen i sa stor utstrackning kantas av berg
beddms omfattningen av kompensationsgrundldaggning till ringa. Kostnadsbed6m-
ningen innefattar 25 procent oférutsett och diverse vilket skulle kunna tickas av
kostnader for denna.

3.4 Sakrare sidoomraden

Utmed delar av vagen finns berg sa nira som 0,5 m. For sikrare sidoomraden
foreslas att berget schaktas sa att en sdkerhetszon pa 2,0 m erhalls. Berget ar i stor
utstrackning redan schaktat sa anspraket pa landskapet ar mattligt.

[ atgardspaketet for GC-vagen ingar bergschakt pa en uppskattad striacka av
ca 300 m.

Utdver bergschakten behdver stolpar och andra oeftergivliga hinder inventeras och
atgirdas for att hoja trafiksdkerheten langs strackan.

3.5 Hastighet

Vag 168 foreslas vara hastighetsbegransad till 40 km/h 6ster om korsningen med
vag 612 (Tjuvkils vagskal), och 60 km/h visterut mot Marstrand. Dessa hastighets-
granser har legat till grund for bullerberdkningarna som redovisas nedan.
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4 Effekter och konsekvenser av utbyggnad
4.1 Konsekvenser for trafiken

41.1 Trafiksdkerhet
[ vagutredningen fran 2002 sammanfattades bl.a. féljande brister och problem vad
galler trafiksdkerheten langs den befintliga strackan av vag 168:
e Otillracklig vagbredd
e Delvis farliga sidoomraden
e Ingen separering av gang- och cykeltrafik
e Nagra busshallplatser saknar bussficka
e Otillfredsstéllande utformning av vigkorsningar
e Ett stort antal utfarter ansluter direkt till vigen
[ framtaget forslag dtgardas flertalet av ovanstdende punkter.

Vad giller det stora antalet utfarter som ansluter direkt till vigen medges inte
utrymme att minska detta antal utan att stora intrang maste goras pa privata
fastigheter. De foreslagna hastigheterna 40 respektive 60 km/h gor dock att en
hogre trafiksdkerhet kan uppnas trots mangden utfarter.

4.1.2 Framkomlighet

[ vagutredningen fran 2002 konstaterades att den nuvarande viagen genom Tjuvkil
héller 1ag standard med avseende pa framkomlighet for fordonstrafiken.

[ det framtagna forslaget ingar ett antal atgarder som forbattrar framkomligheten
for bade fordonstrafik och oskyddade trafikanter.

Langs strackan foreslas tva vanstersvangfalt i riktning mot Marstrand. Dessa med-
for minskad kobildning i samband med trafik som ska svianga av fran vag 168.
motsatt riktning foreslas ett vanstersvangfalt. Atgiarderna forbattrar fordons-
trafikens framkomlighet.

Framkomligheten for kollektivtrafiken kommer att férbattras i och med att buss-
hallplatsernas standard hojs med bl.a. separata bussfickor.

Framkomligheten och tillgdngligheten for oskyddade trafikanter forbattras vasent-
ligt, bl.a. tack vare den nya GC-vagen. Som en konsekvens av ovanstaende kommer
sannolikt andelen gadende och cyklister att 6ka, vilket ytterligare motiverar den
foreslagna sinkta hastigheten langs strackan.

4.2 Miljokonsekvenser

4.2.1 Kommunal planering

Det programforslag som Kungalvs kommun tagit fram utgar fran att vag 168 far en
ny vagdragning i en forbifart séder om Tjuvkil. Denna forbifart skulle mojliggora
utveckling av omradena i anslutning till den befintliga vigen som da kan omdanas
till en mer miljoprioriterad vag och vara en lokal ader inom Tjuvkil. Idag verkar vag
168, som genomfartsvdag mellan Kungalv och Marstrand, som barriar mellan Tjuv-
kils bdda sidor.
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Den stora trafikmangden som alstrar buller och utslapp kvarstar med forslaget att
gora atgarder pa den befintliga vagen. Barridreffekten kvarstar ocksa till stor del
aven om atgarderna innefattar enstaka gangpassager éver vagen.

4.2.2 Boendemiljo

Boende i Tjuvkil gynnas av en ny GC-vagen och trafiksakerhetshojande atgarder
utmed strackan, medan buller och utslapp kvarstar. Insatser med bullerskydds-
atgarder kravs. Det ar vasentligt att dessa atgirder utformas pa ett sitt att de
integreras i landskapet.

4.2.3 Markanvandning och riksintressen

Den aktuella vigstrackan gransar i vaster till Nordons naturreservat.

Stenungsunds, Tjorns och Kungalvs kustvattenomraden utgor riksintresse for
naturvard (NRO 14135 Hakefjorden-Marstrandsfjorden-Saléfjorden). Foreslagna
atgarder innebar minimalt intrang i det riksintresse for naturmiljo som aterfinns i
den sydostra delen, i anslutning till korsningen mellan vag 168 och vag 570.

Foreslagna atgarder innebar inget intrang i, eller ianspraktagande av, odlings- och
betesmark som idag gransar till befintlig vag.

4.2.4 Kulturmiljé och arkeologi

Inga kdnda fornldmningar aterfinns utmed befintlig vigstrackning av vag 168.

Den befintliga viagen ar genom sin lokalisering i landskapet och genom sin relativt
enkla linjeforing, ett kulturbarande element i sig. Tillsammans med att befintlig
bebyggelse och pagdende markanvandning dndras langsamt har den kulturmiljo
tillkommit som varderas som landsbygd i vardagslag. Anlaggandet av en ny GC-vag
langs vig 168 skulle innebara en mdttlig &ndring.

Punktvisa breddékningar, vanstersvangfilt, refuger, busshallplatser, separerad GC-
vag med skiljeremsa och gangpassager skulle diremot leda till att skapa en modern
trafikmiljo nirmast vigen. Mest patagligt blir detta i de punkter dar anslutningar
till sekundart vagnat sker, alltsd vid Aslingsvagen, Toftebergsvigen, Tjuvkils
vagskal, Guleskarsvagen samt Matskarsvagen/ Tjuvkilsboden. Vagens nuvarande
karaktér, med ett lagre teknikinnehall, paverkas i detta fall vésentligt.

4.2.5 Naturmiljo

Anlaggande av GC-vag samt foreslagna punktatgirder utmed vig 168 bedoms inte
ta mark i ansprak som ett varde ur naturmiljosynpunkt.

4.2.6 Vattenmiljo

Anlaggandet av GC-vag medfor att mer dagvatten avrinner fran hardgjorda ytor.
Detta vatten avleds via befintliga/nya diken till havet.

Tjuvkilebacken ar beldgen inom avrinningsomradet for den sydostra delen av
vagstrackan. Man kan forvénta sig ndgot storre momentana fléden vid regn.
Eventuell paverkan pa backen ar dock liten.

[ kommande projektering efterstravas diffusa utslapp i stallet for punktutslapp.

13



4.2.7 Rekreation och friluftsliv

Kompletteringen av viag 168 med ny GC-vag tar inga ytterligare markomraden, som
eventuellt anvands for rekreation och friluftsliv, i ansprak.

Den nuvarande vagen ar, bortsett fran aspekter pa trafiksdkerhet, en resurs for
rekreation och friluftsliv eftersom den ar sa integrerad med det kulturlandskap den
leder i genom.

Ny GC-vag gor, med sin moderna trafikmiljo, att upplevelserna langs vagen delvis
forsvinner. Turistande cyklister kan dra nytta av den trafiksakra GC-végen till
besoksmal men inte i samma utstrackning inspireras av vigens narmiljo i sig.

4.2.8 Buller

Riktvirden for trafikbuller

Riksdagen fastslog i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53 rikt-
varden for buller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostads-
bebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruk-
tur. Vid tillimpning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor héansyn
tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan
inte kan reduceras till nivaer enligt nedan bor inriktningen vara att inomhusvard-
ena inte overskrids.

[ samband med Infrastrukturpropositionen, 1996,/97:53, som antogs 1997-03-20,
faststéllde riksdagen riktvarden for trafikbuller. Dessa riktvarden for nybyggnad av
bostdder redovisas i nedanstdende tabell 4:1.

Tabell 4:1 Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid
nybyggnad av bostdder eller vid nybyggnation eller viasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. (Kalla: Infrastrukturpropositionen 1996/97:53)

Utrymme Hégsta trafikbullernivd, dB(A)
Ekvivalentnivd Maximalnivd
Inomhus 30 45 (nattetid)

Utomhus (frifaltsvarden)
Vid fasad 55
Pa uteplats 70

Berékningsmodell

Bullerberakningar har utforts enligt den Nordiska berdkningsmodellen for vag-
trafik (Naturvardsverket rapport 4653) i berdkningsprogrammet SoundPlan
version 7.1.

Den Nordiska berdakningsmodellen redovisar en situation med ljudspridning i
samtliga riktningar vid neutrala eller mattliga medvindsférhallanden (0-3 m/s)
medvind eller vid motsvarande temperaturgradienter. Berdkningsmodellens
giltighet ar begransad till avstand upp till 300 m maétt vinkelratt mot vagen.
Osidkerheten hos berdknad ekvivalentniva fran végtrafik kan bedémas med hjilp av
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uppgifter i rapport 4653 fran Naturvardsverket. Osdkerheten beror pa avstandet
fran vagen och bedoms vara mindre dn 1 dB pa 50 m avstand och upp till 3 dB pa
200 m avstand.

I berdkningsprogrammet har en sa kallad terrangmodell konstruerats baserat pa
digitalt kartmaterial i projektet. Utgaende fran hojdkurvor har en hojdsatt yta
skapats. Vagar och hus har sedan placerats pa den hojdsatta ytan. Genom att
utnyttja en digital terrangmodell med vaglinjer och byggnader inlagda erhélls en
realistiskt avbildad ljudspridning fran vagarna till omgivningen.

Berdkningsresultat

Berdkning har gjorts for dygnsekvivalent ljudniva (Leq24h) och for maximal
ljudniva (LFmax) i dB(A). Ljudnivaer ar berdknade utomhus vid fasad.

Om vag 168 byggs ut med punktatgarder enligt forslag berdknas sex stycken
befintliga bostadshus i anslutning till atgardsplatserna att exponeras for dygns-
ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA, utomhus vid fasad. Under sommarperioden,
med 60 procent mer trafik, 6kar antal exponerade bostader till 15 stycken med
nivaer over 55 dBA. Av dessa exponeras ett hus for niva 6ver 60 dBA. Maximala
ljudnivaer 6ver riktvardet 70 dBA pa uteplats berdknas 6verskridas vid fasad till
nio bostadshus. Vid ett hus uppgar maximal ljudniva till 81 dBA vid fasad.

Inom Tjuvkil planeras exploatering av nya bostader vid Tjuvkils huvud. Utbygg-
naden av bostdderna genererar dkad trafik pa viag 168 dsterut frdn Hamngatan mot
Ytterby. Trafikokningen ger en 6kning av antal bostdder som far dygnsekvivalenta
ljudnivaer 55 dBA. Med tillskottet av trafik efter exploatering i Tjuvkil berdknas
inga ytterligare bostdder i anslutning till atgardsplatserna fa nivaer éver 55 dBA
vid fasad. Trafikokningen berdknas ge marginell 6kning av maximal ljudniva.

For att bullerskydda bostadshus i anslutning till atgidrdsplatserna foreslas buller-
skdrmar nara vag 168. Med bullerskdrmar som har en héjd av 1,5-2,5 m bor
samtliga hus klara 55 dBA utomhus vid fasad. Aven maximal ljudniva p4 uteplats
bor klara riktvardet 70 dBA pa uteplats. Totalt bedoms 12 bullerskdrmar behovas.

Kostnadsbedémning fér bullerskydd

De atgirder som visas pa bilagda planritningar avser trafiksituationen for
sommartrafik och utbyggt bostadsomradet vid Tjuvkils huvud. Oversiktliga
kostnader for bullerskarmar redovisas i sammanstallningen i kap 5.

4.2.9 Farligt gods

Det finns inga restriktioner for farligt god pa viag 168. Mangden farligt gods bedéms
dock som forhallandevis liten.

4.2.10 Luftkvalitet

Risken for 6verskridanden av miljokvalitetsnormer ar mycket liten med utbyggnad
av GC-vag och foreslagna punktatgirder.
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4.2.11 Vattenresurser

Samtliga fastigheter i Tjuvkil forsorjs med farskvatten fran egna brunnar.
Infiltrationsomradet utgors delvis av bergsomradet séder om vag 168. Foreslagen
utbyggnad av GC-vag samt atgarder for busshallplatser och korsningar paverkar
sannolikt inte infiltrationsomradet.

[ Tjuvkils samhaélle planeras for inforande av kommunalt vatten vilket minskar
risken for paverkan pa farskvattenforsorjningen ytterligare.

5 Kostnader

I detta skede ar mdngderna i upprattade kalkyler baserade pa enkel anlaggnings-
modell samt skissforslag. Underlaget har delvis varit bristande. Grundkarta saknas
pé delar av den studerade strickan. Aven underlag for en bergmodell har saknats
pa vissa delar. Inga inmatningar har hittills utforts.

Aktuell stricka ar ca 3 km lang. Kostnaderna baseras pa en 2,5 m bred GC-vag pa
norra sidan av vag 168.

Darutdver visas kostnader for att hoja standarden i de fem valda korsningspunkt-
erna. Dessa kostnader adderas till GC-vagen.

Tillsammans med kostnaderna for breddning av viagen erhalls den totala kostna-
den for 6nskvarda atgarder langs den aktuella strackan.

Beddmda kostnader framgar av nedanstaende tabell och ar rdknade i 2013 ars
prisniva. Inga kostnader for arkeologi ar medrédknade.

Tabell 5:1 Kostnadsbedémning

Kostnadspost Anldggnings  Projekter- Marklésen Totalt
kostnad ing m.m. (kkr) (avrundat
(kkr) (Kkr) Kkr)
GC-vag, vdster om vag 612 10 615 2123 4000 16 738
GC-vag, dster om vag 612 9423 1885 5000 16 308
Aslingsvagen 1325 265 500 2090
Toftebergsvagen 1714 342 100 2156
Cirkulationsplats vag 612 6 306 1262 10 000 17 568
Guleskdrsvagen 1361 272 100 1733
Cirkulationsplats Matskdrsvagen 5712 1142 6 000 12 854
Breddning av vag 168, vdster om 15869 3173 2000 21042
vag 612
Breddning av vag 168, dster om 14 019 2 804 2000 18 823
vag 612
Totalt (kkr) 66 344 13 268 29700 109 312

Anlaggningskostnaden innefattar 25 procent for diverse och ofdrutsett. Uppskatt-
ade kostnader for tillfalliga trafikanordningar under byggtiden ingar ocksa. Efter-

som utbyggnaden planeras utforas i etapper ingar 6kade kostnader for nya etable-
ringar i de olika delarna.
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Den befintliga viagbelysningen pa trastolpar 6ster om vag 612 ersitts med ny vag-
belysning for bade korbana och GC-vag. Pa strackan vaster om vag 612 saknas idag
vagbelysning. Sammanstillningen innefattar kostnad for ny belysning dven for
denna del.

Projektering (VP, BH inkl. FU/Rel) har rdknats som 20 procent av anlaggnings-
kostnaden.

Kostnaden for marklosen baseras pa en yta som omfattar diken pa émse sidor av
vagen. Dessa har delats upp i kostnaderna for de olika atgardspaketen. I
korsningarna med vag 612 /Tjuvkils viagskal samt Matskarsvagen har kostnader
reserverats for att l6sa in tva respektive en fastighet. Kommande arbete far utreda i
vilken utstrackning dessa fastigheter kan kvarsta.

Bullerskyddsatgarder for hela strackan har uppskattats grovt i tidigare skeden.
Bullerskyddsatgarder for punktatgirderna har studerats mer noggrant i detta PM
men behover forfinas i det fortsatta arbetet. Behov av bullerskyddsatgérder visas
oversiktlig pa bilagda planritningar.

6 Prioritering av atgarder

Atgirderna i detta PM har kalkylerats till 109 000 kkr. Dessa fordelas med ca 45%
(49 000 kkr) for delen vaster om vag 612 och 55% (60 000 kkr) 6sterom. I det fall
finansiering delas upp pa tva perioder skulle projektet kunna byggas ut med en del
i taget.

[ detta PM har projektet delats upp i atgardspaket med en forsta prioritering for
GC-vagen. Detta eftersom den bedoms skapa bast nytta for oskyddade trafikanter.
GC-vagen hojer trafiksdkerheten och ar ett led i att knyta samman Marstrand med
Kungélvs centralort. GC-vagen bidrar dven att hoja framkomligheten pa vagen nar
de oskyddade trafikanterna hanvisas till denna i stallet for till k6rbanan med 6vrig
trafik. Bussfickor anldaggs ocksa for att hoja framkomligheten langs vagen.

Nér atgarder for korsningspunkterna valjs till hojs trafiksdkerheten och framkom-
ligheten i dessa punkter, medan vagen mellan punkterna fortfarande ar otillrackligt
bred. For att skapa kontinuitet utmed vagen, med god framkomlighet och trafik-
sdkerhet, behover vagen byggas ut med bredare korbana. Detta atgardspaket
framjar framkomligheten, speciellt fér kollektivtrafiken. Dagens smala kdrbana
hindrar storre fordon sdsom bussar att motas trafiksdkert pa vissa strackor.

Observera att om man véljer att forst anldgga GC-vag, och sedan daven planerar for
en breddning av kdrbanan i en senare etapp, behover GC-vagen anlaggas i for-
hallande till ny vagdragning och inte anpassas till den befintliga smala kérbanans
vagkant.

Kostnaderna for nyetableringar dkar for varje utbyggnadsetapp varfor atgarderna
bor prioriteras sa att storre och mer koncentrerade entreprenader kan utforas.
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7 Rekommendation

[ det fall finansiering finns for alla tre atgardspaketen tillsammans bor den aktuella
vagstrackan utforas enligt det forslag som tidigare visats i alternativ Nollplus (PM
daterat 2012-08-30). Atgarderna i alternativ Nollplus ar tidigare kalkylerade till
100 000 kkr. Utformningen har i det forslaget en battre linjeforing for vag 168 dar
kérbanan breddas vixelvis pa bade norra och sédra sidan, och det forslaget inne-
haller nagot fler vianstersvangfailt och gangpassager dn i detta PM.

Forutom att kostnaderna kan férdelas 6ver tid finns det inga direkta fordelar med
den etappvisa utbyggnaden som visas i detta PM.

[ det fall Trafikverket beslutar att ga vidare med alternativ Nollplus, geografiskt
uppdelat pa flera etapper, ar det av storsta vikt att hela strackan slutligen byggs ut,
sa att inte enstaka delar kvarstar utan atgarder.

8 Fortsatt arbete

Efter Trafikverkets beslut om fortsatt arbete bor nasta steg vara vagplan.
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