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1. Sammanfattning

V&g 111 ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet (FPV) och utgdr en regionalt viktig vég for
arbetspendling, naringslivets transporter, regional utveckling, turism mm. Det staller stora krav pa
framkomlighet och tillganglighet. Véagen ar primarvag for transport av farligt gods. Vag 111 ar till storre
delen motesfri 2+1-vag.

Busshallplatsen Domsten ligger langs vag 111 i anslutning till tatorten Domsten med cirka 600
invanare, 10 km norr om Helsingborg, se Figur 2. Pa grund av den hoga olycksrisken har Trafikverket
satt upp ett system for variabla hastigheter som reagerar pa gangtrafikanter nar de korsar vag 111.
Utredningar visar att den variabla hastigheten inte efterfoljs i den grad som &r dnskvart vilket
resulterar i att passagen mellan hallplatslagena fortfarande upplevs otrygg. Busshallplatsen ar utpekad
i det regionala superbussprojektet, vilket staller krav pa busshallplatsens utformning.

Andamalet for projektet ar att 6ka trafiksakerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter som
nyttjar kollektivtrafiken.

Planerad atgard ar att anlagga en planskild passage for bussresenédrer samt uppdatera
busshallplatserna till superbusskonceptet. Ramperna i anslutning till passagen ska uppfylla géallande
tillganglighetskrav. Accelerations- och retardationskorfalt i anslutning till busshallplatserna kan
komma att behova forlangas. | samband med atgarden ska belysningen i anslutning till korsning,
busshallplatser och planskild passage ses dver.

Trafikverket gor en preliminar beddmning att projektet inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan, eftersom ett mindre omrade kommer tas i ansprak for att genomfora projektet och
bedémningen ar att ingen storre paverkan kommer ske pa narliggande miljointressen.

De atgarder som planeras bedoms preliminart inte medféra nagon risk for pataglig skada pa natur
eller kulturmiljo i berorda riksintresseomraden.

De kulturhistoriska vardena inom utredningsomradet utgérs av en fornlamning (hagnadsvall) samt en
ovrig kulturhistorisk lamning. Omradet aterfinns dartill inom kulturmiljo av bade nationellt, regionalt
och lokalt intresse. Tidigare gjorda fynd i narheten indikerar att fornlamningar under mark kan finns
inom delar av utredningsomréadet

Inom utredningsomradet stracker sig grundvattenmagasinet Helsinborgssandstenen som ar en
sedimentér bergforekomst. Utredningsomradet faller &ven inom omrade med jordbruksmark.

Hydrogeologiska utredningar tyder pa hoga grundvattennivaer i omradet och eventuell
grundvattenpaverkan beror till stor del pd om bro 6ver vag 111 eller port under vag 111 véljs. Vidare
hydrogeologiska utredningar behévs genomforas och utifran det bedéma om atgarden medfor negativ
paverkan pa allméanna eller enskilda intressen.

Inga naturvarden har patraffats inom utredningsomradet. Norr om utredningsomradet férekommer
tvd mindre dammar dar grod- och kréldjur har patraffats. Ingen naturvardesinventering i falt har
utforts varfor en viss osékerhet forekommer.

Forsiktighets- och skyddsatgarder ska vidtas sa att inte grundvattenmagasin samt fornlamning och
ovrig kulturhistorisk lamning paverkas. Jordbruksmarken som tas i ansprak ar begransad och star i
kontrast till samhéllsnyttan.

De 6ppna odlingsfalten gor att anlaggningen kommer synas pa hall och darmed riskerar upplevelsen
att paverkas aven utanfor utredningsomradet. Tallskogen ar precis som odlingsmarken viktig bade for
anvandningen och upplevelsen av platsen. Den ger karaktar at platsen genom att omsluta parkeringen
och Bygatan samtidigt som den utgor plats for rekreation och rérelse. Eventuellt kommer en del av
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tallskogen att tas i ansprak for atgarden. Risk finns da att omradets karaktar foréandras at det mer
urbana hallet.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess, se Figur 1, som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I bérjan av planlaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda fa méjlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebdr att Trafikverket utbyter information med
och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och
allmanhet som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planforslag ;
samt MKB Kungérande och granskning Faststillelse

o

Lansstyrelsens beslut om  Lénsstyrelsens god- :

Lansstyrelsens yttrande

betydande miljépaverkan  kénnande av MKB - (tillstyrkande)

R R RN NN LY

: SAMRAD :

Figur 1 Trafikverkets planldggningsprocess (www.trafikverket.se)

2.2. Bakgrund

Vag 111 ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet (FPV) och utgor en regionalt viktig vag for
arbetspendling, naringslivets transporter, regional utveckling, turism mm. Detta staller stora krav pa
framkomlighet och tillganglighet. Vagen ar primarvag foér transport av farligt gods. Vag 111 ar till storre
delen motesfri 2+1-véag.

Busshallplatsen Domsten ligger langs vag 111 i anslutning till tatorten Domsten med cirka 600
invanare, 10 km norr om Helsingborg, se Figur 2. Pa grund av den hdga olycksrisken har Trafikverket
satt upp ett system for variabla hastigheter som reagerar pa gangtrafikanter nar de korsar vag 111.
Utredningar visar att den variabla hastigheten inte efterféljs i den grad som &r énskvart vilket
resulterar i att passagen mellan héllplatslagena fortfarande upplevs otrygg. Busshallplatsen ar utpekad
i det regionala superbussprojektet dar strackan Helsingborg-Hdganas ska trafikeras vilket stéller krav
pa busshallplatsens utformning.
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Figur 2 Orienteringskarta

2.3. Tidigare utredningar

En atgardsvalsstudie (AVS) genomférdes for Busshallplats Domsten vég 211 2016-2017.
Rekommendationen &ar att man genomfor en planskild passage, belysning och accelerationsfalt enligt
superbusskonceptet.

Under 2019 genomfordes éven en utredning for alternativa l6sningar for planskild korsning for
resenéarer. | utredningen studerades alternativet med en tragkonstruktion for passage under vag 111
och alternativet med en fackverksbro av stal for passage over vag 111.
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2.4. Andamal och projektmal

Andamalet &r att oka trafiksakerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter som nyttjar
kollektivtrafiken.

Projektmal:
o Oka trafiksakerheten for alla trafikantgrupper.
e Barriareffekten ska minska och framkomligheten for resenéarer ska sakras for alla malgrupper.

e Tryggheten och attraktiviteten ska 6ka vilket ska bidra till en hdgra nyttjandegrad av
kollektivtrafiken.

e Val av atgardernas utformning ska géras med hansyn till omgivningen samt miljo- och
kulturvarden.

Regionala superbussmalet:

e Attt skapa attraktiva och effektiva kollektivtrafikforbindelser med god tillganglighet, komfort,
turtathet och kortad restid som ger god konkurrenskraft mot bilen.

2.5. Beskrivning av befintlig vaganlaggning

2.5.1. Véagstandard

V&g 111, vid busshallplats Domsten ar motesseparerad med mittracke. Vag 111, vaster om korsningen
med Bygatan, har ett korfalt i vardera riktning och till det kommer ett busskorfalt i norrgaende
riktning, total vagbredd &ar 13 m. Oster om korsningen med Bygatan har vég 111 ett korfalt i varje
riktning, samt ett vanstersvangskorfalt i norrgaende riktning och ett busskorfalt i sodergaende
riktning, total vagbredd 15,7 m. Hogsta tillatna hastighet pa den aktuella strackan ar 80 km/tim.

Passagen vid busshallplats Domsten ar idag utformad som en gadngpassage med en refug i mitten av
vag 111, vilket innebér att gdende kan genomfdra korsningen i tva steg. Det hoga trafikflodet pa vag 111
bidrar till en stor barriar for de som ska passera vagen och langa véantetider kan uppsta innan passage
ar mojlig. P& grund av den hoga olycksrisken har Trafikverket satt upp ett system for variabla
hastigheter som reagerar pa gangtrafikanter nar de korsar vag 111 vilken ar tankt att sakra passagen.

Busshallplatsen for norrgaende trafik ar placerad vaster om korsningen och busshallplatsen for
sddergdende trafik ar placerad 6ster om korsningen. Bada busshallplatserna ar forsedda med
plattform och kur samt utrustade med taktila plattor. Bada busshallplatserna har en bussficka men
enbart busshallplatsen for norrgaende trafik har bade retardations- och accelerationsfalt.
Busshallplatsen for sodergdende trafik har ett accelerationsfalt men inte ett retardationsfalt, enligt
Skanetrafikens typritning for busshallplats pad motesfri landsvag. | anslutning till busshallplatsen for
sodergaende trafik finns ett cykelstall med plats for 12 cyklar.

Det finns en pendlarparkering i anslutning till busshallplats Domsten. Det finns en andhallplats och
vandslinga for lokalbuss i anslutning till korsningen. Lokalbussar fran Domsten svanger ut pa vag 111,
soderut, for att strax darefter svanga in pa vandslingan séder om korsningen. Vandslingan ar utrustad
med sparviddshinder. Andhallplatsen ar beldgen invid vandslingan och utrustad med toalett for
busschaufforer.

Det finns anslutande gang- och cykelvagar till busshallplatsen.

Korsningen med Bygatan samt busshéllplatserna ar belysta.
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2.5.2. Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) for vég 111, vid busshallplats Domsten, uppmattes vid den senaste
matningen (ar 2017) till 12 270 fordon/dygn varav 990 fordon/dygn var tung trafik.

Trafiken &r 2045 antas 6ka i takt med samhaéllets ekonomiska utveckling. For att bedéma hur stor
trafikdkningen blir anvands Trafikverkets trafikupprékningstal tagna ur EVA (effekter vid
vaganalyser). Personbilstrafiken antas 6ka med 1,37% arligen och den tunga trafiken med 1,48%
arligen.

Ar 2045 forvantas ADT pé vag 111 vara 18 000 fordon/dygn varav 1440 fordon/dygn tung trafik.

2.5.3. Kollektivtrafik

Statistik fran Skanetrafiken visar att busshallplatsen har totalt 40 pastigande/vardag. Busshallplats
Domsten trafikeras av linje 220.

2.5.4. Olycksstatistik

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intraffat fem singelolyckor och en
upphinnandeolycka i ndrheten av korsningen vég 111/Bygatan. Upphinnandeolyckan har skett i
samband med en inbromsning for oskyddad trafikant. Samtliga olyckor har varit av arten lindrig eller
ingen personskada. Olyckorna intraffade mellan januari 2011 och april 2021. Olycksdatabasen
STRADA bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden.

2.6. Planerad atgard

Planerad atgard ar att anlagga en planskild passage for bussresenadrer samt uppdatera
busshallplatserna till superbusskonceptet. Ramperna i anslutning till passagen ska uppfylla gallande
tillganglighetskrav. Accelerations- och retardationskorfalt i anslutning till busshallplatserna kan
komma att behova forlangas. | samband med atgarden ska belysningen i anslutning till korsning,
busshallplatser och planskild passage ses 6ver samt vagvisningen till pendlarparkeringen forbéattras.

2.7. Angransande planering

Ingen kand angransande planering finns.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet, se Figur 3. omfattar det omrade runt vagen som kan tankas bli berért av
vagomrade och tillfallig nyttjanderatt for det planerade vagprojektet. Inom utredningsomradet
beddms passagen och de utdkade accelerations- och retardationsfalten inrymmas. Utredningsomradet
ar tilltaget for att garantera utrymme for passage, ramper och atgarder pa vagen samt

busshéllplatserna.

Domstensrevet - e : P
e 55

Badplats % ‘ \;
A i )

=2
«

¥R

OVERSIKTSKARTA
i__! Utredningsomrade

0 100 200 300

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

400
meter A

N

Figur 3. Utredningsomradet

Influensomrédet &r storre an vagens utredningsomrade. | influensomrédet kan de féreslagna
atgarderna ge en viss paverkan, t.ex. genom att trafiken forandras pa kringliggande vagar. Exempel pa
miljoaspekter som har ett storre influensomrade an projektets fysiska omfattning ar landskapet,
naturmiljoé och vattenfragor. Influensomradets storlek ar olika beroende pa vilken miljoaspekt som

avses.
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Kumulativa effekter kan uppsta genom samverkan med andra tidigare, nutida eller planerade
aktiviteter.

De miljéaspekter som tas upp har avgransats med utgangspunkt fran lagar och forordningar, kunskap
om befintlig miljo och projektets tankbara paverkan. | det har projektet har det bedomts att paverkan
pa landskap, natur- och kulturmiljo, hushallning med naturresurser, halsa och sékerhet, mark och
vatten ar relevant att studera. Vagplanen beddms inte komma att paverka luftfororeningssituationen i
omradet samt risken fran bullerstérningar fran trafiken varfor dessa aspekter avgransas bort.

3.2. Tid

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser maste av naturliga skal knytas till en situation som
ligger ett antal ar fram i tiden. | det har fallet har ar 2045 valts som prognosar. Da forutsatts att
projektet &r genomfort och att vagavsnittet varit i drift i ca 20 ar.

Den tidsmassiga avgransningen for paverkan under byggtiden begrénsas till den tid bygget pagar, samt
tiden direkt efter bygget. Byggtiden bedomes till cirka ett ar. Planerad byggstart ar ar 2025.

Miljoeffekter for projektet som harror till byggskedet avgransas till tiden fram tills projektet ar
fardigbyggt.

4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Nationella mal

I kapitlet redovisas ett urval av lagar och regler, baserat p& vad som ar aktuellt for en vagplan.

4.1.1. Transportpolitiska mal

Som grund for projektet ligger det dvergripande transportpolitiska malet fran 1998 att sakerstalla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet”. Varen 2009 fortydligades det 6vergripande méalet med tvd huvudmal; ett
funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmalet, beror resans eller transportens tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet, handlar om sakerhet, miljé och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

4.1.2. Nationella miljokvalitetsmal

Riksdagen har beslutat om 16 nationella miljokvalitetsmal. Méalen syftar till att framja manniskors
halsa, varna den biologiska mangfalden, bevara ekosystemens langsiktiga produktionsférmaga, trygga
en god hushallning av naturresurser samt ta tillvara natur- och kulturmiljon.
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Inom projektet har foljande miljokvalitetsmal identifierats som potentiellt berérda av projektet:

o  Frisk luft
e Begransad klimatpaverkan
e Grundvatten av god kvalitet
e Ettrikt odlingslandskap
e God bebyggd miljé
Regionalt miljoprogram
Det finns ett faststallt miljoprogram for region Skane for 2017-2020 som bland annat tar upp minskad

anvandning av miljo- och halsofarliga amnen, hallbar resursanvandning samt en fossilbranslefri och
klimatanpassad verksamhet.

4.2. Markanvandning och planforhallanden

Utredningsomradet faller inom omrade med jordbruksmark, se 4.4.9. Omradet s6der om vég 111 och
vaster om Bygatan bestar av i huvudsak tallskog och omrédet 6ster om Bygatan utgérs av bade
lIévblandad blandskog och trivial 16vskog.

4.2.1. Befolkning och bebyggelse

Domsten har idag ca 600 invanare och tillsammans med atta andra tatorter tillnér Domsten norra
landsbygden utanfor Helsingborgs tatort. | norra landsbygden finns manga barnfamiljer bosatta och
andelen barn och unga i aldern 0-19 ar betydligt fler an i Helsingborg som helhet. Antalet invanare i
Domsten har 6kat under senare ar, tillsammans med norra landsbygden uppskattas en 6kning av 5
procent under perioden 2015-2020. Domsten definieras av sitt lage vid kusten och deras historiska
karaktar med 1&g bebyggelse nira gatorna och omgivande naturomraden.

4.2.2. Kommunala planer

Helsingborgs éversiktsplan antogs av kommunfullmaktige den 18 maj 2010. | éversiktsplanen utpekas
Domsten som ett av de mindre samhéllena som kan utvecklas i samband med utbyggd kollektivtrafik.
Det laggs vikt vid att samhallena byggs ut varsamt for att behalla sin karaktar och for att minimera
ingrepp i landskapet.

Helsingborgs kommun arbetar med att ta fram en ny 6versiktsplan under 2021. | planen framgar att
gang- och cykelpassage planeras vid korsningen Bygatan, att ett regionalt superbusskoncept och
cykelstrak ska utvecklas samt en eventuell framtida sparvagsstation. Enligt 6versiktsplanens
samradshandling ar omradet i norra Domsten, Gster och vaster om vag 111 markerat som ett "Grona
kilar med hdga natur- och rekreationsvarden mellan bebyggelseomraden”. Marken dster om befintlig
bebyggelse i Domsten intill utredningsomradet ar utpekad som ny bebyggelse och natur.

4.2.3. Detaljplaner

Utredningsomradet beror detaljplanerna 1283 K-12353 och 1283K-14735 som vunnit laga kraft, se
Figur 4.
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Domstensrevet
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[ Detaljplan
IE: StadsD!an 0 100 200 300 400meter N
e Utrednmgsomréde © Lantméteriet, Geodatasamverkan A

Figur 4. Detaljplaner inom och utanfor utredningsomradet

Ovriga planer och program

Domstens bevarandeprogram, antaget av kommunfullméktige 2007-01-24, beskriver Domstens
historia och kulturhistoriska varden. Utredningsomradet beror bevarandeprogrammet utifran de
kulturhistoriska varden som patraffats i omradets sodra del, se 4.4.4.

4.3. Byggnadstekniska forutsattningar

4.3.1. Geoteknik

SGU:s jordartskarta visar att de dominerande jordarterna narmst kusten i Domsten utgérs av sand
som Overlagrar lermoran pa sedimentart berg. Inat land utgors jordarterna av lermoran pa
sedimentart berg, se Figur 5.
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Berget ar ytligt norr om vag 111. Soder om vag 111 ligger jorddjupet ner till berg pa mellan 1 — 10 meter,
se Figur 6.

Inledande undersdkningar genomférdes av projektet i mars 2021 i syfte att installera grundvattenror
inom utredningsomradet. Utifran dessa undersékningar konstaterades dverkant fast berg ligga mellan
6 — 8 meter under befintlig markyta. Ovanpa fast berg patraffades den sedimentara bergarten hall.
Hallen forekommer upp till 0,9 — 1,7 m under befintlig markyta pa den norra sidan av vag 111. Pa den
sodra sidan av vég 111 férekommer hallen upp till 4 — 6 m under befintlig markyta. Hallen 6verlagras
av lermoran, foljt av sand. Pa den sodra sidan av vag 111 forekommer ett lager med torv och gyttja
under sanden p& mellan 1 — 3,6 m under befintlig markyta. Overst i jordlagerféljden forekommer ett ca
0,5 m maéktigt lager med mullhaltig sand.

L
R T T
« Y

ah Y

.

Oresund

JORDARTER Tunt el osammanh ytlager: T 1 Utredningsomr
Grundlager: " Svamsediment, ler-silt * Moran Lera-silt
B Sedimentart berg | Postglacial sand Moranlera = Sand-grus
Lerig moran I Svallsediment, grus 0 100 200 300 400 N
- | — : meter A
Morangrov era . Flygsa nd © Lantmatenet, Geodatasamverkan

Figur 5. Jordartskarta
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Figur 6. Jorddjupskarta

4.3.1.1. Topografi

Topografin ar generellt flack. Marknivaerna i skogsmarken varierar mellan cirka +7,6 och +8,5.
Marknivan pa dkermarken varierar mellan cirka +6,8 och +7,9. Markniva pa vagen varierar mellan
cirka +8,4 och 9,4, langs med vég 111 l6per ett dike med lokalt 1agre markniva. Marknivan pa
grusparkeringen varierar mellan cirka +8,3 och +8,5.

4.3.2. Hydrologi och hydrogeologi

Jordarter inom utredningsomradet bestar av sandlager och lerlager som 6verlagrar sedimentérberg
(benamnt hall). Sandlagret bedéms ha en hég vattengenomslapplighet medan underliggande lermoran
och sedimentért berg antas ha en lagre vattengenomslépplighet. Enligt geotekniska undersékningar i
omradet ser lerlagerna inte kontinuerliga ut och darfor bedéms det att ett 6ppet magasin i sand
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forekommer inom omradet. Det 6ppna magasinet i jord ar troligtvis i hydraulisk kontakt med den
ytliga sedimentara bergarten.

Grundvattenniva har matts i ett befintligt grundvattenrér och i fyra nya grundvattenrér som
installerades av projektet i mars 2021. De nya roren &r installerade utspritt Gver omradet for att fa en
representativ bild 6ver grundvattennivderna. Sedan installation mats grundvattennivan kontinuerligt
med jamna mellanrum. Grundvattennivaer har uppmétts till 1-1,5 meter under markytan vilket
motsvara ett grundvattenniva som ligger ca +7,5 vast om vég 111 och pa +6 st och sydost om vag 111.
Antalet grundvattennivaobservationer ar dock fa, vilket betyder att nivaerna ej ar sakerstallda. Enligt
tillgdngliga data bedéms att en grundvattendelare ligger sydvast om vég 111.

Cirka 190 m nordost om vé&g 111 ligger en damm dér vattenstand méats genom en pegel installerad av
projektet i mars 2021. Sedan dess mats vattenstand kontinuerligt med jamna mellanrum. Vattenstand
i pegeln har uppmaétts mellan +6,4 och +7,4. Antalet observationer ar dock f, vilket betyder att
vattenstandvariationen i pegeln under aret ej ar sakerstalld.

Ingen grundvattenforekomst i jord finns inom omradet men en sedimentér bergférekomst
(Helsingborgssandstenen) forekommer enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige).

4.3.3. Avvattning

Inom utredningsomradet sa lutar vag 111 at nordost och avvattnas till grasbeklatt vagdike pa nordostra
sidan. | den 6stra delen av utredningsomradet finns &dven ett vagdike soder om vag 111. Vattnet fran
detta dike leds via trumma till diket norr om vagen. Déarefter leds vattnet via befintliga dikessystem till
norra Oresunds kustvattenforekomst (SE561030-122821).

Utanfor utredningsomradet finns ett markavvattningsforetag, Emden-Gnetardod, se Figur 8.
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MARKAVVATTNING
1 Markavvattningsféretag, bdtnadsomréde

— Markavvattningsforetag, dike " . g
i ! Utredningsomréde = meter A

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7. Markavvattningsforetag i narheten av utredningsomradet.

4.3.3.1. Lagpunktskartering

Norr om vag 111 finns ett storre lagpunktsomrade som mestadels bestar av jordbruksmark. Séder om
vag 111 lutar marken mot kustlinjen. Vag 111 ligger, inom utredningsomradet, 0,5-1,5 m hogre an den
intilliggande jordbruksmarken och fungerar darmed som en barriar som forhindrar avrinning fran
lagpunkten vidare mot kusten. Se Figur 7.

Om passage beslutas att ga under vag 111 finns det, vid extrema regnhandelser, en risk for att passagen
vattenfylls samt att den fungerar som en rinnvéag, vilket gor att vatten fran lagpunkten kan
transporteras forbi vag 111 och fortsatta rinna mot kustlinjen istallet for att stanna pa
jordbruksmarken. Beroende pa utformning av ramper till passagen behover detta beaktas.
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4.3.4.

Ledningar

v Légpunkter

01m-05m
Wosmim
Bin-15n
B isnom
W2 o25m
W5

> R Ytavrinning

Inom utredningsomradet finns ledningar som kan komma att beréras av vagplanen:

Aven elcentraler och skap for trafiksystem finns i utredningsomradet.

Gasledningar

Optoledningar
Hogspanningsledningar 24kV
Lagspanningsledningar
Hogspanningsledningar ur drift
Markledningar ur drift
Telekablar av fiber

Telekablar av koppar
Belysningsledningar
Ledningar for VMS-anlaggning
VA-ledningar
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4.3.5. Klimat och risker

Alla férandringar, saval ny- som reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett livscykelkostnads-
perspektiv (LCC-perspektiv) med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i
anlaggningen utfors med malsattningen att minska energianvandningen och koldioxidutslappen.
Projektets mojlighet till minskade klimatgasutslapp utgérs i huvudsak av atgarder som leder till
minskad CO2-utslapp fran trafik, utformning av passage, projektering och byggande.

Riskhanteringsprocessen ar en I6pande process dar risker identifieras, kvantifieras, varderas och
reduceras.

4.4. Miljoforutsattningar

44.1. Riksintressen

I 3 och 4 kap miljobalken har riksdagen pekat ut ett antal geografiska omraden som &r av riksintresse
med hansyn till hur stora natur- och kulturvarden som finns i dem. Fér samtliga omraden galler att
exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon inte far medféra att omradenas natur- och
kulturvarden patagligt skadas.

Utredningsomradet omfattas i sin helhet av riksintresse for kulturmiljo, benamnt Kulla Gunnarstorp-
Allerum (M7) samt riksintresse hogexploaterad kust. En stor del av utredningsomradet omfattas av
riksintresse for naturvard och till viss del av riksintresse for friluftslivet, se figur 9.

Riksintresse naturvard
N 44 Palsjé-Domsten.

Inom utredningsomradet finns ett utpekat riksintresse for naturvard. Riksintressets karnvarde bestar
av en landborg bildad genom tektoniska rorelser i sedimentér berggrund och postglacialt strandhak
bildat av havet under stenaldern men dven naturbetesmarken vid Domsten-Viken som utgors av en
ljunghed. Forutsattningarna for bevarande av riksintresset ar fortsatt jordbruk med akerbruk samt
naturvardsinriktad betesdrift och skotsel av landskapselement. Riksintresseomradets karnvéarden kan
paverkas negativt av exempelvis vagdragningar.

Riksintresse kulturmiljovard
Kulla Gunnarstorp — Allerum (M7).

Riksintressets varden sammanfattas i den s k vardetexten, bestar av motivering och de olika uttrycken.
Motiven bakom utpekandet av kulturmiljévardens riksintresse M7 ar dessa:

"Slottslandskap kring Kulla Gunnarstorps slott med monumental helhetsverkan och rikt inslag av
fornlamningar, bevarat vag- och hagnadssystem i det forna Kulla falad med flera gardsanléggningar
samt kyrkby vid ett vagmote med karaktéristiska bebyggelsefunktioner som tydligt visar pa en kyrkbys
betydelse for i det dldre agrarsamhallet.”

Kyrkbyn som avses i motivtexten avser Allerum, beldgen i 6stligaste delen av riksintresset (5—6 km
fran utredningsomradet).

Riksintressets uttryck som rér huvuddelen av omradet (forutom Allerums kyrkby) formuleras sa har:

"Val havdat och av stordrift praglat odlingslandskap med inslag av akerholmar och strandangar,
omfattande allé- och hagnadssystem, tydligt avlasbar grans for det forna Kulla falad, bronsaldershogar
och utmed kusten sandstenshallar med sliprannor. Kulla Gunnarstorps bada slottsanlaggningar med
den senmedeltida borganldggningen med vallgrav som under 1800-talet byggts om i Christian 1V-stil
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och det nya slottet fran 1860-talet med tillhdrande engelsk park, hollandarmolla, valbevarad arbetar-
och ekonomibebyggelse. Kristinelunds herrgérd fran 1800-talets mitt med tillhorande bebyggelse.”

I omradet ingar aven:

"Domstens fiskeldge med enstaka bevarade fiskarstugor i form av korsvirkeslangor samt vid
Djuramossa militara anlaggningar fran andra varldskriget som ur militar och teknikhistorisk aspekt
val speglar Sveriges fasta kustférsvar under 1900-talet. ”

Inom riksintresseomradet finns flera andra vardefulla kulturmiljoer som inte ar registrerade i det
statliga fornminnessystemet Fornsok. Det galler bl a flera militarhistoriska lamningar, sdsom bunkrar i
den s k Skanelinjen och delar av Batteri Domsten fran forsta varldskriget. Den sistnamnda aterfinns i
norra delen av naturreservatet Kulla Gunnarstop, cirka 500 meter 6ster om utredningsomradet. Inom
naturreservatet finns dven agrarhistoriska lamningar i form av fossil akermark och &ldre hagnadsvallar
som inte heller &r registrerade i Fornsok. Dessa miljoer kan kopplas till (och forstarker i hog grad)
uttrycken som omnamns i riksintresset vardetext.

Riksintresse friluftsliv
Langs kusten vid Domsten och véster om vag 111, i del av utredningsomradet forekommer riksintresse
for friluftslivet. FM 03 Kullaberg med kusten Hoganas-Helsingborg och Palsjo skog.

Urbergshorsten Kullaberg ar en marklig terrangform med héga toppar och klippor som stupar brant
ner i havet. Skogar med barr- som Iévtrad och enbevuxna ljung- och faladsmarker, ker och ang.
Varierade naturforhallanden pa land och gynnsamt klimat bidrar till att det totala antalet vaxt- och
djurarter ar stort och flera séllsynta arter forekommer.

En forutsattning for att bevara omradet ar att naturvardena vardas och bestar. Strandskyddet ska
respekteras och tillsyn utévas vid behov. Stigar ner mot havet ska hallas framkomliga och
Kullaleden/Ské&neleden ska bevaras och underhéllas. Atgarder, verksamheter och andra intressen som
patagligt kan skada omradets varden ar sarskilt hindrande bebyggelse och anlaggningar i
strandomradet liksom negativ visuell inverkan. For stort slitage i naturmarker och stérande
anvandning av vattenomraden kan skada omradets varden.

Riksintresse hogexploaterad kust

Hela utredningsomradet ligger inom riksintresse for hogexploaterad kust enligt 4 kap 4 § miljobalken.
Inom omradet for hogexploaterad kust galler, forutom att natur- och kulturvarden inte patagligt far
skadas, ocksa sarskilda regler for fritidsbebyggelse och vissa typer av industrianlaggningar som
omfattas av regeringens tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken
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Figur 9. Riksintresse naturvard och friluftsliv samt strandskydd inom utredningsomradet (riksintresse kulturmiljo
och hogexploaterad kust omfattar hela utredningsomradet och anges endast i text).

4.4.2. Skyddade omraden

Natura 2000 och naturreservat

Natura 2000 omraden ar omraden beslutade av regeringen som innehaller arter eller naturtyper som
ar sarskilt skyddsvarda ur ett europeiskt perspektiv.

Det kravs tillstand enligt 7 kap 28 a § miljobalken for att bedriva verksamheter eller vidta atgarder som
pa ett betydande sétt kan paverka ett Natura 2000-omréde. Kravet pa tillstdnd galler bade atgarder
som vidtas inom och i anslutning till Natura 2000-omradet.

Enligt 7 kap 4 § miljobalken far ett mark- eller vattenomrade forklaras som naturreservat i syfte att
bevara biologisk méangfald, varda och bevara vardefulla naturmiljoer eller tillgodose behov av omraden
for friluftslivet. Det avser aven omrade som behdvs for att skydda, aterstalla eller nyskapa vardefulla
naturmiljoer eller livsmiljoer for skyddsvarda arter.

Naturreservat och Natura 2000-omradet Domsten-Viken ligger cirka 300 m nordvast om
utredningsomradet, se figur 10. Omradet kannetecknas av en flack fulldkersbygd som narmast kusten
mellan Domsten och Viken 6vergdr i en kusthed. Omradet ar utpekat for att bevara naturtyperna Vita
dyner, Gréa dyner, Risdyner och Torra hedar.
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Naturreservat och Natura 2000-omradet Christinelund ligger cirka 500 m nordost om
utredningsomradet, se Figur 10. Omradet utgors av ett adellovskogsomrade som ligger i en sluttning
med rorligt grundvatten néra markytan, vilket medfdrt en synnerligen rik flora. Christinelunds
adellovskog utgor en av de sista resterna av en tidigare starkt kulturpaverkad lI6vskog pa indggomark.
En gammal slatterang och en skottskog har restaurerats i naturreservatet. Vegetationen ar praglad av
frambrytande och 6versilande vatten. Ek, bok, lind, ask och al &r vanliga tillsammans med ett
buskskikt av bland annat hagtorn, hassel och benved. Buskagen hyser manga smafaglar och de gamla
ihaliga traden ger boplatser till bland annat kattuggla och skogsduva. En liten stam radjur finns aven i
skogen. En del av en gammal slatterang har restaurerats i reservatet och intill &ngen havdas ett
lindskogsparti som skottskog. Omradet ar utpekat for att bevara naturtyperna Lévangar, Naringsrik
bokskog, Néaringsrik ekskog och Svamlévskog. | bevarandeplanen for Natura 2000 omradet
Christinelund anges att en forutsattning for fortsatt bevarande ar att hydrologin forblir opaverkad i
omradet.

Kulla Gunnarstorps naturreservat ar belaget utmed kusten fran Hittarp i séder via Domsten, till
Kristinelund i norr, se Figur 10. Omradet har vardefulla strandavsnitt och oexploaterad och blottad
sandstensgrund. | naturreservatet finns dven skogsmarker och betade eller uppodlade landskap.
Grollegrund kommunala och marina naturreservat ar belaget utanfor Domsten i norra Oresund, se
Figur 10. Omradet har en mycket artrik algflora och fungerar som en reproduktionslokal for flera
fiskarter.
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Figur 10. Natura 2000-omrade samt naturreservat utanfor utredningsomradet.

Strandskydd
Utredningsomradet faller till viss del inom omrade med strandskydd. Omrédet séder om vag 111 och
vaster om Bygatan omfattas av strandskydd enligt 7 kap. 14 § miljobalken, se Figur 9.

4.4.3. Landskapets karaktar och funktion

Landskapets uppbyggnad

Landformen kring utredningsomréadet &r ett slattlandskap och de dominerande jordarterna utgors av
sand narmast kusten och lermoréan pa sedimentart berg, se kapitel 4.3.1 Geoteknik.
Utredningsomradet ligger mellan 5-10 meter éver havet (moh) for att i vast ga ner till noll méh vid
kusten. Langs med vég 111 sydost om utredningsomradet i riktning mot Helsingborg reser sig
landskapet till cirka 40 moh i h6jd med Naturreservatet Kulla Gunnarstorp. Enligt "Det skanska
landsbygdsprogrammet” ligger utredningsomradet i karaktarsomradet "Angelholmsslatten” i den mer
overgripande landskapstypen "Laglant odlingslandskap”. Naturgeografiskt tillhér omradet "Skanes
sediment och horstomrade”. De skanska horstarna, eller urbergsdsarna som de ocksa kallas, ligger i
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den geologiska granszonen som gar som en diagonal genom Skane, fran nordvast till sydost. Den utgor
grans mellan den skogiga och karga Norden och de bordiga Mellaneuropeiska jordbruksomradena.
Den finkorniga, narings- och kalkrika jorden som avsattes av inlandsisen i sydvastra Skane utgor
grund for de goda akerjordarna som finns an idag medan den blockrikare och néringsfattigare
urbergsmoranen i nordostra Skéne passar battre for skogsbruk.

Upplevelsen av landskapet

Inom utredningsomradet finns det ungefar lika delar akermark och skog. Trots det &r omradet for det
aktuella vagprojektet belaget i ett utpraglat odlingslandskap med stora svagt bdljande falt. Norr om
vag 111 breder dkermark ut sig medan huvudsakligen tallskog och trivialskog vaxer séder om vagen.
Trafikanter som fardas langs med vég 111 och anlénder soderifran kommer att ha passerat
karaktéaristiska akerfalt innan skogen i naturreservatet Kulla Gunnarstorp omsluter vagens bada sidor.
Ungefar samtidigt som naturreservatet upphor och ersatts av akerfalt befinner sig trafikanter pa 40-50
meters hojd Gver havet. Harifran skymtas forvisso utredningsomradet men blickarna dras latt at
vaster, ut dver falten och Domsten mot kusten och Oresund, se Figur 11. Norr om utredningsomradet
fardas trafikanter pa vag 111 genom ett odlingslandskap dar gardarnas arealer, som ett resultat av
enskiftet, &r stora och ligger en och en. Akerholmar, tradalléer, skogspartier och trad och buskar i
granserna mellan falten reducerar dock den 6ppna karaktéren och landskapet upplevs som mer
rumsligt avgransat. | stort rader en landsbygdskaraktar i omradet aven om bilvagen minskar det
intrycket. Som oskyddad trafikant inom utredningsomradet praglas upplevelsen till stor del av vagen.
Det gor att den landsbygdskaraktar som kan upplevas vid liknande landskap bortom
kommunikationsleder minskas. For den oskyddade trafikanten upplevs véagen som en hdgljudd och
farlig barriar nér fordon passerar néra och i hdg fart. Tallskogen &r viktig i detta avseende eftersom
den okar det upplevda avstandet till vag 111. Den haller vagen pa avstand fran saval Domstens tatort
som parkeringen och de intilliggande platserna for rekreation och rérelse. Tallskogen ger karaktar at
platsen, bade genom att omsluta parkeringen och Bygatan samt genom att erbjuda plats for rekreation
och rorelse.
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Figur 11 Upplevelsen och anvandningen av landskapet
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Anvéandningen av landskapet

I den lite storre skalan kannetecknas landskapen i utredningsomradets narhet som platta
fullakersbygder, det vill sdga ett landskap dar nastan all mark férutom tomtmark och véagar anvands
till aker. Dessa stora akerfalt angransar aven utredningsomradet men har finns dven skog som
tillsammans med Kattegattleden, Skaneleden och andra naraliggande vandrings-, rid- och cykelleder
erbjuder rekreation och rorelse. Aven Oresundskusten ca 300m vaster om busshallplatserna och
kustheden som utgdr Naturreservat mellan Domsten och Viken har stor betydelse fér rekreation och
friluftsliv. Markanvandningen inom utredningsomradet bestar i norr av &kermark av jordbruksklass 7
och i soder av skog. Vaster om Bygatan véxer i huvudsak tallskog och dster om den lite snarigare
trivialskog. Bygatan, vég 111, busshallplatserna, Domstens tatort, de naraliggande straken, skogarna,
kusten och strandhaket bidrar alla till att anvandningen inom utredningsomradet handlar mycket om
kommunikation antingen till en malpunkt inom eller i narheten av utredningsomradet eller bara som
passerande trafik.

4.4.4. Kulturmiljo

Karnvardena inom kulturmiljévardens riksintresse M7 aterfinns i hog grad i sodra delen av miljon,
kring Kulla Gunnarstorp, men aven kring Christinelund nagot narmare utredningsomradet.
Landskapet omedelbart norr om utredningsomradet utgors av stora, sammanhangande dkermark pa
gammal utmark pa ”Kulla falad”, vilken odlades upp under 1800-talet. De idag tradbevuxna markerna
sdder om vag 111 har &nnu utmarkskaraktér och knyter an till den gamla faladsmarken. Langre norrut
— inom Domsten-Vikens kustheds naturreservatet — finns dppna (delvis nyligen restaurerade) och
véalbetade faladsmarker som ytterligare forstarker detta samband. Historiskt rér det sig har om marker
som visserligen hort till Kulla Gunnarstorp men som i realiteten fraimst anvéants av torp och annan
smabebyggelse, bl a i Domstens fiskelage, i riksintressets yttre delar.

I norra delen av naturreservatet Kulla Gunnarstorp, cirka 500 meter dster om utredningsomradet,
finns agrarhistoriska lamningar i form av hagnadsvallar, halvagar och militarhistoriska lamningar
("Domstens batteri™). Inga av objekten ar registrerade i Fornsok men de utgor likval viktiga uttryck for
riksintressets karnvarden.

Inom ramen for kulturarvsanalysen patraffades liknande lamningar i sédra delen av
utredningsomradet, bl a en véalbevarad hagnadsvall. Inte heller dessa lamningar var tidigare
registrerade i Fornsok. Hagnadsvallen kommer att registreras.

4.4.5. Natur- och vattenmiljé

En forstudie naturvardesinventering har genomférts under april 2021.

Soder om vag 111 forekommer tallskog pa sandiga jordlager. Det skapar forutsattning for vindpinade
och skadade aldre tallar som kan ha haoga varden for insekter och faglar. Norr om vég 111 finns
jordbruksmark samt vardefulla laga och breda dammar med férekomst av manga individer groddjur.
Intill dammarna finns tva generella biotopskydd i form av alléer.

Ett utdrag fran SLU Artdatabanken har utforts med en buffert om ca 1 km utanfor utredningsomradet.
Utdraget utfordes for rodlistade arter, skyddade och fridlysta arter enligt artskyddsférordningen,
Natura 2000-arter, samtliga fladdermusarter, grod- och kréaldjur samt fagelobservationer med
hackningskriterium.

Rddlistade arter ar arter som riskerar att do ut i Sverige inom en viss framtid. Dessa klassas till nara
hotad (NT), sérbar (VU), starkt hotad (EN), akut hotad (CR) eller nationellt utdod (RE), dar NT &r den
lagsta klassningen. Det &r SLU ArtDatabanken som avgdr om en art ska klassas som rodlistad.
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Skyddade arter ar skyddade enligt artskyddsférordningen (2007:845) och det finns olika starka
skyddsforeskrifter for arterna. Fridlysta arter omfattas av 4—9 88§ i artskyddsférordningen och ar
angivna i dess bilaga 1 eller 2.

Inom avgransningen for artutdraget finns 182 arter dokumenterade. Inga fynd av arter har
dokumenterats inom utredningsomradet, se Figur 12. Artfynd samt dammar med fynd av grod- och
kraldjur finns dokumenterade utanfor utredningsomradet. De flesta inrapporterade arterna ar knutna
till naturreservaten och Natura 2000-omradena som beskrivs i kapitel 4.4.2 om skyddade omraden
och ligger utanfor utredningsomrédet. | naromradet, i skogen séder om utredningsomradet samt i
strandzonen och i anslutning till de tvd dammarna har ett antal figelarter dokumenterats: tradlarka,
hornuggla (NT), vinterhampling (VU), mindre hackspett (NT), stare (VU), myrspov (VU), havsérn
(NT), skrattmas (NT), gravand (NT), smadopping (NT), drillsnappa (NT), havstrut (VU), blasand,
(VU), tofsvipa (VU), arta (EN), kraka (NT), bla karrhok (NT), kricka (VU) och ejder (EN). Samtliga
dessa fagelarter ar skyddade enligt lag i olika omfattning.

I skogsomradet soder om utredningsomradet och i strandzonen har dven de rodlistade arterna
pimpinellros (RE), skogsalm (CR), utter (NT), vittatel (NT), borstsav (EN), jattefraken (CR) och
hedpéarlemofjaril (VU) dokumenterats. De havslevande arterna berors inte av vagplanen.

Norr om utredningsomradet vid de tvd mindre dammarna finns fynd av flera grod- och kraldjur:
Storre vattensalamander, vanlig groda, akergroda, vanlig padda och mindre vattensalamander. Alla
groddjur och kraldjur ar fridlysta i Sverige enligt 6 § artskyddsférordningen Detta innebér att det ar
forbjudet att utan sarskilt tillstand doda, skada, fanga eller pa annat satt samla in exemplar samt att ta
bort eller skada &gg, rom, larver eller bon.

Storre vattensalamander ar fridlyst i hela landet enligt 4, 5 §8 artskyddsforordningen och kraver
noggrant skydd enligt EU:s Art- och habitatdirektiv.

Om planerad exploatering riskerar att paverka grod- och kraldjursmiljéer kan dispens fran
artskyddsforordningen komma att krévas.

I utdraget fran ArtDatabanken finns &ven ett fatal arter med en hogre skyddsniva och far darfor inte
redovisas pa karta.

En naturvardesinventering pa faltniva planeras utforas varen 2021.
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Figur 12. Artfynd samt dammar med fynd av grod- och kraldjur

4.4.6. Rekreation och friluftsliv

Utredningsomradet ar belaget inom utpekat omrade riksintresseomrade for friluftsliv men beddms
inte innehalla malpunkter for rekreation och fritid. Inom utredningsomradet, stracker sig en gng- och
cykelvag véaster om Bygatan och nordvast om vag 111. Malpunkter for rekreation som identifierats i
narheten av utredningsomradet bedéms vara Domsten camping med badplats sydvast om vag 111 samt
Skaneleden som stracker sig langs med kusten.

I Kulla Gunnarstorps naturreservat ca 300 meter soder om utredningsomradet erbjuds omgivningar
med strovstigar och ridleder genom vackra skogsmarker, uppodlade landskap eller orérda strander.
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4.4.7. Boendemiljo och hélsa

Buller
Buller fran vagar och buller fran byggplatser kan ge upphov till stérningar och obehag som paverkar
hélsa och livskvalitet.

Vid utredningsomradets sddra del &r Domstens samhalle beldget. Narmaste bostad ligger ca 45 m ifran
omradet. Utanfor utredningsomradets nordvéstra del finns bostéder belagna varav den narmaste 100
m ifran omradet. Utanfor omradets sydostra del ar en bostad belagen ca 100 m ifran omradet.

4.4.38. Fororenade omraden

Inom och i anslutning till utredningsomradet for passagen har inga objekt med potentiellt fororenade
omraden identifierats.

Oster om véag 111 finns jordbruksmark. Darmed foreligger risk att massor pa utredningsomradet
innehaller pesticider.

Vagdikesmassor kan innehalla féroreningar som kan spridas vid hantering och anvandning av massor.
De fororeningar som normalt férvéntas forekomma inom trafikmiljo ar framférallt PAH
(polyaromatiska kolvaten), tungmetaller och tyngre alifatiska- och aromatiska kolvéten.

| &ldre vagbelaggningar kan det forekomma tjarasfalt eller PAH-asfalt som &r en asfaltbetong som
innehaller stenkolstjara som bindemedel eller vidhaftningsmedel i bitumindsa belaggningar. Denna
kan innehalla hoga halter av PAH, vilket ar cancerframkallande. Efter 1973 anvands istéllet bitumen
som bindemedel.

4.4.9, Naturresurser

I och utanfor utredningsomradet, norr om vég 111 forekommer jordbruksmark med
akermarksgradering 7. Graderingen visar jordens produktionsférmaga fran 1-10, dar 10 ar hogst
produktionsformaga.

Jordbruksmark bedéms som en naturresurs som &r av nationell betydelse enligt 3 kap 4 § miljobalken.
Marken far tas i ansprak endast om det tillgodoser vasentliga samhallsintresse.

4.4.10. Miljokvalitetsnormer

Som en foljd av Sveriges medlemskap i Europeiska unionen finns miljokvalitetsnormer reglerade i 5
kap. miljobalken. Dessa normer behandlar kvaliteten pa mark, luft, vatten eller miljon och anger de
fororeningsnivaer eller stérningsnivaer som manniskor och miljo kan utsattas for utan fara for
olagenheter. Tillstand eller dispens far inte meddelas for en ny verksamhet som medverkar till att en
miljékvalitetsnorm overskrids. Motsvarande galler vid faststallande av en véagplan.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormer har faststéllts for yt- och grundvatten av vattenmyndigheterna som uttrycker den
kvalitet en viss vattenforekomst (yt- eller grundvatten) ska ha. Malsattningen &r att alla ytvatten ska ha
god ekologisk och god kemisk status och alla grundvatten ska ha god kemisk status och god kvantitativ
status och att inga forsamringar far ske.

I dagslaget sker avrinningen fran utredningsomradet huvudsakligen fran ett vagdike norr om vag 111
som uppskattas ta emot vatten fran en yta om 5 - 10 ha i omradet. Diket ansluter till ett dikessystem
norr om utredningsomradet som leder ut vattnet i norra Oresunds kustvattenférekomst (SE561030-
122821).
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Norra Oresunds kustvatten har enligt senaste klassningen bedémts att ej kunna né& god ekologisk
status 2021 pa grund av att 6ver 60 procent av den totala tillforseln av naringsamnen kommer fran
utsjon. Vattenforekomsten uppnar inte god kemisk status. Detta for att gransvardena for &mnena
kvicksilver och polybromerade difenyleterar (PBDE) 6verskrids i vattenforekomsten. Detta géller for
alla svenska ytvattenférekomster.

Hela utredningsomradet ligger inom grundvattenmagasinet Helsingborgsandstenen (SE 621791-
130957). Enligt senaste klassningen fran Vatteninformation Sverige bedoms forekomsten ha god
kvantitativ status. Inom férekomsten finns stora vattenuttag for dricksvattenproduktion och
industriandamal samt kommunal vattenforsorjning och tillforlitligheten for bedémningen &r lag da det
saknas undersokningar av den kvantitativa statusen. Kemisk status bedéms som otillfredsstéllande
med avseende pa klorid. Paverkanskallor bedoms vara jordbruk, transport och infrastruktur.
Trafikerade vagar som gar genom férekomsten och som saltas beddms riskera att paverka
vattenkvaliteten.

Domstens samhélle har kommunalt vatten och avlopp och inga dricksvattenbrunnar finns registrerade
enligt SGU kartunderlag. Flertalet energibrunnar finns installerade i samhallet.

Fisk- och musselvatten
Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten galler kvaliteten pa
utpekade fisk- och musselvatten. Inga sddana berors av denna véagplan.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljékvalitetsnormer som galler for luftkvalitet och
omfattar maximala tillatna varden for skadliga amnen och partiklar i utomhusluften. I forordningen
regleras normer for bland annat svaveldioxid, kolmonoxid, kvévedioxid, bly, bensen, ozon och
partiklar (PM10 och PM2,5). Detta projekt beddms inte paverka ndgon 6kad spridning av
luftféroreningar.

Omgivningsbuller

Forordningen (2004:675) anger att Trafikverket har att kartlagga buller och uppratta dtgardsprogram
gallande vagtrafikbuller vid vagar med en trafiktathet pa mer an tre miljoner fordon per ar (ca 8 200
fordon per arsmedeldygn).

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Projektets lokalisering och utformning

5.1.1. Lokalisering och utformning

Planerad atgard ar att anlagga en planskild passage for bussresenédrer samt uppdatera
busshallplatserna till superbusskonceptet. Ramperna i anslutning till passagen ska uppfylla gallande
tillganglighetskrav. Accelerations- och retardationskorfalt i anslutning till busshallplatserna kan
komma att behova forlangas. | samband med atgarden ska belysningen i anslutning till korsning,
busshallplatser och planskild passage ses 6ver.

I nésta skede av planléaggningsprocessen kommer en utredning att genomforas vars syfte &r att besluta
om passagen av vag 111 ska ske via en port under vag 111 eller en bro éver vag 111. | samband med
utredningen beslutas dven om passagen ska lokaliseras véster eller 6ster om korsningen med Bygatan.
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5.1.2. Gestaltningsavsikter

Det 6vergripande malet med utformningen ar att tillgodose projektmalen och darmed bygga en
tillgédnglighetsanpassad planskild passage som upplevs som lattanvand, séker, trygg och som smaélter
in i landskapet. Vid utformning av den planskilda passagen ska hansyn tas till savél trafikanterna som
till betraktarna vid sidan av vagen och omgivningen.

I arbetet med de planerade atgarderna ar det viktigt att beakta omradets lantliga karaktar och
minimera intrdng pa vardefulla omraden. Med tallskog som &r tatt anknuten till rekreationsvarden i
omradet pa ena sidan av vagen och hdgklassig jordbruksmark pé& den andra sidan sd innebar det att
bada sidor av vagen ar kénsliga for ingrepp. Den planskilda passagen ska integreras i landskapet och
utformas med hansyn till omgivande topografi och landskapsbild genom en anpassad placering och
skala. Eventuellt kan tallskogen séder om vég 111 utnyttjas for att minska den visuella effekten av den
planskilda korsningen. Norr om vag 111 breder dkermark ut sig och dar finns idag inget som kan
maskera atgarden.

I odlingslandskapet bor bankar goras sa ldga som mojligt for att underordnas det 6ppna landskapet
och ges mjuka, rundade 6vergangar till angransande mark. Befintlig vegetation ska ses som en resurs
och sparas i den man det ar mojligt. Stora uppvéxta trad ar karaktarsgivande at platsen och bidrar till
orientering och en tilltalande milj6. Ny vegetation ar nodvandig pa exempelvis slanter och kan vara
befogad déar befintlig vegetation behdver réjas. Om storre befintliga trad tas ned kan det vara befogat
med nyplantering. Naturvardshojande atgarder, som gar i linje med tillskapandet av artrika
vagmiljoer, kan vara lampligt. Vid val av objekt ska miljon kring den nya anlaggningen tas i beaktande
sa att en bra helhet uppnas. Ny belysning planeras och bor vara diskret och anpassas till 6vrig
belysning for att vissa omraden inte ska upplevas som morkare &n andra. Belysning kan med fordel
integreras i racken och annan utrustning.

5.2. Uppfyllelse av projektmal

Uppfodljning av projektmalen kan goras forst nar planforslaget har konkretiserats.

5.3. Nationella mal

5.3.1. Transportpolitiska mal

De planerade atgarderna bidrar till att nd funktionsmalet genom forbéattrad framkomlighet och
tillganglighet. Atgarderna bidrar aven positivt till hansynsmélet med forbattrad trafiksékerhet och
okad miljoanpassning genom att fler kan aka kollektivt.

SAMRADSUNDERLAG — Lv 111 Domsten busshallplats och
passage Sida 33 av 46



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

5.3.2. Nationella miljokvalitetsmal

I Tabell 1 beskrivs projektets forvantade effekt pa miljomal.

Tabell 1. Forvantade effekter pa miljomal.
Nationellt Vagplanen
Miljokvalitetsmal

Frisk luft Minskad kobildning till f6ljd av planskild passage fér gaende och cyklister samt
ombyggnation till mer tillgdngliga busshallplatser som inbjuder till att fler kan ta bussen kan
i viss man bidra till minskade utslapp av luftféroreningar fran trafiken. Anldggningsarbete,
transporter och resursforbrukning medfor utslapp av klimatpaverkande gaser i byggskedet.

Begransad Minskad kobildning till f6ljd av planskild passage fér gaende och cyklister, samt
klimatpaverkan ombyggnation till mer tillgéngliga busshallplatser inbjuder till fler som kan ta bussen bidrar i
viss man till minskade utslapp av klimatpaverkande gaser fran trafiken. Anldggningsarbete,
transporter och resursforbrukning medfor utslapp av klimatpaverkande gaser i byggskedet.

Grundvatten av god | Inom utredningsomradet finns ett grundvattenmagasin och det férekommer hoga
kvalitet grundvattennivaer. Utredningar och forsiktighetsatgarder ska vidtas i projektet sa att inte
negativa konsekvenser uppstar for vattenférsérjning, markstabilitet eller f6r djur- och
vaxtliv i angransande ekosystem.

Ett rikt Paverkan pa odlingsmark genom att odlingsmark tas i ansprak 6ster om vagen.
odlingslandskap

God bebyggd miljo Vagens barriareffekt minskar. Tillgdngligheten och sdkerheten 6kar for gdende och cyklister.
Mer tillgdngliga busshallplatser inbjuder till att fler valjer bussen som transportalternativ.

5.4. Markanvandning

5.4.1. Kommunala planer

I dversiktsplanen utpekas Domsten som ett av de mindre samhéllena som kan utvecklas i samband
med utbyggd kollektivtrafik. Ombyggnation av busshallplatser enligt superbusskoncept anses vara en
del i den utvecklingen.

Intrang pa detaljplanelagd mark kommer att utredas och hanteras i nasta skede i projektet da
utformning och behov av mark utreds.

5.5. Byggnadstekniska konsekvenser

55.1. Geoteknik

Utifran de inledande undersékningarna bedéms fast berg preliminart ligga djupare an
grundlaggningsnivan for bade passage 6ver och under. Ovanliggande sedimentart berg, hall, bedéms
vara schaktbar. Férekommande torv och gyttja bedéms behdéva avlagsnas vid grundléggning.

Vidare geotekniska undersokningar foreslas utforas i nasta skede for att f4 en mer detaljerad bild 6ver
de befintliga forhallandena vid vald lokalisering och passage samt vilka eventuella atgarder som kravs i
byggskedet.
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5.5.2. Hydrologi och hydrogeologi

Uppmatta grundvattennivaer i befintligt och installerade grundvattenrér ligger mellan 1-1,5 meter
under markytan vilket motsvara ett grundvattenniva som ligger ca +7,5 vast om vag 111 och pa +6 st
och syddst om vag 111. Antalet grundvattennivaobservationer ar dock &, vilket betyder att nivaerna ej
ar sékerstéllda. Enligt tillgadngliga data beddms att en grundvattendelare ligger séder om vég 111.

Vattenstandet i dammen nordost om vag 111 har uppmiatts till mellan +6,4 och +7,4. Antalet
observationer ar dock fa, vilket betyder att vattenstandvariationen under aret ej ar sakerstalld.

Paverkansomraden for en passage under respektive dver lansvag 111 har tagits fram utifran befintligt
material (arkivmaterial och kartmaterial) och nya utférda undersokningar inom utredningsomradet
(sonderingar och grundvattennivamatningar). Paverkansomradet definieras som det omradet inom
vilket grundvattenavséankning &r mer an 0,3 meter. Eftersom placering for passagen och tekniska
I6sningar for konstruktion annu inte har bestamts ska redovisade paverkansomraden betraktas som en
indikation pa mojlig paverkan, men som kommer utredas vidare i kommande skeden.

Paverkansomradet for passagen under respektive 6ver vég 111 har beraknats med hjalp av Thiem-
Depuis ekvation. Berakningarna ar éversiktliga och bygger pa en rad konservativa antaganden med
syfte att erhalla stérsta mojligt paverkansomrade.

Paverkansomrédets radie for temporar grundvattensankning i byggskedet for passage under vag 111,
samt eventuellt permanent (beroende pa val av konstruktion), har beraknats till cirka 280 meter fran
schaktens centrum, se figur 13. Storst grundvattensankning uppkommer i direkt anslutning till traget
(ca 6 meter) for att sedan avta mot paverkansomradets granser.

Paverkansomrédets radie for temporar grundvattensiankning i byggskedet, for passage dver vag 111 har
beraknats till 150 meter fran centrum av varje schakt for brostoden, se figur 14. Storst
grundvattensankning uppkommer i direkt anslutning till brostdden (ca 2 meter) for att sedan avta mot
paverkansomradets granser.

Paverkansomradet har ritats med tanke pa identifierad grundvattendelare inom omradet, se figur 13
och 14.

Vidare grundvattenobservationer och pegelavlasningar pagar med jamna mellanrum i projektet. Det
foreslas att i nasta skede, efter val av lokalisering och passage, se 6ver ifall komplettering med fler
grundvattenror kravs for att fa en detaljerad bild 6ver de befintliga férhallandena och vilka eventuella
atgarder som kravs i byggskedet.
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Tolkat grundvattendelare
PAVERKANSOMRADE . 4
Passage under vag 111 i___1 Utredningsomrédde
Datum: 2021-06-10 Paverkansomrade
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@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13 Paverkansomrade for passage under vag 111.
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Tolkat grundvattendelare
PAVERKANSOMRADE . 4
Passage tver vag 111 .1 Utredningsomrdde
Datum: 2021-06-10 Paverkansomrade
Skala (Ad): 1:4 125 AT
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@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 14 Paverkansomrade for passage over vag 111.
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5.5.3. Avvattning

Framtida avvattning kommer att ske till samma recipient som tidigare. Anlaggningen kommer att
avvattnas till storsta delen med vegetationsbekléadda diken for fastlaggning av fasta partiklar, samt
minska hastigheten pa vattnet innan utlopp till recipient.

Om port under vag 111 anlaggs kommer dagvatten behdva pumpas fran portlaget, dvs pumpstation
behéver anlaggas. Om konstruktionen inte &r vattentét och med en egenvikt som kan motsta
grundvattentrycket méaste dven porten draneras pa djupet.

Paverkan pa markavvattningsforetag utreds i nasta skede da val av passage ar gjord.

5.5.4. Ledningar

Ledningar kommer att behdéva flyttas, dock behdver omfattningen utredas vidare i den fortsatta
planlaggningsprocessen.

5.6. De mojliga miljoeffekternas typ och utméarkande egenskaper.

5.6.1. Riksintressen och Skyddade omraden

De foreslagna atgarderna som vagplanen medfor innebar ett visst iansprakstagande av jordbruksmark
inom listat riksintresse for naturvard. lanspraktagandet bedoms vara litet gentemot riksintressets hela
yta och bedoms preliminart inte paverka syftet med riksintresset.

Utredningsomradet ligger relativt perifert inom riksintresset for kulturmiljo och atgardernas paverkan
pa helhets- och karnvarden inom kulturmiljévardens riksintresse bedéms som sma.
Kulturmiljdaspekterna har behandlats inom ramen for en kulturarvsanalys.

Riksintresset for htgexploaterad kust bedoms inte paverkas negativt av anlaggande av passage da
atgarden inte omfattas av 17 kap miljébalken. Atgarden bedéms inte patagligt skada omradets natur-
och kulturvarden da inga hogre naturvarden identifierats inom utredningsomradet.

Beréaknat paverkansomrade for grundvattensankning visar att Natura 2000-omraden och
naturreservat ligger utanfor eventuellt paverkansomrade for grundvattensankning och bedéms
darmed inte kunna paverkas av de atgarder som kan komma att foreslas i vagplanen.

Véagplanens foreslagna atgarder bedoms positivt avseende riksintresse for friluftsliv da tillganglighet
och framkomlighet fér oskyddade trafikanter forbattras genom anldggande av saker passage éver eller
under vég 111.

Projektet beror till mindre del strandskyddsomréde avsténd till narmaste strand ar ca 250 m. Projektet
beddms inte paverka allemansrattslig tillgang till strandomraden. Eventuell paverkan pa vaxt- och
djurlivet utreds vidare.

5.6.2. Landskap

Generellt sett riskerar den visuella effekten av infrastrukturprojekt att bli stor i odlingslandskap. Dels
for att de omgivande 6ppna odlingsfalten gor att &tgarden syns pa storre avstand och dels for att
infrastrukturprojekt kan upplevas som stérande objekt i odlingslandskapets lantliga karaktér. Den
risken finns aven har. Tallskogen séder om vag 111 kan dock ha en lindrande effekt genom att
ingreppen delvis kan maskeras. Norr om vég 111 breder dkermark ut sig och dar finns inget som kan
maskera atgarden. Med tallskog pa ena sidan av vagen och hogklassig jordbruksmark pa den andra sa
innebar det att bada sidor av vagen ar kansliga for ingrepp. Landskapets lantliga karaktar tillsammans
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med Domstens pittoreska uttryck och néarheten till bade hav, skog och rekreativa gang-, rid- och
cykelleder utgor platsens identitet och karaktar. Om den planskilda passagen innebar stora atgarder
dar mycket mark tas i ansprak finns risken att det forandrar omradets karaktar &t det mer urbana
vilket i sin tur kan minska platsens attraktionsvarde och paverka dess identitet. | det avseendet ar
tallarna mellan parkeringen och Bygatan samt mellan parkeringen och vag 111 extra kénsliga eftersom
de bara bestar av en relativt smal remsa med trad samtidigt som de &r viktiga for att behalla
parkeringens och Bygatans karaktar.

I ssmband med den planerade atgarden finns potential att minska barriareffekten som vag 111 idag
utgor for kollektivresendrer samtidigt som tryggheten och sékerheten okar.

5.6.3. Kulturmiljo

Utredningsomradet ligger ganska perifert inom riksintresset for kulturmiljo. Karnvarden och
omgivande landskap i anslutning till bebyggelsemiljéerna vid Kulla Gunnarstorp och kyrkbyn Allerum
berors inte alls. Den aktuella korsningen ligger aven utanfor vardekarnorna i Domsten och
herrgardsmiljon Christinelund. Det omgivande odlingslandskapet har utpraglat modern karaktér och
ar redan paverkat av bade ombyggd vag 111, gang- och cykelvag och den nyligen tillkomna bullervallen
i oster. Det landskapshistoriska sambandet mellan skogen pa gammal utmark séder om vag 111 och de
kvarvarande delarna av "Kulla falad” en bit norrut paverkas inte heller.

Inget av atgardsalternativen kommer i konflikt med den under kulturarvsanalysen nyfunna
hagnadsvallen i sydligaste delen av utredningsomréadet. Det galler aven den intilliggande aldre
véagstrackningen (registrerad som 6vrig kulturhistorisk lamning). Eventuell konflikt med tidigare ej
kanda fornlamningar under mark behéver kontrolleras inom ramen fér en arkeologisk utredning.

Det ar angelaget att sa mycket som mojligt av den kulturhistoriska miljon i sédra delen av
utredningsomradet bevaras. Hagnadsvallen har hdgst bevarandevarde och har registrerats som
fornlamning. Det &ldre hdgnadssystemet ar ett viktigt uttryck for riksintressemiljon. Flera liknande
lamningar har patraffats pa andra platser inom riksintresset.

Det planerade, trafiksakerhetshojande atgarderna kring busshéllplatsen kommer visserligen att
paverka narmiljon kring hagnadsvallen och sparen efter den intilliggande aldre vagen. A andra sidan
kan de medféra att kulturmiljén uppmarksammas i betydligt hégre grad an tidigare. Lamningarna har
i praktiken under lang tid varit okanda for de flesta. En ombyggnation i omréadet kan bl a innebéra att
det skapas forutsattningar for information genom t ex skyltning

5.6.4. Natur- och vattenmiljo

Hydrogeologiska utredningar visar pa héga grundvattennivaer i utredningsomradet. En eventuell
grundvattenpaverkan med grundvattensankning som foljd beror till stor del pa om bro éver- eller port
under véag 111 valjs. En eventuell grundvattensankning kan innebara att grundvattenberoende
naturtyper inom och i anslutning till utredningsomradet paverkas.

Paverkansomrade for grundvattensankning beror jordbruksmark, dammar med flera fynd av groddjur,
I6vskog och alléer intill dammarna samt tallskog som férekommer séder om véag 111. Om bro dver vag
111 valjs kan paverkansomradet begrénsas.

Inga naturvarden har dokumenterats inom utredningsomradet. Viss habitatforlust sker i samband
med byggnationen dar trad kommer att avverkas. Beroende pa vilken val av passage som valjs kan
naturvardesinventeringen behéva kompletteras utifran paverkansomrade for grundvattensankning.

Sammantaget bedoms vardena som sma inom utredningsomradet. Ingen naturvardesinventering har
utforts varfor en viss osékerhet forekommer.
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5.6.5. Rekreation och friluftsliv

Genom att anldgga en planskild passage och bygga om till sékrare busshallplatser langs befintlig vag
111 beddms projektet bidra positivt for aspekterna trafiksakerhet respektive tillganglighet for gaende
och cyklister. En okad trafiksakerhet och tillganglighet av omradet gynnar darmed forutsattningar for
rekreation och friluftsliv utanfor utredningsomradet.

Under byggtid kan stérningar forekomma for forbipasserande i form av bland annat buller, se avsnitt
5.11.

5.6.6. Fororenade omraden

Risken att patraffa kraftiga fororeningar bedéms som liten, men det finns risk for diffusa féroreningar
kopplade till vagtrafik och jordbruksverksamhet.

Enligt Trafikverkets krav och rad behdver vagdikesmassor inom utredningsomradet provtas och
analyseras for att séakerstélla en miljoriktig hantering av schaktmassor i projektet.

I det fall att ett massoverskott uppstar skall dessa klassificeras innan borttransport till lamplig
mottagare eller ateranvandning pa annan plats.

5.6.7. Naturresurser

Utredningsomradet ligger inom grundvattenmagasinet Helsingborgsandstenen (SE 621791-130957).
Eventuell risk for paverkan kommer att utredas under néasta skede av planlaggningsprocessen.

En begransad areal jordbruksmark kommer att behéva tas i ansprak 6ster om vag 111. Bro Gver vag 111
kan ge ett nagot forhojt intrang i jordbruksmark jamfort med om en passage under vag 111 valjs.
Paverkan pa jordbruksmark kommer att studeras i nasta skede.

5.7. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for vatten berérs i detta projekt.

Vagplanens atgarder bedoms medfora forbattrad trafiksakerhet vilket minskar risken for utslapp vid
olyckor som kan paverka berérda vattenforekomster. Vid val av passage ska risk for paverkan pa
grundvattenmagasin Helsinborgssandstenen beaktas. En passage under vag 111 bedéms innebéra en
storre risk for grundvattenpaverkan 4n om bro 6ver vag 111 viljs. Vidare utredning om risker och
behov av anpassningar och skyddsatgarder gors i kommande skede av vagplanearbetet.

Paverkan som kan ske pa grundvattenmagasin, som till exempel en lokal forandring av grundvattnets
stromningsriktning, bedéms vara begransat och tillféllig (byggskede), oavsett val av passage.

5.8. Allmanna hansynsregler enligt miljobalken

I miljébalkens 2 kapitel redovisas de allmanna hansynsregler som ar grundléaggande for prévningen
om tillatlighet, tillstand, godkannande och dispens: bevisbérderegeln, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprincipen,
lokaliseringsprincipen, skalighetsregeln och skadeansvaret. Projektet kommer att bedrivas sa att
miljobalkens allménna hansynsregler uppfylls.

Hansynsreglerna bedéms uppfyllas genom att en vagplan inklusive miljobeskrivning/
miljokonsekvensbeskrivning uppréttas. Projekteringen och miljoarbetet utférs av erfarna projektorer
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och handlaggare och foljer gallande normer och krav. For att minimera paverkan kommer projektets
eventuella miljéeffekter beddmas kontinuerligt och projektet anpassas under planlaggningsprocessens
gang. Trafikverket staller omfattande miljokrav pa sina entreprenérer for byggtiden, bland annat vid
hantering av miljofarliga amnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av drivmedel och kemikalier. |
forsta hand ska miljévanliga produkter och arbetsmetoder nyttjas.

Vid behov kommer atgarder att foreslas for att minimera de negativa konsekvenserna. De
huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i vagplanen och skadeforebyggande atgarder
kommer att vidtas dar det & motiverat och skéaligt for att minska projektets miljokonsekvenser.
Skadeansvaret innebér att det &r den som orsakat en skada eller olagenhet for ménniskors halsa som
ar ansvarig for att skadan blir avhjélpt. Detta kommer att beaktats vid kommande upphandling och
arbeten.

5.9. Hushallningsbestammelser

God hushallning med mark och vatten grundas bland annat pa miljobalkens
hushallningsbestammelser och pa plan- och bygglagens bestammelser om intresseavvagningar vid
planlaggning m.m.

Det kommer att erfordras ny mark samt nya massor for att kunna genomféra atgarderna da
vagomradet blir nagot storre. Storlek och typ av markansprak samt mangd massor som behévs beror
pa slutliga utformningen.

Oavsett utformning kommer jordbruksmark att behovas tas i ansprak. lanspraktagande av mark kan ej
ske pa en annan plats. Syftet med markanspraket ar att tillgodose samhdéllets intresse, det vill sdga tka
tillganglighet och trafiksakerheten for trafikanter som fardas kollektivt.

Sammantaget bedoms atgarderna inte medféra nagon betydande paverkan vad galler hushallning med
naturresurser eftersom omfattningen ar liten.

5.10. Kumulativa effekter

Utredningsomradet gar genom ett omrade dar i dagslaget inga andra verksamheter planeras. Detta
innebar att det i detta lage inte bedoms vara nagra kumulativa effekter.

5.11. Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer arbete med tunga maskiner att paga i arbetsomradet. Anlaggningsarbeten
och trafik med maskiner och fordon kan orsaka stérningar i form av intrang, buller, vibrationer,
damning och luftféroreningar och eventuellt begransad framkomlighet. Grundvattenpaverkan under
byggtid kan uppkomma sarskilt om passage under vag 111 valjs.

I byggskedet kommer krav att stallas pa entreprendren avseende skyddsatgérder och forsiktighetsmatt
for att minimera risken for paverkan pa méanniskors halsa och miljo. Till exempel ska entreprendren
uppratta en miljéplan som redovisar den miljéanpassning som genomfors och de skydds- och
kontrollatgarder som vidtas.

Under byggtiden ska 1 korfélt i vardera riktning vara oppet for trafik, minsta korfaltsbredd ska vara 3,5
meter. Vid behov far vagen stangas av natt mot lordag och séndag, da leds trafiken om pa andra vagar.
Nar busshallplatserna uppgraderas till superbusskonceptet planeras temporara busshallplatser att
anléaggas.
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6. Atgarder

I detta skede ar &nnu inget fardigt vagforslag framme. Likasa kvarstar flera utredningar, ex
faltgeoteknik och NVI. En arkeologisk utredning behover ocksa genomforas, for att bl a studera
eventuell forekomst av boplatslamningar under mark. Utifran resultaten av dessa utredningar kommer
projekteringen av anlaggningen att optimeras. Fler eventuella skydds- och kompensationsatgarder an
nedan angivna kan komma att utredas. De &tgarder som i dagslaget bedéms kunna bli aktuella i
projektet fér att forebygga, hindra, motverka eller avhjalpa negativa miljéeffekter ar:

o Forsiktighets- och skyddsatgarder for att sdkra att ingen paverkan sker pa
grundvattenmagasin.

e Forsiktighets- och skyddsatgarder for att sdkra att ingen paverkan sker pa de tre
kulturhistoriska lamningar som patréaffats i utredningsomradets sodra del.

7.Beddmning av atgardens miljdpaverkan

Trafikverket gor en preliminar beddmning att projektet inte kan antas medfdra en betydande
miljopaverkan, eftersom ett mindre omrade kommer tas i ansprak for att genomfora projektet och
bedémningen &r att ingen storre paverkan kommer ske pa narliggande miljéintressen.

De atgarder som planeras bedéms preliminart inte medféra nagon risk for pataglig skada pa natur
eller kulturmiljo i berorda riksintresseomraden.

De varden som férekommer inom utredningsomradet &r ett grundvattenmagasin, en fornlamning, en
ovrig kulturhistorisk lamning samt jordbruksmark (klass 7). Eventuella fornlamningar under mark
behover kontrolleras genom arkeologisk utredning.

Hydrogeologiska utredningar tyder pa hoga grundvattennivéer i omradet och eventuell
grundvattenpaverkan beror till stor del pd om bro 6ver vég 111 eller port under vag 111 valjs. Vidare
hydrogeologiska utredningar behévs genomforas och utifran det beddma om atgarden medfor negativ
péverkan pa allmédnna eller enskilda intressen.

Inga naturvarden har patraffats inom utredningsomradet. Norr om utredningsomradet forekommer
tvd mindre dammar dar grod- och kréldjur har patraffats. Ingen naturvardesinventering i falt har
utforts varfor en viss osdkerhet forekommer.

Forsiktighets- och skyddsatgérder ska vidtas sé att inte grundvattenmagasin samt fornlamning och
6vrig kulturhistorisk lamning paverkas. Jordbruksmarken som tas i ansprak ar begransad och star i
kontrast till samhéllsnyttan.

Upplevelsen av landskapet paverkas eftersom infrastrukturanlaggningen kommer att upplevas som ett
storande objekt i den lantliga karaktaren som annars rader i omradet. De 6ppna odlingsfalten gor att
anlaggningen kommer synas pa hall och darmed riskerar upplevelsen att paverkas aven utanfor
utredningsomradet. Tallskogen ar precis som odlingsmarken viktig bade for anvandningen och
upplevelsen av platsen. Den ger karaktar at platsen genom att omsluta parkeringen och Bygatan
samtidigt som den utgdr plats for rekreation och rorelse. Eventuellt kommer en del av tallskogen att
tas i ansprak for atgarden. Risk finns da att omradets karaktar forandras at det mer urbana hallet.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgdr underlag for lansstyrelsens beslut om vagplanen kan antas medfdra betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppréatta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godk&nnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utdkad samradskrets i den efterféljande planeringen. Den utdkade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

Viktiga fragestallningar att ta med i fortsatt planlaggning:
e Hur trafiken ska hanteras under byggtiden.

e Lokalisering av den planskilda passagen. Hansyn kommer att tas till faktorer som
trafiksakerhet, intrdngets paverkan och kulturmiljo.

e Utreda férekomst av fornlamningar.
e Intrang i omraden som omfattas av strandskydd maste beaktas och utredas vidare.

e En naturvérdesinventering i falt kommer att genomfdras under perioden 15 april-30
september.

o Effekter av eventuell grundvattenpaverkan.
e Paverkan pa kommunala planer.

e En brunnsinventering planeras/ska utforas (senast nar lokaliseringen av planskildheten ar
klart).

8.3. Tillstdnd och dispenser
Byggnationen av planskild passage och ombyggnation av busshallplatser kan komma att krava
sarskilda tillstdnd, dispenser eller anmalningar. I nulaget har féljande identifierats:

o Tillstdnd av vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken for byggnation av planskild passage
som kan paverka grundvattnet.

e Dispens enligt artskyddsférordningen (2007:845) kan bli aktuellt om fridlysta eller skyddade
arter kommer att beréras.

e Om fornlamningar paverkas av markintrang kan tillstand enligt kulturmiljolagen (1988:950)
bli aktuellt.

e Upplaggning och deponering av massor och avfall kréaver tillstdnd eller anmalan enligt 9 kap
miljébalken.
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e Tillstdnd eller anmalan for transporter av avfall enligt 5 kap avfallsforordningen (2020:614).
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