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1. Sammanfattning.

Vig 66 gar mellan Visteras och Silenfjallen via bl.a. Fagersta och Ludvika. Detta projekt stracker sig
fran cirkulationsplatsen i Smedjebacken fram till korsningen vag 66/vig 68 vid Oti, Fagersta totalt ca
30 km. Vig 66 ar ett viktigt pendlingsstrak och ocksé viktigt for turisttrafiken. Hela strackan ar
rekommenderad vig for transporter av farligt gods. Vagen har brister i trafiksdkerheten och ar
olycksdrabbad.

Projektdndamalet dr 6kad framkomlighet och trafiksikerhet pé vig 66.

Planerad atgird ar att bygga om vig 66 pa den aktuella strackan. Vagstrackan ska huvudsakligen
utformas for mittseparering med 2+1 korfalt med referenshastighet 100 km/tim. Dar vagen inte
tilldter 2+1 vig kommer utformning ske som 1+1 vig med mittrackesseparering.

Lings strackan planeras ocksé ett sammanhingande ging- och cykelstrik pé i huvudsak parallella
vagar. Sa langt det 4r mojligt kommer befintliga vagar att nyttjas.

Vig 66 utgor ett riksintresse for kommunikationer enligt miljobalkens 3 kap 6 - 8 §. Vid vissa delar av
strackan gar jarnviagen Fagersta-Ludvika, vilket ocksa dr utpekad som ett riksintresse for
kommunikationer. Delar av utredningsomradet ligger inom eller gransar till riksintresseomradet
Malingsbo-Kloten. Omradet ligger pa grinsen mellan de tre linen Dalarna, Vistmanland och Orebro.
Det finns goda majligheter till friluftsaktiviteter som t.ex. skridskodkning, skidékning, fiske och jakt.

P4 bada sidor om vig 66 strax soder om Huggnora finns riksintresset for kulturmiljo Tunkarlsbo vilket
utgors av vilbevarad bebyggelse av hytta och vattenkraftsanknutna industrilaimningar. Riksintresset
striacker sig langs den slingrande backfaran med flertalet storre gardar med enstaka uthus av slaggsten.

Liangs med vagstrackan finns ett femtontal registrerade forn- och kulturhistoriska lamningar inom 50
meter fran vagmitt, frimst koncentrerade kring Séderbarke.

Totalt har 25 potentiella naturviardesobjekt och ett potentiellt skyddsvart trad identifierats i
forstudien. De flesta av naturviardesobjekten dr kopplade till vattendrag, strandskogar lings med
sjoarna eller sumpskogar.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande miljéopaverkan,
eftersom ombyggnad av vigen sker framst i befintligt ldge. I de partier som vigen breddas bedoms
markintrangen goras i mark som redan ar paverkad av infrastrukturen.

Ombyggnaden av vigen bedoms i detta skede inte ge patagliga skador for de miljéintressen som finns i
vagens direkta narhet. Sammantaget ar miljoaspekterna kulturmiljo, naturmiljé (inklusive vilt och
faunapassager), buller, yt- och grundvatten de som ar mest aktuella i projektet. I detta skede gors den
samlade bed6mningen att vigplanen resulterar i smé negativa effekter men dven positiva effekter, dels
genom de eventuella markintrdng som kommer beh6va goras och dels genom skyddsatgarder som
kommer arbetas fram.

Projektet finansieras via Dalarnas och Viastmanlands ldnstransportplan och preliminir byggstart for
rackesseparering ar angiven till ar 2022-2025.

SAMRADSUNDERLAG - VAG 66 SMEDJEBACKEN-U-LANSGRANS Sida 4 av 58



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en védgplan eller jarnvdgsplan.

I borjan av planldaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda f4 mojlighet att yttra sig.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och
allmanhet som berors. Synpunkterna som kommer in under samrid sammanstills i en
samrdadsredogorelse.

2.2. Bakgrund

Vig 66 stracker sig mellan Visteras och Silenfjillen via bl.a. Fagersta och Ludvika. Vagen ingar i ett
funktionellt prioriterat vagnit och ar foreslaget som skikt 2, dvs. regionalt viktiga vigar som binder
samman lan och funktionella regioner, t ex arbetsmarknadsregioner. Vag 66 ar ocksa ett viktigt strak
ur turismsynpunkt d den forbinder Malardalen med fjallregionen.

Denna vagplan stricker sig fran cirkulationsplatsen i Smedjebacken fram till korsningen vag 66/vag
68 vid Oti, Fagersta, totalt ca 30 km. Strackan ligger inom Smedjebacken och Fagersta kommun,
Dalarnas och Vastmanlands lan.

Det finns ca 100 stycken anslutningar langs strackan. Dartill finns dven négra platser dir méanniskor
korsar viagen. Det finns tva skyltade och tva oskyltade p-fickor. Vid Rastahyttan finns mgjlighet att
rasta pa bada sidor av viag 66. Det saknas dock ordnad passagemojlighet for gdng och cykeltrafikanter.

Vig 66 mellan Smedjebacken och Fagersta ligger mellan tvé riksintressen for friluftsliv, dels
Malingsbo-Kloten som karaktariseras av Bergslagens hoglanta och kuperade barrskogsomrade, dels
Barkensjoarna som tillsammans med Nedra Hillen ingér i ett ldngre sjosystem som stricker sig ner till
Milaren. P4 flera stillen liangs vig 66 finns visuell kontakt med dessa sjoar och vattendrag. Strax norr
om Soderbirke samhalle passerar vigen just viaster om Soderbarke vattentikts vistra grans. Langre
soderut passerar vigen rakt igenom Fagerstas huvudvattentikt Viksviken.

Vég 66 har brister i trafiksdkerheten och ar olycksdrabbad. Liangs vigen finns manga utfarter och
korsningar, fordon haller hoga hastigheter och andelen tung trafik &r relativt hog. Dar viagen passerar
genom eller nira bebyggelse finns svarigheter for oskyddade trafikanter att rora sig lings med och
tvars 6ver viagen. Busshéllplatserna langs striackan saknar ofta plattform eller bussficka for av- och
pastigning och sdkra angoringsvigar. Vagen har barighets- och tjilrelaterade skador. Flera trummor
och broar utgor vandringshinder for bade vattenlevande och landlevande djur.

Strax norr om Séderbiarke samhille passerar viagen just viaster om Soderbarke vattentdkts vistra grans.
Lingre soder ut passerar vigen rakt igenom Fagerstas huvudvattentikt Viksviken. Det finns brister pa
tatningsskiktet vid vattentikten.

Projektet finansieras via Dalarnas och Viastmanlands ldnstransportplan och preliminir byggstart for
rackesseparering ar angiven till ar 2022-2025.
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2.21. Tidigare utredningar

Under 2016—2017 togs en atgardsvalsstudie fram for viag 66 strackan Ludvika-Fagersta.
Atgirdsvalsstudien #r daterad 2017-01-19.

En atgirdsvalsstudie ar en forberedande studie dar Trafikverket forsoker forsta trafiksituationen i sin
helhet med de brister, problem eller behov som finns. Alla Trafikverkets formella planeringsprocesser
ska foregas av atgirdsvalsstudier. Arbetet foljer fyrstegsprincipen som innebar att alla atgarder
analyseras i fyra steg dir Trafikverket undersoker hur transportsystemet kan anvindas battre innan vi
foreslar att bygga om och bygga nytt.

I atgardsvalsstudien konstateras att det finns flera trafiksdkerhetsbrister samt svarigheter for
oskyddade trafikanter att pé ett sdkert sitt korsa viagen langs med hela striackan Ludvika-Fagersta. I
studien foreslds mél om kortad restid, separerad ging- och cykeltrafik samt trafiksdkrare vig, passager
och busshéllplatser. Bland annat foreslas breddning av vig, mittrackesseparering Ludvika-Fagersta,
forbattrad sidkerhet och tillgdnglighet vid korsningar, viltstingsel m.m.

2.3. Beskrivning av projektet

Végplanen omfattar vig 66 mellan Smedjebacken (vdg 66/Smedjegatan/Bjorsviagen) fram till Oti
(korsningen vig 66/vag 68). Den aktuella dtgarden avser att motesseparera vagen med mittréacke till
2+1-vig (2+1 avser antal korfalt i respektive riktning). I tranga sektioner dér vigbredden maste
anpassas mot befintliga forhallanden kommer 1+1 vag att foreslds. I atgdrden ingér ocksa erforderliga
anpassningar av befintliga anslutningar och korsningar med vig 66. Korsningar stangs langs vigen
och trafiken leds via ersattningsviagar mot nya sikra korsningspunkter via parallellt vignat.

Ett ssmmanhéangande strak for gdng och cykeltrafikanter utreds ocksa inom ramen for projektet. Dar
det ar mojligt kommer straket att gé i blandtrafik pa sidovagnatet.
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Figur 2.3:1 Oversiktsbild, vigplanens geografiska avgrédnsning

2.3.1. Angransande planering

Planering och projektering pagar avseende vagplan for strackan Ludvika-Smedjebacken. Dessa
arbeten kommer att paga parallellt med denna véagplan.

Trafikverket driver ett fjarrblockeringsprojekt inom ramen for projektet Fjarrstyrning Fagersta-
Ludvika som angrinsar till vigplanen. Projektet innebér bl.a. ombyggnation av flera plankorsningar
samt spar i Smedjebacken. Samordning med fjarrblockeringsprojektet och vigplanen kommer att ske.

Stromsholms kanalbolag driver sedan 2018 projektet "Regional cykelled ldngs Stromsholms kanal”
som finansieras av Region Dalarna och Region Viastmanland samt berérda kommuner. I projektet
foreslés cykelleden starta vid gdsthamnen i Smedjebacken och fortsitta forbi kommungrins Fagersta
till Borgasund. Den stricka som beror vagplanen ar den fran gasthamnen till kommungréns Fagersta.
I projektansokan foreslés cykelleden ga fran gasthamnen i Smedjebacken och vidare pé vistra sidan av
Barkensjoarna pé det lokala vagnitet mellan sjon och vig 66. Cykelleden passerar Vanbo, sedan vister
om Soderbirke centrum, passerar vag 66 pa tva stillen fram till kommungrins Fagersta. Samordning
med cykelledsprojektet och viagplanen kommer att ske.
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2.4. Andamal och projektmal

2.41. Projektandamal

Projektdndamalet dr 6kad framkomlighet och trafiksikerhet pé vig 66.

2.4.2. Projektmal

Nedanstéende effektmal har formulerats for vag 66.
e HGjd hogsta tillatna hastighet till 100 km/h pa hela strickan
e Skapa strdk med sommarcykelviagsstandard for gdng och cykeltrafikanter

e Hoja trafiksdkerheten genom bland annat motesseparering, sikrare passager och
busshallplatser.

e Befintliga vandringshinder ska atgirdas.
e Passagemojligheter for smé och medelstora djur samt klovvilt ska sdkras.
e Vattenfloden skall inte forandras pa ett for vattenlevande organismer negativt satt.

e Vattentakt Viksviken far inte skadas.

243. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksa satt funktionsmal och hansynsmél med ett antal prioriterade
omréden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgédnglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlidggande tillganglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jaimstillt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om sdkerhet, milj6 och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad halsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska mélen. Malet ska genomsyra hela
planldggningsprocessen inklusive samrad och atgardsval. Trafikverkets uppgift ar att erbjuda si bra
tillgdnglighet som mgjligt inom ramen for ett hallbart samhille, dir trafiksikerhet, miljo och hélsa
satter granser for hur god tillgdngligheten kan vara.
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244, Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestér av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmél och tjugofyra
etappmal. Det 6vergripande generationsmaélet innebar att till nista generation 1amna 6ver ett samhélle
dir de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mél &r ett inriktningsmal for hela miljopolitiken, och ar vigledande for miljoarbetet pa
alla nivaer i samhallet. Mélet ar att Sverige ska ha uppnatt dessa mal till 2020.

De sexton miljokvalitetsmalen ar (de grona bedoms som berérda av detta projekt):

1. Begriansad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet
2, Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargérd
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker
4. Giftfri miljo 12. Levande skogar
5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap
6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo
7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo
8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt viixt- och djurliv
2.4.5. Regionala mal

Liansplanen Regional transportinfrastruktur for Dalarna 2018—2029 faststilldes 2018-10-24. Har lyfts
samtliga transportslag fram som viktiga resurser att sats pa i framtiden.

Utifran de fyra vigvalen i Dalastrategin har de regionala malen for transportsystemet fatt tydliga
inriktningar:

e Transportsystemet ska underldtta och bidra till mojligheter till ett livslangt larande for
befolkningen i Dalarna och underlatta rekrytering och spetskompetensférsorjning.

e Transportsystemet ska erbjuda effektiva pendlingsmojligheter till utbildning- och
arbetsmarknad.

e Dalarnas naringsliv ska ha god tillganglighet till och fran nationella och internationella
marknader som darmed ska underlitta utveckling av foretag.

e Miljoanpassade och resurseffektiva transporter ska ges forbattrade forutsattningar genom
transportsnal fysisk samhallsplanering dir kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt resalternativ
for att mojliggora arbets-, studiependling och fritidsresor.

e Kollektivtrafik ska bidra till hllbar utveckling genom att 6ka sin marknadsandel mot bilen.

e Transportsystemet ska vara jaimstallt s att det pa ett likvardigt satt svarar mot kvinnors och
mans behov.

e Det ska vara sikert och tryggt med nollvisionen som ledstjarna, dvs att inga personer dodas
eller skadas allvarligt i trafiken.

e Grundliggande samhillsservice ska kunna nas inom 30 minuter med bil eller kollektivtrafik.
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De regionala mélen i lansplan for regional transportinfrastruktur i Vastmanlands 14n 2018—2029
utgors av malen inom ramen for det regionala utvecklingsprogrammet for Vastmanlands 1an 2014—
2020, trafikforsorjningsprogrammet for kollektivtrafik i Vastmanlands ldn samt den regionala géng-
och cykelstrategi for Vastmanlands 1an som beslutas under hosten 2017. De regionala malen for
Viastmanland som ror vigplanen ar foljande:

2.4.6.

Viastmanland har effektiva kommunikationer som ger 1angsiktigt hallbar tillvaxt i hela ldnet:
Utveckla och integrera kollektivtrafiksystemet i Ostra Mellansverige
Utveckla det nationella vagnitet i ldnet

Satsa pa atgarder for en siker vagtrafik

Satsa pa ging- och cykeltrafiken

Forstirk drift och underhall pa ldnets allmidnna vagnat

Minska vagtrafiken miljopaverkan

Overgripande mal for kollektivtrafiken:

Tillganglighet for regional utveckling

Tillganglighet for personer med funktionsnedséttning

Langsiktigt hallbart resande

Saker resa

Enkel och attraktiv resa

Géng- och cykelstrategin:

Géng- och cykeltrafik ska tillsammans med kollektivtrafik vara ett naturligt sitt att ta sig till
arbete, skola och fritidsaktiviteter samt mgjliggora rekreation och frimja turism for alla, s vil
invénare som besokare.

Lokala mal

Oversiktsplan Smedjebacken
I Smedjebackens kommuns 6versiktsplan fran 2018 finns ett antal 6vergripande mal. Av dessa beror
foljande viagplanen:

En kommun for alla. Smedjebacken dr en kommun dir alla ska ha samma mdjligheter att leva
ett gott liv och kinna sig delaktiga. Var fysiska och psykiska hilsa ska vara god. Trygghet och
framtidstro ska kdnneteckna var sociala samvaro. Vi ska framja jamstalldhet, jamlikhet och
integration. Smedjebackens kommun ska erbjuda bra méjligheter for alla &ldrar.

Jobb och innovationskraft. Smedjebacken &r och ska fortsitta vara en tillvixtkommun med hog
sysselsittning och goda forutsiattningar for foretagande. For att framja fortsatt tillviaxt och
minska sarbarheten behover niringslivet breddas till fler branscher. Regionforstoring med
nirmare samarbete med vara grannkommuner och tydligare kopplingar till Milardalen behovs
for att skapa en storre arbetsmarknad. Innovationskraft, engagemang och entreprenorskap ska
uppmuntras.

Attraktivt boende. Smedjebackens kommun ska fortsitta att erbjuda attraktivt boende. Vi ska
fortata for de som vill bo i tatorterna och erbjuda nya tomter i strandnira lagen. Tillgang till
kommunalt vatten, avlopp och bredbandsfiber ska anvindas for att 6ka attraktiviteten.
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Oversiktsplan Fagersta
I Fagersta kommuns 6versiktsplan frin 2007 finns ett 6vergripande mél, Malbild Fagersta:

e Fagersta ska vara en utvecklande och trygg miljo som ger ménniskor och foretag mojlighet att
vara aktiva och vixande.

Kommunens mélbild har uppdaterats 2013 och anges i den fordjupade 6versiktsplanen for Fagersta
stad fran 2017. I den nya mélbilden star det att foljande omréden ska prioriteras:

e Infrastruktur och trafik
e Byggande och boende

e Tillvaxt genom investeringar i kunskap, foretagsamhet, miljé och ekonomi.

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Avgransningen av miljoaspekter avser utredningsomrédet och dess influensomréade i nutid och fram
till prognosaret 2040. Med utredningsomrade avses det omrade inom vilket atgarder pé vag 66
studeras, inklusive omréden dir effekter kan uppsta. Geografiskt begrinsas utredningsomrédet till
dagens vag 66 fran cirkulationsplatsen i Smedjebacken dar vigen korsar Bjorsjovigen till dess att vag
66 moter vig 68 strax sydvist om Fagersta, vilket innebér en striacka av cirka 30 km, se figur 3.1:1.
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Figur 3.1:1 — Vagplanens utredningsomrade
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Végplanen kommer i nista skede resultera i ett vigomrade. Vagomradet ar det omrade som behovs for
vagens funktion. Vagomradet ligger helt inom utredningsomrédet.

Utredningsomrédet varierar med avseende pa vilken aspekt som undersoks. Sett till det storsta
utredningsomrédet vilket 4dr viag 66 mojliga ingrepp i landskapsbilden sa avgriansas det med dalgangen
som sjoarna Norra och Sodra Barken bildar. Véagtrafikbuller har ett padverkansomride av 300—400
meter beroende pa vigens utformning i forhallande till terrangen. I motsvarande geografisk skala
utreds kulturmiljoer och historiskt viktiga lokaler samt storvilts rorelsemonster. Ytterligare mindre till
ytan undersoks ytvatten, fororeningar och grundvatten vilka avgréansas till de platser dar dessa berors
men hénsyn tas till hela objektens egenskaper. Minst till ytan pé skalan utreds naturmilj6 vilket
undersoks i en zon 50 meter fran vigmitt med undantag f6r djur som berors av artskyddsforordningen
vilket undersoks inom 200 m fran vagmitt.

De miljoaspekter som frimst bedoms paverkas av vigplanen ar foljande:
e Landskapsbild som kan paverkas i och med bullerkyddsatgarder

e Kulturmilj6 - framst gillande eventuella idag okdnda kulturmiljoviarden dar markanspréak gors
samt kidnda varden i vagens nirhet.

e Naturmiljo - forlust av varden dar markansprak gors samt paverkan pa hotade arter och kinda
naturvirden i vigens nirhet, samt barridreffekter av vigen.

e Rekreation och friluftsliv - barridreffekter av vigen samt vagtrafikbuller.
¢ Boendemiljo och hilsa - paverkan av vigtrafikbuller i boendemiljoer.

e Risk och sikerhet - trafiksakerhet kommer att forbattras vilket sanker risker for transporter
med farligt gods.

e Mark och vatten - paverkan av vagtrafikens utslapp pa yt- och grundvatten.

e Byggskedets storningar och resursanviandning - tillfalliga storningar som uppkommer till f61jd
av byggprocessen samt energi- och resursanvindning under byggskedet.

¢ Klimatpaverkan - effekterna av dndrad hastighet samt framkomlighet

e Hushallning med naturresurser - projektet innebar breddning av viagen, vilket kommer att ta
naturresurser i anspréak.

Projektet bedoms inte paverka foljande aspekter, som dirmed inte kommer utredas vidare:

e Luftmiljo - trafikmingden och det 6ppna vigrummet gor att fororeningshalterna kommer att
underskrida gillande miljokvalitetsnormer for luft med god marginal.

3.2. Tid

Projektet finansieras via Dalarnas och Viastmanlands ldnstransportplan och preliminir byggstart for
riackesseparering ar angiven till &r 2022—2025. Byggtiden berdknas till 2—3 &r.

Prognosér for projektet ar 2040.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Markanvandning

4.1.1. Befolkning och bebyggelse

Smedjebackens kommun har en befolkning pd ndrmare 11 000 personer varav ca 5 300 bor i titorten.
Fagersta kommun har en befolkning pa ca 13 400 personer varav narmare 12 000 personer bor i
tatorten Fagersta.

Inom utredningsomradet finns ett flertal bostdder och industriomréaden som kan komma att beréras
av vagplanen, se figur 4.1:1 for befolkningsmiangd per tétort.

Fgg":é rsta

L/
P

{ .
(L o e

l o VIR

N N\ Hedkarra,

BEFOLKNING SMEDJEBACKEN, FAGERSTA OCH NORBERG KOMMUN
e 200 . Saen [ utredningsomrade

® 300
0 2 4 6 8 10
® 1000 12000 e e km
. 4550 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.1:1 Befolkningsméngd per tétort 2018 (tétorter med minst 200 innevanare). Kélla: SCB 2019
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4.1.2. Naringsliv och sysselsattning

Smedjebacken har historiskt varit en traditionell bruksort med ett par dominerande foretag.
Smedjebacken har dock utvecklats till att vara ett samhille med ménga sma och medelstora foretag.
Naringslivet domineras av féretag inom bearbetningsindustri och verkstad dven om bestksniringen
och tjanstendringen ar vixande branscher.

Aven Fagersta #r historiskt en traditionell bruksort och var det fram till 1970-talet nir den forsta
stalkrisen kom. Idag finns dock ett antal stéltillverkare i Fagersta med anknytning till det gamla
bruket. Seco Tools ar en av de viktigaste industrierna pé orten, men dven Atlas Copco ar en viktig
arbetsgivare for bygden. Dessutom finns i kommunen flera sma och medelstora foretag.

Smedjebacken ar en pendlingsort med ett utpendlingsnetto pa ca 1 600 personer dagligen. Fler min an
kvinnor pendlar in, medan utpendlingen &r relativt jamnt fordelad mellan kénen. Ludvika ar storsta
pendlingsorten idag, men pendlingen till Borldnge 6kar. Smedjebacken utgor tillsammans med
Ludvika och Ljusnarsberg en egen arbetsmarknadsregion med stor pendling frdn dessa kommuner in
till Ludvika

Fagersta bildar tillsammans med Norberg och Skinnskatteberg en egen arbetsmarknadsregion dar
Fagersta utgor lokalt centrum med storst inpendling till Fagersta. Pendlingen &r ocksa stor till och fran
Visteras.

Se figur 4.1:2 for antal sysselsatta per tatort.

A ¥ 5 Smedjebacken

Fgg”"‘é rsta

SYSSELSATTA SMEDJEBACKEN, FAGERSTA OCH NORBERG KOMMUN
° 20 O 2900 |:| Utredningsomrade

o 40
0 2 4 6 8 10
O 250 O 2950 [ = ee— o
O 1400 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.1:2 Sysselséttning per tétort 2015 (titorter med minst 200 innevanare, 2015 &r senast tillgénglig statistik).
Kélla: SCB 2019.
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4.1.3. Viktiga malpunkter/samhallsfunktioner

Vig 66 ar en viktig 1ank for att kunna nd malpunkter inom och utanfor utredningsomrédet.

For Smedjebackens kommun ar handel och service koncentrerad till Smedjebacken och Séderbarke
tatorter. I Smedjebacken finns jarnvagsstation, butiker, virdcentraler, skolor m.m.

I Fagersta finns all den service som foljer en centralort. Detaljhandel, kommunala tjanster, sjukhus
och vardcentral, forskolor, grundskolor, ggmnasium, hogskolecentrum, ngjen och arbetsplatser.

4.1.4. Kommunala planer

Kommunala éversiktsplaner

Smedjebacken har en gillande 6versiktsplan lagakraftvunnen 2018-10-12. Vig 66 ar prioriterad vig
enligt 6versiktsplanen. Gillande plan har bl.a. som mal att ge battre férutsiattningar for gang- och
cykeltrafikanter, utveckla kommunikationerna med andra regioner och stirka naringslivets
transporter. Genom o6versiktsplanen vill kommunen dven stirka barn och ungdomars uppvixtvillkor.

Smedjebackens kommun har en lagakraftvunnen LIS-plan (6versiktsplan dar kommunen pekat ut
omraden for landsbygdsutveckling i strandnéira lagen) frin 2011. Planen foreslar utbyggnadsomraden i
olika strandnéra lagen, bl.a. anges omraden med framtida, mojliga anslutningar mot viag 66. Den ingér
nu som en del i 6versiktsplan 2018.

Fagersta har en géllande 6versiktsplan antagen 2007-12-18. Den gillande planen har bl.a. som mal att
Fagersta ska vara en utvecklande och trygg miljo som ger manniskor och foretag mojlighet att vara
aktiva och viaxande och infrastrukturen ska vara vil utbyggd. Fagersta har dessutom en fordjupad
oversiktsplan for Fagersta stad frdn 2017 som dock inte berdr utredningsomradet.

Detaljplaner
Detaljplaner som kan komma att beroras ar féljande:

Smedjebacken:
e 2061-P18. Detaljplan 121 Industriomrade vid riksvagsrondellen
e 20-SMS-600. Stadsplan 37 Villastaden
e 2061-P1979/3. Stadsplan 98 Vistra Gunnars
e 2061-P44. Detaljplan 139 Del av Smedjebacken 2:21 (Hoganders)
e 2061-P2018/5. Detaljplan 203 Robacken
e 2061-P172. Detaljplan D180 Larssveden, villaomrade
e 2061-P27. Detaljplan D127 Soderbarke industriomrade
e 2061-P221. Detaljplan 198 Akerivigen
Fagersta:
e 1982-111. Detaljplan S232, Hedkirra goltbana
e 19-FAG-1668. Stadsplan S201, Hedkérra stg

Se figur 4.1:3a-c for vagplanens utredningsomrade och detaljplanernas lage.
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Figur 4.1:3a. Detaljplaner som kan komma att beréras
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Figur 4.1:3b. Detaljplaner som kan komma att beréras
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Figur 4.1:3c Detaljplaner som kan komma att beréras

4.1.5. Riksintressen

Enligt 3 kapitel 6 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som pekats ut som riksintressen och har
betydelse for allmanheten pa grund av deras natur- eller kulturviarden eller med hansyn till friluftslivet
skyddas mot dtgarder som pétagligt kan skada dem. Berorda riksintressen framgar av figur 4.1:4 och
beskrivs nedan.

Vig 66 utgor ett riksintresse for kommunikationer enligt miljobalkens 3 kap 6 - 8 §. Vid vissa delar av
strackan gér jarnvagen Fagersta-Ludvika, vilken ocksé ar utpekad som ett riksintresse for
kommunikationer.

Delar av utredningsomrédet ligger inom eller gransar till riksintresseomradet Malingsbo-Kloten som
skyddades 1981. Omradet ligger p& grinsen mellan de tre linen Dalarna, Vistmanland och Orebro. Det
finns goda majligheter till friluftsaktiviteter som t.ex. skridskodkning, skiddkning, fiske och jakt inom
omradet. Huvuddelen av omradet ligger 6ver hogsta kustlinjen och domineras av morankladda héjder,
med mycket litet inslag av kala bergstoppar. Inom omrédet finns killflédena till flera av
Mellansveriges stora vattendrag och omréadet ar rikt pa tjarnar och sjoar. Det finns dven ett stort antal
sma och medelstora myrmarker.

Norr om vig 66 strax Oster om viagplanens borjan befinner sig riksintresset for kulturvard Flatenberg.

Riksintresset utgors av en bergsmansby med vilbevarad hyttmiljo, rostugnspipa, kolhusruin, rester av
malmtorg och slaggvarp. En dldre vattenkraftanldggning frdn 1700-talet med tillhérande kanalsystem

finns pa platsen.
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P& bada sidor om vig 66 strax soder om Huggnora finns riksintresset for kulturmiljo Tunkarlsbo vilket
utgors av vilbevarad bebyggelse av hytta och vattenkraftsanknutna industrilimningar. Riksintresset
stracker sig langs den slingrande backfaran med flertalet storre gardar med enstaka uthus av slaggsten.
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Figur 4.1:4 Riksintressen inom och i nérheten av utredningsomréadet.
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4.2. Transportsystem och trafik

4.2.1. Vagstandard

Vig 66 mellan Smedjebacken och Oti ar en statlig tvafilig pendlings- och servicevdg med en
cirkulationsplats narmast Smedjebacken. Den skyltade hogsta tillditna hastigheten varierar fran 50 till
90 km/tim. Storre delen av strickan har hastighetsbegransning 9o km/tim. 70 km/tim rader vid
Séderbiarke, Rastahyttan och Smedjebacken, 70 km/tim och 50 km/tim rader vid Oti.

Viagbredden varierar mellan 8—13 meter och utmed strickan finns ett antal broar. Vid Rastahyttan
finns en rastplats i riktning mot Smedjebacken som tillhér Smedjebackens kommun. Viltstidngsel
saknas utmed strackan. Se figur 4.2:1a-b for vigstandard, hastighetsbegransning och vigbredd.

Lings med strackan finns ett antal direktutfarter fran fastigheter. En korsning langs strackan samt
anslutningen till v68 i Oti ar utford med vanstersviangfilt. Flertalet fastigheter delar in- och utfarter
(byvagar), se figur 4.2:2a-b.

Barigheten pa vagstrackan ar ungefar som man kan forvinta med héansyn till vagens alder. Den
bedoms kridva nagot mer in ett nytt slitlager, sarskilt mellan Smedjebacken och S6derbarke.
Formodligen beror detta pa hog finmaterialhalt i obundna lager fororsakad av tung trafik.
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Figur 4.2:1a Véagstandard, hastighetsbegrédnsning och véagbredd
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Figur 4.2:1b Véagstandard, hastighetsbegrénsning och véagbredd
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Figur 4.2:2a Korsningar och utfarter pa vdg 66
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Figur 4.2:2b Korsningar och utfarter pa vdg 66
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4.2.2. Trafik

Dagens trafik

Vig 66 mellan Smedjebacken och Oti (U- ldnsgrins) ar ett viktigt strak ur turismsynpunkt da den
forbinder Malardalen med fjallregionen. Vigstrackan ingér i ett funktionellt prioriterat vagnat och
binder samman lan och funktionella regioner. Hela vigstrackan ar rekommenderad vag for transporter
av farligt gods. Strackan saknar ocksa viltstangsel.

Végen har en varierande drsdygnstrafik mellan cirka 4 080 fordon/dygn nirmast Smedjebacken och
3 400 fordon/dygn narmast Oti. Den tunga trafiken ar cirka 13% utmed hela striackan, se figur 4.2:3.
Trafikmatningarna ar frdn 2015 respektive 2018.
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andel tung trafik %)

Figur 4.2:3 Arsdygnstrafik p& vég 66 mellan Smedjebacken och Oti (Fagersta), tung trafik redovisas i procent
inom parentes, fran aren 2015 respektive 2018. Kélla: Véagtrafikflodeskarta pa Trafikverkets hemsida
(http.//vit.trafikverket.se)

SAMRADSUNDERLAG - VAG 66 SMEDJEBACKEN-U-LANSGRANS Sida 24 av 58



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

4.2.3. Kollektivtrafik

Cirka 30 busshallplatser finns langs strackan. Hallplatserna har en varierande standard dar vissa
saknar plattform eller bussficka for av- och péstigning och sikra gangviagar till och fran hallplatserna,
se figur 4.2:4.
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Figur 4.2:4 Geografiska ldgen for befintliga busshallplatsldgen utmed vdg 66

424, Gang- och cykeltrafik

Det finns svarigheter for gdng- och cykeltrafikanter att rora sig langs med vag 66 och tvirs 6ver viagen
dé det péa vissa striackor saknas vigrenar, ssmmanhingande gang- och cykelstrdk och sikra passager
utmed striackan. Till stor del kan géng- och cykeltrafikanter nyttja parallellt intilliggande géng- och
cykelvagar och sidovigar dar de far firdas i blandtrafik.
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4.2.5. Trafiksakerhet

Végen har brister i trafiksikerheten och ir olycksdrabbad. Mellan &ren 2009-2019 rapporterades pa
aktuell stracka 23 lindriga olyckor, 8 svira olyckor och 4 dédsolyckor enligt utdrag fran STRADA.
Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) r ett informationssystem for data om skador och
olyckor inom vigtransportsystemet. Strada bygger pa uppgifter frin tvé Kkéllor, polis och sjukvard. Den

geografiska spridningen av olyckorna visas i figurerna 4.2:5a-b.

Hastighetskameror (ATK) finns mellan Smedjebacken och Oti.
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Figur 4.2:5a Geografisk spridning av olyckorna pé vdg 66 mellan Smedjebacken och Séderbédrke mellan &ren

2009 och 2019. Kélla: Strada.

SAMRADSUNDERLAG - VAG 66 SMEDJEBACKEN-U-LANSGRANS

Sida 26 av 58




Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

\\\ /l ] == L
\ . \ \ [ S
Tolvb BN R Dalvik | )
. Tolvsho—. ALK : 7
T *%/ r Sorbo \_\\ ”ﬁ\\ o
_‘l},f;l{. Tolvsbo 5 I\ 4 Nerfors__ 7 ) y /
I / \\-.\ S ) y S
| | N | 4
‘ | ] B N — 7
2 [ /A
i/ Huggnora .~ Vad ) Ametadag A
1 N ) N /
'\_" Gradalgarret . A \\ / - ;'
( ~Kolpebo-7 L Renningdn: - /
i Semlas‘r — \J}/f’g‘é Kolarbyn .)’:{J’
f - qb/ L ~ R s
f‘f’s ‘ Hindrik-Pers. ,4/”
'[/!" " ; Mehng
i / ' Fagersta
L. Busjon e e ,__Q,____
) »,’ﬂ@/“‘—:z.‘:?/ _‘ 'ﬂl:l;;?gyme“ng( Paradlset
(7 )
(¢ o Sﬂﬁﬂﬁyﬂe
Lexsjbgwf\-___ ) ! ‘69 _fJ
§ {( ‘ iy TN
JJ 3 | Sateriet; /. Ugge oS
{;, -‘_‘I_‘ - Férﬁo \:\
I\ \ [,Z‘J“\‘;_/;_ﬁe‘jki"a - / Aspalor:\ \
I { / ‘\ S|6hagen
i 3 Mossbo .
J il 5 ( / pman amn
Bisen > f’) Grillstorp// /é - Hedkarra s
| { i / pogubben R
Norra Ve {1 7 Hagen // 4 N . F\\)eftbn
{ I /A Vallen. gackgarden
OLYCKOR
[ utredningsomrade
. Dodsolycka
s 0 1 2 3 4 5
@ svarolycka [ —— — e — ]
O Lindrig olycka © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.2:5b Geografisk spridning av olyckorna pa védg 66 mellan Séderbérke och Fagersta mellan aren 2009 och

2019. Kélla: Strada.

4.2.6. Ovrig transportinfrastruktur

Ovriga riksvégar
Riksvig 50 och riksvig 66 stralar samman i Ludvika.

Riksvig 50, dven kallad Bergslagsdiagonalen, forbinder Norrland med Svealand och Gétaland.
Bergslagsdiagonalen ar den befintliga vig som binder samman Vitternbygden, Narkeslitten,
Bergslagen, Dalarna och Hilsingland via Motala, Orebro, Ludvika, Borléinge, Falun och Séderhamn,

fran E4 i Ostergotland till E4 i Hilsingland.

Jarnvéag

Bergslagspendeln gir mellan Ludvika — Smedjebacken — Fagersta - Kolback. Tag i Bergslagen kor
persontrafiktig pa banan. Aven SJ trafikerar banan. Jirnviigen 16per pa stor del av strickan parallellt

med vag 66.
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4.3. Byggnadstekniska férutsattningar

4.3.1. Markanvandning

I figur 4.3:1a-c visas jordartskartor for strickan Smedjebacken-Oti. P4 kartorna finns ocksa
markeringar med ungefarligt 1age pa tidigare utférda geotekniska utredningar. Jordarterna langs
strackan utgors till stor del av morén. Pa strackan mellan Smedjebacken och Soderbarke forekommer
négra mindre omriden med lera och silt. Fran Soderbarke och vidare sydost ner till Viksberg gar viagen
i huvudsak pa mordanmark som gransar till finsediment av lera och silt pa dess norra sida. Pa delen
forbi Viksberg foljer vigen Farnadsen som utgors av isalvsmaterial och gar sedan 6ver pé jord av silt
och lera med forekommande torvomréden ner till Oti langst i s6der. En mindre bergskirning for
befintlig viag 66 finns vid Backbyn strax 6ster om Smedjebacken. Langs Gvriga strackan forekommer
inget berg i dagen.
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Figur 4.3:1a Jordartskarta, delen Smedjebacken-Séderbérke, (SGU).
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Figur 4.3:1b Jordartskarta delen S6derbérke-Lésarbo, (SGU).
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Figur 4.3:1c Jordartskarta, delen Lé&sarbo-Oti, (SGU)
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For storre delen av omradet bedoms de geotekniska forhallandena som relativt goda da marken till
stor del utgors av moran. Vid eventuell breddning av vigen pd omraden med lera i undergrunden kan
det bli aktuellt med geotekniska dtgarder. Omfattningen av atgiarderna beror pé lerdjup, jordens
hallfasthets- och deformationsegenskaper och viagens bankhdjd. Vid storre lermiktigheter respektive
bankhgjd 6kar risken for siattnings- och stabilitetsproblem. Vidare kan eventuellt hoga
grundvattentryck i undergrunden péverka forutsattningarna for sattningsforlopp, stabilitetssituation
och i férlangningen val av geotekniska dtgarder.

Vid mindre lerdjup kan massutskiftning och aterfyllning med fast material vara en tankbar atgéard. En
annan mojlig atgard for att hantera sattningar vid breddning kan vara férbelastning. De geotekniska
atgarderna kan anvindas enskilt eller i kombination med varandra med syftet att uppna erforderlig
jamnhet och stabilitet for viganlaggningen. Vid skdarning under befintlig grundvattenniva kan
permanent grundvattensidnkning med pumpstation eller genom ytlig avledning komma att erfordras.
Om det blir aktuellt med konstbyggnader i omrdden med lera kan palning behovas och for att det inte
ska uppsta ojamnheter i 6vergangar mellan en sddan konstruktion och anslutande jordbank kan extra
forstarkningséatgiarder som t.ex. bankpalning eller ldttfyllning erfordras pa dessa delar.

Hela striackan ligger under hoga kustlinjen, vilket innebér att de ytliga jordarterna har paverkats av
vattnets vigor under landhgjningen.

Beroende pa forekommande friktionsjords sammansittning och typ av finsediment langs strickan kan
jordarna ha olika bensgenhet att paverkas av tjéle, varpa jordarna indelas i olika tjalfarlighetsklasser.
Jordarnas tjalfarlighetsklass dr en av egenskaperna som kommer utredas vidare under projektet och
utgor underlag for dimensionering av ny vagoverbyggnad.

SGU:s jorddjupskarta indikerar att djupet till berg i huvudsak dr mellan 5-20 m langs strickan, med
undantag for delen mellan Flatenberg och Ovra Vanbro dir berg i dagen patriffats pa tva stillen.
Berggrunden domineras av en metamorf intrusiv- och ytbergart av typ Granodiorit-granit. Langst i
norr och séder av striackan finns Dacit-ryolit ocksé en metamorf intrusiv- och ytbergart.

4.3.2. Hydrologi och hydroteknik

Grundvattnets stromningsriktning bedéms i huvudsak folja terrangens topografi som for vagstrackan i
huvudsak lutar nerat mot sjéarna Norra Barken och S6dra Barken. Mellan Smedjebacken och
Soderbirke finns lagpartier i terringen vid Flatenberg och Ovra Vanbo dir det finns vattendrag &t
vilket hall grundvattenstromning bedoms ske. Soderbarke utgor i sig ett relativt flackt
lagpunktsomrade dir viigen passerar. Mellan Séderbirke och Oti finns 1agpunkter frimst i Ariingen,
Tunkarlsbo samt vid Viksviken och Hedkérra langst i soder.

Lings vagen finns omrdden med grundvattenférekomster med goda uttagsmojligheter vid Soderbarke
samt mellan Viksberg och Hedkérra.

Morianjordarna langs strackan har medelhog genomslapplighet medans de forekommande partierna
med lera och silt har 14g genomsléapplighet, vilket framgar av kartorna 4.3:2 och 4.3:3 frdn SGU, som
visar jordarternas genomslapplighet.

P& delen mellan Smedjebacken och Séderbarke gar viagen i huvudsak pd moran med medelhog
genomslapplighet. Sydost om Soderbarke ar jordens genomslapplighet medelhog pa viagens sodra sida
och lag i silt och lerjordarna som finns pa viigens norra sida ner mot sjon Sédra Barken. Asmaterialet
vid dricksvattentdckten i Viksberg har hog genomslapplighet.

Inom omradet for vigplanen finns fyra vattenskyddsomraden. Soderbarke och Viksviken som ligger
inom Dalarnas ldn, samt Jonsbacken och Hedkarra som ligger i Vastmanlands lan. I vagplaneomradets
ostra del finns dven tva naturreservat som angréansar till vig 66.
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Figur 4.3:2 SGU:s genomslapplighetskarta visar jordens kapacitet att sldppa igenom vatten, Smedjebacken-
Arédngen. Kélla: SGU
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Figur 4.3:3 SGU:s genomslépplighetskarta visar jordens kapacitet att sléppa igenom vatten, Ardngen-Oti, (SGU).
Kélla: SGU

4.3.3. Avvattning

De avvattningstekniska forutsatiningarna kommer delvis att fordndras i samband med att vigen
breddas och nya sidovigar och gdng- och cykelvigar anldggs. Nagra storre hgjd- och plandndringar
kommer ej att ske. Befintliga vagtrummor kommer att forldngas, vissa att ev. utgd, och nagra att
eventuellt tillkomma.

I dag avvattnas vigen via slanter, diken och vagtrummor. Delar av ytvattnet fo6rdréjs och infiltrerar i
vagdikena. Recipienter for ytvattnet ar Norra- och s6dra Barken samt ev. vitmarken innan
Hedtjarnen. I samband med hojdséttning av viagar, dranering, utformning av trummor och
avvattningsanldggningar kan ett antal grund- och ytvattenférekomster komma att beroras. De
grundvattenforekomster som kan beroras ar: tvéa forekomster vid Séderbarkegarden, vid Nasbacken
samt vid Farnadsen-Oti-Bjorsbo. De ytvattenforekomster som kan beroras ar: Norra Barken, Sodra
Barken, Ostra Sveten, Plagbicken, Tunkarlsbobicken Hyttin och Vilmoran.

P& den aktuella strackan finns ett antal vattenskyddsomréden och ett sumpigt Natura 2000-omréde.
De berorda vattenskyddsomrédena &r:

e Vilsviken som stricker sig fran Tvikbo och fram till Gstra delen av Bjorsbo och ir ca 133 ha
stort. Omradet ar avlangt och vig 66 strackning &r i princip i mitten av omradet. Inom omradet
finns ocksa det sumpiga natura 2000 omradet och en dricksvattenanlaggning.

e Soderbirke dr ca 36 ha stort och ligger Oster om vig 66 och stracker sig ut till norra Barken och
runt udden dar Soderbarkegéarden ligger.

e Jonsbacken ar ca 65 ha stort och ligger i ndrheten av vdg 66 men korsas inte av
vagstrackningen.

e Hedkirra som ar ca 379 ha stort och befinner sig inom 1.5 km av planerad vagstrackning.

SAMRADSUNDERLAG - VAG 66 SMEDJEBACKEN-U-LANSGRANS Sida 32 av 58



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

Dessa vattenskyddsomraden ska hanteras varsamt.

Topografin p& den aktuella vigstriackan ar lutning fran viaster, bl. a frdn Vanberget, och 6sterut mot
Norra och sddra Barken.

Jordarternas draneringsférhéllanden ar pa storre delen av strickan medelh6g och 14g. Ett parti med
hog genomsléapplighet finns dock fran Lasarbo och fram till avtaget mot Bjorsbo.

Klimatférandringar kan komma att medfora kraftig och ldngvariga regnperioder. Dar vag 66 ligger i
anslutning till ytvatten eller 1dgpunkter finns risk fér 6versvimningar. For att forhindra detta kommer
enligt rekommendation fran Svenskt vatten en klimatfaktor pa 1.25 att anvandas vid berdkningar av
forvantade dagvattenfloden for att kunna ta h6jd for forandrade vattennivéer vid utformning av
anlaggningen.

4.3.4. Tekniska anlaggningar och ledningar

Langs med vig 66 finns ledningar samt kablar utmed delar av strackan. Ledningsédgare listas i tabell
4.3:1. De identifierade ledningarna ar eldistributionsledningar (0,4 kV, 10 kV, 50kV och 130 kV),
stadsnit samt VA-ledningar (spillvatten-, dagvatten- samt vattenledningar). Ledningar och kablar
korsar befintlig vag pa ett flertal stillen.

Tabell 4.3:1. Ledningségare i omradet.

Ledningséagare Ledningstyp

WBAB VA
Vasterbergsslagens Eldistributionsledningar
Elnat AB Stadsnat
Norra Vastmanlands VA
Kommunalteknikférbund
Skanova AB Stadsnat
Smedjebackens Energi Eldistributionsledningar
AB Stadsnat
Trafikverkets Infrasystem = Elsystem

Belysning
IP Only Stadsnat
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4.3.5. Byggnadsverk
I tabell 4.3:2 redovisas de konstruktioner som ar kiinda inom det berérda omradet eller i dess nirhet.
Ingen av broarna planeras att byggs om.

Tabell 4.3:2. Befintliga broar som omfattas av projektet
Bronummer Namn Konstruktions-  Fri Grundlaggning

i BaTMan langd (meter) brobredd
(meter)

20-715-1 Bro 6ver jarnvag Plattbro i betong Plattgrundlaggning
vid Perhindersbo
20-1111-1 Bro 6ver back 2 Rérbro i stal 6 13 Uppgift saknas 1966
km NV Huggnora med sprutbetong
20-714-1 Bro 6ver jarnvag Balkbro i betong | 52 13 Plattgrundlaggning 1966
vid Vasterbyhytta
20-727-1 Bro Gver st. Rérbro i stal 4 13 Plattgrundlaggning 1966
Lexens utlopp vid med sprutbetong
Tunkarlsbo
20-1255-1 Bro 6ver gc-vag Rérbro i stal 4 12,6 Packad fylining 1992
vid Viksberg
20-1110-1 Bro 6ver back 1 Rorbro i stal 3 13 Uppgift saknas 1967
km NO Viksberg med sprutbetong
19-59-1 Bro 6ver s.j. vid Plattrambro i 11 13 Plattgrundlaggning 1967
Hedkarra, ofi, i betong
Fagersta
4.4. Miljo, viktiga forutsattningar, aspekter och intressen
44.1. Boende och halsa

Liangs vag 66 pa aktuell stricka finns ett hundratal bostdder inom 150 meter frén vagen. Det finns en
del fastigheter bade norr och séder om jarnviagen langs hela strickan. Ett trettiotal av dessa har redan
fatt bulleratgérder i befintlig miljo.

Boende nira trafikerade vagar kan storas och fa sin hilsa paverkad av vigtrafikbuller, luftféroreningar
och eventuella utslapp av farligt gods vid en olycka. Storningen dr direkt beroende av trafikméngd,
hastighet och typ av farligt gods. Riskerna och stérningen minskar med avstindet till vigen.

Vig 66 utgor pa aktuell stracka primar vag for transport av farligt gods.

Buller

Bullerstorningar ar ett subjektivt begrepp. Stérningen beror bland annat pa den situation personen
befinner sig i. Nivan pa storning varierar med typ av aktivitet och pé vilket sitt som aktiviteten stors.
Stérningen varierar dessutom mellan olika individer med olika kiinslighet. Aven andra faktorer kan
inverka, sdsom individens installning till bullerkillan. P4 gruppnivé finns dock ett samband mellan
storning och ekvivalent dygnsmedelvarde.

Regeringen har angivit riktvirden for buller fran vigar och jarnvigar i infrastrukturproposition
1996/97:53. Dessa riktviarden ska enligt infrastrukturproposition 2012/13:25 fortsatt vara vigledande i
planeringssammanhang.

De riktvarden for bulleratgarder som Trafikverket fljer dr indelade utifrén tre olika planeringsfall, se
tabell 4.4:1.
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Tabell 4.4:1 Riktvarden fér bulleratgarder

Planeringsfall Ekvivalent Ekvivalent Maximal ljudniva Maximal ljudniva
ljudniva inomhus ljudniva utomhus inomhus (dBA) utomhus (dBA)
(dBA) (dBA)

Befintlig miljo, vag vid | 40 65 55*

bebyggelse

Vasentlig ombyggnad | 30 55 45* 70

av vag vid bebyggelse

Nybyggnad av vag vid | 30 55 45* 70
bebyggelse

* Far 6verskridas maximalt fem ganger nattetid (22.00-06.00) i sovrum

Vid tilldmpning av riktvirden ska hinsyn tas till vad som ar tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt. I
de fall utomhusvardena inte kan klaras, ska inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

Lings befintlig vig finns ett antal bostdder som ligger sa till att de redan i dagsléget, eller i samband
med ombyggnationen blir padverkade av buller. P4 vissa partier av vigstrackan gar jirnvigen parallellt
med vig 66, vilket dven har en paverkan pa bullersituationen for de boende.

44.2. Landskapet

Viagstrackningen mellan Smedjebacken och Oti stracker sig i det ndrmaste nord - sydlig rikining langs
sjoarna Norra barken och Sodra Barken. Landskapet lings vigstrackan véxlar mellan ett 6ppet
smaéskaligt odlingslandskap med 6ppna utblickar och ett skogslandskap med varierande grad av
slutenhet med relativt tita uppbrott for odlingslandskap och vattendrag. Skogsvegetationen bestar
huvudsakligen av barrskog med foretradesvis gran och tall med inslag av 16vvegetation.
Lovvegetationen domineras av bjork men dven asp, al, silg etc. forekommer.

Omgivningen ar kuperad, men aktuell vagstriacka ligger relativt 14gt och plant. Spridd bebyggelse
forekommer mellan Smedjebacken och Oti langs hela strackan. Framforallt bestar bebyggelsen av
gardsbebyggelse med mangardsbyggnader, ladugardar och lador som vittnar om omradets historiska
kontinuitet som odlingsbygd. Det forekommer dven en del villabebyggelse samt mindre
industriomraden langs strackan.

Vig 66 stracker sig langs ett ssmmanhéangande sjosystem dar Norra- och Sodra Barken ingér. Pa flera
stillen ldngs strackan finns visuell kontakt med dessa sjoar och pa nagra stillen gér vagstrackningen i
nira anslutning till vattnet. P4 vissa stéllen har man fria utblickar 6ver odlingslandskapet och sj6arna.

Jarnviagen gar parallellt med riksviagen och bade spar och jarnviagsbank ar patagligt synliga fran vigen
pa flera stéllen. Jarnvagsbroar/korsningar férekommer ocksé pé flera stéllen langs striackan.

Topografin i omréadet priglas dels av Bergslagens hogldnta och kuperade barrskogsomraden och dels
av sjosystemet med Barkensjoarna som tillsammans med Ovre- och Nedre Hillen och Visman ingar i
ett langre sjosystem.

Viagstrackningen mellan Smedjebacken och Oti domineras av niringsfattig urberggrund med
foretradesvis moraner som sétter sin pragel pa barrskogsvegetationen i omradet.

Langs striackan forekommer ocksd omraden med lera, silt samt isdlvssediment, framforallt i
odlingsomradena. Mellan dessa omraden bestar jordménen frimst av moran.

SAMRADSUNDERLAG - VAG 66 SMEDJEBACKEN-U-LANSGRANS Sida 35 av 58



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

Lings hela strackan finns det mindre omraden i nérhet till riksvig 66 med berg i dagen respektive berg

med tunt ytlager av morin.

4.43.

Kulturmiljo

De tvd omradena Flatenberg och Tunkarlsbo utgor riksintresse for kulturmiljovard enligt miljobalkens
3 kap 6 § (se mer i avsnitt 4.1.5). Forutom de bada riksintressena si finns fem kommunalt
uppmirksammade kulturmiljoer som angrinsar till viagstrackan (tabell 4.4:2) samtliga i

Smedjebackens kommun.

Tabell 4.4:2 Kommunalt utpekade omraden av kulturhistoriskt vérde.

Omrade

Beskrivning enligt FOP

Vanhall Spridda herr- och storgardar

Vasterby Oppet kulturlandskap mellan riksvigen och Norra Barken. Har ett
stort varde for helhetsmiljon. Innehaller dven enstaka byggnader
med stort kulturhistoriskt varde, exempelvis den f d
gdstgivaregarden vid stranden i Vasterby.

Barkevagen Varierad bebyggelse. Vardefull bykaraktar som ska bibehallas.

Huggnora Langstrackt strandby

Bjorsbo Odlingslandskap

Lings med vagstrackan finns ett femtontal registrerade forn- och kulturhistoriska lamningar inom 50
meter fran vagmitt (tabell 4.4:3). De omraden samt fornldimningar med kulturhistoriskt viarde som
identifierats visas i figur 4.4:1 a-b.

Tabell 4.4:3 Registrerade fornldmningar inom 50 meter fran vagmitt.

Lamnings-nummer

Lamningstyp

Beskrivning

Antikvarisk bedémning

Norrbarke 287:1 Dike/rénna, Vattenrdanna Fornldmning
Flatenbergskanalen
Norrbarke 355:3 Plats med tradition Boplats Ovrig kulturhistorisk lamning & méjlig

fornlamning

utstrackning

Séderbarke 40:1 Vagmarke Milstolpe, av granit Fornlamning

Soéderbarke 201:1 Vagmarke Vaghallningssten, granit Fornlamning

Séderbarke 14:1 Hyttomrade 1) Hyttomrade Fornldamning

Soderbarke 4:1 Hyttomrade Hyttomrade Fornlamning

Séderbarke 73:1 Boplats Skarvstensférekomst Ovrig kulturhistorisk lamning & majlig
fornlamning

Séderbarke 73:2 Boplats Kulturlager Ingen antikvarisk bedémning & ej
kulturhistorisk lamning

Séderbarke 106:1 Omrade med fossil Fossil aker Ingen antikvarisk bedémning & ej

akermark kulturhistorisk lamning

Soéderbarke 134:1 Bytomt/gardstomt Bebyggelselamning Ingen antikvarisk bedomning & ej
kulturhistorisk lamning

Séderbarke 5:1 Vagmarke Milstolpe, av granit Fornldamning

Séderbarke 160:1 Bytomt/gardstomt Bytomt Fornldamning

Soéderbarke 6:1 Vagmarke Milstolpe, av granit Fornldmning

Fagersta 297:1 Bytomt/gardstomt Gardstomt, med oklar Ovrig kulturhistorisk lamning & majlig

fornlamning
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Figur 4.4:1a Registrerade fornldmningar inom 50 m fran vagmitt.
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Figur 4.4.1b Registrerade fornldmningar inom 50 m fran vagmitt.

44.4. Naturmiljo

Skyddade omraden

Tre av naturskil skyddade omraden finns i vigstrackans 6stra del. Bromsberget ar en skogsmark i
nordsluttning som ar beldgen soder om vigen. Bromsberget dr naturreservat tillika Natura-2000-
omréde och ligger mer &n 50 meter frin viagen och bedoms ej paverkas direkt av vigplanen.

Jonsbackens naturreservat och tillika Natura-2000-omréde ligger i vigens norra sida och omedelbara
narhet. Viagdiket utgor gransen for omradet varpa ingen breddning av vigen kan ske i detta omrade.
Soder om vigen i h6jd med Jonsbackens naturreservat befinner sig ett skogligt biotopskyddsomrade
som forvaltas av skogsstyrelsen. Da badda dessa omraden samt omrédet emellan torde kunna innehélla
samma arter och att de binds ihop hydrologiskt av ett vattendrag kommer stor férsiktighet kriavas
inom denna vagstracka.

Naturvérdesinventering

For samradsunderlaget sa har en naturvirdesinventering pa forstudieniva med avseende pa biologisk
maéngfald genomforts i enlighet med svensk standard. Inventeringen gors genom kartstudier och
sokningar i myndigheters databaser och sammanstélls s& att omrdden med redan kidnda naturvirden
langs med striackan kan redovisas. Varje omrade tilldelas ett objekt-ID och klassificeras 1-4 dar 1 ar
hogsta naturvarde. Den geografiska avgransningen for inventeringen ar 50 m frén vigmitt av vag 66
samt fran de ersattningsvagar som nu i tidigt skede planeras. Nedan foljer en sammanfattande
redovisning fran naturvirdesinventeringen.
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Totalt har 25 potentiella naturviardesobjekt och ett potentiellt skyddsvirt trad identifierats i forstudien
(se tabell 4.4:4 och figur 4.4:2a-b.). De flesta av naturvardesobjekten ar kopplade till vattendrag,

strandskogar lings med sjoarna eller sumpskogar.

Tabell 4.4:4. Identifierade naturvardesobjekt inom 50 meter ldngs med végstrédckan.

Objekt Biotop Naturvardesklass
1 Mindre vattendrag NV-klass 3
2 Vattendrag NV-klass 3
3 Vattendrag NV-klass 3
4 Mindre vattendrag NV-klass 3
5 Vattendrag NV-klass 3
6 Vattendrag NV-klass 3
7 Vattendrag NV-klass 3
8 Vattendrag NV-klass 3
9 Vattendrag NV-klass 3
10 Vattendrag NV-klass 3
11 Mindre vattendrag NV-klass 3
12 Vattendrag NV-klass 3
13 Strand langs djup sjo NV-klass 3
14 Sumpskog NV-klass 3
15 Vik i djup sjo NV-klass 3
16 Strand langs djup sjo NV-klass 3
17 Vik i djup sjo NV-klass 3
18 Vattendrag NV-klass 3
19 Smavatten NV-klass 3
20 Lovskog NV-klass 2
21 Vattendrag NV-klass 3
22 Kalkrik, skogskladd vatmark NV-klass 2
23 Skogskladd vatmark NV-klass 3
24 Kalkrik, skogskladd vatmark NV-klass 2
25 Sumpskog med vattendrag NV-klass 3
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Figur 4.4:2a Potentiella naturvardesobjekt inom utredningsomréadet
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Figur 4.4:2b Potentiella naturvédrdesobjekt inom utredningsomradet

4.45. Rédlistade arter och skyddade arter

Inom naturvirdesinventeringen gors sokningar i bland annat artportalen. D& djur och véxter kan ha
ett storre habitat eller rapporteras utifran en plats dar de normalt inte finns men 4nda ha habitat inom
50 m frén vigen sd anvinds ett storre sokomréade av 200 m fran vigen.

De flesta av forekomsterna ar figlar och listas med sin rodlistekategorier har: Harfdgel (RE), Fjallgas
(CR), Arta (VU), Bergand (VU), Myrspov (VU), Roskarl (VU), Brushane (VU), Gratrut (VU), Kentsk
tarna (VU), Berguv (VU), Tornseglare (VU), Sommargylling (VU), Berglarka (VU), Hussvala (VU),
Kungsfagel (VU), Stare (VU), Rédstrupig piplarka (VU), Rosenfink (VU), Vinterhdmpling (VU),
Gulsparv (VU), Ortolansparv (VU), Sivsparv (VU), Lappsparv (VU), Angspiplirka (NT), Buskskvitta
(NT), Vassangare (NT), Flodsangare (NT), Busksingare (NT), Snglarka (NT), Smalnibbad notkraka
(NT), Notkrdka (NT), Pilgrimsfalk (NT), Grongoling (NT), Spillkréka (NT), Mindre hackspett (NT),
Tretéig hackspett (NT), Lappuggla (NT), Skrantarna (NT), Storspov (NT), Kornknarr (NT), Fjallvrak
(NT), Havsorn (NT), Bla karrhok (NT), Duvhok (NT), Kungsorn (NT), Bivrak (NT), Smalom (NT),
Vaktel (NT) och Siadgas (NT)

Andra arter som rapporterats in langs strackan ar: Skogsalm (CR), Pilblad (NT), Brunklover (NT) och
Utter (NT).

Nedan presenteras de tre arter som aterfinns i rodlistekategorin RE och tva arter i rodlistekategorin
CR.
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Hdrfagel (Upupa epops) ar klassad som nationellt utdod enligt rodlistan. Harfageln ses dock trots
detta i ett véldigt litet antal under hackningsperioderna men de ytterst fd misstankta eller lyckade
héackningarna som konstaterats under 2000-talet har gjort att arten ses som nationellt utdod. En av de
lyckade hackningarna under 2000-talet skedde i Vastmanland. Harfagel ar knuten till
odlingslandskapet och de senaste tidens hiackningar som dgt rum i Sverige har skett i 4ngs- och
hagmarker i anslutning till bebyggelse. Bona ar ofta placerade i stengiardsgérdar men har ocksa funnits
iihéliga trad och i stenfoten till obebodda stugor.

Fjallgas (Anser erythropus) ar klassade som akut hotad enligt rodlistan. Fjallgasen forekommer ytterst
fataligt i de nordligaste delarna av Fennoskandien. Hackningsomrédet har sedan 1940-talet successivt
minskat och den nuvarande utbredningen ar begrinsat till ett omrade i svenska Lappland och ett
omrade i norska Finnmark. Under hickningen ror de sig mellan sj6ar, tjairnar och myromraden inom
héackningsomradet.

Brun glada (Milvus migrans) ar klassad som starkt hotad enligt rodlistan. Den bruna gladans
populationsstorlek i Sverige dr mycket liten, antalet hickande par uppskattas till 15. De hickar framst i
mosaikartade landskap och skogsdungar med rikliga férekomster av sjoar, vattendrag och vatmarker.
Den bruna gladan bygger sina bon i grova-medelgrova trad och lagger dar vanligtvis 2-3 4gg.

Skogsalm (Ulmus glabra) ar klassad som akut hotad enligt rodlistan. Skogsalmen forekommer
huvudsakligen i sodra Sverige upp till Milardalen dar den vill ha naringsrik och nagot fuktig mulljord.
Den vixter framst i lerslattsomraden intill vattendrag och sjoar diar den kan vara konkurrenskraftig
mot andra tradslag. Skogsalm ar kraftigt paverkad av almsjukan och idag ar storre delen av det
svenska bestandet drabbat. Den uppskattade populationsminskningen de kommande 10 dren ar
uppskattad till 90%.

4.4.6. Vilt och barriareffekter

Ombyggnationen av vig 66 kommer innebira att mittseparerande riacke sitts upp, hastigheten 6kar
och darmed behov av viltstangsel. Detta kommer leda till att vigen bildar en barridr igenom
landskapet dir djur inte langre kan korsa. Detta ger en fragmentering av habitat och férsdmrar
genetiskt utbyte mellan populationer av djur.

I vagplanen kommer darfor forslag till platser och utformningar av faunapassager att tas fram for att
motverka denna barridreffekt. Da nyttjas viltstingslet som ledarmar vilka leder djuren till sdkra
passager. Dessa kan antingen vara planskilda med nigon form av brolésning eller i plan med sankt
hastighet, 6ppen mittbarriar och viltkameror som varnar trafikanter om vilt befinner sig i narheten av
vagen.

For att lokalisera platserna for passager har en utredning genomforts av vilka djurarter som finns i
omradet, deras rorelsemonster och korsningspunkter av viagen. Till hjalp for detta har data fran
viltolycksstatistik nyttjats, kartunderlag och muntlig information fran lokala jagare.

For sikerstillande att barridreffekten bryts anviands modeller som berdknar varje passages effektivitet
och upptagningsomrade. Dessa parametrar beror frimst pa passagens bredd i forhallande till 1angd
men aven till stor del av utformning och hur attraktivt l14get av passagen ar for djuren. D4 olika
djurarter har olika behov anvinds paraplyarterna dlg och radjur fér berakningar av effektivitet men
samtliga djurarter frin omradet anvinds for att bestimma utformningar.
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Mindre passager

D4 flertalet mindre daggdjur har mindre revir och rérelsemonster dn klovdjuren &lg och radjur s&
kravs kompletterande mindre passager med tatare mellanrum. Passagerna kompletteras dven med
viltstdngsel och avvattningstrummor s att de mindre daggdjuren kan nyttja avvattningstrummorna
nir de dr torra. Aven torrtrummor anléiggs som passagemojlighet.

FoOr att styra djuren sé ersétts viltstingslet 25 m pé vardera sida av trummorna med faunastingsel som
ar mer finmaskigt nertill. Detta ger djuren ledarmar till sdkra passager som planeras var 500 meter.
Detta kombineras med torrpassager vid vattendragen och 6vriga portar si att barriareffekten bryts.

Vilt

I omradet kring vig 66 finns manga arter av djur. Fraimst handlar det om #lg och radjur. Aven
dovhjort, kronhjort, vildsvin samt rovdjuren varg, lodjur och jarv finns i omradet. Vid backar och
diken forekommer utter.

I vagens naromrade forekommer dven de vanligt forekommande arterna rav, gravling, mard, mink,
hare, igelkott, ekorre samt smagnagare.

4.4.7. Rekreation och friluftsliv

Séder om vag 66 stracker sig riksintresset Malingsbo-Kloten som ar riksintresse for det rorliga
friluftslivet som det kan ldsas mer om i kapitel 4.1.5.

I en kartldggning av Smedjebackens friluftsliv fran 2018 s& har Norra och Sodra Barken bedémts som
strander och vattenomraden tillsammans med Hogbyn séder om Jonsbackens naturreservat som
mycket viktiga friluftsomraden. Aven de historiska omriddena runt Vanbo gird, Visterbyhyttan och
Tunkarlsbo ndmns som viktiga for friluftslivet. Vid Vanbo gard finns dven en vilbesokt motorbana och
i Hedtjarnen finns en badplats och strax norr om sjon en ridanldggning. Se figur 4.4:3.
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Figur 4.4:3. | anslutning till utredningsomradet finns ett blandat utbud fér rekreation och friluftsliv.

4.4.8. Naturresurser

Hushéllning med mark och vatten regleras i miljobalkens 3 kapitel. Mark och vattenomréaden ska
anvandas for det eller de andamaél som &dr de mest lampade med hinsyn till beskaffenhet och lage samt
foreliggande behov. Foretride ska ges sddan anvdandning som medfo6r en frén allmin synpunkt god
hushéllning. De naturresurser som kan paverkas av projektet beskrivs i detta kapitel.

Vatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, enligt det sa kallade vattendirektivet, fastslar ett antal
kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for
grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte far forsdmras.

Hela strackan ingér i Kolbackans atgardsomrade. Inom detta omréde finns ett antal statusklassade
vattenforekomster. Lings med sjon Norra Barken gar jirnvagen parallellt mellan sjon och vag 66.
Lings med sjon Sodra Barken gar vig 66 betydligt narmre varpa dess ekologiska och kemiska status
blir relevant for vagplanen.

Sédra Barken ar statusklassad som maéttlig ekologisk status och den uppnar ej god kemisk status.
Kvalitetskraven ar god ekologisk status till 2027 och god kemisk status med undantag for
kvicksilverforeningar och bromerad difenyleter. Undantag for tidsfristerna finns for kadmium (2021),
tributyltenn (2027), naftalen (2021) och bly (2021). Foljande biologiska kvalitetsfaktorer har bedomts

som mattliga eller samre; fisk, sirskilt fororenande Amnen, konnektivitet mellan sjoar, hydrologisk
regim, svimplanets struktur och funktion.
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De vattendrag som viagplanen korsar och deras klassning och krav frén den nationella VISS-databasen
redovisas i tabell 4.4:5 nedan. De ej kravsatta ar s kallat 6vrigt vatten.

Tabell 4.4:5 Korsande vattendrag

Vattendrag Krav Ekologisk status Kemisk status

Vilmoran,
SE666274-522772

Mittlig

Uppnar ej god

Béck Gster om

Ej kravsatt

Ej statusklassad

Ej statusklassad

Hundbobergsvigen
Trollbacken Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad
Bick vid Kilen Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad

Vanbobicken vistra
NW666493-148061

Ej kravsatt

Ej statusklassad

Ej statusklassad

Vanbobéacken Ostra
NW666493-148061

Ej kravsatt

Ej statusklassad

Ej statusklassad

Hyttan, God ekologisk status Mittlig Uppnar ej god*
SE665874-148648 2027 god kemisk

status*®
Bick vid Skarven Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad
Tunkarlsbobécken, God ekologisk status Mittlig Uppnar ej god*
SE665425-148922 och kemisk status 2027*
Plagbacken, God ekologisk och Mittlig Ej god
SE665037-149215 kemisk status
Jonsbacksbacken, Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad
NW664894-149555
Hedtjarnsbacken Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad

*Undantaget kvicksilverféreningar och bromerad difenyleter

Efter vigplanen far inga broar eller trummor i naturliga vattendrag utgora vandringshinder for
akvatiska djur. Detta kan atgardas med att trummor eller backar 14ggs om eller att troskling av
vattendrag genomfors.

Grundvatten

Det finns fyra vattenskyddsomraden som gransar till eller korsas av vig 66, dessa ar Soderbarke,
Viksviken, Jonsbacken och Hedkirra. Inom vattenskyddsomradena far upplag eller tillverkning av
asfalt, oljegrus eller vigsalt ske utan sarskilt tillstdnd frén miljo- och hilsoskyddsndmnden. Schakt till
en niva under en meter 6ver hogsta naturliga grundvatten far ej ske. Fororenade schaktmassor fér ej
appliceras inom vattenskyddsomrédena.

Mark

Inom och i nirhet av utredningsomrédet bedrivs aktivt produktionsskogsbruk. Inom
utredningsomrédet finns 4ven mindre omrade med jordbruksmark. Jord- och skogsbruk ar enligt 3
kapitel 4 § miljobalken av nationell betydelse. Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhallsintressen och detta behov inte
kan tillgodoses pa ett frén allmén synpunkt tillfredsstéllande satt genom att annan mark tas i anspréak.
Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen skall sa langt som mojligt skyddas mot atgarder som
kan forsvara rationellt skogsbruk.
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4.4.09. Markfororeningar

Markfororeningar kan finnas i anslutning till befintliga och nedlagda industrier och andra
verksambheter, t.ex. gruvomradena. Information om dessa finns framst i linsstyrelsens databas och far
beaktas i det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet.

Befintlig vagbeldggning kan innehélla tjarhaltig asfalt som kan vara hilso- och milj6farlig. Vidare
utredning och eventuell provtagning gors i kommande skeden.

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Projektets lokalisering och utformning

Végplanen omfattar vig 66 mellan Smedjebacken (korsningen vig 66/Smedjegatan/Bjorsviagen) fram
till Oti (korsningen viag 66/vag 68). Den aktuella dtgirden avser att m6tesseparera korfalten med
mittracke. Dir det ar majligt avses vigen breddas till 2+1-vég. I trénga sektioner dir vigbredden
maste anpassas mot befintliga forhéllanden kommer 1+1-vag foreslés. I atgirden ingar ocksa
erforderliga anpassningar av befintliga anslutningar och korsningar med vig 66. Korsningar stings
langs vigen och trafiken leds via ersittningsviagar mot nya sikra korsningspunkter via parallellt
vagnat, som dven ska fungera for gdng- och cykeltrafikanter.

Ett ssmmanhéangande strak for gdng- och cykeltrafikanter utreds ocksa inom ramen f6r projektet. Dar
det ar mojligt kommer stréket att ga i blandtrafik pé sidoviagnitet. Dar behov finns kommer ny gang-
och cykelvig foreslas.

Nya markansprak kommer att behévas for breddning av viagsektion, separerad géng- och cykelvig,
ersittningsvigar samt nya korsningslosningar.

Haéllplatser langs strickan tillgdnglighetsanpassas och utformas mot den nya trafiklésningen for att
oOka trafiksdkerheten. Héllplatslagen kommer att ses over tillsammans med Lanstrafiken. Passager for
oskyddade trafikanter langs strickan for att korsa vig 66 utreds.

Vigen forses med viltstangsel pa bada sidor. For att sdkerstilla viltets mojligheter till att passera vigen
pa ett sikert sitt anliiggs fauna/viltpassager och viltévergangar. Oppningar i stéingslet kommer att
finnas vid korsningar, dar efterstrévas det att ha dessa mitt emot varandra pa bada sidor av vigen. For
att ytterligare 6ka trafiksiakerheten anlaggs viltuthopp.

En eventuell rastplats vid Rastahyttan utreds inom projektet.

5.1.1. Overgripande design

I samradsunderlagsskedet har en 6vergripande design for atgarderna arbetats fram. Forslag till
atgarder beskrivs i detta avsnitt och illustreras i figur 5.1.2a-d.

Den 6vergripande designen kommer att bearbetas vidare och detaljeras. Den ar inget fardigt forslag
utan kan komma att fordndras utifran vad som framkommer i arbetet med vagplanen, i samrad m.m.

Frén cirkulationsplatsen i korsningen viag 66/Smedjegatan/Bjorsjovagen och ca 1 km 6sterut (km
0/000-1/000) foreslés vagen utforas som 2+1 med mittrackesseparering. Darefter foljer omvaxlande
2+1 strickor inklusive 6vergangsstrackor fram till korsning vig 66/vag 68 i Oti (km 29/780) dir det ar
mojligt.
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Pa de strackor dar det inte 4r mgjligt eller olampligt med 2+1 vig planeras vigen som 1+1 vag med
mittrackesseparering. Delen forbi Vasterby (11/700) foreslas utformas som 1+1 véag pa grund av korta
avstand mellan korsningar som inte medger minsta tilldtna stracka pa 9oo meter for 2+1 vag.
Utformningen pé delen Lasarbo-Viksberg (ca km 21/100-23/100) planeras ocksa som 1+1

vag pé grund av topografiska svérigheter att bredda befintlig vag samt korta avstind mellan
korsningar. Likasa delen Vik-1,8 km SO (ca km 24/600-26/400) planeras som 1+1 vig pa grund av
korta avstdnd mellan korsningar. Efter den sistndmnda striackan finns dven naturreservat, Natura
2000-omrade samt biotopskydd.

Anslutning till rastplats Rastahyttan (ca km 3/500), vattenskyddsomrade (ca km 22/500-26/600)
samt korsningsutformning vig 66/vag 68 vid Oti utreds vidare.

Foreslaget cykelstrak med sommarcykelvigsstandard foljer befintliga enskilda-, kommunala- och
statliga vagar med blandtrafik utom vid Rastahyttan (ca km 2/870-4/600) och Visterby (ca km
10/040-10/680) dar det finns kortare befintliga gdng- och cykelvagar. Vid Laggarbo (ca km 16/800)
byggs det en ny ging- och cykelvég parallellt med jarnvigen samt en ny korsning med bommar inom
ramen for fjarrblockeringsprojektet. Vid Myggnaset (ca km 22/600-22/800), Viksviken (ca km
24/300) samt vid Vik (ca km 25/300-25/600) foreslas det byggas nya, kortare, gdng- och cykelvigar
inom ramen for denna vagplan. Korsning i plan foreslés vid-Lasarbo (ca km 21/450) och Vik (ca km
24/600). Det blir av topografiska skal svért att anldgga planskilda gidng- och cykelpassager pa dessa
stillen.

Busshéllplatser langs strackan tillganglighetsanpassas och utformas for att 6ka trafiksikerheten.
Haéllplatserna placeras dar det 4r mgjligt att korsa vagen.

Lings strackan foreslas ett flertal vaganslutningar stangas. Istéllet foreslas ett antal trafiksidkra
korsningar med vanstersvangfalt. For vissa anslutningar som stiangs anliggs ersattningsvagar for att
minimera direktutfarter. I vissa enskilda anslutningar dar det inte gir att ordna erséattningsvagar
utformas anslutningarna med héger in / hoger ut med vindmojligheter vid intilliggande korsningar.
Som mest blir det ytterligare 3 km vid enkel resa. Se figur 5.1:1.

{ p Anslutning
< AN — -
< —— — R
- , @,

Figur 5.1:1 Exempel pa korsning med héger in/héger ut samt védndplatser.

SAMRADSUNDERLAG - VAG 66 SMEDJEBACKEN-U-LANSGRANS Sida 47 av 58



A 'Maggérdshammar____.% |

N ey
\ .
N
\{
~
Norra Barken
dammen
Bjérkmoss-
OVERGRIPANDE DESIGN
B Befintlig korshingspunkt == Befintligt gang- och cykelstrak  0/000 - 6/500 - L&ngdmatning
@® Hoger in - Hoger ut === Ersattningsvag 0 0,46 08 1,35 18 225
> Utfart stangs — Grans végplan o 1 km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.1:2a Overgripande design Smedjebacken-Vanbo géard
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Figur 5.1:2 b Overgripande design Vanbo gard-Séderbérke

SAMRADSUNDERLAG - VAG 66 SMEDJEBACKEN-U-LANSGRANS Sida 49 av 58



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

Sotertbarke . N

Kyrkbyn

OVERGRIPANDE DESIGN

B Befintlig korsningspunkt === Befintligt gdng- och cykelstrak === Anléggs inom fjarrblockeringsprojektet
@® Héger in - Hoger ut =—— Ny gang- och cykelvag

12/500-16/500 - Léngdmét&li{gg 0o 13 s )25
X Utfart stangs - ’ . v .

T — T— 1 km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

= Ersattningsvég

Figur 5.1:2c Overgripande design Séderbérke-Huggnora
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Figur 5.1:2d Overgripande design Huggnora-Oti

5.2. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

5.21. Boende och héalsa

Den prognostiserade trafikokningen, samt tilltdnkta hastighetsokningen innebér att ljudnivan 6kar
nira vagen. I anslutning till vigen finns ett trettiotal bostdder som redan i dagslaget ar paverkad av
buller fran befintlig viag, samt frin jarnvagen. Storningen fér de boende kommer troligen att 6ka. Hur
stor paverkan blir kommer utredas i kommande utredningssteg.

De atgarder som kan bli aktuella dr bullerskyddsskarmar, bullerskyddsvallar eller fasadétgarder. Vilka
atgiarder som kommer att goras bestams av vad som ar tekniskt majligt och samhillsekonomiskt
motiverat. Vid bedomning av behov av bullerskyddsatgarder beaktas dven buller fran nirbeldgna
jarnvagsstrackor.

5.2.2. Kulturmilj®

Viagplanen gar i direkt nirhet till riksintresset Flatenberg och Tunnkarlsbo dir den senare dr delad av
vag 66 idag. Vagplanen syftar bland annat till 6kad dtkomst och tillginglighet for dessa omraden for
gang- och cykeltrafik varpa en positiv effekt bedoms uppsta.

Det finns flera fornlimningar inom och i narheten av utredningsomrédet. Vidare anpassningar for att
minimera paverkan pa de fornlamningar som kan berdras far utredas i kommande skeden.
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5.2.3. Natur

Viagplanen bedoms inte péverka natur- och vattenmiljo negativt i ndgon storre utstrackning da
atgiarderna utfors pa befintlig viag. De skyddsatgiarder som inarbetas for att bryta barridreffekten som
racken och stiangsel medfor kommer ge vilt siakrare passager samt atgiarder avtrummor som utgor
vandringshinder kommer f6rbittra jamtemot dagens situation. Val av utformning och lokalisering gors
s att negativ paverkan pa natur- och vattenmilj6 minimeras.

5.2.4. Rekreation och friluftsliv

Genom att vigen planeras byggas om med mittracken och sidordcken kommer barridreffekten oka.
Anpassade passager for oskyddade trafikanter kommer utredas for att dessa effekter ska motverkas.

Positivt ar att gng- och cykelstrak planeras utmed striackan vilket gor det lattare och sékrare att ta sig
till omréden for rekreation och friluftsliv. Gdng- och cykelstraken kommer ha olika utformning utmed
strackan, allt ifran separerad géng- och cykelvig, kantstensseparering till blandtrafik vilket innebar att
de oskyddade trafikanterna samsas pa samma yta som 6vrig fordonstrafik. Blandtrafik kommer ske pa
ersattningsvagar och andra intilliggande vagar.

5.2.5. Naturresurser

Ombyggnation av vagen kommer att ta ny mark i ansprak. Vagen anléggs pa sa vis att risk for en
negativ paverkan pa miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten ej uppstér. Risken for en negativ
paverkan ar framst i samband med anldggningsarbeten, samt vid eventuell olycka. Genom att
skyddsétgiarder som hindrar féroreningar frén att nd vattenférekomsterna vidtas kan dessa risker
minimeras. Pédverkan pé dricksvatten sker framst i byggskedet, di sprangningar och vibrationer kan
skada enskilda brunnar. Inom vattenskyddsomradena far verksamhet som dventyrar
dricksvattenkvaliteten eller kvantiteten ej ske.

Areella ndringar

Jordbruksmarker ska i méjligaste mén besparas i vigplanen och ateranvindande av jordmassor inom
vagomrédet ska framjas. Detta planeras genom att arbete aktivt med masshantering och
dteranvandande av jordmassor i kommande entreprenad sé langt det 4r mojligt med avseende pa
tekniska egenskaper.

5.2.6. Markfoéroreningar

I samband med ombyggnationen av viagen finns det risk for spridning av markféroreningar. Dessa kan
hirrora dels fran eventuell forekomst av tjarasfalt i befintlig beldggning, men dven fran fororenade
massor som péatraffas. I den fortsatta planeringen kommer dessa risker beaktas for att forhindra att
spridning av fororeningar sker till omgivande miljé med sérskild hansyn tagen till skydd for vatten.

5.2.7. Indirekta och samverkande konsekvenser

Vég 66 och jarnvagen loper parallellt med varandra fran Smedjebacken till Huggnora. Detta gor att
storning i form av buller samverkar men dven att barriareffekter fran dessa bada kan paverka vilts
rorelser.
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5.2.8. Paverkan under byggtid

Under byggtiden kan oldgenheter och miljopéverkan forekomma. Dessa storningar giller framst buller
och vibrationer samt paverkan pé yt- och grundvatten. I den fortsatta planeringen utreds och foreslas
lampliga skydds- och forsiktighetsétgiarder. Paverkan kommer dven ske pé trafiken varpé trafikanter
kan vélja en annan vig och ddrmed ge en hogre belastning pa vagnat pd andra strackor och darmed
generera storningar utanfoér utredningsomradet.

5.2.9. Paverkan pa miljokvalitetsmal

Genomforandet av viagplanen har en paverkan pa de nationella miljokvalitetsmélen. Exakt var
breddning av vigen kommer ske ir inte fastlagt. Beroende pa var breddningar sker och vilka skydds-
och kompensationsétgéarder som gors blir padverkan olika stor. Genom anpassningar i den fortsatta
planeringen och vil avvigda skyddsatgirder kan den negativa paverkan pa miljokvalitetsmélen
minimeras, och eventuellt leda till forbattringar.

5.2.10. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvaliteten pa mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvéands for att forebygga eller atgarda
miljoproblem genom att fastlagga en hogsta fororenings- eller stérningsniva som ménniskor eller milj6
kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett atgdrdsprogram tas fram for att kunna klara
normen.

I dagsléget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett antal luftféroreningar.
Det 4r kommunerna som ansvarar for att kontrollera att miljokvalitetsnormerna f6ljs, samt att
uppratta atgardsprogram di de 6verskrids. Ludvika och Smedjebackens kommun ingér i ett
samverkansomrade som organiseras av Dalarnas luftvardsforbund. Férbundet har tagit pa sig
uppgiften att genomfora kontinuerliga matningar och modellberdkningar i lanet.

Inom Smedjebackens kommun &r luftkvaliteten god. Resultaten frdn berdknade arsmedelhalter,
modelleringar och bedomningar visar pa att miljokvalitetsnormerna haller god marginal mot
gransvirdet. I den direkta narheten till utslappskallor s& som trafik, forbranningsanldggningar och
industrier ar luftkvaliteten generellt simre.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet, fastslar att ett antal
kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for
grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte far forsamras.

Mer om de vattenférekomster som finns inom utredningsomradet finns i avsnittet om vatten.

Omgivningsbuller

Enligt férordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en befolkning pa 6ver 100 000
invanare samt Trafikverket vart femte ar genomfora en bullerkartliggning och darefter ta fram och
faststilla dtgardsprogram for att minska bullerstorningarna.

For att en bullerkartlaggning for viag ska behovas goras kréavs en trafikméngd pa 6ver tre miljoner
fordon per ar, vilket innebar att vig 66 omfattas/inte av dessa miljokvalitetsnormer mellan Ludvika
och Smedjebacken.
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5.2.11. Miljobalkens hansynsregler

Alla som bedriver en verksambhet eller en dtgidrd som omfattas av miljobalkens bestimmelser ar
skyldiga att folja de allmdnna hansynsreglerna vilka aterfinns i miljobalkens andra kapitel. Syftet med
reglerna ir att forebygga negativa effekter och att miljohansynen ska 6ka.

De krav som stills i de allménna hiansynsreglerna bedéms uppfyllas i projektet genom de utredningar
och anpassningar som gors under hela projektets gang. Trafikverket har genom sin planeringsprocess,
anviandandet av fyrstegsprincipen, integrerat miljéarbete samt samradsforforande beaktat de
allminna hansynsreglerna (bevisbordesregeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, hushallnings-
och kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen och rimlighetsavvagningen). Genom Trafikverkets
kompetens inom omrédet samt krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenad bedoms kunskapskravet uppfyllas.

5.2.12. Paverkan pa hushallningsregler

Enligt 3 kap 1 § ska mark- och vattenomréden anvindas for det eller de andamal f6r vilka omrédena ar
mest lampade med hinsyn till beskaffenhet och lage. Foretrade ska ges sddan anvandning som medfor
en frdn allmin synpunkt god hushéllning.

Framst skogsmark, samt lite jordbruksmark, berors vid breddning av vigen. Exakt vart breddningar
kommer ske ar inte bestdmt, vilket gor att paverkan pa hushallningsbestimmelserna inte gar att
bedoma fullt ut.

6. Atgarder

Atgirder som kan komma att bli aktuella i projektet for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa
negativa milj6effekter ar:

e Utformning av atgiarderna och placering av ging- och cykelvag ska placeras si att pdverkan pé
natur- och kulturmiljé blir sa liten som m&jligt.

e Faunapassager for att minska barriadreffekt
e Evakueringsvigar for klovvilt

e Bullerskyddsddmpande atgarder

e Masshantering - minimera transporter

e Utreda mojligheten till att vidta atgirder for vissa arter som identifierats i
naturvirdesinventeringen

e Skapa forutsittning for bekampning av invasiva arter

e Eventuellt dtgirder for att forbattra morfologi och konnektivitet i vattendrag

e Skyddsatgarder mot grumling vid arbete i och angransning till vattendrag.

e Beredskap for hantering av fororenade massor ska alltid finnas under byggtiden

e En naturvirdesinventering i filt enligt Svensk Standard f6r Naturvirdesinventering avseende
biologisk mangfald ska utforas

e Skyddsatgarder for att minimera eventuell pdverkan pa skyddsvarda trad, identifierade
naturviardesobjekt och objekt som innefattas av det generella biotopskyddet.
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e Skyddsatgarder for att minimera paverkan pa rodlistade och skyddade vixt- och djurarter.

7.Bedbmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra en betydande miljopéverkan,
eftersom ombyggnad av vagen sker framst i befintligt ldge. I de partier som vagen breddas bedoms
markintrangen goras i mark som redan ar paverkad av infrastrukturen.

Ombyggnaden av vigen bedoms i detta skede inte ge patagliga skador for de miljintressen som finns i
vagens direkta narhet. Sammantaget ar miljoaspekterna kulturmiljo, naturmiljé (inklusive vilt och
faunapassager), buller, yt- och grundvatten de som dr mest aktuella i projektet. I detta skede gors den
samlade bedomningen att vagplanen resulterar i sma negativa effekter men dven positiva effekter, dels
genom de eventuella markintrdng som kommer behova goras och dels genom skyddsatgarder som
kommer arbetas fram.

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgirden kan antas medféra en betydande
miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av ldnsstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samriada med en utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags uppriattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

Behovet av eventuella geotekniska dtgiarder behover utredas i planarbetet for att sdkerstilla att
tillrackligt utrymme for anlédggandet av dessa finns inom planomradet.

Utformning av eventuella vag- och geotekniska atgiarder inom Viksvikens vattenskyddsomréade
behover beakta det skyddsmembran som finns i omrédet s att membranet fortsatt fyller sin tdtande
funktion.
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8.2.1. Tillstand, dispenser och anmalningar

Genomforandet av planen kan komma att kréva sarskilda tillstdnd, dispenser eller anmalningar. I
detta skede har foljande identifierats:

¢ Anmilan om vattenverksamhet enligt kapitel 9 § miljobalken fér anldggande av nya samt byte
av befintliga trummor i de vattendrag som korsar viagen.

e Anmilan av miljofarlig verksamhet enligt §10 miljobalken vid pétriffande av
markfororeningar.

Atgirder enligt vigplanen kommer troligen att medfora intring i strandomraden och biotoper som 4r
skyddade enligt 7 kap miljobalken. Detta hanteras vid faststéllandet av vigplanen. Eventuella intrang
for sidoatgérder far hanteras genom foreskriven dispensprévning.

Vid anlédggning av t.ex. bro eller skdrning dar det eventuellt kan bli aktuellt med grundvattensidnkning
behover utredning om omgivningspéverkan utforas.

Vilka ytterligare tillstdnd och dispenser som kan komma att kravas far utredas i den fortsatta
planldggningsprocessen.

8.2.2. Samrad

Med detta samrddsunderlag kommer de forsta formella samriden att inledas. Allmédnheten kan vara
med och paverka planprocessen genom att narvara vid samrad samt att inkomma med skriftliga
synpunkter under tiden vigplanen finns tillgidnglig for samréd och granskning. Trafikverket kommer
att bjuda in till informationsméten via annonser.

SAMRADSUNDERLAG - VAG 66 SMEDJEBACKEN-U-LANSGRANS Sida 56 av 58



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

9. Kallor

Trafikverket Atgirdsvalsstudie. Trafiksikerhets- och tillginglighetsbrist, vig 66, Ludvika-Fagersta,
2017.

Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition), Transportsstyrelsen (2019),
https://www.transportstyrelsen.se/STRADA

Nationell vigdatabas, NVDB (2019), http://www.nvdb.se/sv

Trafikverkets bro och tunnelférvaltningssystem, BaTMan (2019),
https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/forvaltning-och-underhall/BaTMan/

Statistiska centralbyran, SCB (2019), https://www.scb.se/

VISS — Vatteninformationssystem Sverige (2019), https://viss.lansstyrelsen.se/

Viagtrafikflodeskarta pa Trafikverkets hemsida (http://vtf.trafikverket.se)

Sveriges geologiska undersokning, SGU (2019), https://apps.sgu.se/kartvisare/

Riksantikvarieimbetet. Riksintresse Flogberget:
http://filutforskaren.lansstyrelsen.se/w/filer/RumText/Riksintresse kulturmiljo/61-102.txt

Riksantikvarieimbetet (2019). http://raa.se/

Planeringsunderlag i Dalarna, webbgis: https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=c45f776423d948caa269c98e21a11950

Kartlaggning friluftsliv 2018, Smedjebacken, smedjebacken.se, Smedjebackens kommun

https://smedjebacken.se/download/18.14bb6dof16d4d9aaeff4d7fa/1569239519812/Rapport%20Kartl

%C3%A4ggning%20av%200mr%C3%As5den%20f%C3%B6r%20friluftsliv’6202018%20(1).pdf

SAMRADSUNDERLAG - VAG 66 SMEDJEBACKEN-U-LANSGRANS Sida 57 av 58


http://www.nvdb.se/sv
https://viss.lansstyrelsen.se/
https://apps.sgu.se/kartvisare/
http://filutforskaren.lansstyrelsen.se/w/filer/RumText/Riksintresse_kulturmiljo/61-102.txt
http://raa.se/
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=c45f776423d948caa269c98e21a11950
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=c45f776423d948caa269c98e21a11950

Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

@n

0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 781 91 Borlange. Besdksadress: Réda vagen 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se

SAMRADSUNDERLAG - VAG 66 SMEDJEBACKEN-U-LANSGRANS

Sida 58 av 58



	1. Sammanfattning.
	2. Inledning
	2.1. Planläggningsprocessen
	2.2. Bakgrund
	2.2.1. Tidigare utredningar

	2.3. Beskrivning av projektet
	2.3.1. Angränsande planering

	2.4. Ändamål och projektmål
	2.4.1. Projektändamål
	2.4.2. Projektmål
	2.4.3. Transportpolitiska mål
	2.4.4. Miljökvalitetsmål
	2.4.5. Regionala mål
	2.4.6. Lokala mål
	Översiktsplan Smedjebacken
	Översiktsplan Fagersta



	3. Avgränsningar
	3.1. Utrednings- och influensområde
	3.2. Tid

	4. Förutsättningarna i utrednings- och influensområdet
	4.1. Markanvändning
	4.1.1. Befolkning och bebyggelse
	4.1.2. Näringsliv och sysselsättning
	4.1.3. Viktiga målpunkter/samhällsfunktioner
	4.1.4. Kommunala planer
	Kommunala översiktsplaner
	Detaljplaner

	4.1.5. Riksintressen

	4.2. Transportsystem och trafik
	4.2.1. Vägstandard
	4.2.2. Trafik
	4.2.3. Kollektivtrafik
	4.2.4. Gång- och cykeltrafik
	4.2.5. Trafiksäkerhet
	4.2.6. Övrig transportinfrastruktur

	4.3. Byggnadstekniska förutsättningar
	4.3.1. Markanvändning
	4.3.2. Hydrologi och hydroteknik
	4.3.3. Avvattning
	4.3.4. Tekniska anläggningar och ledningar
	4.3.5. Byggnadsverk

	4.4. Miljö, viktiga förutsättningar, aspekter och intressen
	4.4.1. Boende och hälsa
	4.4.2. Landskapet
	4.4.3. Kulturmiljö
	4.4.4. Naturmiljö
	Skyddade områden
	Naturvärdesinventering

	4.4.5. Rödlistade arter och skyddade arter
	4.4.6. Vilt och barriäreffekter
	Mindre passager
	Vilt

	4.4.7. Rekreation och friluftsliv
	4.4.8. Naturresurser
	Vatten
	Grundvatten
	Mark

	4.4.9. Markföroreningar


	5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och utmärkande egenskaper
	5.1. Projektets lokalisering och utformning
	5.1.1. Övergripande design

	5.2. De möjliga miljöeffekternas typ och utmärkande egenskaper.
	5.2.1. Boende och hälsa
	5.2.2. Kulturmiljö
	5.2.3. Natur
	5.2.4. Rekreation och friluftsliv
	5.2.5. Naturresurser
	5.2.6. Markföroreningar
	5.2.7. Indirekta och samverkande konsekvenser
	5.2.8. Påverkan under byggtid
	5.2.9. Påverkan på miljökvalitetsmål
	5.2.10. Miljökvalitetsnormer
	Luftkvalitet
	Yt- och grundvatten
	Omgivningsbuller

	5.2.11. Miljöbalkens hänsynsregler
	5.2.12. Påverkan på hushållningsregler


	6. Åtgärder
	7. Bedömning av åtgärdens miljöpåverkan
	8. Fortsatt arbete
	8.1. Planläggning
	8.2. Viktiga frågeställningar
	8.2.1. Tillstånd, dispenser och anmälningar
	8.2.2. Samråd


	9. Källor

