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1. Sammanfattning.

Vig 66 gar mellan Visterds och Silenfjallen via bl.a. Fagersta och Ludvika. Detta projekt stracker sig
fran korsningen viag 66/Verkstadsvigen i Ludvika fram till cirkulationsplatsen i Smedjebacken, totalt
ca 12 km. Vag 66 ar ett viktigt pendlingsstrak och ocksa viktigt for turisttrafiken. Hela strackan ar
rekommenderad vig for transporter av farligt gods. Vagen har brister i trafiksdkerheten och ar
olycksdrabbad.

Projektdndamalet dr 6kad framkomlighet och trafiksikerhet pé vig 66.

Planerad atgard ar att bygga om vag 66. Viagstrackan ska huvudsakligen utformas for mittseparering
med 2+1 korfilt med referenshastighet 100 km/tim. Dar vigen inte tilldter 2+1 vdg kommer
utformning ske med 1+1 korfalt.

Langs striackan planeras ocksa ett ssmmanhingande géng- och cykelstrak pd i huvudsak parallella
véagar. Sa langt det dr mojligt kommer befintliga vagar att nyttjas.

Delar av utredningsomrédet ligger inom eller gransar till riksintresseomradet Malingsbo-Kloten.
Omradet ligger p4 grinsen mellan de tre linen Dalarna, Vistmanland och Orebro. Det finns goda
mojligheter till friluftsaktiviteter som t.ex. skridskodkning, skidakning, fiske och jakt. Del av
utredningsomrédet gransar till Flogberget, utpekat riksintresseomrade for kulturmiljovard. Omradet
ar ett gammalt gruvomrade, dar gruvan i huvudsak utgors av 6ppna dagbrott och s.k. skarpningar med
branta kanter. Gruvan ir en av de fa besoksgruvor i omrédet och ger en bild av bergsbrukets olika
metoder.

Ett flertal registrerade fornldmningar finns inom och i niarheten av utredningsomrédet, framst
koncentrerade vid Lernbo.

Totalt har 20 potentiella naturviardesobjekt och ett potentiellt skyddsvirt trad identifierats. De flesta
av naturvardesobjekten ar kopplade till vatten framst vikar och strandlinjer av sjdar men dven
vattendrag.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande miljéopaverkan,
eftersom ombyggnad av viagen sker framst i befintligt 14ge. I de partier som viagen breddas bedoms
markintrangen goras i mark som redan ar paverkad av infrastrukturen.

Ombyggnaden av vigen bedoms i detta skede inte ge patagliga skador for de miljéintressen som finns i
vagens direkta narhet. Sammantaget ar miljoaspekterna kulturmiljo, naturmilj6 (inklusive vilt och
faunapassager), buller och ytvatten de som ar mest aktuella i projektet. I detta skede gors den samlade
bedomningen att vagplanen resulterar i sméa negativa effekter men dven positiva effekter, dels genom
de eventuella markintrang som kommer behova goras och dels genom skyddsétgarder som kommer
arbetas fram.

Projektet finansieras via Dalarnas lanstransportplan och preliminir byggstart for rackesseparering ar
angiven till &r 2022—2025.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en védgplan eller jarnvdgsplan.

I borjan av planldaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda f4 mojlighet att yttra sig.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet
som berdrs. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samrddsredogérelse.

2.2. Bakgrund

Vig 66 stracker sig mellan Vasteras och Silenfjallen via bl.a. Fagersta och Ludvika. Vagen ingar i ett
funktionellt prioriterat vagnit och ar foreslaget som skikt 2, dvs. regionalt viktiga vigar som binder
samman lan och funktionella regioner, t ex arbetsmarknadsregioner. Vag 66 ar ocksa ett viktigt strak
ur turismsynpunkt d den forbinder Mialardalen med fjillregionen.

Denna végplan stracker sig fran korsningen vag 66/Verkstadsvagen i Ludvika fram till
cirkulationsplatsen i Smedjebacken, totalt ca 12 km. Hela strickan ar rekommenderad vag for
transporter av farligt gods.

Vig 66 har brister i trafiksdkerheten och ar olycksdrabbad. Langs vigen finns manga utfarter och
korsningar, fordon héller hoga hastigheter och andelen tung trafik &r relativt hog.

Dar vigen passerar genom eller nara bebyggelse finns svarigheter for oskyddade trafikanter att rora sig
langs med och tvirs 6ver vagen. Busshéllplatserna langs striackan saknar ofta plattform eller bussficka
for av- och péstigning och sdkra angoringsvagar. Cirka 70 anslutningar finns till vag 66 langs strackan.
Dartill finns dven nigra platser dar manniskor korsar viagen. Enligt uppgift frdn Dalatrafik ar 12
busshallplatser i drift pa strickan mellan Gragasvagen och Kalldngsviagen. Viltstingsel saknas pa hela
den aktuella vagstrackan.

Flera trummor och broar utgor vandringshinder for bdde vattenlevande och landlevande djur och det
finns brister i titningsskiktet vid Viksvikens vattentakt.

Projektet finansieras via Dalarnas lanstransportplan och preliminir byggstart for rackesseparering ar
angiven till &r 2022—2025.
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2.21. Tidigare utredningar

Under 2016—2017 togs en atgardsvalsstudie fram for viag 66 strackan Ludvika-Fagersta, daterad
2017-01-19.

En 4tgirdsvalsstudie ar en forberedande studie dar Trafikverket forsoker forsta trafiksituationen i sin
helhet med de brister, problem eller behov som finns. Alla Trafikverkets formella planeringsprocesser
ska foregas av atgiardsvalsstudier. Arbetet foljer fyrstegsprincipen som innebér att alla atgarder
analyseras i fyra steg dir Trafikverket undersoker hur transportsystemet kan anvindas battre innan vi
foreslar att bygga om och bygga nytt.

I atgirdsvalsstudien konstateras att det finns flera trafiksdkerhetsbrister samt svarigheter for
oskyddade trafikanter att pé ett sidkert satt korsa viagen langs med hela striackan Ludvika-Fagersta. I
studien foreslis mél om kortad restid, separerad géng- och cykeltrafik samt trafiksdkrare vig, passager
och busshéllplatser. Bland annat foreslas breddning av vig, mittrackesseparering Ludvika-Fagersta,
forbattrad siakerhet och tillgdnglighet vid korsningar, viltstingsel m.m.

2.3. Beskrivning av projektet

Végplanen omfattar vig 66 mellan Ludvika (Verkstadsviagen) fram till cirkulationsplats i
Smedjebacken, se figur 2.3:1. Den aktuella dtgdarden avser att motesseparera korfalten med mittracke
och bredda till 2+1-vég. I trdnga sektioner dir vigbredden méste anpassas mot befintliga férhéllanden
kommer 2 korfalt foreslas, med mittrackesseparering dar det ar mojligt. I dtgarden ingar ocksa
erforderliga anpassningar av befintliga anslutningar och korsningar med vig 66. Korsningar stangs
langs vigen och trafiken leds via ersittningsviagar mot nya sikra korsningspunkter via parallellt
vagnit, som dven ska fungera for oskyddade trafikanter.

Ett sammanhéngande strék for oskyddade trafikanter utreds ocksa inom ramen for projektet. Gang-
och cykelvag kommer att separeras med skiljeremsa alternativt ricke vid tranga sektioner. Dar det ar
mojligt kommer straket ga i blandtrafik pa sidoviagnatet, dvs. oskyddade trafikanter och 6vrig
fordonstrafik samsas pa samma yta.

Nya markansprak kommer att behovas for breddning av viagsektion, separerad gang- och cykelvig,
ersattningsvagar samt nya korsningslosningar.

Haéllplatser langs strickan tillgdnglighetsanpassas och utformas mot den nya trafiklésningen for att
oka trafiksdkerheten. Trygga passager for oskyddade trafikanter langs strackan for att korsa vag 66
utreds.

Vigen forses med viltstangsel pa bada sidor. For att sdkerstilla viltets mojligheter till att passera viagen
pa ett sikert sitt anldggs fauna/viltpassager och viltovergangar. Oppningar i stingslet kommer att
finnas vid korsningar, dar efterstravas det att ha dessa mitt emot varandra pa bada sidor av vigen. For
att ytterligare oka trafiksdkerheten anldggs viltuthopp.
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Figur 2.3:1 Oversiktsbild, védgplanens geografiska avgrénsning

2.3.1. Angransande planering

Planering och projektering pagar avseende viagplan for straickan Smedjebacken-U-lansgrans (Oti).

Dessa arbeten kommer att pagé parallellt med denna végplan.

Trafikverket driver ett fjarrblockeringsprojekt inom ramen for projektet Fjarrstyrning Fagersta-
Ludvika som angrénsar till vigplanen. Projektet innebér bl.a. ombyggnation av flera plankorsningar
samt spar i Smedjebacken. Samordning med fjarrstyrningsprojektet och vigplanen kommer att ske.

2.4. Andamal och projektmal

2.41. Projektandamal

Projektdndamalet dr 6kad framkomlighet och trafiksikerhet pé vig 66.

2.4.2. Projektmal
Nedanstéende effektmal har formulerats for vag 66.
e Kortare restid (100 km/h hela strackan).

e Separerad gang- och cykeltrafik.

e Trafiksikrare vig med mittseparering, passager och busshallplatser samt viltstingsel.
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24.3. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksa satt funktionsmal och hansynsmél med ett antal prioriterade
omréden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlidggande tillginglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jaimstillt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hiansynsmalet handlar om sdkerhet, miljo och hélsa. De dr viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad halsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska mélen. Malet ska genomsyra hela
planldggningsprocessen inklusive samrad och atgardsval. Trafikverkets uppgift ar att erbjuda si bra
tillgdnglighet som mgjligt inom ramen for ett hallbart samhille, dir trafiksikerhet, miljo och hélsa
sétter granser for hur god tillgangligheten kan vara.

244, Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestir av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmél och tjugofyra
etappmal. Det 6vergripande generationsmaélet innebar att till nista generation 1amna 6ver ett samhélle
dir de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mél &r ett inriktningsmal for hela miljopolitiken, och ar vigledande for miljoarbetet pa
alla nivaer i samhallet. Mélet ar att Sverige ska ha uppnatt dessa mal till 2020.

De sexton miljokvalitetsmalen ar (de grona bedoms som berérda av detta projekt):

1. Begriansad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2, Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skirgérd
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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2.4.5. Regionala mal

Lansplanen Regional transportinfrastruktur fér Dalarna 2018—2029 faststilldes 2018-10-24. Har lyfts
samtliga transportslag fram som viktiga resurser att sats pa i framtiden.

Utifrén de fyra vigvalen i Dalastrategin har de regionala mélen for transportsystemet fatt tydliga
inriktningar:

e Transportsystemet ska underlitta och bidra till mojligheter till ett livslangt larande for
befolkningen i Dalarna och underlatta rekrytering och spetskompetensférsorjning.

¢ Transportsystemet ska erbjuda effektiva pendlingsmojligheter till utbildning- och
arbetsmarknad.

e Dalarnas niringsliv ska ha god tillgdnglighet till och frén nationella och internationella
marknader som darmed ska underldtta utveckling av foretag.

e Miljoanpassade och resurseffektiva transporter ska ges forbattrade férutsattningar genom
transportsnal fysisk samhallsplanering dér kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt
resalternativ for att majliggora arbets-, studiependling och fritidsresor.

e Kollektivtrafik ska bidra till héllbar utveckling genom att 6ka sin marknadsandel mot bilen.

e Transportsystemet ska vara jamstallt sa att det pa ett likvardigt satt svarar mot kvinnors och
mains behov.

e Det ska vara sikert och tryggt med nollvisionen som ledstjarna, dvs att inga personer dédas
eller skadas allvarligt i trafiken.

e Grundlidggande samhallsservice ska kunna nas inom 30 minuter med bil eller kollektivtrafik.

2.4.6. Lokala mal

Oversiktsplan Ludvika

Ludvika kommuns 6versiktsplan fran 2018 har tre mélomraden dar malomradet Utbildning, arbete
och niringsliv beror denna vagplan. De méal som anges ar:

e Ludvika ska dr 2020 ha 27 000 invanare

e Ludvika ska ar 2020 ha 1000 nya arbetstillfillen

e Halverad ungdomsarbetsloshet 2014 jamf{ort med september 2011

e Genom ett livslangt ldrande hoja utbildningsnivén hos vara kommuninvénare
e Ludvika ska vara en attraktiv ort for naringsliv och foretagande

e Ludvika ska utveckla bra infrastruktur och goda kommunikationer

Oversiktsplan Smedjebacken

I Smedjebackens kommuns 6versiktsplan fran 2018 finns ett antal 6vergripande mal. Av dessa beror
foljande vagplanen:

¢ En kommun for alla. Smedjebacken ar en kommun dar alla ska ha samma mojligheter att leva
ett gott liv och kénna sig delaktiga. Var fysiska och psykiska hilsa ska vara god. Trygghet och
framtidstro ska kdnneteckna vir sociala samvaro. Vi ska framja jamstalldhet, jamlikhet och
integration. Smedjebackens kommun ska erbjuda bra méjligheter for alla aldrar.
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e Jobb och innovationskraft. Smedjebacken ar och ska fortsitta vara en tillvixtkommun med
hog sysselsittning och goda forutsittningar for foretagande. For att fraimja fortsatt tillvaxt och
minska sdrbarheten behéver naringslivet breddas till fler branscher. Regionférstoring med
niarmare samarbete med vara grannkommuner och tydligare kopplingar till Mélardalen
behovs for att skapa en storre arbetsmarknad. Innovationskraft, engagemang och
entreprendrskap ska uppmuntras.

e Attraktivt boende. Smedjebackens kommun ska fortsétta att erbjuda attraktivt boende. Vi ska
fortata for de som vill bo i tatorterna och erbjuda nya tomter i strandnéra ligen. Tillgéng till
kommunalt vatten, avlopp och bredbandsfiber ska anvéndas for att 6ka attraktiviteten.

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Avgransningen av miljoaspekter avser utredningsomrédet och dess influensomréade i nutid och fram
till prognosaret 2040. Med utredningsomrade avses det omrade inom vilket atgérder pd vag 66
studeras, inklusive omréden dar effekter kan uppsta. Geografiskt avgriansas detta projekt
huvudsakligen langs med vig 66, frin korsningen viag 66/Verkstadsviagen (Ludvika kommun) till
cirkulationsplatsen i Smedjebacken. Det innebir en stracka pa totalt ca 12 km, se figur 3.1:1.

Viagplanen kommer i nista skede resultera i ett vigomrade. Vagomradet ar det omrade som behovs for
anldggandet av vagen. Vagomradet ligger helt inom utredningsomradet.
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Figur 3.1:1 - Utredningsomréade fér vdgplanen fér vdg 66 Ludvika-Smedjebacken
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Influensomradet ar storre dn viagplanens utredningsomrade. Inom influensomradet kan de féreslagna
atgirderna ge en viss paverkan pa till exempel att trafiken forandras pa kringliggande vagar. For ndgra
aspekter ar influensomradet storre, det giller féljande aspekter:

Vigtrafikbuller paverkar omraden upp till 300—400 meter fran viagen beroende pa terrdngens
och vegetationens beskaffenhet.

Vattenmiljoer nedstroms vagen kan péaverkas av vagtrafikens fororeningar. Hur stort detta
omréde blir ar beroende av vattendragets morfologi och floden.

Djurlivets rorlighet paverkas av viltstingsel, mittbarriarer och 6kad trafikméngd.
Influensomrédet motsvarar viltets hemomraden samt spridningsvigarna mellan dessa.
Storleken pé& dessa omraden varierar med art.

Friluftslivets rorlighet kan paverkas av viltstangsel, mittbarridrer och 6kad trafikméngd.
Influensomradet motsvarar fraimst omraden for nirrekreation i anslutning till bebyggelse.

Tematisk avgrdnsning

De miljoaspekter som identifierats och bedoms péverkas av projektet ar foljande:

Landskapsbild
Kulturmiljo
Naturmiljo
Rekreation och friluftsliv
Boendemiljo och hilsa
Risk och sdkerhet
Mark och vatten
Byggskedets storningar och resursanvandning
Klimatpaverkan

Hushéllning med naturresurser

Projektet bedoms inte paverka foljande aspekter, som darmed inte kommer utredas vidare:

3.2.

Luftmilj6 - trafikméngden och det 6ppna vagrummet gor att fororeningshalterna kommer att
underskrida gillande miljokvalitetsnormer for luft med god marginal.

Tid

Projektet finansieras via Dalarnas lanstransportplan och preliminir byggstart for rackesseparering ar
angiven till &r 2022—2025. Byggtiden beriknas till 2—3 ar.

Prognosar for projektet ar 2040.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Markanvandning

4.1.1. Befolkning och bebyggelse

Ludvika ar Dalarnas tredje storsta stad och har en befolkning pa cirka 15 000 personer. Ludvika
kommun har en befolkning pa drygt 23 000 invanare. Smedjebackens kommun har en befolkning pa
niarmare 11 000 personer varav ca 5 300 bor i titorten. Se figur 4.1:1 for befolkningsméngd per titort.

Inom utredningsomradet finns ett flertal bostdder och industriomréaden som kan komma att beréras
av vagplanen.

N
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v

“Smiedjebacken

A7

BEFOLKNING LUDVIKA OCH SMEDJEBACKENS KOMMUN

e 250-3500 . G501, {9500 |:| Utredningsomrade
@® 3501-6500
0 1 2 3 4 5

. 6501 - 9500 12501 - 15500 - e ) kM

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.1:1 Befolkningsméngd per tétort 2018 (tdtorter med minst 200 innevénare). Kélla: SCB 2019

4.1.2. Naringsliv och sysselsattning

Ludvika och Smedjebacken har historiskt varit traditionella bruksorter med ett par dominerande
foretag. Bade Ludvika och Smedjebacken har utvecklats till att vara samhéllen med ménga smé och
medelstora foretag. Ludvika har manga arbeten inom framst servicendringen, viss
sméforetagsverksamhet och en virldsledande hogteknologiindustri i ABB-anknutna foretag. 1
Smedjebacken domineras niringslivet av foretag inom bearbetningsindustri och verkstad dven om
besoksniringen och tjanstendringen ar vixande branscher. Se figur 4.1:2 for antal sysselsatta per
tatort.
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I Ludvika ar industriverksamheten framst lokaliserad till stadens vistra delar, mellan sjon Vasman och
jarnvigen. Det finns dven etablerade industriforetag lingre soderut i Ostansbo och Lorensberga, samt
ndgra mindre vid Ostra Storgatan, vid Gamla Bangatan (Hillingen och Malarbacken) och ett mindre
omréade pa Knutsbo. I Smedjebacken ar de storre befintliga industriomradena belédgna i anslutning till
vag 66 vid infarten till Smedjebackens tatort. Utmed Kolbédcksan i centrala Smedjebacken ar de anrika
foretagen Ovako (historiskt Smedjebackens Valsverk AB) och Morgérdshammar AB beldgna.

Smedjebacken &r en pendlingsort med ett utpendlingsnetto pé ca 1 600 personer dagligen. Fler mén &n
kvinnor pendlar in, medan utpendlingen &r relativt jamnt fordelad mellan kénen. Ludvika ar storsta
pendlingsorten idag, men pendlingen till Borlinge 6kar.

Ludvika utgor tillsammans med Smedjebacken och Ljusnarsberg en egen arbetsmarknadsregion med
stor pendling frén dessa kommuner in till Ludvika. Pendlingsutbytet med 6vriga kommuner &r
forhéllandevis litet trots att Ludvika ligger nira Dalarnas centralregion Falun-Borlidnge. Under 2000-
talet syns dock en tydlig tendens till 6kad utpendling mot Falun-Borldngeregionen men ockséa okade
pendlingsstrémmar mot kommuner lingre bort som t ex Fagersta, Orebro och Visteras.
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Figur 4.1:2 Sysselséttning per tatort 2015 (tédtorter med minst 200 innevanare, 2015 &r senast tillgénglig statistik).
Kélla: SCB 2019.
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4.1.3. Viktiga malpunkter/samhallsfunktioner

Vég 66 ar en viktig 1ank for att kunna nd malpunkter inom och utanfor utredningsomradet.

I Ludvika finns all den service som foljer en centralort. Detaljhandel, kommunala tjanster, lasarett,
vardcentral, férskolor, skolor (alla stadier, gymnasium och hégskolecentrum), samt néjen och
arbetsplatser.

For Smedjebackens kommun ar handel och service koncentrerad till Smedjebacken och Soderbarke
tatorter. I Smedjebacken finns jarnvigsstation, butiker, virdcentraler, skolor m.m.

4.1.4. Kommunala planer

Kommunala éversiktsplaner

Ludvika har en gillande 6versiktsplan lagakraftvunnen 2013-09-25. Aven den 6versiktsplanen lyfter
vikten av viag 66. Ludvika kommun vill bl.a. forbattra gdng- och cykelnitet, minska barriareffekten
som vagar innebar och utveckla kollektivtrafiken.

Smedjebacken har en gillande 6versiktsplan lagakraftvunnen 2018-10-12. Vag 66 ar prioriterad vag
enligt 6versiktsplanen. Gillande plan har bl.a. som mal att ge battre forutsattningar for gang- och
cykeltrafikanter, utveckla kommunikationerna med andra regioner och stiarka niringslivets
transporter. Genom 6versiktsplanen vill kommunen dven stirka barn och ungdomars uppvaxtvillkor.

Smedjebackens kommun har en lagakraftvunnen LIS-plan (6versiktsplan dar kommunen pekat ut
omraden for landsbygdsutveckling i strandnéira ldgen) frin 2011. Planen foreslar utbyggnadsomraden i
olika strandnéira lagen, bl.a. anges omraden med framtida, mojliga anslutningar mot vig 66. Den ingér
nu som en del i 6versiktsplan 2018.

Detaljplaner
Detaljplaner som kan komma att berdras ar foljande:

Ludvika:

e 2085-P228. 368 Riksvig 60, Ludvika 6:1 och 4:18 m.fl., plan 7, Marnis Trafikplats
(Smedjebacksvigen)

e 2085-P2019/12. Detaljplan 459 Detaljplan for Ludvika 5:70 m.fl. “Stora Hilldnget”
e 2085-P1983/6. Stadsplan 242 Hillingens idrottsplats m.m.
e 20-LUS-14. Avstyckningsplan 11 Stadsiga nr 938

e 2085-P239. Detaljplan 372 Riksvig 66, kv Jordbrukaren m.fl. inom Ludvika plan 1(3) (Gamla
Bangatan Ostra delen)

e 2085-P1980/3. Detaljplan 223 Forradet
¢ 2085K-A196. Detaljplan 38 Marnis (Sundvall)
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Smedjebacken:
e 2061-P1979/398. Stadsplan 98 Vistra Gunnars

e 20-SMS-700. Stadsplan 50 Villaomraden, Gunnars

20-SMS-600. Stadsplan 37 Villastaden
20-SMS-375. Stadsplan 14 Jarnvagen, Smedjebacken

2061-P18. Detaljplan 121 Industriomrade vid riksviagsrondellen

e 20-SMS-722. Stadsplan 51 Holsmyran

e 2061-P176. Detaljplan 181 Del av Kv. Bavern (F.D. Nisses)

Se figur 4.1:3a-b for viagplanens utredningsomrade och detaljplanernas lédge.

2061-P44. Detaljplan 139 Del av Smedjebacken 2:21 (Hoganders)

LUDVIKA KOMMUN
|:| Eventuellt berérda detaljplaner

0

| e s )

0,1

0,2 03 04 05

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.1:3a. Detaljplaner som kan komma att beréras
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SMEDJEBACKENS KOMMUN

Eventuellt berorda detaljplaner
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Figur 4.1:3b. Detaljplaner som kan komma att beréras

4.1.5. Riksintressen

Enligt 3 kapitel 6 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som pekats ut som riksintressen och har
betydelse for allmanheten pa grund av deras natur- eller kulturviarden eller med hansyn till friluftslivet
skyddas mot dtgarder som pétagligt kan skada dem. Berorda riksintressen framgar av figur 4.1:4 och
beskrivs nedan.

Delar av utredningsomrédet ligger inom eller griansar till riksintresseomradet Malingsbo-Kloten
(rorligt friluftsliv, enligt miljobalkens 4 kap 2 §) som skyddades 1981. Omradet ligger pé griansen
mellan de tre linen Dalarna, Viastmanland och Orebro. Inom riksintressen ska turismens och
friluftslivet, fraimst det rorliga friluftslivets, intressen sarskilt beaktas. Det finns goda mojligheter till
friluftsaktiviteter som t.ex. skridskodkning, skidakning, fiske och jakt. Huvuddelen av omradet ligger
over hogsta kustlinjen och domineras av morankladda hojder, med mycket litet inslag av kala
bergstoppar. Inom omradet finns kéllflodena till flera av Mellansveriges stora vattendrag och omradet
ar rikt pa tjarnar och sjoar. Det finns dven ett stort antal smé och medelstora myrmarker.

Del av utredningsomradet griansar till Flogberget, som &r ett utpekat riksintresseomrade for
kulturmiljo enligt miljobalkens 3 kap 6 §. Omradet ar ett gammalt gruvomrade, dir gruvan i huvudsak
utgors av Oppna dagbrott. Inom gruvomradet finns ett femtontal storre och mindre gruvhél. Runt
omrddet finns spar efter olika gruvbyggnader som spelhus och anrikningsverk. Gruvan ar en av de fa
besoksgruvor i omradet och ger en bild av bergsbrukets olika metoder. Det var forst under 1800-talet
malmbrytning borjade i en storre skala och under denna tid fraktades malmen till Fésarbo déar den sen
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lastades over till jarnvag for fortsatt transport. Brytningen upphorde 1899 pa grund av att aterstdende
malm var for lagprocentig. Driften dterupptogs sedan igen 1906 med modernare anrikningsverk som
kunde ta till vara pa den ldgvardiga malmen. Under 1918 lades driften ner for gott och sedan dess har
naturen dtererovrat gruvan med frodig vaxtlighet.

Vig 66 utgor ett riksintresse for kommunikationer enligt miljobalkens 3 kap 8 §. Inom och i narheten
I6per aven jarnvagen som gar mellan Fagersta-Ludvika och ar ocksa ett riksintresse for
kommunikationer. Enligt miljobalken ska dessa s& 1angt som mdjligt skyddas mot atgédrder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av dessa anldaggningar.
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Figur 4.1:4 - Riksintressen inom och i ndrheten av utredningsomradet.
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4.2. Transportsystem och trafik

4.2.1. Vagstandard

Vég 66 mellan Ludvika och Smedjebacken ir en statlig tvafaltig pendlings- och servicevdg med en
cirkulationsplats narmast Smedjebacken. Den skyltade hogsta tillditna hastigheten varierar fran en kort
striacka pa 40 kilometer i timmen narmast Verkstadsvigen i Ludvika, till att storre del av strackan har
hastighetsbegriansning 9o km/h, 70 km/h réder vid korsningar, tatbebyggda omraden och langs
strackor med sdmre sikt, se figur 4.2:1a-b.

Vigbredden varierar mellan 8—13,5 meter och utmed striackan finns ett antal broar. Mellan Harnés och
Verkstadsvigen finns en informationsplats i riktning mot Ludvika. Viltstingsel saknas utmed
strackan.

Langs med strackan finns ett flertal direkta utfarter fran fastigheter. Vissa korsningar med sviangande
trafik ar utforda med véanstersvingande falt. Nagra fastigheter delar in- och utfarter men de flesta har
idag direkt anslutning mot vig 66, se figur 4.2:2a-b.

N : —/Hilloo p //‘A fl/ \‘ |

Enfastbo

. ) Plegen
Ovra Hillen 0

> i _;:::}\

W\ ‘

W\ Nas ))
AN

Nedra Hillen

Dumtjérnen

VAGSTANDARD

e [+
B 7o kmin ——

[ 60 kmvn 12 5 0 045 09 135 18 225

[ |s0kmn 1 = 1 km
- Varierande © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.2:1a Véagstandard, hastighetsbegrédnsning och véagbredd
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Figur 4.2:1b Véagstandard, hastighetsbegrédnsning och véagbredd
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Figur 4.2:2a Korsningar och utfarter pa vdg 66
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Figur 4.2:2b Korsningar och utfarter pa vdg 66
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4.2.2. Trafik

Dagens trafik
Vig 66 mellan Ludvika och Smedjebacken ar ett viktigt strék ur turismsynpunkt da den forbinder
Mailardalen med fjallregionen. Hela strackan ar rekommenderad vig for transporter av farligt gods.

Viagen har en varierande arsdygnstrafik mellan cirka 9500 fordon/dygn narmast Ludvika och 4000
fordon/dygn ndrmast Smedjebacken. Den tunga trafiken ar cirka 7% narmast Ludvika och cirka 13%
narmast Smedjebacken, se figur 4.2:3. Trafikmitningarna ar frdn 2015 respektive 2018.
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Figur 4.2:3 Arsdygnstrafik pa vdg 66 mellan Ludvika och Smedjebacken, tung trafik redovisas i procent inom
parentes, fran dren 2015 respektive 2018. Kélla: Vagtrafikflddeskartan pé Trafikverkets hemsida
(http://vif.trafikverket.se/SeTrafikinformation#).
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4.2.3. Kollektivtrafik

Cirka 12 busshéllplatser finns ldngs strackan. Hallplatserna har en varierande standard, dar vissa
saknar plattform eller bussficka for av- och péstigning och sikra angoringsvagar. Se figur 4.2:4.
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Figur 4.2:4 Geografiska lagen fér befintliga busshallplatsldgen utmed vég 66.

424, Gang- och cykeltrafik

Det finns svérigheter for de oskyddade trafikanterna att rora sig langs med vag 66 och tvars Gver vigen
nara bebyggelsen d det saknas sammanhangande ging- och cykelstrak och sidkra passager utmed
strackan. I begransad omfattning kan de oskyddade trafikanterna nyttja parallellt intilliggande géng-
och cykelvagar alternativt sidovagar dar de far fardas i blandtrafik.
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4.2.5. Trafiksdkerhet

Végen har brister i trafiksikerheten och ar olycksdrabbad. 18 lindriga olyckor, 5 svira olyckor och en
av okind karaktir rapporterades pa aktuell stricka mellan dren 2009 och 2019 enligt utdrag fran
STRADA. Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett informationssystem for data om
skador och olyckor inom vigtransportsystemet. Strada bygger pa uppgifter fran tva kéllor, polis och
sjukvard. Den geografiska spridningen av olyckorna visas i figur 4.2:5.

Striackan mellan Harnas och Smedjebacken har trafiksiakerhetskameror (ATK-kamera).
Viltstdngsel saknas pa hela den aktuella vagstrackan.
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Figur 4.2:5 Geografisk spridning av olyckorna pa vdg 66 mellan Ludvika och Smedjebacken mellan dren 2009
och 2019. Kélla: Strada

4.2.6. Ovrig transportinfrastruktur

Ovriga riksvégar
Riksvig 50 och riksvig 66 stralar samman i Ludvika.

Riksvig 50, dven kallad Bergslagsdiagonalen, forbinder Norrland med Svealand och Gétaland.
Bergslagsdiagonalen ar den befintliga vag som binder samman Vitternbygden, Narkeslatten,
Bergslagen, Dalarna och Hilsingland via Motala, Orebro, Ludvika, Borlinge, Falun och Séderhamn,
fran E4 i Ostergotland till E4 i Hilsingland.

Jarnvéag

Bergslagspendeln gir mellan Ludvika — Smedjebacken — Fagersta - Kolback. Tag i Bergslagen kor
persontrafiktig pa banan. Aven SJ trafikerar banan. Jirnviigen 16per pa stor del av strickan parallellt
med vag 66.
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4.3. Byggnadstekniska forutsattningar

4.3.1. Markanvandning

Geologiska férhéllanden

I figur 4.3:1 visas SGU:s jordartskarta for strackan mellan Ludvika och Smedjebacken. P4 kartan finns

en markering med ungefarligt 14ge av vag 66:s striackning och d&ven omraden dar befintlig geoteknik
finns utférd. Jordarterna langs strickan utgors till stor del av morén. Pa flertalet mindre omraden

langs strackan forekommer dven lera och silt. Det forekommer mer silt- och leromriden péa den senare

delen av strickan, nirmare Smedjebacken. Aven ett fital omraden med torv forekommer lings

strackan. I niromradena till vig 66 forekommer dven berg i dagen eller ytligt berg med tunna ytlager

av moran.

B

}

Ludvika

Markundersokning, JVG
AF Infrastructure AB 2018-2019 [%

R 4

Borg Lera-silt || Lera-sitt

" Hagsta kustlinjon . Postglacial sand--grus | | sit

" Istlvsrénna, bredd <50 m vallsediment, grus—block 7] Postglacial sand
-------- Strandvall Isalvssediment ’_| Glacial lera

seeser Kron pa isalvsaviagring Moran || clacial grovsilt--finsand
Moranrygg Lera-silt [ 1satvssediment
——— Drumlin eller liknande 7747 Postglacial sand--grus [ 1salvssediment, sand

. | Provgropsrapport, Robacken
Smedjebackens kommun 2017

Storblockig yta % Oklassat omrade, tidvis under vatien Fylining Lt -

Berg Isalvssediment | | Moran s Y
Stenbrott, gruva eller bergtakt Torv - Berg Q . N i 0 0204 08 12 4

- Torv | Postglacial lera Vatten PO D0, g 9 % Py © Sveriges geologiska Undersakning
; my . ) wrme p=—

8
km

v

Figur 4.3:1 SGU:s jordartskarta ldngs vdg 66 samt omraden med befintlig geoteknik.

P4 den forsta delen av strickan, vésterifran fram till bron 6ver sjon Ovre Hillen lutar terrdngen &t

nordvist frin Norsberget ner mot Ovre Hillen. Efter att bron passerats sluttar marken 4t sydvist ner

mot sjon Nedre Hillen. Vag 66 foljer Nedre Hillens nordliga strand dnda fram till Fésarbo. Har lutar

terrangen nord och nordvést fran Nysveden ner mot sjon Leran i norr. Den sista delen av strackan ar

relativt flack in mot Smedjebacken.

Hela strackan ligger under hoga kustlinjen, vilket innebér att de ytliga jordarterna har paverkats av
vattnets vigor under landhojningen.

Berggrunden utgors enligt SGU:s berggrundkarta av Ryolit fram till Lernbo. Ryolit 4r en metamorf
instrusiv- och ytbergart. Berggrunden kring Lernbo bestér av granit som &r en instrusivbergart.
Dérefter 6vergar berggrunden till granodiorit-granit som ar en metamorf instrusiv- och ytbergart. I

slutet av strackan, narmast Smedjebacken, bestar berggrunden av dacit-ryolit, ocksé den en metamorf
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instrusiv- och ytbergart. Det forekommer mindre omréaden i narheten till vag 66 med bergarter s som
gabbroid-dioritoid samt karbonatsten/marmor men dessa omraden ir relativt sma och inte i direkt
anslutning till viagen.

Byggnadstekniska férhallanden
De geotekniska forhallandena bedéms som relativt goda, da stora delar av strackan ligger i
morianomraden, men dven mindre omraden bestaende av lera eller silt.

Behovet av geotekniska dtgarder bedoms vara som storst i delen narmast Smedjebacken, da bade fler
och storre silt- och leromréden (finsediment) forekommer dar. Omfattningen av tgarderna styrs av
vagprofilens lage i plan och hojd samt finsedimentens miktigheter. Vid 6kad bankhgjd respektive
lermiktigheter 6kar risken for sattnings- och stabilitetsproblem. Vidare kan eventuella hoga portryck i
undergrunden paverka forutsattningarna for siattningsforlopp, stabilitetssituation och i forlangningen
val av geotekniska forstarkningsatgirder.

Vid mindre lerdjup kan massutskiftning och &terfyllning med sprangsten vara en tankbar atgard, i
sadant fall behover eventuell forekomst av sulfidhaltig jord beaktas. En annan mojlig atgird for att
hantera sittningar vid breddning av vig kan vara forbelastning eller lattfyllning. De geotekniska
atgiarderna kan anvindas enskilt eller i kombination med varandra med syftet att uppna erforderlig
jamnhet och stabilitet for viganldggningen. Vid eventuell skdarning under befintlig grundvattenniva,
t.ex. for vagport, kan permanent grundvattensdnkning med pumpstation komma av erfordras. Om det
blir aktuellt med konstbyggnader i omraden med lera kan pélning behévas och for att det inte ska
uppsta ojaimnheter i 6vergangar mellan en sddan konstruktion och anslutande jordbank kan extra
forstarkningséatgiarder som t.ex. bankpalning eller lattfyllning erfordras i sddant fall.

Beroende pa forekommande friktionsjords sammanséttning och typ av finsediment ldngs strackan kan
jordarna ha olika bendgenhet av paverkas av tjile, varpa jordarna indelas i olika tjéalfarlighetsklasser.
Jordarnas tjalfarlighetsklass dr en av egenskaperna som kommer utredas vidare under projektet och
utgor underlag for dimensionerna av ny vigoverbyggnad.

Beroende péa bergets kvalitet, sprickighet etc. kan forstarkning av skiarningsslanter vara aktuell.

4.3.2. Hydrologi och hydroteknik

Grundvattnets stromriktning bedoms ske frin de hogre partierna ner mot Ovre och Nedre Hillen samt
ner mot sjon Leran d& marken framst lutar &t dessa hall. Grundvattnet foljer med andra ord till stor
del topografin.

Lings strackan passerar vag 66 inga grundvattenférekomster enligt VISS (2019). Det finns
grundvattenforekomster i niromrédena men inte i direkt anslutning till vigen. Ett omréade ligger i
sodra Ludvika som bestar av sand- och grusférekomst med mycket goda eller utmarkta
uttagsmojligheter. Detta omrade har god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ status enligt
VISS (2019). Det andra grundvattenomradet ligger norr om vigen strax viaster om Gubbo. Denna
grundvattenforekomst har dven den god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ status.

Figur 4.3:2 visar SGU:s genomslédpplighetskarta. Har kan det noteras att stora delar langs vag 66
bestar av medelhog genomslapplighet. Narmare Smedjebacken forekommer fler omréden som har 1ag
genomslapplighet.
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Figur 4.3:2 SGUs genomslapplighetskarta visar jordens kapacitet att sldpp

a igenom vatten.

Lings strackan finns det bide energibrunnar och dricksvattenbrunnar. I en korridor av +100 meter
fran vag 66 forekommer ca 20 energibrunnar och ca 25 dricksvattenbrunnar (bergborrade) enligt
SGU:s brunnsarkiv. Inga gravda brunnar finns registrerade langs strackan.

4.3.3. Avvattning

I samband med att vig 66 gors om, och delvis breddas, kommer de
forutsiattningarna att eventuellt fordndras. Det giller dven vid nya s

avvattningstekniska
idovagar samt gang- och

cykelvagar. Detta innebar att ett antal befintliga vigtrummor kommer att forlingas eller vid behov att

bytas ut. Beroende pa hur vigens nya normalsektion och profil utfo
trummor att utga. Nagra storre dndringar av vagens plan och profil

rmas kommer eventuellt vissa
kommer ej att ske, med undantag

for en eventuell profilsdnkning vid passagen av Eriksbergsvagens bro.

Avvattning sker idag via slanter, diken och vigtrummor. Delar av vigdagvattnet fordrdjs och infiltreras

i vigdikena. Vigdagvattnets recipienter ar Ovre- och Nedre Hillen,

samt dven Leran och Norra Barken.

Deras huvudrecipient dr Kolbécksén, se kapitel 4.4.11 Ytvatten. Draneringsforhallanden och
grundvattenforekomster betraktas i kapitel 4.3.2 Hydrologi och hydroteknik.

Lokala skyfall och intensivare regn ar mer frekventa och anlaggningen ska anpassas till framtida
klimatforandringar. Utformningen pa projekterade anldggningar berdknas med klimatfaktor med
hénsyn till de klimatforandringar som kan uppsta under anldggningens livslangd. I de fall befintliga

trummor maste bytas ut sa utfors berdkningar med klimatfaktor.

Pé den aktuella strackan forekommer det inga vattenskyddsomréden.
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4.3.4. Tekniska anlaggningar och ledningar

Langs med vig 66 finns ledningar samt kablar utmed delar av strickan. Ledningsdgare listas i tabell
4.3:1. De identifierade ledningarna ar eldistributionsledningar (0,4 kV, 10 kV, 50kV och 130 kV),
stadsnit, VA-ledningar (spilldagvatten och vattenledningar) samt fjarrvirme. Ledningar och kablar
korsar befintlig vag pa ett flertal stillen.

Tabell 4.3:1. Ledningségare i omrédet.

Ledningséigare Ledningstyp

WBAB VA
Vasterbergsslagens Elnat Eldistributionsledningar
AB N
Fjarrvarme
Stadsnat
Svenska Kraftnat Eldistributionsledningar
Stadsnat
Skanova AB Stadsnat

Smedjebackens Energi AB Eldistributionsledningar

Stadsnat

Trafikverkets Infrasystem Elsystem

LA Cables AB Stadsnat
4.3.5. Byggnadsverk

| tabell 4.3:2 aterfinns de konstruktioner som ar kdnda inom det berérda omradet eller i dess narhet.

Tabell 4.3:2. Befintliga broar som omfattas av projektet

Bro- Konstruktions- Fri Grundlaggning Anmarkning
nummer i langd (meter)  brobredd
BaTMan (meter)

20-253-1 Bro 6ver Sund mellan | Balkrambro i 10,0 Plattgrundlaggning
Ov o ned Hillen betong
Kolbacksan, nv
Norsbro hallplats

20-1112-1 Bro 6ver back 3 km Plattrambro i 3 11,9 Uppgift okand - 1956
nv Lernbo betong

20-74-2 Bro 6ver krafttuber vid | Plattrambro i 21 13,0 Plattgrundlaggning | - 1989
Lernbo betong

20-73-1 Bro 6ver Kolbacksan Plattrambro i 42 13,0 Plattgrundlaggning | - 1938
vid Lernbo betong

20-255-1 Bro 6ver jarnvag. vid Plattrambro i 37 10,8 Plattgrundlaggning | - 1960
Osterbo betong

20-719-1 Bro 6ver allman vag Plattrambro i 38 4,0 Plattgrundlaggning | Behov av att 1961
0,7 km SO betong oka fri hojd
Morgardshammars 24,7m.
stn
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Bro 20-719-1, Bro éver allmén vag 0,7 km SO Morgardshammars stn

Bron ir en kontinuerlig plattrambro i 3 spann av betong fran 1961 6ver vig 66 for enskild vag.
Grundldggningen ar utférd med plattgrundlaggning. Spannvidderna ar 11+15+11 meter. Den fria
brobredden uppgar till 4,0 meter. Fri hojd under bron ir >4,5 meter.

Atgirder for att uppna fri hojd =4,7 meter foreslis utforas i projektet.

Se figur 4.3:3 for bild pa befintlig bro.

F

3 - ————

Figur 4.3:3. Bro éver allmén vég 0,7 km SO Morgardshammars stn. Foto: BaTMan.

4.4. Miljo, viktiga forutsattningar, aspekter och intressen

441, Boende och halsa

Lings vag 66 pa aktuell stricka finns ett flertal bostader nira vagen. Ett femtiotal av dom har redan
fatt bullerskyddsétgirder i befintlig milj6. Fastigheter finns béde norr och séder om jarnviagen langs
hela strackan.

Boende nira trafikerade vigar kan storas och fa sin halsa paverkad av vigtrafikbuller, luftféroreningar
och eventuella utslapp av farligt gods vid en olycka. Storningen ir direkt beroende av trafikmingd,
hastighet och typ av farligt gods. Riskerna och stérningen minskar med avstindet till vigen.

Vég 66 utgor pa aktuell stracka primar vag for transport av farligt gods.

Buller

Bullerstorningar ar ett subjektivt begrepp. Storningen beror bland annat pé den situation personen
befinner sig i. Nivin p4 storning varierar med typ av aktivitet och pé vilket satt som aktiviteten stors.
Stérningen varierar dessutom mellan olika individer med olika kiinslighet. Aven andra faktorer kan
inverka, sdsom individens instéllning till bullerkillan. P4 gruppniva finns dock ett samband mellan
storning och ekvivalent dygnsmedelvarde.
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Regeringen har angivit riktvirden for buller fran vigar och jarnvigar i infrastrukturproposition
1996/97:53. Dessa riktviarden ska enligt infrastrukturproposition 2012/13:25 fortsatt vara viagledande i
planeringssammanhang.

De riktvarden for bulleratgarder som Trafikverket foljer ar indelade utifrén tre olika planeringsfall och
anges i tabell 4.4:1.

Tabell 4.4:1 Trafikverkets riktvarden for bulleratgérder

Planeringsfall Ekvivalent ljudniva Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva Maximal ljudniva
inomhus (dBA) utomhus (dBA) inomhus (dBA) utomhus (dBA)

Befintlig miljo, vag vid | 40 65 55*
bebyggelse
Vasentlig ombyggnad | 30 55 45* 70

av vag vid bebyggelse

Nybyggnad av vag vid | 30 55 45* 70

bebyggelse

* Far dverskridas maximalt fem ganger nattetid (22.00-06.00) i sovrum

Vid tillampning av riktvarden ska hansyn tas till vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. I
de fall utomhusvardena inte kan klaras, ska inriktningen vara att inomhusvérdena inte 6verskrids.

Lings befintlig vég finns ett antal bostdder som ligger sa till att de redan i dagslédget, eller i samband
med ombyggnationen blir paverkade av buller. P4 vissa partier av vigstrackan gar jirnvagen parallellt
med vag 66, vilket dven har en paverkan pé bullersituationen for de boende.

44.2. Landskapet

Vigstrackningen mellan Ludvika och Smedjebacken omgirdas av skogspartier, med relativt tita
uppbrott med odlingslandskap och vattendrag. Omgivningen ar kuperad, men aktuell vagstracka ligger
relativt 1agt och plant. Bebyggelse mellan de tva orterna forkommer utspridd langs hela strackan.

Vig 66 stricker sig lings ett sammangingade sjosystem, med Ovre Hillen och Leran i norr respektive
Nedra Hillen i soder. Pa flera stéllen langs vigen finns visuell kontakt med dessa sjoar och vattendrag.
Vattendragen medfor ocksa stundtals majlighet till langre siktlinjer, med skog och berg i bakgrunden.

Jarnviagen gar delvis parallellt med riksvigen och bade spar och jairnviagsbank ar patagligt synliga fran
véagen pé flera stéllen. Jirnvagen byter fran sodra till norra sidan om viag 66 mellan Lernbo och
Osterbo och passerar di under viigen.

Den niaringsfattiga urberggrunden sitter sin pragel pa vegetationen, som till 6vervigande del utgors av
barrskog.

SAMRADSUNDERLAG — VAG 66 LUDVIKA - SMEDJEBACKEN Sida 30 av 52



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

4.4.3. Kulturmiljoé

Flogberget ar utpekat riksintresse for kulturmiljovard enligt miljobalkens 3 kap 6 § (se mer i avsnitt
4.1.15).
Ett flertal registrerade fornlamningar finns inom och i niarheten av utredningsomradet, vilka ar framst

koncentrerade vid Lernbo, se tabell 4.4:2 och figur 4.4:1a-b. Har finns bland annat
bytomtar/gardstomtar, kvarn och hyttomrade.

|
\
A\
=g
Y,

Norrbarke 668

; X o]
FORNLAMNINGAR
@ Fomlamning, punkt - Fornlamning, omrade
O  Ovrig kulturhistorisk lamning, punkt \:| Ovrig kulturhistorisk lamning, omrade
© Ingen antikvarisk bedémning \:| Méjlig fornldmning, omrade 0 0,3 0,6 0,9 1,2 15
[ —— — —
I:I Utredningsomrade m

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 4.4:1a Registrerade fornldmningar inom utredningsomradet
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Figur 4.4:1b Registrerade fornldmningar inom utredningsomradet
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Tabell 4.4:2 Registrerade fornldmningar inom och i ndrheten av utredningsomradet

Ludvika 565

Norrbarke 53:1

Norrbarke 53:2

Norrbarke 51:5

Norrbarke 51:1

Norrbarke 51:2

Norrbarke 51:3

Norrbarke 51:4

Norrbarke 643:1

Norrbarke 643:2

Norrbarke 643:3

Norrbarke 695

Norrbarke 215:1

Norrbarke 250:1

Fossil aker

Naturféremal/- bildning

med bruk, tradition eller

namn

Bytomt/gardstomt

Bytomt/gardstomt

Hyttomrade

Kvarn

Minnesmarke

Traindustri

Bytomt/gardstomt

Bytomt/gardstomt

Bytomt/gardstomt

Vagmarke

Samlingsplats

Gruvhal

Omrade med fossil aker, ca 190x65 m
(N-S)

Ek med tradition. 2 m i omkrets i
brosthéjd. Enligt inventering ska eken
vara fridlyst och planterad av Karl Xll:s

soldater.

Gardsomt med ett par grunder efter

tidigare gard.

Gardstomt, 1 eventuellt 2 husgrunder.

1978 fanns det 5 hus pa platsen

Hyttomrade bestéende av 2
vattenrannor, 3 grunder, 2
férdamningsvallar, 1 slaggférekomst och

1 borttagen hytta.

Uppgift om kvarnar

Minnessten, 0,65 m hdg, 0,55 m bred
och 0,2 m tjock.

Sagverkslamning/ar, troligen grund/er

vid rédnnorna.

Bytomt foérdelad pa 4 gardsgrupper om
totalt 8 gardar enligt 1753 ars karta

Gardsgrupp, 75x25 m st, med 2-3

kvarstaende hus.

Gardsgrupp 75x50 m st, med inget

kvarstaende hus.

Vaghallningssten, bergart, 0,7 m hdg,
0,4 m bred och 0,1 m tjock. Stenen ar
rest direkt i marken och lutar nagot mot
N

Festplats. Anvandes fran 1930-talet fram
till slutet av 1960-talet. En av 20-talets

lokala festplatser i socknen

Gruvhal. Har inte kunnat aterfinnas i
inventeringen. Enligt uppgift ar gruvan

igenfylld.
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44.4. Naturmiljo

Skyddade omraden
Vid omradet i Lernbo finns en nyckelbiotop som &r utpekad av Skogsstyrelsen. Nyckelbiotopen bestar
av lovnaturskog och det finns rikligt med doda trad och hogstubbar.

Tva naturminnen har identifierats inom utredningsomrédet se figur 4.4:2. Ett av dem, i h6jd med
Furuborg, dr ett omrade med en biologiskt vardefull lokal. Lokalen dr en bjorkhage dir det viaxer
blasippor och gullvivor som béda dr naturvardsarter. Det andra naturminnet, i narheten av Lernbo,
bestar av en ek. Tréadet ar ca 2 meter omkret i brosthojd och ska ha planterats av Karl XII:s soldater.

I utredningsomradet finns delar som omfattas av strandskyddsbestimmelserna enligt 7 kap 15 §
miljobalken. Strandskyddet syftar till att trygga forutsiattningarna for allmanhetens tillgang till
strandomradena och till att bevara livsvillkor for djur- och vaxtlivet.

I 6vrigt finns det inte ndgra omrédden som ingér i Natura-2000 nitverket, inte heller négra
naturreservat, biotopsskydsomraden, naturvardsobjekt etc.

S W
N a2 G Véstermoren

7
\ /
./

/ \ / 1 WA Vinsbo

)iy K y Kéinas 2\ { \

NATURMILJO
|:| Utredningsomrade
4 Nyckelbiotoper
Naturminnen
. 0 03 06 09 1,2 1,5
Ek T N a1 km
. Bjérkhage © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.4:2 Identifierade naturminnen och nyckelbiotoper i och i ndrheten av utredningsomréadet
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Naturvérdesinventering

For samradsunderlaget har en naturvardesinventering pa forstudienivd med avseende pé biologisk
mangfald genomforts i enlighet med svensk standard. Inventeringen gors genom kartstudier och
sokningar i myndigheters databaser och sammanstélls s& att omrdden med redan kidnda naturvirden
langs med strickan kan redovisas. Varje omrade tilldelas ett objekt-ID och klassificeras 1-4 dar 1 ar
hogsta naturvirde. Den geografiska avgransningen for inventeringen ar 50 m frén vigmitt av vig 66
samt fran de ersiattningsvigar som nu i tidigt skede planeras. Nedan foljer en ssmmanfattande
redovisning frn naturviardesinventeringen.

Totalt har 20 potentiella naturviardesobjekt och ett potentiellt skyddsvirt trad identifierats i forstudien
(tabell 4.4:3 och figur 4.4:3a-b). De flesta av naturviardesobjekten ar kopplade till vatten framst vikar
och strandlinjer av sjoar men dven vattendrag. Detta forefaller sig naturligt lings med denna del av vig
66 da viagen gar parallellt med Kolbéckséns huvudfira och de sjoar som den bildar.

Tabell 4.4:3. Identifierade naturvdrdesobjekt inom 50 meter ldngs med végstréckan, frén vést till dst.

Objektnummer Naturvardesklass

1 Mindre vattendrag NV-klass 3
2 Vik i djup sjo NV-klass 3
3 Vik i djup sjo NV-klass 3
4 Mindre vattendrag NV-klass 3
5 Vik i djup sj6 och NV-klass 3
vattendrag
6 Vik i djup sjo NV-klass 3
7 Vik i djup sjo NV-klass 3
8 Vik i djup sjo NV-klass 3
9 Vik i djup sjo NV-klass 3
10 Vik i djup sjo NV-klass 3
11 Mindre vattendrag NV-klass 3
12 Angs- och betesmark NV-klass 3
13 Vik i djup sjo NV-klass 3
14 Kultiverad grasmark NV-klass 4
15 Skogsvattendrag NV-klass 2
16 Vattendrag NV-klass 3
17 Vik i djup sjo NV-klass 3
18 Vik i djup sj6 NV-klass 3
19 Vattendrag NV-klass 3
20 Angs- och betesmark NV-klass 3

SAMRADSUNDERLAG — VAG 66 LUDVIKA - SMEDJEBACKEN Sida 35 av 52



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

NATURMILJO

D Utredningsomrade
- Hégt naturvarde (2)
[:] Patagligt naturvarde (3)
[ ] visstnaturvarde (4)

0 03 06 09 1,2 1,5
T N a1 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.4:3a Potentiella naturvdrdesobjekt inom utredningsomradet
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Figur 4.4:3b Potentiella naturvardesobjekt inom utredningsomréadet

4.4.5. Rédlistade arter och skyddade arter

Inom naturvirdesinventeringen gors sokningar i bland annat artportalen. Ett uttag ur artportalen har
utforts med ett uttagsomrade pd 200 m fran befintlig vdg, da djur och vaxter kan ha sina habitat inom
50 m fran vigen men noterats pa en plats utanfor utredningsomradet.

Ett naturviardesobjekt har fatt klassningen hogt naturvirde (naturvirdesklass 2). Det dr en
nyckelbiotop som innehaller stora mangder déda trad och hogstubbar (dven utpekad av
Skogsstyrelsen). I norra delarna av nyckelbiotopen finns en 6 som omringas av ett vattendrag som
delar sig och rinner pa var sin sida av 6n.

De flesta av de inrapporterade arterna till artportalen ar faglar. Har framgér vilka faglar som har
inrapporterats tillsammans med deras rodlistekategori: Harfagel - (Nationellt utdéd), Kornsparv
(Starkt hotad), Arta (Sarbar), (Sérbar), Stare (Sarbar), Rosenfink (Sarbar), Gulsparv (Sarbar),
Savsparv (Sibar), Smélom (Nira hotad), Duvhok (Néra hotad), Havsérn (Nara hotad), Mindre
hackspett (Nira hotad), Spillkraka (Nara hotad), Grongoling (Nara hotad), Notkraka (Nara hotad),
Busks&ngare (Nira hotad), Flodsangare (Nira hotad), Vassingare (Nira hotad) och Angspiplirka
(Nara hotad).

Andra arter som rapporterats in lings strackan ar: Grenstaggsvamp (Nira hotad), Almsnabbvinge
(Nara hotad), Sexflackig bastarssviarmare (Néra hotad) och Utter (Nara hotad).
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Nedan presenteras den art som aterfinns i rodlistekategorin RE och den art som aterfinns i
rodlistekategorin EN. Dessa arter kan ej anses ha god bevarandestatus utifran respektive
rodlistekategori.

Harfagel (Upupa epops) ar klassade som nationellt utdod enligt rodlistan. Harfageln har setts
sporadiskt i direkt narhet till inventeringsomrédet under hackningsperioderna. Arten ar rodlistad som
nationell utdod.

Kornsparven (Emberiza calandra) ar starkt hotad men bestidndet anses ha varit stabilt de senaste 10
dren tack vare stodatgirder vintertid. Kornsparv hiackar direkt pd marken i jordbrukslandskap.

4.4.6. Vilt och barriareffekter

Ombyggnationen av vig 66 kommer innebira att mittseparerande racke sitts upp, hastigheten 6kar
och darmed behov av viltstingsel. Detta kommer leda till att vigen bildar en barridr igenom
landskapet dir djur inte langre kan korsa. Detta ger en fragmentering av habitat och forsdmrar
genetiskt utbyte mellan populationer av djur.

I vagplanen kommer darfor forslag till platser och utformningar av faunapassager att tas fram for att
motverka denna barridreffekt. Da nyttjas viltstingslet som ledarmar vilka leder djuren till sdkra
passager. Dessa kan antingen vara planskilda med nagon form av brolosning eller i plan med sénkt
hastighet, 6ppen mittbarriir och viltkameror som varnar trafikanter om vilt befinner sig i narheten av
vagen. Passager och viltstiangsel koordineras med 6vriga passager och barridrer i omrédet for att djur
ska kunna rora sig sa fritt och siakert som mojligt.

For att lokalisera platserna for passager har en utredning genomforts av vilka djurarter som finns i
omradet, deras rorelsemonster och korsningspunkter av viagen. Till hjilp for detta har data fran
viltolycksstatistik nyttjats, kartunderlag och muntlig information frén lokala jagare. M6jliga omraden
for passager redovisas i figur 4.4:4. Deras utformningar och exakta lage behover studeras vidare.

For sikerstillande att barridreffekten bryts anviands modeller som berdknar varje passages effektivitet
och upptagningsomrade. Dessa parametrar beror frimst pa passagens bredd i forhallande till 1angd
men aven till stor del av utformning och hur attraktivt l14get av passagen ar for djuren. D4 olika
djurarter har olika behov anvinds paraplyarterna dlg och radjur f6r berakningar av effektivitet men
samtliga djurarter frin omradet anviands for att bestimma utformningar. Uti det fall att klovvilt tagit
sig in inom vigomradet planeras evakueringsvagar vars lagen kommer att tas fram i senare skeden.

Mindre passager

Da flertalet mindre ddaggdjur har mindre revir och rorelsemonster dn klovdjuren dlg och radjur s
kravs kompletterande mindre passager med tiatare mellanrum. Passagerna kompletteras dven med
viltstangsel och avvattningstrummor sé att de mindre ddggdjuren kan nyttja avvattningstrummorna
nir det dr torra. Aven torrtrummor anliggs som passagemojlighet.

For att styra djuren sa ersitts viltstangslet 25 m pa vardera sida av trummorna med faunastangsel som
ar mer finmaskigt nertill. Detta ger djuren ledarmar till sidkra passager som planeras ca var 500 meter.
Detta kombineras med torrpassager vid vattendragen och 6vriga portar sd att barridreffekten bryts.
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Figur 4.4:4 Méjliga omraden fér passager

I omradet kring viig 66 finns mycket vilt, frimst ilg och radjur. Aven dovhjort, kronhjort, vildsvin,
varg, lodjur och jarv finns i omradet. Utter forekommer i sjoar och vattendrag, som ar klassad enligt
rodlistan 2015 som nira hotad (NT).

I ndaromrédet finns dven vanligt forekommande smévilt sdsom rév, gravling, mard, mink, hare,
igelkott, ekorre och smagnagare.

44.7. Rekreation och friluftsliv

Inom Smedjebackens kommun finns flera olika alternativ till vandring. Genom kommunen passerar
Romboleden, som ir Sveriges langsta pilgrimsled. Den gér fran Malardalen till Trondheim och Helig
Olovs grav. Inom kommunen finns delstrickor, etapper, som ar lampliga for en dagsvandring.
Sméleden gar ocksa genom Smedjebackens kommun och &r en 57 km ling vandringsled som borjar i
Bjorsjo och stracker sig norrut genom kommunen fram till Jatturn.

Det finns dven manga omréden med stigar och strovomréden.

Inom bida kommunerna finns det goda mojligheter for rekreation. I Ludvika finns de flesta platserna
inom eller i niarheten av tiatorten, dir det bland annat finns elljusspar, idrottsanldggningar, badplatser
etc. Inom Smedjebackens kommun finns det ocksé elljusspar, idrottsanldggningar, skidbacke etc.

Se figur 4.4:5 for rekreationsomraden och friluftsliv i anslutning till utredningsomrédet.

SAMRADSUNDERLAG — VAG 66 LUDVIKA - SMEDJEBACKEN Sida 39 av 52



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

N \ Tappan ! “.Getbro

7 / -3 :‘: J. / \ —
—Haksberg b
gl \
= R R /,J“K‘é rrgruvan s \ ;
&7 G . ~Simonsbo | Getho
/St Dagkarlsbo ‘ N Y f3
Hillbo ‘ : (1
1 i
Jobsbo ’,L
A
b Marieberg
Reg. . N l/f '
C4am .

shshage
%

- Nissbd
/ Os{t"gn Sb\i —

Nysveden

A
HaIval}S L
p
)

|V
i1

Dagkarisbo

REKREATION OCH FRILUFTSLIV
|:| Utredningsomrade

s \fandringsled

0 0.9 1.8 27 36 45
N I a1 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.4:5 | anslutning till utredningsomréadet finns ett blandat utbud for rekreation och friluftsliv.

4.4.8. Naturresurser

Hushallning med mark och vatten regleras i miljobalkens 3 kapitel. Mark och vattenomréden ska
anvandas for det eller de andamél som ar de mest lampade med hinsyn till beskaffenhet och ldge samt
foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan anvdandning som medfor en frn allmian synpunkt god
hushéllning. De naturresurser som kan paverkas av projektet beskrivs nedan.

Vatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, enligt det sa kallade vattendirektivet, fastslar ett antal
kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for
grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenférekomsters status inte far forsamras.
Utredningsomradet ingér i Norra Ostersjons vattendistrikt. Hela strickan ingér i Kolbdckans
huvudavrinningsomrade. Inom detta omrade finns ett antal statusklassade vattenforekomster.

Kolbacksan ar idag klassad som mattlig ekologisk status och uppnar ej god kemisk status med krav att
uppna god ekologisk status till &r 2021. Férhindrande for den ekologiska statusen ar framst den
hydrologiska regimen som avviker fran naturlig samt det morfologiska tillstdndet i vattendraget dar
18% av vattendragets naromrade ar anlagda ytor eller aktivt brukad mark. Den kemiska statusen har
det nationella undantaget med avseende pa bromerad difenyleter och kvicksilverféreningar men dven
det prioriterade sarskilt fororenande dmnet antracen har aterfunnits 6verstigande gransvirdet i sjon
Ovre Hillen.

Sjon Nedre Hillen ligger soder om vig 66. Dess ekologiska status dr klassad till mattlig och god kemisk
status (undantag for bromerad difenyleter och kvicksilverforeningar). Den ekologiska statusen ar
bedomd till méttlig med avseende pa fisk, sirskilda fororenade &mnen, hydrologisk regim,
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morfologiskt tillstdind med naromrédet runt sjon och svimplanets struktur. Den lingsgiende
konnektiviteten, hydrologiska regimen och vattenstandets forandring ar klassificerade som
otillfredsstillande. Kvalitetskravet for sjon Nedre Hillen ar att god ekologisk status ska ha nétts till r

2027.

De vattendrag som véagplanen korsar och deras klassning och krav enligt den nationella VISS-
databasen redovisas i tabell 4.4:4.

Tabell 4.4:4 Korsande vattendrag

Vattendrag Krav Ekologisk status Kemisk status
NW666997-146711 Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad
Kolbacksan, God ekologisk och Mattlig ekologisk Uppnar ej god*
SE667067-146927 kemisk status* 2021 status

Skarviksbacken Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad

Kolbacksan
SE666866-147265

God ekologisk potential
och kemisk status* 2027

Mattlig ekologisk
status

Uppnar ej god*

Back vaster om jvg

Ej kravsatt

Ej statusklassad

Ej statusklassad

korsning

Back vastra Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad
Ostermoren

Béck Ostra Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad
Ostermoren

* Undantag bromerad difenyleter och kvicksilverféreningar

Grundvatten
Inga grundvattenforekomster finns inom eller i ndrheten av utredningsomrédet.

Mark

Inom och i nirhet av utredningsomradet bedrivs aktivt produktionsskogsbruk. Inom
utredningsomrédet finns dven mindre omrade med jordbruksmark. Jord- och skogsbruk ar enligt 3
kapitel 4 § miljobalken av nationell betydelse. Brukningsvird jordbruksmark far tas i anspréak for
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga samhillsintressen och detta behov inte
kan tillgodoses pa ett frin allmén synpunkt tillfredsstéllande séatt genom att annan mark tas i ansprék.
Skogsmark som har betydelse for skogsniringen skall sa 1angt som mojligt skyddas mot atgédrder som
kan forsvara rationellt skogsbruk.
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4.409. Markféroreningar

Markfororeningar kan finnas i anslutning till befintliga och nedlagda industrier och andra
verksambheter, t.ex. gruvomradena. Inom utredningsomradet finns det tva potentiellt férorenade
omréden som eventuellt berors av vigplanen. Det ena ar en avfallsdeponi vid Smedjebacken. Det
andra ar ett vattendrag som rinner under vag 66, diar det kan forekomma rester fran
gruvverksamheten som tidigare bedrivits norr om vigen. Se figur 4.4:6.
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Figur 4.4:6 Deponi farligt avfall samt gammal gruvverksamhet inom och i nérheten av utredningsomréadet
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Projektets lokalisering och utformning

Végplanen omfattar vig 66 mellan Ludvika (Verkstadsviagen) fram till cirkulationsplats i
Smedjebacken. Den aktuella dtgirden avser att motesseparera korfalten med mittréacke och bredda till
2+1-vig. I tranga sektioner dir vigbredden méste anpassas mot befintliga forhéllanden kommer 2
korfalt foreslas. I dtgarden ingar ocksa erforderliga anpassningar av befintliga anslutningar och
korsningar med viag 66. Korsningar stings langs viagen och trafiken leds via ersiattningsviagar mot nya
sikra korsningspunkter via parallellt vignat, som dven ska fungera for oskyddade trafikanter.

5.1.1. Overgripande design

I samradsunderlagsskedet har en 6vergripande design for atgarderna arbetats fram. Forslag till
atgarder beskrivs i detta avsnitt och illustreras i figur 5.1:2a-c.

Den 6vergripande designen kommer att bearbetas vidare och detaljeras. Den dr inget fardigt forslag
utan kan komma att forandras utifrén vad som framkommer i arbetet med végplanen, i samrad m.m.

Fran korsningen vag 66/Verkstadsvagen till korsningen Harnis foreslés vigen fa tva korfalt utan
mittracke da detta inte inryms. Fran korsningen Harnis till korsningen Norsbro foreslas vagen
utformas som 1+1 vdg med mittrackesseparering. Pa strackan foreslas gadng och cykeltrafiken ligga
storre delen pd den kommunala vigen Harnasviagen men dven pé en gang- och cykelvig narmast
Ludvika. P4 den norra sidan knyts den befintliga gdng och cykelvigen ihop med ny ging- och cykelvig
till det tdnkta exploateringsomradet vid Sjobo/Harndsudden.

Efter korsningen vid Norsbro foreslds vagen 6verga fran 1+1 till 2+1 korfalt med mittrackesseparering
vidare till Fosarbo. Fortsatt foreslas ging- och cykeltrafiken gé pa sodra sidan pa en gang- och cykelvig
langs vig 66 fram till Furuberg. Fran Furuberg fram till Fosarbo foreslas en si kallad bygdevig
(Bymiljovag). En sa kallad Bygdevig utformas for lagtrafikerade vagar. Tanken dr att motorfordon
samsas fran bada riktningarna om en smalare kdrbana pa ca 3-3.5m med bredare vigrenar, dar gdende
och cyklandes tillginglighet 6kar genom att ge dem ett "eget” utrymme dvs pa vigrenen.

Fran Fésarbo overgar gang- och cykeltrafiken till en ny géng- och cykelvig fram till vattentuberna i
Lernbo. Vid vattentuberna och Kolbéacksan (Lernbostrommen) kan en mdjlig 16sning vara nya broar
for gang- och cykelvigen. En ny gang- och cykelbro 6ver tuberna kan goras sé bred att vilt kan passera
fritt 6ver tuberna, som idag utgor en barridr. Alternativt kan befintlig vagbro breddas for att inrymma
gang- och cykeltrafik, men det 16ser dock inte barridreffekten for vilt. Ett alternativ till bro 6ver
Kolbacksan ar att byta den befintliga vagbron till en bredare bro for bade vagtrafikanter och oskyddade
trafikanter som ocksa har majlighet for vilt att passera planskilt under.

Mellan Lernbo och viag 669/Kallangsvigen atergér vigen till 1+1 med en friliggande géng- och
cykelvig, denna ansluter till en gng- och cykelvdg som anléggs i fjarrblockeringsprojektet. Som
kommer att gd under befintlig bro dir vig 66 gar 6ver jarnvigen for att mojliggora en anslutning mot
Osterbo och vidare in mot Smedjebacken. Fran vig 669/Killingsvigen och in mot cirkulationen i
Smedjebacken overgar vagen till 2+1.

Busshaéllplatser ldngs strackan tillgdnglighetsanpassas och utformas for att 6ka trafiksdkerheten.
Hallplatserna placeras dir det 4r mojligt att korsa vigen.
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Passager for oskyddade trafikanter ses 6ver liangs strackan. Vid sma floden ar inriktningen att passage
ikan ske i tva steg, vigens ena korriktningen i taget. Vid storre strdk och samtidigt storre trafikfloden
ar inriktningen planskild separering.

Lings strackan stangs ett flertal vaganslutningar och ersitts med trafiksikra korsningar med
vastersvangskorfalt. For vissa anslutningar som stings anliggs ersdttningsvagar for att minimera
direktutfarter. I vissa enskilda anslutningar dir det inte gar att ordna ersittningsvagar foreslas
anslutningarna med hoger in / hoger ut med vindmadgjligheter vid intilliggande korsningar. Som mest
blir det ytterligare 3 km vid enkel resa. Se figur 5.1:1.
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Figur 5.1:2a Overgripande design
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Figur 5.1:2b Overgripande design
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Figur 5.1:2¢ Overgripande design
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5.2. De mojliga miljdeffekternas typ och utmarkande egenskaper

5.2.1. Boende och halsa

Den prognostiserade trafikokningen, samt tilltdnkta hastighetsokningen innebér att ljudnivén ckar
nara vagen. I anslutning till vagen finns ett femtiotal bostdder som redan i dagslédget ar paverkad av
buller fran befintlig vdag, samt frén jirnvigen. Storningen for de boende komma troligen att 6ka. Hur
stor paverkan blir kommer utredas i kommande utredningssteg. De atgéarder som kan bli aktuella &r
skdrmar/vallar eller fasadatgirder. Vilka atgiarder som kommer att goras bestdms av vad som &ar
tekniskt mojligt och samhallsekonomiskt motiverat. Vid bedomning av behov av bullerskyddsatgarder
beaktas dven buller frén nirbeldgna jarnvagsstrackor.

5.2.2. Kulturmilj®

Utredningsomradet beror inte ndgot riksintresse for kulturmiljo. Det utpekade riksintressen
(Flogberget) ligger pé ett sddant avstind fran vigplanen att det bedoms inte kunna péverkas.
Flogberget ir en av Sveriges fi besoksgruvor. Aven om vigplanen inte berér riksintresset direkt s&
kommer hinsyn tas i det fortsatta arbetet sé att tillgangligheten till omradet inte paverkas negativt.

Det finns flera fornlamningar inom och i narheten av utredningsomrédet. Vidare anpassningar for att
minimera paverkan pa de fornlamningar som kan beroras ska utredas i kommande skeden.

5.2.3. Natur

Inga betydande miljoeffekter bedoms kunna uppkomma pé natur- och vattenmiljoer di atgirderna
utfors i direkt anslutning till befintlig vig. De skyddsétgarder som inarbetas for att bryta
barridreffekten som racken och stingsel medfér kommer ge vilt sidkrare passager dn dagens situation.
Val av utformning och lokalisering gors s att paverkan pa natur- och vattenmiljo minimeras.

5.24. Rekreation och friluftsliv

Genom att vigen planeras byggas om med mittracken och sidordcken kommer barridreffekten oka.
Anpassade passager for oskyddade trafikanter kommer utredas for att dessa effekter ska motverkas.

Positivt ar att gdng- och cykelvigar planeras, som kompletteras med ging- och cykelstrak, vilket gor
det lattare och sdkrare att ta sig till omraden for rekreation och friluftsliv.

5.2.5. Naturresurser

Ombyggnation av vigen kommer att ta ny mark i ansprak.

Paverkan pé dricksvatten sker framst i byggskedet, da spriangningar och vibrationer kan skada
enskilda brunnar.

Vigen ska anldggas pa sddant sitt att det inte finns ndgon risk for negativ padverkan pa
miljokvalitetsnormerna for ytvatten. Skyddsatgarder kommer inarbetas i vigplan samt vid
upphandling av entreprenor for att ingen negativ paverkan ska uppsta i samband med
anldggningsarbeten. Genom skyddsatgarder dr det mdjligt att bl.a. férhindra fororeningar att na
vattenforekomsterna vid en eventuell olycka, och pa si sitt minimera konsekvenserna.

Areella ndringar

Ianspraktagande av jordbruks- och skogsmarker ska s& langt som mojligt minimeras och
dteranvandande av jordmassor inom vagomradet ska frimjas. Detta arbete sker 16pande genom aktiv
masshantering i arbetet med vigplanen och i entreprenaden.
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5.2.6. Markféroreningar

I samband med ombyggnationen av vigen finns det risk for spridning av fororeningar. Dessa kan
hirrora dels fran eventuell forekomst av tjarasfalt i befintlig beldggning, men dven fran fororenade
massor som pétraffas. I den fortsatta planeringen maste dessa risker beaktas for att forhindra att
spridning av fororeningar sker till omgivande miljo.

5.2.7. Indirekta och samverkande konsekvenser

Viég 66 och jarnvagen loper pa vissa delar av strickan parallellt med varandra. Detta gor att storningen
i form av framst buller samverkar.

5.2.8. Paverkan under byggtid

Under byggtiden kan oldgenheter och miljopéverkan forekomma. Dessa storningar giller framst buller
och vibrationer samt paverkan pé yt- och grundvatten. I den fortsatta planeringen utreds och foreslas
lampliga skydds- och forsiktighetsatgarder.

5.2.9. Paverkan pa miljokvalitetsmal

Viagplanen kommer ha en paverkan pé de nationella miljokvalitetsmélen. Hur stor paverkan blir beror
till storsta del pa vart breddningarna kommer ske, vilket inte ar fastlagt i detta skede. P& de strackor
dar vigen kommer att breddas kommer skyddsatgirder arbetas fram, och vid behov
kompensationsitgirder, for att minska paverkan. I det fortsatta arbetet med vigplanen kommer
anpassningar och skyddsétgarder utredas for att minimera paverkan pa miljokvalitetsmélen.

5.2.10. Miljdkvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvaliteten pa mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anviands for att forebygga eller atgiarda
miljoproblem genom att fastldgga en hogsta fororenings- eller stérningsniva som ménniskor eller milj6
kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett atgardsprogram tas fram for att kunna klara
normen.

I dagsliget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett antal luftféroreningar.
Det 4r kommunerna som ansvarar for att kontrollera att miljokvalitetsnormerna f6ljs, samt att
uppritta atgardsprogram da de 6verskrids. Ludvika och Smedjebackens kommun ingér i ett
samverkansomréde som organiseras av Dalarnas luftvardsforbund. Férbundet har tagit pé sig
uppgiften att genomfora kontinuerliga matningar och modellberdkningar i lidnet.

I Ludvika kommun har luften 6vervakats pé olika sétt sedan 1980-talet, métningar har gjorts bade
inom titorten men dven ute i byarna. Generellt ar luftkvaliteten bra inom kommunen,
miljokvalitetsnormerna halls med en god marginal. Det 4r sméskalig vedeldning och végtrafik som kan
ge nagot forhojda halter av partiklar PM10 vid vissa tillfallen.

Aven inom Smedjebackens kommun ir luftkvaliteten god. Resultaten fran beriknade drsmedelhalter,
modelleringar och bedémningar visar pa att miljokvalitetsnormerna héaller god marginal mot
gransvardet. I den direkta nirheten till utslappskéllor s& som trafik, forbranningsanlidggningar och
industrier ar luftkvaliteten generellt samre.

SAMRADSUNDERLAG — VAG 66 LUDVIKA - SMEDJEBACKEN Sida 47 av 52



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det s kallade vattendirektivet, fastslar att ett antal
kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for
grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte far forsamras.

Mer om de vattenforekomster som finns inom utredningsomradet finns i avsnittet om vatten.

Fisk- och musselvatten

Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten avser kvaliteten pa
utpekade fisk- och musselvatten. Inga fisk- eller musselvatten enligt forordningen berors av denna
vagplan.

Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en befolkning pa 6ver 100 000
invanare samt Trafikverket vart femte ar genomfora en bullerkartliggning och darefter ta fram och
faststilla dtgardsprogram for att minska bullerstorningarna.

For att en bullerkartlaggning ska behovas goras kréavs en trafikméngd pa 6ver tre miljoner fordon per
ar, vilket innebér att denna vigplan inte omfattas inte av dessa miljokvalitetsnormer.

5.2.11. Miljdbalkens hansynsregler

Alla som bedriver en verksambhet eller en dtgidrd som omfattas av miljobalkens bestimmelser ar
skyldiga att f6lja de allmédnna hansynsreglerna vilka aterfinns i miljébalkens andra kapitel. Syftet med
reglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohénsynen ska oka.

De krav som stills i de allménna hiansynsreglerna bedoms uppfyllas i projektet genom de utredningar
och anpassningar som gors under hela projektets gang. Trafikverket har genom sin planeringsprocess,
anviandandet av fyrstegsprincipen, integrerat miljoarbete samt samradsforforande beaktat de
allminna hansynsreglerna (bevisbordesregeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, hushallnings-
och kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen och rimlighetsavvigningen). Genom Trafikverkets
kompetens inom omrédet samt krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenad bedoms kunskapskravet uppfyllas.

5.2.12. Paverkan pa hushallningsregler

Enligt 3 kap 1 § ska mark- och vattenomréden anviandas for det eller de andamal for vilka omradena ar
mest lampade med hinsyn till beskaffenhet och lage. Foretrade ska ges sddan anvandning dom medfor
en frin allmin synpunkt god hushéllning.

Framst skogsmark, samt lite jordbruksmark, berors vid breddning av viagen. Exakt vart breddningar
kommer ske ar inte bestdmt, vilket gor att paverkan pa hushallningsbestimmelserna inte gar att
beddma fullt ut.
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6. Atgarder

Atgirder som kan komma att bli aktuella i projektet for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa
negativa milj6effekter ar:

Utformning av dtgdarderna och placering av ging- och cykelvag ska placeras si att paverkan pa
natur- och kulturmiljo blir sa liten som mojligt.

Faunapassager for att minska barridreffekt
Evakueringsviagar for klovvilt
Bullerskyddsdampande atgarder
Masshantering - minimera transporter

Utreda majligheten till att vidta atgarder for vissa arter som identifierats i
naturvirdesinventeringen

Skapa forutsattning for bekdmpning av invasiva arter

Eventuellt atgarder for att forbattra morfologi och konnektivitet i vattendrag
Skyddsétgarder mot grumling vid arbete i och angransning till vattendrag.
Beredskap for hantering av fororenade massor ska alltid finnas under byggtiden

En naturvirdesinventering i filt enligt Svensk Standard for Naturviardesinventering avseende
biologisk mangfald ska utforas

Skyddséatgarder for att minimera eventuell paverkan pa skyddsvirda triad, identifierade
naturvirdesobjekt och objekt som innefattas av det generella biotopskyddet.

Skyddséatgarder for att minimera péverkan pa rodlistade och skyddade vaxt- och djurarter.

7.Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gér bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopéverkan,
eftersom ombyggnad av vigen sker framst i befintligt ldge. I de partier som vigen breddas bedoms
markintrangen goras i mark som redan ar paverkad av infrastrukturen.

Ombyggnaden av vigen bedoms i detta skede inte ge patagliga skador for de miljéintressen som finns i
vagens direkta narhet. Sammantaget ar miljoaspekterna kulturmiljo, naturmiljé (inklusive vilt och
faunapassager), buller och ytvatten de som ar mest aktuella i projektet. I detta skede gors den samlade
beddmningen att vigplanen resulterar i sméa negativa effekter men dven positiva effekter, dels genom
de eventuella markintrang som kommer behéva goras och dels genom skyddsétgiarder som kommer
arbetas fram.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om dtgéarden kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

Om lénsstyrelsen beslutar att dtgirden inte antas medfora betydande miljopéverkan upprittas en
miljobeskrivning som inarbetas i vigplanens planbeskrivning.

For dtgarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet uppréatta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkidnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utdkad samradskrets i den efterféljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

Storningar och risker som vigen skapar for narboende i form av framst buller behover utredas
ytterligare och lampliga I6sningar och skyddsatgirder arbetas fram. Dessa utredningar tas fram i
planforslaget, och skyddsatgidrderna tas med pé plankartorna i den faststéllda planen.

I den fortsatta planeringen &r det viktigt att viga in de viarden och miljéintressen som finns i omradet.
Intrang i skyddade omréden (fornlimningar, riksintresse, biotopskydd m.m.) méste beaktas och
utredas vidare.

Behovet av eventuella geotekniska dtgiarder behover utredas i planarbetet for att sdkerstilla att
tillrackligt utrymme for anldggandet av dessa finns inom planomradet.

8.2.1. Tillstand, dispenser och anmalningar

Genomforandet av planen kan komma att kréva sarskilda tillstdnd, dispenser eller anmalningar. I
detta skede har foljande identifierats:

¢ Anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kapitel 9 § miljobalken for anldggande av nya samt
byte av befintliga trummor i de vattendrag som korsar vigen samt for eventuella dtgarder i
sidovignatet som beror vattendrag.

o Tillstdndspliktig vattenverksamhet kan bli aktuell vid Kolbacksdn om en ny vigbro eller en ny
géng- och cykelbro ska anldggas.

Atgirder enligt vigplanen kommer troligen medféra intring i strandomraden och biotoper som Ar
skyddade enligt 7 kap miljobalken. Detta hanteras vid faststéllandet av vigplanen. Eventuella intrang
for sidoatgéarder far hanteras genom foreskriven dispensprovning.

Vid anlédggning av t.ex. bro eller skdrning dar det eventuellt kan bli aktuellt med grundvattensidnkning
behover utredning av omgivningspaverkan utforas.

Vilka ytterligare tillstdnd och dispenser som kan komma att krévas far utredas i den fortsatta
planldggningsprocessen.
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8.2.2. Samrad

Med detta samrddsunderlag kommer de forsta formella samriden att inledas. Allmédnheten kan vara
med och paverka planprocessen genom att narvara vid samrad samt att inkomma med skriftliga
synpunkter under tiden vigplanen finns tillgidnglig for samréd och granskning. Trafikverket kommer
att bjuda in till informationsméten via annonser.
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