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Sammanfattning

Trafikverket planerar, i samverkan med Kungalvs kommun, en gang- och cykelvag mellan Vévra och Tjuvkil
utmed vég 168. Malet med projektet ar att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten for oskyddade
trafikanter samt att forbattra tillgangligheten for gadende och cyklister till viktiga malpunkter.

Inom arbetet med vagplanens samradsunderlag utfordes under 2016 inventeringar och utredningar. |
samradsunderlaget studerades ett alternativ som i sin helhet var placerat pa sodra sidan av vag 168
(alternativ 1). Samrad i form av 6ppet hus genomférdes med allmanheten och enskilda som kunde antas bli
berérda. Lansstyrelsen har beslutat, med samradsunderlaget som grund, att projektet inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Detta innebar att en miljobeskrivning, har integrerad i planbeskrivningen,
utarbetas for projektet.

Under 2017 och 2018 péagick arbete med framtagning av planforslag. Under arbete med planférslaget
studerades initialt en gdng- och cykelvag som ansluter till befintlig gdng- och cykelvag pa norra sidan av vag
168 i Oster. Vid korsningen med Lokebergsvagen korsar gdng- och cykelvagen vag 168 for att sedan
lokaliseras till den sédra sidan fram till Gethagen. Férslaget bendmns alternativ 2. Under granskningsskedet
inkom flera synpunkter om att trafiksakerheten for oskyddade trafikanter skulle forbattras av att gng- och
cykelvagen lokaliseras pa norra sidan av vag 168, alternativ 3. Trafiksakerheten i forslaget for alternativ 2
bedémdes som godtagbar, men Kungalvs kommun valde att skjuta till mer pengar for att 6ka
trafiksékerheten ytterligare. Beslutet togs av kommunstyrelsen 2019-11-13. Detta foranleder ett omtag av
projektet for att utreda mojligheterna for gdng- och cykelvagens placering pa norra sidan av vag 168 enligt
alternativ 3.

Aktuellt planforslag innebar att gang- och cykelvagen anlaggs pa den norra sidan av vag 168 paen 3,5
kilometer 1ang stracka mellan Vavra och Tjuvkil. GAng- och cykelvéagen blir 2,5—3,5 meter bred. Pa strackan
separeras gang- och cykelvagen fran vag 168 genom skiljeremsa, vagracke eller GCM-stod.

Den foreslagna gang- och cykelvagen bidrar positivt till det transportpolitiska malet, regionala och lokala mal
samt 6verenstammelsen med de projektspecifika malen. Den motverkar i viss utstrackning
miljokvalitetsmalen, da den nya gang- och cykelvagen medfor intrdng i natur- och kulturmiljGer.
Anlaggandet av gdng- och cykelvagen ger upphov till positiva effekter for halsa samt rekreation och friluftsliv
da det blir sékrare och enklare att ga och att fardas med cykel langs vag 168 jamfort med dagens situation.
Gang- och cykelvagen mojliggor aven ett sammanhéngande gang- och cykelstrak mellan Marstrand och
Ytterby. Med gdng- och cykelvigen antas antalet fotgangare och cyklister 6ka och framkomligheten och
tillgangligheten till malpunkter langs strackan forbattras.

Den foreslagna gang- och cykelvagen ger negativa konsekvenser for natur- och kulturmiljo, i form av mindre
intrang i naturmiljéer och fornlamningar. Vattenverksamheten i Vavrabacken ska utforas med basta mojliga
teknik som minimerar atgardens omfattning och negativa konsekvenser. Den mark som behdver tas i
ansprak som tillkommande vagomrade &r begransad och atgarden beddms inte skapa barriarer eller pa annat
satt forsvara brukandet av kringliggande jordbruksmark.



1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

1.1 Bakgrund

Kungalvs kommun har tagit fram ett antal prioriterade delstrackor for utbyggnad av gang- och cykelvagar i
kommunen. For att binda samman befintliga strak till ett enhetligt system har ett paket for utbyggnad av
gang- och cykelvagar initierats. Langs de aktuella strackorna saknas gang- och cykelvag och de oskyddade
trafikanterna hanvisas till blandtrafik 1angs en mycket smal vagren. Trafiksdkerheten, tillgdngligheten och
framkomligheten ar darfor lag for oskyddade trafikanter. Sarskilt for barn blir rérelsefriheten inskrankt da
mojligheterna att réra sig pd egen hand mellan hem, skola och fritidsaktiviteter forsvaras.

Strackorna som ingar i paketet for utbyggnad av gang- och cykelvagar ar Kareby—Kode (vag 574), Stallet—
Risby och Vavra—Tjuvkil (vag 168). Trafikverket ar vaghallare for vagarna som berors. Strackorna Kareby—
Kode och Stallet—Risby ar fardigbyggda.

Aktuell vagplan behandlar strackan Vavra-Tjuvkil (vag 168). En byggnation av gang- och cykelvag utmed vag
168 mellan Vavra och Tjuvkil bidrar till 6kad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. En gang- och cykelvag
kan starka och binda samman de b&da orterna, och kan aven, tillsammans med de 6vriga gang- och
cykelvagarna, vara en viktig lank i ett framtida kommunalt och regionalt gang- och cykelstrak.

1.2 Planlaggningsprocessen och status for aktuell vagplan

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagen om
byggande av jarnvéag, vaglagen, plan- och bygglagen samt miljébalken och ska slutligen leda fram till en vag-
eller jarnvéagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur véagen eller jarnvagen ska byggas. | planlaggningsprocessen, se
Figur 1, finns fyra olika skeden inom vilka vag- eller jarnvéagsplanen har olika status. | borjan av
planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan. Om projektet kan
antas medfora betydande miljépaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram. |
miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs projektets miljopaverkan och forsiktighets- och skyddsatgarder
foreslas. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkannas av lansstyrelsen. Om projektet inte antas medfora
betydande miljopaverkan tas istallet en miljobeskrivning fram.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med
andra myndigheter, organisationer och berord allméanhet for att fa deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samraden sammanstalls i en samradsredogérelse.

Planen halls tillganglig for granskning s att de som berdrs kan lamna synpunkter innan fardigstallandet.
Inkomna synpunkter sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande. Efter granskningstiden ska
vag- eller jarnvagsplanen tillstyrkas av lansstyrelsen innan den skickas for faststéllelse hos Trafikverket. Nar
planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Overklaganden gors till
regeringen. Om planen 6éverklagas vinner den laga kraft forst efter att regeringen har faststallt den. Nar
planen har vunnit laga kraft kan Trafikverket paborja byggnationen.
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Figur 1. Trafikverkets planlaggningsprocess for vagplan/jarnvagsplan.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

1.3.1 Forstudie for gang- och cykelvag utmed vag 168 mellan Tjuvkil och Ytterby

En végplan eller jarnvagsplan ska foregas av en sa kallad atgardsvalsstudie enligt den planlaggningsprocess
som tradde i kraft 2013. En atgardsvalsstudie innebér att ett problem och hur det kan I6sas analyseras steg
for steg, genom den sé kallade fyrstegsprincipen, for att tidigt ta fram ett antal olika atgardsalternativ.
Atgardsvalsstudien redovisar vilka atgarder som behovs, till exempel en ny vag.

Behovet av gang- och cykelvagar utmed med vag 168 identifierades innan den nya planlaggningsprocessen
tradde i kraft och &tgardsvalsstudie har darfor inte foregatt aktuell vagplan. Ar 2007 genomférde daremot
Kungélvs kommun en forstudie for gang- och cykelvag utmed vag 168 mellan Tjuvkil och Ytterby. |
forstudien studerades alternativa lokaliseringar av gdng- och cykelvag utmed strackan. Forstudien foljdes av
samradsmoten med allmanheten och organisationer. De resultat som presenterades i forstudien har beaktats
i arbetet med denna vagplan.

1.3.2 Samradsunderlag
Inom arbetet med vagplanens samradsunderlag utfordes under 2016 inventeringar och utredningar. |
samradsunderlaget studerades ett alternativ som i sin helhet var placerat pa sodra sidan av vag 168,
alternativ 1. Samrad i form av 6ppet hus genomférdes med allmanheten och enskilda som kunde antas bli
berdrda.

Inga alternativa lokaliseringar till strackningen langs vag 168 har funnits for vagplanen vilket innebér att
skedet framtagning av alternativa lokaliseringar inte har varit aktuellt. Daremot har olika sidval for gang- och
cykelvagen langs vag 168 studerats inom projektet.

1.3.3 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade 2016-06-02, med samradsunderlaget som grund, att projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Efter att cykelvagens utformning och lokalisering langs med vag 168 forandrats, genomfordes samrad med
lansstyrelsen 2017 och 2020. Trafikverket fick bekréftelse fran lansstyrelsen 2020 pa att bedémningen om
att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan kvarstar.

1.34 Beslut om &ndring av sidval

Under 2017 och 2018 péagick arbete med framtagning av planforslag. Under arbete med planforslaget
studerades initialt en gang- och cykelvag som ansluter till befintlig gang- och cykelvag pa norra sidan av vag
168 i oster. Vid korsningen med Lokebergsvagen korsar gang- och cykelvagen vag 168 for att sedan
lokaliseras till den s6dra sidan fram till Gethagen. Forslaget benamns alternativ 2, se avsnitt 4.1. Gang- och



cykelvagens utformning studerades i detalj och samrad kring forslaget genomférdes med kommun, sarskilt
berdrda och allménheten.

Under granskningsskedet inkom flera synpunkter om att trafiksékerheten fér oskyddade trafikanter skulle
forbattras av att gdng- och cykelvagen lokaliseras pé norra sidan av vag 168. Trafiksakerheten i forslaget for
alternativ 2 bedéms vara godtagbar, men Kungalvs kommun valde att skjuta till mer pengar for att 6ka
trafiksékerheten langs strackan ytterligare. Beslutet togs av kommunstyrelsen 2019-11-13. Beslutet
foranledde ett omtag i projektet for att utreda majligheterna for gang-och cykelvagens placering pa norra
sidan av vég 168.

Under borjan av 2020 inleddes aterigen arbetet med framtagning av planférslag, denna gang for en gang-
och cykelvag pa norra sidan véag 168 enligt alternativ 3.

1.4 Mal

Nedan redovisas de nationella, regionala och lokala mal som ar aktuella for gdng- och cykelvagen pa strackan
Véavra-Tjuvkil.

1.4.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning ska sékerstallas fér medborgare och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripande
transportpolitiska malet finns ett Funktionsmal och ett Hansynsmal.

Funktionsmalet

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet. Transportsystemet ska ocksa bidra
till en utvecklingskraft i hela landet och vara jamstallt.

Hansynsmalet

Hansynsmalet beror sakerhet, miljo och halsa. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas
och bidra till 6kad hélsa.

1.4.2 Regionala mal

Kungélv ingar i Goteborgsregionens kommunalforbund (GR). GR stravar mot 6kad hallbarhet for forbundets
kommuner och som en del i detta arbetar man for att 6ka andelen resor med cykel.

1.4.3 Lokala mal

Ett gott socialt liv ar ett av Kungalvs kommuns évergripande mal. Framgangsfaktorer for detta ar bland
annat bra resvégar for att enkelt kunna ta sig dit man ska. Det ska vara tryggt och sékert att ta sig till skolor,
arbetsplatser och kollektivtrafikhallplatser och det ska vara smidigt att pendla inom och mellan orterna. Ett
sammanhangande cykelstrdk inom kommunen som pa langre sikt dven ska kunna knytas till regionala strak
efterstravas. En god hélsa ar en annan framgangsfaktor for att na ett gott socialt liv, och &r ndgot som gynnas
av en okad rorlighet genom exempelvis storre mojlighet till gdende och cykling.



1.4.4 Miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitetsmal (miljomal) for en hallbar samhallsutveckling. Det
overgripande malet for arbetet for en hallbar utveckling ar att skydda manniskors hélsa, bevara den
biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av naturresurser sa att de kan nyttjas langsiktigt samt att
skydda natur- och kulturlandskap. Det innebér att nuvarande och kommande generationer ska tillforsékras
en halsosam och god milj6 utifran sociala, ekonomiska och ekologiska aspekter.

Miljokvalitetsmalen ar foljande och de som paverkas negativt eller positivt av projektet ar markerade med fet
stil:

» Begransad klimatpaverkan « Grundvatten av god kvalitet

» Frisk luft + Hav i balans samt levande kust och skargard
« Bara naturlig forsurning » Myllrande vatmarker

« Giftfri miljo » Levande skogar

» Skyddande ozonskikt  Ett rikt odlingslandskap

« Saker stralmiljo « Storslagen fjallmilj6

« Ingen 6vergbdning » God bebyggd miljo

« Levande sj6ar och vattendrag < Ett rikt véxt- och djurliv

1.5  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ar att 6ka trafiksakerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter som
fardas utmed vag 168 mellan Vavra och Tjuvkil. GAng- och cykelvagen ska tillsammans med befintliga gang-
och cykelvégar samt 6vriga prioriterade delstrackor i Kungéalvs kommun mdjliggora att skapa
sammanh&ngande gang- och cykelstrak i kommunen men dven skapa forutsattningar for ett framtida
regionalt gdng- och cykelstrak.

Projektmalet for vagplanen ar att anlagga en separat gang- och cykelvag utmed vag 168 mellan Vévra och
Tjuvkil som okar trafiksakerheten och som dven bidrar till god tillganglighet till malpunkter for de oskyddade
trafikanter som fardas langs vagen.

1.6 Geografisk avgransning

Utredningsomradet utmed vag 168 stracker sig fran strax 6ster om Vavra korsvag till korsningen vid
Gethagen, vid Tjuvkil, se Figur 2. Strackan som utreds i aktuell vagplan ar cirka 3,5 kilometer lang.
Utredningsomradet utgors av naromradet till vag 168.
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2. Milj6beskrivning
Detta kapitel innehaller 1asanvisning och avgransningar for projektets miljébeskrivning.

Lansstyrelsens beslut att projektet inte bedéms medféra betydande miljopaverkan innebar att en
miljokonsekvensbeskrivning inte behdver tas fram. Istallet uppréattas en miljébeskrivning som &r integrerad i
planbeskrivningen. Kunskapsinsamling till miljobeskrivningen har skett genom studier av
underlagsmaterial, sdsom tidigare utredningsmaterial for vagstrackan och omkringliggande vagstrackor,
samt annat underlagsmaterial fran lansstyrelsen, Kungalvs kommun, Artdatabanken med flera kéllor. Detta
har kompletterats med utredningar och inventeringar som utforts inom projektet. Materialet har analyserats
och sammanstalits i denna planbeskrivning.

Beskrivning av nuvarande forhallanden aterfinns i kapitel 3. Beskrivning av effekter och konsekvenser av
foreslagen atgard under drifttiden och under byggtiden presenteras i kapitel 5. | kapitel 7 redovisas
projektets 6verensstammelse med miljobalkens allmanna hansynsregler. | kapitel 9 redovisas behov av
anmalan och tillstand samt andra viktiga fragor som hanteras eller utreds i det fortsatta arbetet, samt
miljékontroll och uppféljning.

21 Avgransning av miljobeskrivningen

211 Geografisk avgransning

Véagplanens geografiska avgransning redovisas i avsnitt 1.6. Bedémningar av miljoeffekter och konsekvenser
har gjorts for atgardens influensomrade, vilket motsvarar det néarliggande omrade som pa ett eller annat sétt
kan paverkas av foreslagen atgard. Influensomradets storlek kan variera beroende pa vilken av de olika
miljoéaspekterna som behandlas.

2.1.2 Avgransning i tid
Miljokonsekvenser kan uppsta under olika tidsperioder. Vagplanens miljokonsekvenser beskrivs for en
framtida situation, nar gang- och cykelvagen ar utbyggd, samt for byggskedet.

2.13 Avgransade miljdaspekter och konsekvensbedémning

Miljobedomningen fokuserar pa de miljoaspekter som ar av vikt i detta projekt och som kan paverkas, bade
positivt och negativt. Bedémningen av negativa miljokonsekvenser redovisas i en tregradig skala: sma,
mattliga eller stora konsekvenser. Positiva konsekvenser analyseras ockséd men graderas inte.
Konsekvenserna av den planerade atgarden har bedomts med avseende pa olika effekter pa kort och lang sikt
och sedan jamforts mot ett nollalternativ.

De miljoaspekter som kan berdras av negativa/positiva konsekvenser till foljd av projekt, ar foljande:

e Landskap

e Naturmiljo

e  Kulturmiljo

e Rekreation och friluftsliv

e Naturresurser och markanvandning
e Miljébelastning

e Paverkan under byggtiden
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Trafikverket &r medvetet om att det finns en bullerproblematik langs vag 168. Fragor om buller och
luftkvalitet har dock avgréansats bort ur miljébeskrivningen, da den féreslagna gang- och cykelvagen inte
bedéms medfora negativa effekter eller konsekvenser for dessa aspekter. En gang- och cykelvag, vilken
placeras intill en befintlig véag, ar enligt Trafikverkets rad och riktlinjer inte att betrakta som vasentlig
ombyggnad. Den planerade gang- och cykelvagen kommer inte att oka trafikflodena langs med strackan eller
innebdra att den motoriserade trafiken kommer narmare befintlig bebyggelse. Buller for bostader och
luftkvalitet har inte utretts d& vagplanen har bedémts som planeringsfallet "Befintlig milj6" och darfor ar
inga bullerskyddsatgarder aktuella inom ramen for det aktuella projektet.

Ny gang- och cykelvag har en positiv effekt d& en del lokala transporter pa kortare strackor kan éverforas fran
bil och buss till gang och cykel. Nyttjande av cykel eller att ga till fots medfor ocksa 6kad motion och battre
forutsattningar for god hélsa.

For att mojliggéra en bedémning av konsekvenserna i det fall projektet inte genomfors beskrivs ett s& kallat
nollalternativ. Nollalternativet ar ett jamforelsealternativ som redovisar den formodade utvecklingen utan att
projektet genomfors. Nollalternativet ar inte en beskrivning av aktuella forhallanden eller ett antagande om
oférandrat tillstand utan inkluderar de atgarder och de férandringar som kan forvantas dven utan det
planerade projektet.

For det har projektet innebar nollalternativet att ingen gang- och cykelvéag byggs och att oskyddade
trafikanter aven fortsattningsvis ar hanvisade till vagrenen langs vag 168. Utéver normalt underhall for
befintlig vag forutsatts nollalternativet i det har fallet inte innebara nagra forandringar jamfort med dagens
nyttjande av vag 168.
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3. Forutsattningar

3.1 Kommunal utveckling

3.1.1 Bebyggelse och befolkning

Bebyggelsen ligger utspridd med enstaka gardar och mindre samlingar av hus langs med storre delen av
strackan. Vid Tjuvkil tatnar bebyggelsen och pa norra sidan vid Gullbringa ligger Gullbringa sateri och ett
ridhus.

Kungalvs kommun har 46 336 invanare. Vavra och Lokeberg tillhor tillsammans med flera andra sméaorter
Halta forsamling som ar 2019 hade 1 253 invanare. Tjuvkil tillhér Lycke forsamling dar invanarantalet ar
2019 var 1 945 invanare.

3.1.2 Oversiktsplan

Vag 168 forbinder bland annat orterna Tjuvkil och Ytterby. | Kungalv kommuns 6versiktsplan fran 2010
framgar att Ytterby ar en av kommunens serviceorter. For serviceorter &r malsattningen att orten ska ha en
befolkning p& 3 000 invanare samt inneha ett grundlaggande serviceutbud som till exempel forskola/skola,
livsmedelsbutik och ett rikt fritids- och kulturliv. I en serviceort ska invanarna inte behéva &ga egen bil, vilket
betyder att kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik behover vara vél fungerande. Inom Kungalvs kommun
finns aven sa kallade grannbyar som ska fungera som stodbyar till serviceorterna. Tjuvkil ar en grannby med
potential att &ven den pa sikt véxa till en serviceort. Som kustort ar Tjuvkil en av kommunens orter dar
bebyggelseutveckling gynnas och dar ambitionen finns att omvandla fritidshusbebyggelse till permanent
bostadsbebyggelse.

3.1.3 Detaljplaner
Cirka 50 meter norr om vég 168 i htjd med Gethagen finns en géllande detaljplan, Tjuvkil 1:7 m.fl.
Matskarsomradet, se Figur 3. Detaljplanen anger bland annat omrade for bostader, lokaltrafik samt
naturomrade. Cirka 100 meter 6ster om planomradet finns ytterligare en géallande detaljplan for fastigheten
Vavra Overgard 1:21. Detaljplanen vann laga kraft 12 mars 1960 och anger framférallt bostadsbebyggelse i
form av fritidshus som tillaten markanvandning.
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Figur 3. Gallande detaljplaner langs strackan (underlag fran Kungalvs kommun).

Det finns &ven en aktuell detaljplan for vag 168 genom Tjuvkil, Tjuvkil 3:5 med flera, som foljer vag 168

genom Tjuvkil, se Figur 4. Géllande kommunala detaljplaner 1angs vagen genom Tjuvkil behdver justeras for

att dverensstdmma med aktuellt forslag till vagplan for vég 168 genom Tjuvkil 3.1.4. Detaljplanen anger

omrade for vag som tillaten markanvandning. Planprocessen for detaljplanen och vagplanen sker parallellt.

Detaljplanen antogs av Kommunfullméktige den 28 januari 2021. Detaljplanen har inte funnit laga kraft med

anledning av att den har 6verklagats.
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Figur 4. Planomrade (rod linje) for pagaende detaljplan for vag 168 genom Tjuvkil, Tjuvkil 3:5 med flera (karta frén
Planbeskrivning, Granskningshandling 2020-07-02, Kungélvs kommun).
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3.14 Ovrig angransande planering

Vag 168 Kungalv—Marstrand, delen Tjuvkil

Parallellt med aktuell vagplan har uppréttande av vagplan fér vag 168 Kungéalv-Marstrand, delen Tjuvkil
pagéatt. Forutom generell upprustning och trafiksékerhetshéjande atgarder pa véag 168 utreds mojligheterna
till en ny gang- och cykelvag genom Tjuvkil pa norra sidan av vag 168. Vagplanen angransar till aktuell
vagplan i vaster. Granskning av planen avslutades 12 augusti 2020 och Trafikverket har under september
2020 skickat en begaran om lansstyrelsens yttrande dver vagplanen. Samordning mellan vagplan fér vag 168
Kungéalv-Marstrand, delen Tjuvkil och aktuell vagplan har genomforts, framférallt vad galler val av sida fér
respektive gang- och cykelvag. Nar vagplan for vag 168 Kungalv-Marstrand, delen Tjuvkil, faststalls kommer
strackorna att knytas samman i hdjd med Gethagen.

Véag 168, Stallet—Risby

Under 2018 vann vagplan for gdng- och cykelvég 6sterut pa norra sidan av vag 168 for strackan Stallet-Risby
laga kraft. Gang- och cykelvagen 6ppnade for trafik i oktober 2020. Tillsammans med utbyggnad av gang-
och cykelvag pa aktuell stracka mellan Vavra och Tjuvkil finns darfor goda mojligheter att komplettera
befintliga gdng- och cykelvagar och skapa ett sammanhangande gang- och cykelvagnat langs hela vag 168
mellan Marstrand och Ytterby.

3.2 Véag och trafik

3.2.1 Befintligt transportsystem

V&g 168 forbinder Kungélvs tatort med Marstrand véasterut vid havet samt orterna Tjuvkil och Ytterby och
den samlade bebyggelse som ligger langs med vagen. Den skyltade hastigheten inom utredningsomradet ar
70 kilometer i timmen. Véagbredden ar cirka 6 meter.

Langs med strackan finns 17 anslutande enskilda végar, varav 9 langs den norra sidan av vagen och
8 langs den sddra.

Oster om utredningsomrédet finns en gang- och cykelvag pa norra sidan om vag 168 som stracker sig fran
Vavra korsvag till Ytterby.

3.2.2 Trafik, tillganglighet och framkomlighet

Malpunkter for trafik i ndra anslutning till vag 168 ar framst bostadsbebyggelse men aven flera rekreations-
och friluftsomraden, se avsnitt 3.4.3. Norr om végen, strax utanfor utredningsomréadet, finns dven Lokebergs
Konferenshotell. P4 langre avstand finns serviceorter samt forskolor och skolor i Halta, Ytterby, Solberga och
Kode. I Rollsbo vid Ytterby finns ett storre verksamhetsomrade och vasterut ar Tjuvkil och Marstrand viktiga
malpunkter, inte minst for turism under sommaren. Andra stérre malpunkter for biltrafiken pé vag 168 ar
E6, Kungalv och Géteborg.

Befintligt trafikflode uppmattes ar 2017 till cirka 5 500 fordon per drsmedeldygn varav cirka 6 procent utgors
av tunga fordon. Trafiken 6kar kraftigt under sommaren da manga aker till havet och Marstrand.
Medelhastigheten uppmattes vid sex olika tillfallen under &r 2017 till cirka 70 kilometer i timmen. Vag 168 ar
varken primar eller sekundar vag for farligt gods. Férekomsten av transporter med farligt gods bedéms vara
begransad till transporter av bransle till framfor allt bensinstationer langs vagen.

3.2.3 Kollektivtrafik

Véagstrackan trafikeras av bussar i linjetrafik men &ven av skolskjuts. Linjerna som trafikerar stréackan ar
Marstrand express och busslinje 320, 910, 923, 924 och 927. Inom utredningsomradet finns sex
hallplatslagen: Vavra Korsvag, Vavra transformator, Lokeberg, Gullbringa, Gullbringa vastra och Gethagen,
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se Figur 5. Fran respektive hallplats 1angs strackan avgar i genomsnitt 1 till 3 bussar i timmen, nagra fler
under rusningstid pa formiddagen och eftermiddagen. Befintliga busshallplatser inom utredningsomradet ar
av typ korbane- och vagrenshallplatser eller fickhallplatser. Nagra &r ocksa forsedda med vaderskydd.
v :
@ Vévra korsvag
Lokeberg

Véavra
Gethagen G.L_j”brmga @ transformator
Vastra
@ @ Gullbringa
Tjuvkil/Marstrand Vévra/Ytterby
— - 5

Figur 5. Kollektivtrafikhallplatser inom utredningsomradet (fran Vasttrafik.se).

Flera av busshallplatserna langs strackan ligger i anslutning till infarter och korsningar med anslutande
vagar till vag 168. Vissa hallplatser nds genom att resenarer behdver ga langs med vagrenen medan andra nas
genom att korsa vagbanan.

3.2.4 Trafiksakerhet

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas Strada har totalt 15 olyckor rapporterats pa den aktuella strackan
under perioden 2010-01-01—-2019-12-31. En av dessa olyckor &r klassad som allvarlig och involverade en
fotgangare och ett motorfordon. Utéver denna olycka har inga fler olyckor involverande oskyddade
trafikanter registrerats pa strackan under perioden. Ingen dodsolycka har registrerats langs strackan.

Biltrafik och tung trafik med hastigheter pa 70 kilometer i timmen samt avsaknad av gang- och cykelvag pa
strackan innebar en sékerhetsrisk for oskyddade trafikanter som fardas utmed den smala vagrenen. Det finns
ingen anordnad gang- och cykelpassage langs med strackan.

3.25 Barnperspektivet
For att barn och unga ska ha méjlighet att ta sig mellan den egna bostaden, skolan, kollektivtrafikhallplatser
och andra malpunkter ar det viktigt att gang, cykel och kollektivtrafikresor prioriteras. En viktig del i detta ar
trygga och sakra gang- och cykelvagar som stracker sig mellan viktiga malpunkter.

Avsaknaden av gang- och cykelvag och passager langs vag 168 ar sarskilt allvarlig for barn och unga som inte
uppnatt tillracklig trafikmognad. Barn och unga tvingas idag att ga eller cykla i blandtrafik 1angs den smala
vagrenen vilket inte &r trafiksakert. Detta medfor i sin tur en begransad méjlighet fér barn och unga att réra
sig mellan malpunkter pa egen hand och gor att de istallet skjutsas mellan malpunkter.

3.3 Landskap

Den huvudsakliga landskapstypen for utredningsomradet ar ett uppbrutet mosaiklandskap med
vegetationsbekladda bergssluttningar och leriga uppodlade dalgangar. Landskapet ar kuperat och
omvéxlande 6ppet och slutet.

Fran Vavra, se Figur 6, gar strackningen genom en korridor av &kermark pa bada sidor om véagen. Korridoren
kantas i soder av l6vskogsbekladda berg. Norr om véagen ar landskapet mer 6ppet och en 6ppen siktlinje finns
ut mot Lokebergs kile dar vattnet kan skénjas.
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Fran Gullbringa till Tjuvkil kantas vagen langs norra delen av skogbeklatt berg, se Figur 7. Akerkorridoren
soder om vagen smalnar tillfalligt av 6ster om Tjuvkil da skogsvegetationen gar ihop pa bada sidor om vagen.

Landskapsbildsskydd enligt aldre lagstiftning (naturvardslagens 19 8) géller vid Gullbringa inom fyra
delomréden, samtliga pa& norra sidan vag 168. Skyddsformen verkar har ha anvants for skydd av naturvarden
snarare an specifikt for landskapsbilden.

Figur 7. Akerkorridoren kantad av skogbeklatt berg vid Gullbringa.

3.4 Miljo och halsa

34.1 Naturmiljo

Allmant
Naturmiljon langs med vég 168 ar tydligt manniskopaverkad och utgérs framst av jordbruksmark, hagar,
tomtmark och skogspartier. Karta som redovisar naturmiljévarden i utredningsomradet finns i bilaga 1.

Delar av det aktuella vagavsnittet utgor riksintresse for naturvard (NRO 14135 Hakefjorden-
Marstrandsfjorden-Sal6fjorden). Riksintresset utgors huvudsakligen av ett rikt kustomrade med stora
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naturvarden samt stora varden for friluftslivet. Det finns stora sammanhangande l6vskogsomraden och
vélutvecklade betade havsstrandangar, hégproduktiva grundbottenomraden och viktiga rast- och
overvintringsomraden for fagellivet. Omradet i sin helhet ingdr ocksa i riksintresseomrade enligt 4 kap.
miljobalken (hdgexploaterad kust).

Utanfor omradet, cirka 300 meter soder om vag 168, finns Natura 2000-omradet och naturreservatet
Gullbringa, som har utpekade varden med &ldre bok- och ekskog som hyser ett flertal hotade lavar. Norr om
vég 168 finns Andeberget och dess sydsluttningar som utgérs av bokskog och nyckelbiotop samt &r ett av fyra
delomréden som ingdr i det landskapsbildsskyddade omradet.

Vattenforekomster med miljokvalitetsnormer saknas inom utredningsomradet, men Grannebyan nedstréoms
Vavrabécken omfattas av miljokvalitetsnormer.

Vavrabacken, se Figur 8, ar ett vattendrag med hdga naturvarden med bland annat forekomst av havsoéring
och lax. Vavrabacken omfattas av strandskyddsbestammelserna i miljobalken, dock inte allra ndrmast vég
168. Strandskyddets syfte ar att trygga forutsattningarna for allméanhetens friluftsliv samt att bevara goda
livsvillkor pa land och i vatten for djur- och vaxtliv. Enligt lagstiftning fran 2013 galler inte férbudet mot
intrdng i strandskyddsomraden inom faststalld vagplan. Syftet med skyddet ska anda tillgodoses och
eventuell paverkan ska beskrivas i miljobeskrivningen. Anpassningar ska genomforas for att undvika skada.
Skyddsvéardet ska s& langt mojligt tillgodoses genom att undvika intrdng och vidta anpassningar och
skyddsatgarder under planlaggningsprocessen. Forslag till atgarder och bedémningar av att skyddets syften
tillgodoses ska samradas med lansstyrelsen och dokumenteras i samradsredogdrelsen.

Figur 8. Vavrabacken, norra sidan om vagbro, foton tagna mars 2016 o

\}

uli 2018 (Id: NVI-VT-01).

el

hj
En stenmur som omfattas av de generella biotopskyddsbestammelserna i miljébalken finns i mitten av
strackan. Enligt lagstiftning fran 2013 galler inte forbudet mot intrang i biotopskyddade objekt inom
faststalld vagplan. Syftet med skyddet ska tillgodoses och eventuell paverkan inom biotopskyddade omraden

ska beskrivas i miljobeskrivningen. Skyddsvardet ska sa langt mojligt tillgodoses genom att undvika intrang
och vidta anpassningar och skyddsatgarder och kompensationsatgarder kan bli aktuella. Forslag till &tgarder
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och bedémningar av att skyddets syften tillgodoses ska samradas med lansstyrelsen och dokumenteras i
samradsredogorelsen.

Naturvardesinventering

En naturvardesinventering genomfordes under sommaren och hésten 2016 for den lokalisering av gang- och
cykelvagen som utreddes da. | och med beslutet om forandrad lokalisering av gang- och cykelvagen har en
kompletterande naturvardesinventering utférts under sommaren 2020, for norra sidan av vag 168 pa
strackan mellan Lokebergsvéagen och avtagsvagen till Gethagen. Inventeringarna &r sammanstéallda i sin
helhet i separata rapporter och féljande avsnitt ar utdrag ur de rapporterna (Trafikverket 2017b och 2020).

Inventeringarna har utforts enligt detaljeringsgrad "medel™ i standarden SS 199000:2014 (SIS 2014).
Inventeringsomradet har avgréansats till 15 meter ut i terrangen. | tillagg har dven biotopskyddsobjekt och
den artrika vagkanten i vaster inventerats. Syftet med naturvardesinventeringarna ar att identifiera omraden
med naturvarden som kan antas ha positiv betydelse for biologisk méangfald. | standarden anvands
bedomningsgrunder for att gora en samlad bedémning av det inventerade objektets naturvardesklass fran
klass 1 (hogsta naturvarde) till 4 (visst naturvarde). | Tabell 1 redovisas en sammanstéllning over
identifierade objekt och dess naturvardesklassning.

Tabell 1. Naturvardesobjekt langs vag 168. Beskrivet fran ost (Vavra) till vast (Tjuvkil). Klass 1: Hogsta naturvérde,
klass 2: Hogt naturvarde, klass 3: Patagligt naturvarde och klass 4: Visst naturvarde.

Objekt ID Naturvardes- Naturtyp/biotop
klass
NVI-VT-01 Vavrabéacken - Mindre vattendrag, reproduktionslokal for
oring, strandskyddad
NVI-VT-19 Adellévskog vid Vavrabacken
NVI-VT-12 4 Mindre vattendrag omgivet av adelldvskog
NVI-VT-25 3 Artrik vagkant
NVI-VT-24 3 Adellévskog med brynmiljo
NVI-VT-23 4 Brynmiljé mot vag 168
NVI-VT-22 4 Angs- och betesmark, torrangsmiljo
NVI-VT-21 3 Adellévskog med brynmiljo mot vag 168
NVI-VT-20 3 Adellévskog med brynmiljo mot vag 168

Vid inventeringarna registrerades objekt som omfattas av generellt biotopskydd. Generellt biotopskydd enligt
miljobalken 7 kap 118, ar en skyddsform som anvénds for sma mark- och vattenomraden, som kan utgéra
vardefulla livsmiljoer for manga djur- eller vaxtarter. I tillagg gjordes en detaljerad redovisning av
naturvardsarter som ar ett samlingsbegrepp for skyddade arter, rodlistade arter, typiska arter, ansvarsarter
och signalarter. Den artrika vagkanten inventerades ocksa avseende detta och samtliga artfynd redovisas i
naturvardesinventeringen (Trafikverket 2017b och 2020).

Naturmiljon inom det inventerade omradet praglas till stor del av narheten till vag 168. De naturvarden som

patraffades inom det inventerade omradet, som berdrs av den nya gang- och cykelvéagen, utgors av
vattendrag med omgivande lovskogsomraden, mindre partier med naturbetesmark, adellévskog med
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brynmiljo (se Figur 9) och en artrik vagkant (se Figur 10). De patraffade naturvardesobjekten har en
utstrackning som till storsta delen gar utanfor inventeringsomradet.

Ett objekt som omfattas av generellt biotopskydd registrerades, en cirka 65 meter lang stenmur i
jordbrukslandskap som gar fran vag 168 och parallellt 1angs infartsvagen mot Gullbringa sateri, se Figur 11.
P& sodra sidan av vag 168 finns ocksa en biotopskyddad stenmur, som dock inte berérs av projektet.

Samtliga objekt ar markerade pa karta i bilaga 1.

~

Figur 10. Artrik vagkant med prastkragar. Foto taget juni 2020 (Id: NVI-VT-25).
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Figur 11. Biotopskyddad stenmur (Id: NVI-VT-30).

Rodlistade och skyddade arter

Forekommande naturvardsarter ar de rodlistade traden ask och skogsalm. Bada dessa arter ar allméant
forekommande i regionen men &r rodlistade till foljd av kraftigt minskande populationer da bada arterna ar
drabbade av sjukdomar (askskottsjukan respektive almsjukan). Aven en rad signalarter patraffades, som
prastkrage, bockrot, gokblomster, svinrot och stagg. De rodlistade arterna sanglarka, gronsangare, gulsparv,
sévsparv och tornseglare noterades ocksa i naromradet. De fridlysta orkidéarterna jungfru Marie nycklar och
nattviol forekommer langs den artrika vagkanten. Murgrona, som ocksa ar fridlyst, forekommer pa cirka sju
tradstammar av 16nn, pa en klippvéagg och pa marken, i skogsomradet 6ster om infartsvéagen till Gullbringa
sateri.

3.4.2 Kulturmiljo
Karta som redovisar kulturmiljévarden i utredningsomradet finns i bilaga 2.

Omradet i sin helhet ingar i riksintresseomrade enligt 4 kap. miljobalken (htgexploaterad kust).

V&g 168 ar markerad pa kartor sedan 1600-talet. Vagens strackning har dndrats mycket lite under de senaste
arhundradena, vilket dldre tiders vagmarken kan vittna om. Vagen ar alltsd i sig en historiskt viktig
komponent i landskapet. Den stracker sig omvéxlande genom kuperad skogsmark, i sedimentmark néara
bergskanten och narmare dalbottnen i brukad akermark.

Inom utredningsomradet finns det tre registrerade fornlamningar, i form av vagmarke och fardvagar, som ar
skyddade enligt kulturmiljélagen. De tva fornlamningar som utgérs av aldre fardvéagar utgor lamningar fran
landsvagens aldre strackning och vittnar om hur vagen féljde jordbrukslandskapets former och dgoindelning,
fram till dess att vagen ratades ut. Aven de nuvarande anslutningarna till Gullbringa sateri representerar
landsvagens tidigare strackning. Vagmarket (milstenen) bidrar till forstaelsen och upplevelsen av den
historiska vagen. Dartill finns tre lamningar som klassas som évrig kulturhistorisk Ilamning, i form av
hégnader och ett gransmarke. Gransmarket vittnar om éldre tiders myndighetsutévning och
landskapsutnyttjande.
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Fornlamningar och dvriga kulturhistoriska lamningar &r markerade i bilaga 2. Tidigare arkeologisk utredning
identifierade ocksa tvd mojliga boplatslagen.

Tidigare i projektet har arkeologiska utredningar utférts. En kulturmiljéutredning gjordes 2016
(Arkeologicentrum). En steg 1-utredning, som omfattade bada sidor av vag 168 fran Vavra till
Lokebergsvagen och sddra sidan av véag 168 fran Lokebergsvagen till Gethagen utfordes 2016
(Arkeologicentrum). En kompletterande steg 1-utredning, som omfattade norra sidan av vag 168 fran vaster
om garden Gullbringa till Gethagen, utférdes ar 2017 (R10 2018).

Ytterligare arkeologiska utredningar har utforts under hésten 2020, i form av steg 2-utredning pa norra
sidan av vég 168, for hela strackan mellan Vavra korsvéag och Gethagen (R10 2021). Utredningen visade att
det inte finns nagra ytterligare, sedan tidigare okanda, fornlamningar langs strackan.

Lansstyrelsen har i yttrande konstaterat att for de sedan tidigare k&nda fornlamningarna, ska kontakt tas
med lansstyrelsen for att klarlagga forutsattningarna for att bevara lamningarna i lamplig miljo alternativt
klarlagga villkoren for ett eventuellt ingripande i de av kulturmiljolagens skyddade delarna i omradet.
Héansyn bor ocksa tas till de dvriga kulturlamningarna i det fortsatta arbetet.

Det finns ingen skyddad bebyggelse enligt kulturmiljélagens 3 kap. eller kyrkor med skydd enligt
kulturmiljclagens 4 kap. i utredningsomradet eller inom en kilometers avstand fran detsamma. Det finns
inget omrade av riksintresse for kulturmiljévard inom utredningsomradet eller dess naromrade.

Tva kommunala kulturmiljoomraden finns inom utredningsomradet. Det forsta ar omradet kring Gullbringa
séteri, som ligger mitt pé aktuell stracka och det andra kallas Vavra—Barod och omfattar bymiljéer och
fornlamningsmiljoer i den 6stra utkanten av utredningsomradet.

Stenmurar har kulturhistoriska varden och upplevelsevarden i kulturlandskapet. En mur ligger pa nordostra
sidan av anslutningsvagen mot Gullbringa séteri (den aldre landsvagens strackning). Den stréacker sig dven
ett stycke dsterut langs med norra sidan av vag 168. En ytterligare stenmur finns langs med norra sidan av
vag 168 vid Gullbringa séteris gadrdstomt, som en aldre bestandsdel i den kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelsemiljon vid Gullbringa.

3.4.3 Rekreation och friluftsliv
I kommunens éversiktsplan (2010) och naturvards- och friluftsplan (2005) finns inga utpekade
friluftsomraden inom eller i anslutning till utredningsomradet. Naturreservatet och Natura 2000-omradet
Gullbringa séder om utredningsomradet nas dock fran véag 168. Lokeberg golfklubb och Gullbringa Golf &
Country Club &r beldgna s6der om vég 168. Norr om vég 168 vid Gullbringa finns en ridanlédggning. Via
Lokebergsvagen nds méalpunkter utanfor utredningsomradet sdsom kustomradet med badmajligheter och
andra mojligheter for det rorliga friluftslivet.

3.4.4 Markanvandning och naturresurser

Den huvudsakliga markanvandningen inom utredningsomradet bestar av aktivt jordbruk, med aker- och
betesmarker. | vastra delen av utredningsomradet finns skogsmark.

Inga grus-, mineral- eller andra fyndigheter &r registrerade inom utredningsomradet. Inga
vattenskyddsomraden, dricksvattentakter eller grundvattenmagasin ar identifierade inom
utredningsomradet. | anslutning till utredningsomradet finns tre markavvattningsforetag, se avsnitt 3.5.2.

Inom utredningsomradet finns bade kommunala spill- och vattenledningar och enskilda brunnar.
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3.45 Miljébelastning

Fororenad mark
Inom utredningsomréadet har inga potentiellt férorenade omraden identifierats.

Tjarasfalt

Stenkolstjara har tidigare anvants i asfaltbeldggningar samt som stabilisering av béarlagermaterial men
anvandningen avtog i borjan av 1970-talet for att helt upphdra 1973. Vg 168 asfalterades forsta gdngen pa
1950-talet vilket innebér att det finns risk for att underliggande belaggning innehéller stenkolstjara med higa
halter av PAH (polycykliska aromatiska kolvaten). Schaktade beldggningsmassor som innehaller tjarasfalt
med halter av PAH 6ver 300 mg/kg betraktas som farligt avfall enligt Avfallsférordningen (SFS 2011:927).
Nagon provtagning av eventuell férekomst av tjarasfalt ar inte utford i detta skede.

Masshantering

Vagdikesmassor kan innehalla fororeningar fran trafik och vaghallning. | samband med geotekniska
undersokningar langs med véag 168 under varen 2020 har dikesmassor provtagits och analyserats med
avseende pa fororeningar sdsom metaller, PAH, aromater och alifater. Provtagning och bedémning av
resultaten har foljt riktlinjerna i "Véagdikesmassor — provtagning och hantering” (Trafikverket 2017a).
Analysresultaten visar att det inte forekommer nagra féroreningar 6ver Naturvardsverkets generella
riktvarden for fororenad mark dver kénslig markanvandning.

3.5 Byggnadstekniska forutsattningar

351 Ledningar
I naromréadet till viag 168 och det aktuella utredningsomradet finns ledningsnat som dgs av Skanova och
Kungalv Energi. Ett antal ledningar, bade luftburna och markforlagda, korsar eller ligger parallellt med
vagen.

Trafikverket har dagvattenledningar och vagtrummor for avvattning av vag 168. Kungalvs kommun har en
ledningsratt for vatten- och avloppsledningar inom aktuellt omrade. I utredningsomradet forekommer dven
draneringsledningar och privata VA-installationer.

3.5.2 Avvattning

Berorda fastigheter langs gang- och cykelvagen saknar kommunal VA-anslutning och har darmed egen VA-
anlaggning eller ar anslutna till en samfélld VA-anlaggning.

Tre markavvattningsforetag forekommer i det aktuella utredningsomradet, se Figur 12.
Markavvattningsforetagens batnadsomraden dverlappar delvis varandra. Vid Tjuvkil ligger en liten del av
markavvattningsforetag Kroken m.fl. bildat 1931, O-E1b-0631 inom utredningsomradet. Vid Gullbringa finns
en vattendelare och strackan mellan Tjuvkil och Gullbringa avvattnas via ett dike i akermarken cirka 50—100
meter s6der om véag 168.

Torrlaggningsforetag Gullbringa m.fl. bildat 1916, O-E1b-0047, beror utredningsomradet i bade dess dstra
och vastra del. Vaster om Kulperddsvéagen rinner vattnet vésterut via akermarksdiket som mynnar ut i
Tjuvkile. Oster om Kulperddsvagen rinner vattnet Gsterut via akermarksdiket som mynnar ut i
dikningsforetag Lokeberg Sorgard m.fl. bildat 1940, O-E1a-0348, som korsar vag 168 genom en kulvert vid
Lokebergsvagen.
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Figur 12. Markavvattningsforetag inom utredningsomradet (fran lansstyrelsens informationskarta).

3.5.3 Geologiska och geotekniska forhallanden

De geologiska forhallandena har bedomts enligt Sveriges Geologiska Underséknings (SGU) digitala
jordartskarta, se Figur 13. Jordlagerfoljden l&ngs strackan utgdrs huvudsakligen av postglacial och glacial
lera som vilar pa friktionsmaterial ovan berg. Stallvis forekommer berg i dagen eller postglacial finsand pa
berg.
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Figur 13. Jordartskarta (SGU 2021). e

Geotekniska forhallanden har kartlagts genom geotekniska undersokningar i samband med projekteringen
av gang- och cykelvagen. Langs strackan Vavra-Tjuvkil bestar jordlagerfoljden vid planerad gang- och
cykelvag av torrskorpelera, foljt av lera, som i sin tur vilar pa friktionsjord ovan berg. Stallvis bestar
jordlagerfoljden av friktionsjord ovan berg eller berg i dagen. Jorddjupet varierar langs strackan mellan cirka
0—30 meter dar de mindre jorddjupen aterfinns i anslutning mot berg i dagen och de stérre jorddjupen
aterfinns vid Vavra.
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4. Den planerade vagens lokalisering och utformning med
motiv

4.1 Val av lokalisering

Under arbetet med vagplanen har sidval for gang- och cykelvagen varit en central fraga. Tre olika alternativ
har studerats for lokalisering av gang- och cykelvagen langs vag 168; alternativ 1, alternativ 2 och
alternativ 3.

e Alternativ 1 innebar att gdng- och cykelvagen ansluts till befintlig gang- och cykelvéag pa den norra
sidan av véag 168 vid Vavra. | hjd med anslutningen i Vavra byter gang- och cykelvéagen sida och
fortsatter darefter langs med den sédra sidan fram till Gethagen.

e Alternativ 2 innebér att gang- och cykelvagen anlaggs langs norra sidan av vag 168 mellan Vévra och
Lokeberg. | hojd med Lokeberg byter gdng- och cykelvagen sida och fortsétter darefter 1angs med
den sddra sidan fram till Gethagen.

e Alternativ 3 innebar att gadng- och cykelvagen lokaliseras till den norra sidan hela vagen fran Vavra
korsvég till Gethagen.

For samtliga tre alternativ har avvagningar gjorts betraffande paverkan pa trafiksakerhet, fastigheter,
miljéintressen, och andra intressen. Alternativen har &ven bedomts utifran hur de bidrar till att uppfylla
projektets andamal och projektmal. Motiv till bortvalda och valda alternativ beskrivs i avsnitten nedan.

41.1 Bortvalda alternativ med motiv

Alternativ 1

Alternativ 1 ar det alternativ som foreslogs i samradsunderlaget, daterat 2016-05-09. Alternativ 1 innebar att
gang- och cykelvéagen ansluts till befintlig gang- och cykelvag pa den norra sidan av vag 168 vid Vavra. | hojd
med anslutningen i Vavra byter gang- och cykelvagen sida och fortsatter darefter langs med den sédra sidan

fram till Gethagen. Se Figur 14.

Lokaliseringen pa sodra sidan av vagen i vaster innebdr att intrang i naturobjekt med stora naturvarden norr
om vag 168 kan undvikas. | 6stra delen av strackan grundar sig lokaliseringen pé sodra sidan av vagen
framforallt i tekniska aspekter. Exempelvis ar passage av bron 6ver Vavrabécken mindre komplicerad i och
med en lokalisering pa den stdra sidan. Passagen av en transformatorstation i nara anslutning till vag 168 pa
den norra sidan kan undvikas helt genom en lokalisering enligt alternativ 1.

Pa grund av inkommande yttranden frdn Kungalvs kommun samt enskilda som kan bli sarskilt berérda
angaende sidval enligt alternativ 1, valde Trafikverket att istallet vidare studera en gang- och cykelvagen som
delvis lokaliseras pa norra sidan av vag 168. Ett motiv till bortval av alternativ 1 ar att passager av vag 168 for
att koppla samman strackan med angransande gang- och cykelvagar bedoms paverka trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter negativt.

26



Tjuvkil
Lokeberg

Planerad gang-

och cykelvag

/
Befintlig gang-
och cykelvag

Gethagen

Figur 14. lllustration av bortvald lokalisering for ny gang- och cykelvag, rosa streckad linje, enligt alternativ 1.

Alternativ 2

Alternativ 2 &r det alternativ som inledningsvis studerades under framtagning av planférslag, se avsnitt 1.3.
Alternativ 2 innebar att gang- och cykelvagen ansluter till befintlig gdng- och cykelvag pa norra sidan av vag
168 i Oster. Vid korsningen med Lokebergsvagen korsar gdng- och cykelvagen vag 168 for att sedan
lokaliseras till den sédra sidan fram till Gethagen. Se Figur 15.

Befintlig gdng- och cykelvag i den 6stra delen av utredningsomradet vid Vavra ar lokaliserad pa norra sidan
av vag 168. Langre osterut vid Halta, norr om vég 168, finns en skola. En nordlig lokalisering av gang- och
cykelvagen i 6st skapar tillsammans med befintlig gdng- och cykelvag ett mer sammanhangande strék. En
lokalisering av gang- och cykelvagen pa den norra sidan av vag 168 mellan Vavra och Lokeberg underlattar
aven for oskyddade trafikanter att nd malpunkter vid Lokeberg samt badplatser vid havet norrut pa ett
trafiksakert satt. Alternativ 2 innebér att en passage fran norra till sédra sidan sker i anslutning till
Lokebergsvagen.

En lokalisering av gang- och cykelvagen pa den sodra sidan av vag 168 fran Lokeberg till Gethagen, innebar
att intrdng i naturvardesobjekt med stora naturvarden pa norra sidan om vag 168 kan undvikas.

Alternativ 2 valdes bort efter att det under granskningsskedet inkommit flera synpunkter om att
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter skulle forbattras av att gang- och cykelvagen lokaliseras i sin
helhet pa norra sidan av vag 168. Trafiksakerheten i forslaget for alternativ 2 bedéms vara godtagbar, men
Kungalvs kommun valde att skjuta till mer pengar for att 6ka trafiksdkerheten langs strackan ytterligare, se
avsnitt 1.3.4. En lokalisering av gang- och cykelvagen pa sodra sidan av vagen mellan Lokebergsvagen och
Gethagen, enligt alternativ 2, innebar att gang- och cykelvagen avviker fran ett annars sammanhangande
gang- och cykelstrak pa norra sidan av véag 168.
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Figur 15. lllustration av bortvald lokalisering for ny gang- och cykelvag, gron streckad linje, enligt alternativ 2.

Bredare vagbro éver Vavrabacken

Vid Vavra passerar vag 168 6ver Vavrabacken pa befintlig vagbro. Vagbanan pa befintlig bro medger inte
plats for en gadng- och cykelvag med godtagbar standard. Utredning av mojliga atgarder for att passera
Véavrabacken har genomforts under arbetet med véagplanen.

Det studerade alternativet innebar att befintlig vagbro byts ut till en bredare med plats for gang- och
cykelvag. Alternativet har valts bort pa grund av att befintlig vagbro fortfarande har en relativt 1ang teknisk
livslangd. Att byta ut befintlig vagbro skulle vidare innebéra ett stort ingrepp med totalavstangning av vag
168 under byggtiden samt hoga kostnader.

4.1.2 Valt alternativ med motiv

Alternativ 3
Alternativ 3 innebér att gdng- och cykelvéagen lokaliseras till den norra sidan langs hela strackan fran Véavra
korsvég till Gethagen. Se Figur 16.

Alternativ 3 tillgodoser inte framkomlighet och tillganglighet mot malpunkterna pa den sodra sidan av vag
168 i samma utstrackning som alternativ 2. Lokaliseringen norr om vag 168 tillgangliggér dock malpunkter
som Lokeberg och havet med badplatser norrut.

Alternativet kraver bergschakt och geotekniska forstarkningsatgarder till skillnad fran alternativ 1 och 2.
Eventuellt kravs dven bergtekniska forstarkningsatgarder for alternativ 3.

Alternativ 3 beddms, i hégre utstrackning an alternativ 1 och 2, tillgodose trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter da alternativet inte innebar ndgon passage av vag 168 pa strackan. Alternativ 3 innebéar ocksa att
ett sammanhéangande gang- och cykelstrak skapas langs vag 168 med en géng- och cykelvag pa norra sidan
vag 168 Marstrand i vaster till Ytterby i oster. Detta ar fordelaktigt ur trafiksakerhetssynpunkt da behovet for
oskyddade trafikanter att korsa vagen minskar samt att lokaliseringen 6kar tillgangligheten langs strackan.

Sammanfattningsvis beddms alternativ 3 bidra mest till att uppfylla &ndamalet och projektmalet att 6ka
trafiksdkerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter som fardas utmed vag 168 mellan Vévra och
Tjuvkil. Alternativ 3 innebar ett storre intrang i omraden med natur- och kulturvarden langs strackan mellan
Lokeberg och Gethagen an dvriga alternativ, men intrangen bedoms dock som relativt begransade. | detta fall
har trafiksakerhetsaspekten darfor vagt tyngre an intranget i natur- och kulturmiljoer.
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Figur 16. lllustration av vald lokalisering for ny gang-och cykelvag, morkbla streckad linje, enligt alternativ 3.

4.2 Val av utformning

Gang- och cykelvagen féljer i huvudsak plan och profil for vag 168. Pa vissa strackor &r gang- och cykelvagens
profilniva lite hogre eller 1agre an vag 168 beroende pa bankhojd, befintliga dikesnivaer, etcetera. Gang- och
cykelvdgen kommer att beldggas med asfalt.

421 Typsektioner

Gang- och cykelvagen anlaggs med en belagd bredd pa mellan 2,5 och 3,5 meter. Beroende pa forhallandena
langs med strackan véljs olika typsektioner vilka redovisas i detta avsnitt.

Generellt efterstravas att gang- och cykelvagen separeras fran vag 168 och fordonstrafiken genom en
skiljeremsa. Separering genom skiljeremsa bidrar till hog trafiksékerhet men 6kar dven den upplevda
tryggheten for oskyddade trafikanter. Pa de delstrackor dar utrymmet ar begrénsat pa grund av vagnéara berg,
tomtmark eller byggnader néra vagen &r separering genom skiljeremsa inte mojlig. Pa dessa strackor
separeras gang- och cykelvagen fran vag 168 genom GCM-stdd eller vagracke. Storre delen av strackan har en
utformning enligt typsektioner 1, 2 och 3. Det finns &ven kortare stréackor dar utformningen har behovt
anpassas efter omradets specifika forutsattningar. Dessa redovisas som typsektion 4—9.

Typsektion 1

P4 en del av strackan forekommer vagnara berg. For anldggning av gang- och cykelvagen langs med dessa
strackor utformas sidoomradet enligt krav for bergschakt med en lutning pa 5:1. Har ligger gang- och
cykelvagen intill vag 168 och separeras genom GCM-stod fran vagen. Profilen ligger i samma niva som vag
168 och har en tvarlutning mot diket vilket ar utformat med en bottenbredd pa 0,3 meter och ett djup pa
minst 0,8 meter fran Gverkant vag, se Figur 17.
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TYPSEKTION 1
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Figur 17. Typsektion 1, gdng- och cykelvag vid vagnara berg.

Typsektion 2

Langs vissa delar av strackan i vaster ligger gang- och cykelvagen intill vag 168 trots att utrymmet inte ar
begransat. Utformningen har i dessa fall valts for att bibehdlla en féljsam linjeféring av gdng- och cykelvagen
och undvika ett flertal forskjutningar i sidled langs korta strackor. Separeringen av gang- och cykelvagen sker
genom GCM-stdd och profilnivan ligger i samma niva som véagens kant. Sidoomradet utformas som ett 6ppet
dike vilket nyttjas for avvattning samt dranering av dverbyggnaden. Diken &r utformade med en bottenbredd
pa 0,3 meter och ett djup pa minst 0,8 meter fran dverkant vag, se Figur 18.

TYPSEKTION 2

,GC-VAG30m VAG 168
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Figur 18. Typsektion 2, gng- och cykelvag separerad med GCM vid dkermark, hasthagar, skogsmark.

Typsektion 3

P4 de strackor dar utrymme finns separeras gang- och cykelvagen fran vag 168 genom en skiljeremsa pa 3—5
meter. Skiljeremsan mellan vag och gang- och cykelvag bestar av vagens befintliga sidoomrade och utgérs av
slanter och dike. Gang- och cykelvagens placering i plan och profil ar varierande vid typsektionen med
skiljeremsa. Detta beror pa att vagens befintliga dike ska behalla samma funktion som idag. For att undvika
stora fyllnadsmangder under den nya gang- och cykelvégen, ligger profilnivan sa lagt som mgjligt. Gang- och
cykelvéagen har en tvarlutning mot ytterdiket dar avvattningen och dréneringen av gang- och cykelvagen sker,
se Figur 19.
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Figur 19. Typsektion 3, gdng- och cykelvagen separerad genom ett ppet dike fran vag 168.

Typsektion 4

Gang- och cykelvagen passerar Vavrabacken pa en ny gang- och cykelbro. Med hansyn till
terrangutformningen i narheten av béacken ligger gang- och cykelvagen pa en bank pa bada sidor av bron. P&
dessa strackor minskar slantlutningen till 1:2 och gang- och cykelréacke placeras pa bada sidor av vagen som
ett fallskydd, se Figur 20.

TYPSEKTION &

SROSm GC-VAG SROS5m )
i0m , .

BEF. VAGOMRADE

NYTT VAGOMRADE

Figur 20. Typsektion 4, gng- och cykelvag i narheten av gang- och cykelbro.

Typsektion 5
For att sékerstélla vagens stabilitet mellan kilometertal 0/700 och 1/000 finns behov av en tryckbank séder

om vag 168, se Figur 21.
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Figur 21. Typsektion 5, tryckbank pa sodra sidan av vag 168.

Typsektion 6

For att undvika stora intrdng i tomtmark for fastigheterna Gullbringa 1:11 och Gullbringa 1:4 ersétts 6ppet
dike i typsektion 2 med en draneringsledning som tacks av makadam for att bibehalla funktionen fér bade
avvattning av yta och dranering av 6verbyggnad, se Figur 22.

TYPSEKTION 6

GC-VAG 1 VAG 168 .,
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Figur 22. Typsektion 6, gang- och cykelvag med grunt dike och draneringsledning i anslutning till tomtmark.

Typsektion 7

Langs fastigheten Gullbringa 1:8 finns det en bullervall mot vag 168. Gang- och cykelvagen placeras mellan
végen och befintlig bullervall, se Figur 23. For drénering av 6verbyggnaden planeras en dréaneringsledning
under gang- och cykelvagens ytterkant langs strackan. Delar av bullervallen kommer att schaktas bort
tillfalligt for att mojliggora anlaggning av gang- och cykelvagen och draneringsledning. Bullervallen aterstélls
efter att anlaggningen av gang- och cykelvéagen har slutforts.

TYPSEKTION 7

e

~ ==~ DRANERING

i AGOMRA
| NYTT VAGOMRADE T

Figur 23. Typsektion 7, gang- och cykelvag vid fastighet Gullbringa 1:8.
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Typsektion 8

P4 tva platser langs med strackan med nivaskillnader finns behov av stédmur pa norra sidan av gang- och
cykelvégen, for att begransa markintranget mot bebyggelse. Detta galler fastigheterna Lokeberg 2:10, samt
fastigheten Vavra 1:18, dar det finns en transformatorstation néra vag 168. P& stodmur vid fastigheterna
Lokeberg 2:10 och Véavra 1:18 placeras ett fallskydd, se Figur 24. Pa dessa strackor separeras gang- och
cykelvéagen fran vagen genom ett vagracke i syfte att hoja trafiksakerheten genom att hindra fordon fran att
kora av vagen och in i vagnara objekt.

Inom fastigheten Vavra 1:18 ligger en transformatorstation pa en betongplatta. Gdng- och cykelvagen

placeras mellan transformatorstationen och vagen och far en varierande bredd mellan 2,6 och 3,0 meter pa
strackan.

TYPSEKTION 8

ot "7y FASTIGHET FASTIGHET
' | VAVRA 1:18 |
GC-VAG SR B
: VAG 168 BEF. STANGSEL o 26-30m  050m — |l
. i GC-RACKE W
FALLSKYDD Il I
|
STGDMUR ‘
STODMUR SuR— - — -
VAGRACKE ‘
15m . 7 /O
NYTT VAGOMRADE | IRANERING DRANERING
MED INSKRANKT VAGRATT . BEE VAGOMRADE | BEE VAGOMRADE
L ) NYTT vAGOMRADE L NYTT VAGOMRADE

—

|

Figur 24. Typsektion 8, gang- och cykelvag pa stodmur vid fastighet Lokeberg 2:10 och Vavra 1:18.

Typsektion 9

Ett vagracke, som separerar gang- och cykelvagen och vagen, anlaggs langs en langre stracka forbi
fastigheterna Vavra 9:4, Vavra 1:35 och Vévra 1:20 enligt typsektion i Figur 25. Ovrig utformning langs
strackan ar enligt typsektion 2. Vagracke har valts for att bibehélla en féljsam linjeforing av gdng- och
cykelvagen och undvika ett flertal forskjutningar i sidled langs korta strackor.

TYPSEKTION 9

GC-VAG

e

- -

168

03 1y 0.3 m UNDER
TERRASSNIVA

NYTT VAGOMRADE ]

Figur 25. Typsektion 9, gdng- och cykelvag med separering i form av vagracke.
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Sammanstéallning av typsektioner
Information om typsektionerna med kilometeranvisningar samt langd pa strackorna visas i Tabell 2.

Tabell 2. Typsektioner for delstrackor. GC =Gang- och cykel.

Sektion Langd (meter) Typsektion GC-véag, Plan och profil
Typsektion 1, enligt angransande
stracka i vaster, vilken ingar i ett

0/000-0/040 40 annat projekt.
0/040-0/210 170 Typsektion 2
0/210-0/230 20 Typsektion 1
0/230-0/600 370 Typsektion 2
0/600-0/680 80 Typsektion 1
0/680-0/960 280 Typsektion 2
0/960-0/980 20 Typsektion 1
0/980-1/030 50 Typsektion 2
1/030-1/065 35 Typsektion 1
1/065-1/100 35 Typsektion 2
1/100-1/130 30 Typsektion 6
1/130-1/270 140 Typsektion 2
1/270-1/305 35 Typsektion 1
1/305-1/420 115 Typsektion 2

Typsektion 6, separering i form av
vagracke vid KM 1/430-1/554.
Separering i form av kantstod typ B
1/420-1/600 180 vid KM 1/556-1/590.

Typsektion 2, makadamdike dver
draneringsledning vid KM 1/600-

1/600-1/810 210 1/615
Typsektion 3, férdjupning av dike for

1/810-1/860 50 att skapa ratt niva for avvattning.
1/860-1/900 40 Typsektion 1

1/900-2/040 140 Typsektion 2

2/040-2/080 40 Typsektion 7

2/080-2/300 220 Typsektion 3

2/300-2/318 18 GC-vag korsar Lokebergsvagen
2/318-2/355 37 Typsektion 8

GC-vagen passerar befintligt dike.
Trumman som korsar vag 168

2/355-2/360 5 férlangs under GC-vagen.
2/360-2/830 470 Typsektion 3
2/830-2/970 140 Typsektion 9
2/970-2/995 25 Typsektion 8
2/995-3/280 285 Typsektion 3
3/280-3/307 27 Typsektion 4
3/307-3/323 16 GC-bro
3/323-3/335 12 Typsektion 4
3/335-3/400 65 Typsektion 3
3/400-3/420 20 Typsektion 10
3/420-3/450 30 Typsektion 3
4.2.2 Trafiksékerhetskamera

Vid Gullbringa finns idag en trafiksakerhetskamera. Gang- och cykelvagen foreslas passera bakom kameran
och paverkar saledes inte denna.
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4.2.3 Busshallplatser

Befintliga busshallplatser langs strackan redovisas i Figur 26. Utifran Vasttrafiks prioritering har atgarder
tagits fram for ett antal av dessa hallplatser. Vilka hallplatslagen som atgardas alternativt utgar langs

strackan redovisas Tabell 3. Beskrivning av atgarderna gors nedanfor tabellen.

Gethagen

i

Tjuvkil/Marstrand
_

v

Gullbringa
Véstra

Y

Gullbringa

{

Lokeberg

0

Figur 26. Kollektivtrafikhallplatser inom utredningsomradet (fran Vasttrafik.se).

Tabell 3. Busshallplatser inom projektets granser samt atgarder som ska genomforas.

Hallplatsnamn Riktning Atgard
Gethagen Marstrand Ingen atgérd.
Gullbringa Vastra Marstrand Hallplatsen utgar.
Gullbringa Lage A Ytterby Ingen atgérd.
Gullbringa Lage B Marstrand Atgérd.

Lokeberg Lage A Ytterby Ingen atgérd.
Lokeberg Léage B Marstrand Atgérd.

Vavra Transformator Lége A Ytterby Hallplatsen utgar.
Vavra Transformator Lége B Marstrand Hallplatsen utgar.
Vavra Korsvég Lage A Ytterby Atgérd.

Vavra Korsvéag Lage B Marstrand Atgérd.

@ Vévra korsvag

Vavra
transformator

Viavra/Ytterby
—_—

Vid Gullbringa Lage B forbattras nuvarande siktproblematik genom anlaggandet av gdng- och cykelvéagen, da
en del av vegetationen vid sidan av véagen rojs. Hallplatslaget tillgangliggérs fran gang- och cykelvagen.
Kantsten anlaggs mellan gang- och cykelvagen och bussfickan for att tydliggéra bussfickans avgransning.

Vid Lokeberg lage B tillgangliggors hallplatslaget fran gdng- och cykelvagen. Cykelparkering for sex cyklar
anléggs i anslutning till befintligt vaderskydd.

Vid hallplatsen Vavra Korsvag forlangs bussfickorna i enlighet med krav angivna i Trafikverkets Vagar och
gators utformning (VGU). Tillganglighetsanpassade plattformar anléggs och utrustas med hallplatskantstod

alternativt kantsten typ D, se Figur 27.
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TYPSEKTION 10

) PLATTFORM  BUSSFICKA
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BEF. WAGOMRADE

NYTT VAGOMRADE

Figur 27. Typsektion 10, gang- och cykelvag och tillganglighetsanpassad busshallplats Vavra Korsvag lage B.

4.2.4 Gang- och cykelvag vid vagkorsningar

Gang- och cykelvagen passerar flera anslutande vagar, saval akeranslutningar som enskilda och allménna
vagar. | Tabell 4 visas en sammanstallning av anslutande enskilda vagar, infarter till fastigheter samt aker-
och skogsanslutningar, vilka korsas av den foreslagna gang- och cykelvagen. Samtliga anslutningar kommer
att behallas, forutom en tomtanslutning som inte &r i bruk samt ndgon enstaka akeranslutning.

Oskyddade trafikanter ska kunna passera de anslutande vagarna pa ett trafiksakert satt. Kobildning pa vag
168 bor i de fall ett fordon ska svanga till anslutande vagar aven undvikas. Till foljd av detta foreslas att gang-
och cykelvagen dras in fran anslutningarna till vag 168 dar detta &r mojligt, se Figur 28.

Figur 28. Exempel pa indragning av gang- och cykelvag vid anslutande vagar.

I VGU rekommenderas minst 6 meters indragning av gang- och cykelvag fran kérbanekant. Vid behov kan
dock avstandet reduceras i landsbygdsmiljo och vid anslutningar med l&ga trafikmangder. Dessa
forutsattningar bedoms galla langs hela den aktuella strackan. | samrad med Trafikverket har darfér 5 meter
valts som standardmatt vid indragning av gang- och cykelvagen vid passage av vaganslutningar.

| Tabell 4 redovisas samtliga vaganslutningar samt vid vilka anslutningar som gang- och cykelvéagen foreslas
drasin.
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Tabell 4. Sammanstéllining av enskilda anslutningar.

Sektion Anslutningens Anmarkning Atgard

bredd (cirka meter)

0/043 5 Skogsanslutning Broberg 1:1 Uppehall i GCM-stdd. Ingen indragning av GC-vag pa grund av
linjeféring samt laga trafikfloden.

0/409 5 Skogsanslutning Gullbringa 1:4 Uppehall i GCM-stdd. Ingen indragning av GC-vag pa grund av
linjeféring samt laga trafikfloden.

0/526 4 Skogsanslutning Gullbringa 1:4 Uppehall i GCM-stdd. Ingen indragning av GC-vag pa grund av
linjeféring samt laga trafikfloden.

0/766 7 Skogsanslutning Gullbringa 1:4 Uppehall i GCM-stdd. Ingen indragning av GC-vag pa grund av
linjeféring samt laga trafikfloden.

1/130 7 Enskild vag Gullbringa Uppehall i GCM-stdd. Ingen indragning av GC-vag pa grund av
linjeféring, Iaga trafikfloden samt for att minimera intréng i fastigheten
Gullbringa 1:11.

1/419 7 Enskild vag Gullbringa Uppehall i GCM-stdd. Ingen indragning av GC-vag pa grund av
linjeféring, Iaga trafikfloden samt for att minimera intrdng i tomtmark pa
fastigheten Gullbringa 1:4.

1/457 5 Tomtanslutning Gullbringa 1:4 Anslutningen foreslas stangas.

1/517 2 Tomtanslutning Gullbringa 1:4 Ingen atgard.

1/618 3 Enskild vag Gullbringa Plats fér personbil mellan vag och GC-vag, méjligt utrymme 4,7-5 m.
Trots Iaga trafikfloden finns méjlighet till indragning av GC-vagen med
hénsyn till linjeforing.

1/858 12 Enskild vag Gullbringa Uppehall i GCM-stdd. Ingen indragning av GC-vag pa grund av vagnara
berg samt biotopskyddad stenmur i néra anslutning till den enskilda
vagen.

1/947 3 Skogsanslutning Gullbringa 1:4 Uppehall i GCM-stdd. Ingen indragning av GC-vag pa grund av
linjeféring samt laga trafikfloden.

2/038 6 Enskild véag till Gullbringa 1:8 Uppehall i GCM-stdd. Ingen indragning av GC-vag pa grund av
linjeféring, Iaga trafikfloden samt for att minimera intréng i fastigheten
Gullbringa 1:8.

2/084 6 Akeranslutning Gullbringa 1:4 Uppehall i GCM-stdd. Ingen indragning av GC-vag pa grund av
linjeféring, Iaga trafikfloden samt for att minimera intréng i fastigheten
Gullbringa 1:8.

2/299 9 Lokebergsvagen Indragning av GC-vag 4 m fran vagen. Indragning mer ar 4 m ej mojligt
pa grund av GC-végens linjeféring.

2/524 3 Enskild véag till Lokeberg 2:28, Plats fér personbil mellan vag och GC-vag, méjligt utrymme 5 m.

2:15, 2:14

2/638 3 Akeranslutning Lokeberg 2:28 Anslutningen foreslas stangas med hansyn till kort avstand till
anslutningen pd KM 2/652.

2/652 3 Akeranslutning Lékeberg 2:28 Anslutningen anpassas till GC-vagen.

2/833 3 Enskild vag Plats fér personbil mellan vag och GC-vag, méjligt utrymme 5 m.

3/006 6 Enskild véag Plats for personbil mellan vég och GC-vag, méjligt utrymme 6 m. Den
enskilda vagen &r en Iagtrafikerad vag men indragning med 6 m har
gjorts framst for att undvika flytt av elstolpar pa éstra sidan om
anslutningen.

3/140 7 Akeranslutning Vévra 9:1 Anslutningen anpassas till GC-vagen.

3/266 3 Akeranslutning Vavra 9:1 Anslutningen anpassas till GC-vagen.

3/460 12 Véavra Korsvag Ingen atgard

4.2.5 Gang- och cykelbro éver Vavrabacken

For passage av Vavrabacken har mojliga atgarder studerats under arbetet med vagplanen. Alternativet som
valts innebar att gang- och cykelvagen anlaggs pa ny gang- och cykelbro 6ver Vavrabécken. Den nya gang-
och cykelbron ar 16 meter lang, 3 meter fri brobredd och placeras norr om befintlig vagbro. Gang- och
cykelbron utfors som en tvarspand plattbro i trd med racken pé bada sidor. Brostoden utgérs av betongstod
palade till berg. Sattningsutjamnande palning kommer aven att utféras under gang- och cykelvagens bank.

Erosionsskydd anlaggs runt brostéden.

Trakonstruktionen for bron har framforallt valts ur gestaltningssynpunkt samt pa grund av att den har en

kort byggtid och &r kostnadseffektiv.
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Figur 29. Elevation av gang- och cykelbro éver Vavrabacken. Sett frdn soder och vag 168.

4.3 Byggnadstekniska aspekter

431 Ledningar

Nagra av de befintliga ledningarna hamnar i konflikt med géng- och cykelvagen och bedéms behdva flyttas.
Vad géller luftburna ledningar ar det bland annat ett antal stolpar for hdgspanning, som idag ar placerade
nara befintlig vag, som behdver flyttas. Omlaggning av befintliga el-, tele- och optoledningar &r beroende av
befintligt laggningsdjup.

I Bilaga 3 redovisas konfliktpunkter mellan befintliga ledningar och gang- och cykelvagen. Atgarder planeras
i samrad med respektive ledningsagare.

4.3.2 Avvattning

| forsta hand foreslas vagdagvattnet avledas i 6ppna diken pa de strackor, dar det inte finns bebyggelse i
anslutning till gang- och cykelvagen. Darifran kommer det delvis att infiltreras till grundvattnet och delvis
avledas via befintliga trummor under vag 168. Léngs de strackor dér det finns bebyggelse i ndra anslutning
till gdng- och cykelvagen anlaggs istéllet draneringsledningar.

Befintlig vag ligger till stora delar pa bank och avvattnas till ytterdiken. Dar gang- och cykelvagen anlaggs pa
samma niva som nuvarande vag 168, och om skiljeremsa anlaggs mellan vag och gang- och cykelvag, forses
skiljeremsan med dike dit vatten fran vagen och gang- och cykelvagen avleds. I skiljeremsan laggs ocksa
draneringsledning som leder 6verskottsvatten vidare till ytterdikena. Pa de platser dar eventuella brunnar
blir nédvandiga forses de med kupolsil.

Dar skiljeremsa inte &r mojlig sker avvattning i huvudsak genom att avleda ytvatten mot nytt ytterdike.
Ytterdiket maste da klara floden fran saval vag 168 som fran gang- och cykelvagen. Vid behov kan ytterdiket
forses med dréaneringsledning. Alla ytterdiken ar dimensionerade for en bottenbredd pa 0,3 meter och ett
djup pa minst 0,8 meter fran 6verkant vag. Pa de platser dar en befintlig trumma gar under vag 168 kommer
dikena att bli nagot djupare sa att diket anpassas till inloppet for respektive trumma.

P4 vissa delstrackor anldaggs ny gang- och cykelvig pa en lagre niva an befintlig vagbank. P& dessa strackor
avvattnas vag 168 till befintligt ytterdike som blir nytt mittdike. Avrunnet vatten ska i férsta hand infiltreras
och dverskottsvatten rinna langs med diket till narmsta tvargéende dike eller ledas vidare till ytterdikena via
en ny trumma under gang- och cykelviagen. Gang- och cykelvag avvattnas mot nytt ytterdike.
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Befintliga vagtrummor som korsar vag 168 foreslas forlangas. Langsgaende sidotrummor som kommer i
konflikt med gang- och cykelvagen foreslas rivas och ersittas med nya trummor som anpassas till gdng- och
cykelvagens nya ytterdike och ledningsdimension. Nya och ombyggda trummor férses med erosionsskydd.

Vagslanter och vagdiken foreslas utformas som graskladda slanter for att 6ka fordrojningen samt for att en
vegetativ rening ska erhallas.

Funktionen pa befintliga VA-anlaggningar bibehalls.
Vid paverkan pa jordbruksdranering kommer aterstallning att ske s att dess funktion bibehalls.

4.3.3 Geoteknik

Langs storre delen av strackan dar gang- och cykelvagen anlaggs, bedoms totalstabiliteten vara
tillfredsstallande och saledes kravs vid dessa omraden inga stabilitetshdjande atgarder. Totalstabiliteten
bedoms dock inte vara tillfredstallande langs med en stracka pa cirka 300 meter mellan kilometertal 0/700
och 1/000. Saledes kréavs stabilitetshdéjande atgarder i form av tryckbank soder om vég 168, tidigare
illustrerad i Figur 21. Tryckbankens hojd ar hdgst cirka 1 meter éver befintlig markyta och anlaggs med
material som schaktats fran anlaggningen av ny gang- och cykelvag. I anslutning till Vavrabacken och
befintlig bro kravs aven sattningsreducerande atgarder i form av bankpalar. Vid planerad bro 6ver
Véavrabacken erfordras erosionsskydd for att férhindra erosion invid brostoden.

Léngs kilometertal 2/315 till 2/354 samt 2/971 till 2/997 planeras stodmurar att anldggas. Inom
delstrackorna utgors jordlagerfoljden av lera. Stddmurarna bedéms kunna grundlaggas pa packad fylining.

Gang- och cykelvagen gar pa bank alternativt i berg- och jordskarning. Leran langs strackan &r svagt
overkonsoliderad och tillskottslasten frdn gang- och cykelvégen genererar inte nagra storre sattningar, varfor
inga sattningsreducerande atgarder kravs, férutom vid anslutningen mellan planerad bro 6ver Vavrabacken
och anslutande bank for planerad gang- och cykelvag.

4.4  Skyddsatgarder
I detta avsnitt beskrivs olika typer av skyddsatgarder och forsiktighetsatgarder, som kommer att vidtas i

gang- och cykelvagsprojektet.

4.4.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls

Inga skyddséatgarder och forsiktighetsmatt faststélls i vagplanen. Andra miljoatgarder och
kompensationsatgarder beskrivs under avsnitt 4.4.2 och 5.3.

4.4.2 Kompensationsatgarder
Kompensationsatgarder ar atgarder som Trafikverket atar sig att utféra som kompensation for intrang i

omraden med naturvarden. Ekologisk kompensation kan ske genom att tillféra nya naturvarden eller skydda
befintliga varden som annars skulle riskera att ga forlorade. De nedan foreslagna kompensationsatgarderna
kommer att utredas vidare i kommande skede. Féljande atgarder benamns som kompensationsatgarder:

e Biotopskyddad stenmur flyttas till ny plats (kraver frivillig markatkomst utanfér vagomradet).

e Nyanlaggning av artrik vagkant.

e Eventuell flytt av de mindre plantorna av murgréna till en plats utanfor det nya vagomradet.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1 Kommunal utveckling

Ny gang- och cykelvag innebar att framkomligheten och trafiksékerheten langs aktuell stracka av vag 168
forbattras for gang- och cykeltrafikanter samt kollektivtrafikresande. Detta kan leda till positiva effekter for
den lokala sammanhaliningen och vardagen for boende i omradet. Exempelvis kan skol- och arbetspendling
forenklas genom okad tillganglighet for cyklister langs vag 168 men ocksé genom den okade tillgangligheten
till befintliga kollektivtrafikhallplatser.

Ny géng- och cykelvag kan starka och binda samman de bada orterna, Vavra och Tjuvkil. Placeringen pa
norra sidan av vag 168 innebar ocksa att ett sammanhangande gang- och cykelstrak skapas langs vag 168
med en gang- och cykelvag fran Ytterby i oster till Marstrand i vaster. Tillsammans med 6vriga gang- och
cykelvagar langs vag 168 blir ny gang- och cykelvag en viktig lank i ett framtida regionalt gang- och
cykelstrak.

Kungélvs kommun har planer pa att utveckla Tjuvkil till serviceort i framtiden. Detta skulle bland annat
innebéra nya bostéder, service och verksamheter med omfattande befolkningsékning och utékade resurser
som foljd.

51.1 Detaljplaner

Aktuell vagplan mellan Vavra och Tjuvkil 6verlappar med aktuell detaljplan for vag 168 genom Tjuvkil,
Tjuvkil 3:5 med flera i ett omrade pa cirka 220 kvadratmeter. P& denna stracka anger vagplanen omrade for
gang- och cykelvag medan detaljplanen anger omrade for allméan plats (vag) som tillaten markanvandning.
Trafikverkets bedomning ar att vagplanens markanvandning inte avviker fran bestammelser i aktuell
detaljplan.

5.2 Trafikeffekter och konsekvenser

5.2.1 Trafikmangder

En ny gang- och cykelvag utmed med vag 168 mellan Vévra och Tjuvkil bedéms inte ha ndgon betydande
paverkan pa trafikmangden for fordonstrafik. D& gang- och cykelvagen finns som alternativ kan dock antas
att en del resor, framférallt kortare, sker till fots eller med cykel istallet for med bil. Atgarden bedéms
darmed kunna 6ka gang- och cykeltrafiken langs strackan.

5.2.2 Framkomlighet och tillganglighet

Framkomligheten okar betydligt for gdng- och cykeltrafiken da atgarden, tillsammans med Gvriga gang- och
cykeldtgarder, mojliggor for ett sammanhangande gang- och cykelstrak mellan Ytterby och Marstrand.

Tillgangligheten till busshallplatser 1angs med strackan 6kar. Méjligheten att na malpunkter, exempelvis
skolor, 6kar med gang- och cykelvégen.

Vagbredden och linjeféringen pa vag 168 kommer inte att férandras vilket innebar oférandrad
framkomlighet for fordonstrafiken. Gang- och cykelvagen och dess separering i form av skiljeremsa, GCM-
stod, kantstdd eller racke beddms endast bidra till en marginell hastighetssankning for fordon i driftskedet.

523 Trafiksakerhet och trygghet

En ny gang- och cykelvag pa strackan mellan Vavra och Tjuvkil kommer att 6ka trafikséakerheten for
oskyddade trafikanter. Oskyddade trafikanter behdver inte 1angre fardas langs med végrenen vilket innebar
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att risken for konfliktsituationer med fordonstrafik, inklusive transporter med farligt gods, minskar. Detta
medfor aven positiva effekter for fordonstrafikanter som far en sakrare kdrupplevelse med tydligare
uppdelning mellan trafikslag.

Trafiksakerheten 6kar dven da busshallplatser och andra malpunkter langs med strackan kan nas via gang-
och cykelvégen istéllet for 1angs med végrenen.

Vid flertalet av vaganslutningarna till vag 168 foreslas att gdng- och cykelvagen dras in minst fem meter fran
vagkanten. Detta syftar till att fordon ska ha mojlighet att stanna for oskyddade trafikanter da fordon svanger
av fran vag 168. P4 samma satt kan fordon som ska ansluta till vag 168 stanna intill vagen utan att blockera
gang- och cykelvagen. Vid de vaganslutningar dar gang- och cykelvagen inte dragits in har detta gjorts pa
grund av gang- och cykelvagens linjeforing, av utrymmesskal eller for att tillkommande markansprak inte
har kunnat motiveras.

524 Barnperspektivet

Den nya gang- och cykelvagen innebér att barn och unga far mojlighet att pa egen hand och pa ett sakert satt
rora sig mellan malpunkterna langs strackan. Gang- och cykelvagen kommer att bindas ihop med befintlig
gang- och cykelvag i 6ster och planerad gang- och cykelvég i vaster pd norra sidan av vag 168. Detta gor att
barn och unga som bor pa norra sidan vagen har majlighet att ta sig mellan dessa malpunkter utan att
behova passera vag 168. Busshallplatserna langs strackan kommer att bli farre men tillgangligheten till
kvarvarande héllplatser kommer att 6ka. Aven trafiksikerheten for barn och unga som ska ta sig till och fran
busshallplatserna kommer att 6ka da de inte langre behover fardas langs den smala vagrenen. Standarden pa
tva av hallplatserna langs strackan kommer ocksa att 6ka i och med projektet. Detta bedéms i sin tur 6ka
tillgangligheten till kollektivtrafik. Att barn och unga sjalva har maéjlighet att ta sig till hallplatser samt andra
malpunkter langs strackan kan ocksa bidra till minskad skjutsningsgrad vilket bidrar positivt till tryggheten
och trafiksékerheten langs vag 168. Sammantaget beddms forslaget innebéra en positiv utveckling for barn
och unga.

5.2.5 Trafikantupplevelse och trafikservice
Oskyddade trafikanter far en mer trivsam upplevelse med en ny gang- och cykelvag som till stor del ar
avskild fran fordonstrafiken med skiljeremsa. Da gang- och cykelvagen gar langs med vag 168 blir oskyddade
trafikanter fortsatt paverkade av fordonstrafikens negativa aspekter, som buller och nedsmutsning.

5.3 Miljoeffekter och konsekvenser

Miljokonsekvenserna av projektet, det vill sdga betydelsen av effekterna fér utbyggnadsalternativet, bedéms
for en situation med foreslagna forsiktighetsatgarder. For varje miljoaspekt gors beddmningen av projektets
effekter och konsekvenser for de varden som berdrs. Bedomningen av negativa miljokonsekvenser redovisas i
en tregradig skala: sma, mattliga eller stora konsekvenser. Positiva konsekvenser analyseras ocksa men
graderas inte. Miljobeddmningen har avgransats enligt beskrivning i avsnitt 2.1.

5.3.1 Nollalternativet

Vagen och dess naromrade forvantas inte forandras vid nollalternativet i sddan utstrackning att det paverkar
uppfattningen av landskapsbilden.

De 6ppna jordbruksmarkerna kommer att besta sa lange de brukas. For 6vrigt kommer naturvardena och
kulturvérdena i omradet att besta.
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Nollalternativet bedéms inte medféra atgarder eller verksamheter som paverkar nuvarande mark- och
vattenanvandning.

Nollalternativet innebar negativa konsekvenser genom kvarstdende problem med att oskyddade trafikanter
ror sig langs vagen for att na malpunkter. I nollalternativet kommer vagen att fortsatta utgora en barriar och
trafiksakerhetsrisk for oskyddade trafikanter. Med en 6kad trafik kommer ocksa barriareffekten att 6ka.

53.2 Landskap

Da vaganlaggningen andras och blir bredare gors intrang i vagens vegetationskladda sidoomraden och
resultatet av ombyggnaden kan bli en vaganlaggning som inte lika val smalter in i landskapet. Framforalit
den del av gang- och cykelvagen som gar langs med skogbeklatt berg kommer att medfora ett intrang i berg
och skogsmiljéer och paverka upplevelsen av landskapet. Den nya gang- och cykelvagen medfér behov av
avverkning av skogsbryn som idag gar anda ut till vag 168, vilket innebar en férsamrad forankring av vagen i
landskapet. Genom medveten utformning av bergskarningar och ateretablering av vegetation kan paverkan
minimeras.

I de delar dar vagracke kravs kan detta i viss man stora landskapsbilden da ett nytt vertikalt element
tillkommer. Utformningen av vagracke ska darfor goras sa diskret och genomsiktligt som mojligt.

Den sammanlagda bedomningen ar att den nya gang- och cykelvagen far sma till mattliga negativa
konsekvenser for upplevelsen av landskapsbilden.

Gang- och cykelvagen innebar ett intrang i omraden som omfattas av landskapsbildsskydd. Omfattningen av
den areal som tas i ansprak som nytt vdgomrade ar cirka 2 350 m2. Areal som kommer att tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderatt ar cirka 1 000 m2. Tillstandsprovning enligt forordnandet om landskapsbildsskydd i
omradet bedéms kravas for anlaggandet av gang- och cykelvéag. Ansokan om tillstdnd kommer att Iamnas in
till lansstyrelsen.

5.3.3 Naturmiljo

Allmént

Markintranget av foreslagen géng- och cykelvag innebar en ndgot dkad fragmentering av naturmiljon i
omradet da vagen blir bredare. Naturmiljon som kommer att berdras langs vag 168 innehaller vardefulla
miljoer, i form av vattenmiljoer, I6vskogsobjekt, brynmiljoer och artrik vagkant som kommer att paverkas
genom fysiskt intrang. Avgransade delar av de naturvardesklassade objekten paverkas vid utbyggnad av en
gang- och cykelvag genom att vegetationen narmast vagen tas bort och att uppehallsplatser da forsvinner for
véxter och djur i detta omrade. Objekten har dock en utstrackning som till stor del gar utanfor
inventeringsomradet. De negativa konsekvenserna fran intranget bedéms darfor bli sma till mattliga. Ingen
paverkan bedéms uppsté pa Natura 2000-omrédet Gullbringa 300 meter sdder om vég 168. Inte heller
bedéms varden som &r kopplade till riksintressena for naturvard eller hdgexploaterad kust paverkas negativt.
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Vattendrag
Vavrabacken omfattas av strandskydd, forutom i direkt anslutning till vag 168. Strandskyddat omrade
bedtms inte berdras av den nya gang- och cykelvagsbron dver Vavrabacken.

En ny teknisk l6sning for bro 6ver Vavrabacken har projekterats i detta skede. Den innebér att gang- och
cykelvagen anlaggs pa en ny bro éver backen. Brostéden placeras pa land, men inom vattenomradet, det vill
sdga det omrade som kan 6versvammas. Brostdden palas till berg och banken i anslutning till brostoden
skyddspalas for att sékra stabiliteten i omradet. Erosionsskydd anlaggs runt brostoden.

Mot bakgrund av att dtgarderna behover utforas i ett vattendrag som fungerar som reproduktionslokal for
oring maste arbetet genomforas med forsiktighet och skadeforebyggande atgarder vidtas. Det ar viktigt att
atgarderna anpassas sa att den fysiska paverkan i strandzonen och dbotten minimeras och aterstélls genom
att till exempel técka eventuellt erosionsskydd med naturgrus och etablera ny vegetation i strandzonen. Tid
for arbeten i vattendraget kommer att anpassas for att minimera paverkan pa fisk och andra vattenlevande
organismer. Grumling av vattnet och annan féroreningsspridning ska undvikas sa langt majligt. Skuggande
vegetation langs vattendraget ska sparas eller aterstéllas sa langt méjligt. Majligheten till och behov av
eventuella biotophtjande atgarder i Vavrabacken kommer att undersokas vidare.

I tidigare skede lamnades en anmalan om vattenverksamhet in till lansstyrelsen och beslut fran lansstyrelsen
foreligger fran november 2018. En ny anmalan kommer att lamnas in till lansstyrelsen om vattenverksamhet,
dels for att ny teknisk 16sning for passage av vattendraget tagits fram, dels for att beslutet om
vattenverksamhet ar tidsbegréansat och har gatt ut.

Forutsatt att arbetena vid Vavrabacken utfors enligt ovan beskrivna forsiktighets- och skyddsatgarder gors
bedémningen att projektet kommer att innebara sma negativa konsekvenser for Vavrabacken.

Rodlistade och skyddade arter

De naturvardsarter som vanligen forekommer langs med vég 168 ar de rodlistade traden ask och skogsalm
och fagelarterna sanglarka, gronsangare, gulsparv, savsparv och tornseglare. Aven om de ar rodlistade ar de
vanligt forekommande i regionen. S& langt som det &r mojligt bor ask och alm bevaras och skyddas langs
gang- och cykelvagen. Faglar i omradet kommer inte att paverkas negativt av den fardigbyggda gang- och
cykelvagen, men kan tillfalligt stéras av buller fran anldggningsarbetena. Den begrénsade perioden med haga
bullernivder bedéms inte medféra ndgon permanent paverkan pa fagelfaunan.

Floran i den artrika vagkanten innehaller tva arter som ar fridlysta, jungfru Marie nycklar och nattviol. Dessa
forekomster kommer att paverkas genom att ny gang- och cykelvag byggs langs strackan. Den forekomst av
murgréna, Hedera helix, som identifierats i skogsomradet norr om vag 168, bedéms bli paverkad av den nya
gang- och cykelvagen, da den ligger inom nytt vagomréade.

Tidigare har alternativa lokaliseringar studerats, dar gang- och cykelvagen foreslogs placeras helt eller delvis
pa sodra sidan av vag 168. Motivet till vald lokalisering av gang- och cykelvagen pa norra sidan av vag 168 ar
framforallt fordelar vad galler trafiksékerhet for oskyddade trafikanter, da passage av védg 168 langs strackan
undviks. V&g 168 har en relativt hdg trafikering, periodvis valdigt hdg, varfor &ven en ordnad passage innebér
en forhojd risk for oskyddade trafikanter. Genom en placering av gdng- och cykelvagen pa norra sidan kan
oskyddade trafikanter hallas separerade fran fordonstrafiken langs med hela strackan och mojligen hela
vagen ut till Marstrand.

De berdrda arterna ar sa pass vanliga att deras bevarandestatus lokalt, regionalt och nationellt inte kommer
att paverkas av att de aktuella exemplaren av arterna forsvinner langs vag 168. De foreslagna
kompensationsatgarderna bedoms ocksa formildra omstandigheterna med de berérda arterna. Trafikverkets
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samlade beddmning &r att de oskyddade trafikanternas sékerhet langs véag 168 vager tyngre an skyddsvardet
hos de berdrda arterna i detta fall. Med den féreslagna I6sningen bedémer Trafikverket att en hogre
trafiksakerhet kommer att uppnas utan att negativt paverka bevarandestatusen for arterna.

Samréad har hallits med lansstyrelsen, vars beddmning &r att dispensprévning kommer att kravas for de
fridlysta arterna jungfru Marie nycklar och nattviol. En ans6kan om dispens fran artskyddsbestammelserna
kommer att Iamnas in till 1ansstyrelsen, och kommer ocksa att inkludera murgréna. Eventuell mojlighet att
flytta exemplar av de skyddade orkidéarterna kommer att undersokas i fortsatt projektering. Tidigare forsok
att flytta exemplar av de berérda arterna har visat att det finns stora svarigheter med att lyckas. Trafikverket
kommer darfor under det vidare arbetet att studera vilka forutsattningar det finns att grava upp, lagra och
ateretablera plantorna. Nar det géller murgrona ar en flytt av de mindre plantornatill en plats utanfor
omradet som paverkas en mojlig kompensationsatgard.

Artrik vagkant

Den artrika vagkanten kommer att forsvinna men méjligheten till nyanléggning av artrik vagkant kommer att
undersokas vidare. Trafikverket har som ambition att i forsta hand ateretablera den artrika vagkanten pa
motsvarande plats i det nya vagomradet och i andra hand, om jordman och &vriga forutsattningar inte kan
uppfyllas déar, studera alternativa placeringar. Floran i den nya vagkanten kan under en period bli mindre
artrik. Ateretablering av arter kan p&skyndas genom att &teranvénda bortschaktade dikesmassor med rétt
sorts jordman och eventuellt komplettera den naturliga spridningen av fréer med frosadd.

Biotopskyddade objekt

I mellersta delen av strackan finns en biotopskyddad stenmur i jordbrukslandskap. En mindre del av muren
maste tas bort och ett sddant ingrepp kan medfora en forlust av denna typ av landskapselement som innebéar
att viktiga uppehallsplatser forsvinner for véaxter och djur. Ingreppet har minimerats genom att ta bort
tillfallig nyttjanderatt pa den aktuella strackan. Bedémningen ar att cirka 5 meter av stenmuren kommer att
behova tas bort. Kompensation gors genom att muren byggs upp igen i naromradet. | férsta hand planeras
detta ske inom det nya vagomradet, dar Trafikverket har radighet éver marken. Ar det inte méjligt ska
lamplig plats utredas i samrad med markégare. Stenen kan forslagsvis laggas upp som ett stenrose i
akermark eller anvandas for att bygga pa befintliga stenmurar i narheten. | samband med forflyttningen
kommer de arter som nyttjar biotopen att tillfalligt paverkas, men majligheten till ateretablering av arter pa
platsen dar stenarna laggs upp bedéms som god. Som en mojlig skyddsatgard kan rivning utforas vid arstid
som innebar minsta mojliga paverkan pa grod- och kraldjur som majligen évervintrar i stenmurarna.
Ateranvandning av borttagna murpartier genom uppbyggande p& annan plats kan ocksa ha betydelse ur
landskaps- och kulturmiljéperspektiv och bor darfér planeras d&ven med hansyn till detta. Den negativa
konsekvensen bedéms som liten.

Samlad beddmning

Sammantaget bedéms den nya gang- och cykelvagen, med foreslagna forsiktighetsatgarder, innebéra sma till
mattliga negativa konsekvenser for naturmiljon. Majligheterna for aterstallande av paverkade naturvarden
beddms vara goda for Vavrabécken och den artrika vagkanten, dar kompenserande &tgarder och
nyanlaggning kommer att foreslas. Daremot gar inte ingreppen i skogs- och betesmarkerna att aterstalla. De
beddms dock vara relativt begransade.
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5.34 Kulturmiljo

Varden som &r kopplade till riksintresse for hdgexploaterad kust bedoms inte paverkas negativt.

Den nya gang- och cykelvagen innebar att omradet narmast vagen ianspraktas. Tre fornlamningar, bestaende
av fardvagar och vagmarke (milsten) och tva 6vriga kulturhistoriska lamningar, bestdende av gransmérke
och hagnad, berors.

Ett fysiskt intrdng kommer att ske i kanda fornlamningar, vilket gor att delar av dessa miljéer kommer att
paverkas eller forsvinna. Utformningen av gang- och cykelvagen inklusive detaljer sdsom racken etc. bedéms
medfdéra konsekvenser for kulturmiljon genom den visuella paverkan de ger i kulturlandskapet. Upplevelsen
och forstéelsen av kulturlandskapet och fornlamningarna kommer darmed ocksa att paverkas.

De aldre vagbankarna (L1959:3749 och L1959:3787) kommer delvis att hamna inom gang- och cykelvagens
strackning, vilket medfor att delar av dem forsvinner och darmed paverkar upplevelsen av kulturlandskapet
och forsvarar mojligheterna att forsta den aldre vagens historia. Tillfallig nyttjanderatt har tagits bort kring
fornlamningarna for att pa sa satt bevara sa stor del avdem som mgjligt.

Vvagmarke (L1969:262) och gransmarke (L1969:9646) kommer att hamna inom den nya gang- och
cykelvagens strackning. | samband med byggnationen bor de flyttas rakt norrut fran vagen och placeras i
anslutning till den nya gang- och cykelvagen. Flytt av vagmarket kraver ett tillstand fran lansstyrelsen. Flytt
av gransmarket, som &r en 6vrig kulturhistorisk lamning, kraver sannolikt inte tillstdnd men samrad kommer
att hallas med lansstyrelsen.

Samrad kring paverkan pa de kanda fornlamningar som kommer att berdras och behov kring ytterligare
arkeologiska utredningar, i form av forundersokningar och slutundersékningar, kommer att utféras med
lansstyrelsen.

De stenmurar som finns i omradet, langs ostra sidan av infartsvagen till Gullbringa séteri och langs vag 168,
paverkas av den nya gang- och cykelvagen. Den del av muren som ligger langs vag 168, ligger helt inom nytt
vagomrade och kommer darmed att forsvinna. For den del av muren som ligger i skogsmark, pa dstra sidan
om infartsvdgen mot Gullbringa séateri, har tillfallig nyttjanderatt tagits bort for att kunna bevara muren.

De sedan tidigare kdnda fornlamningarna och dvriga kulturhistoriska lamningarna (fardvagar, vagmarke och
gransmarke) har i de arkeologiska utredningarna beddmts ha hdga varden, medan hagnaden har bedémts ha
lagre varde. Utifran mojligheten att bevara delar av vaglamningarna samt flytt av vagmarke och gransmarke
ar bedomningen att den nya gang- och cykelvagen innebar sma till mattliga negativa konsekvenser for
kulturmiljo.

5.3.5 Rekreation och friluftsliv

Gang- och cykelvagen uppmuntrar till rekreation och friluftsliv i omradet, eftersom ett sammanhangande
cykelstrak pa vag 168 mellan Ytterby i st och Marstrand i vast okar tillgangligheten, framkomligheten och
sakerheten for oskyddade trafikanter. Gang- och cykelvagen 6kar ocksa tillgangligheten till malpunkter for
rekreation och friluftsliv i omradet och vidare utmed kusten. Utbyggnaden bedéms sammantaget medftra
positiva konsekvenser for bade rekreation och friluftsliv i omradet.

5.3.6 Naturresurser och markanvandning

Gang- och cykelvagen innebér att mark som idag nyttjas for annat andamal dvergar till vagomrade. Omréadet
som tas i ansprak berdr de yttre kanterna av aker-, hag-, skogsmark samt tomtmark langs strackan. Detta
innebar produktionsforluster da arealen jordbruksmark minskar. Ytan som ianspraktas ar dock begransad
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och atgarden bedoms inte skapa barriarer eller pa annat satt forsvara brukandet av kvarvarande
jordbruksmark. Gang- och cykelvagen bedéms darmed endast medféra sma negativa konsekvenser ur
markanvandningssynpunkt och bedéms inte paverka markavvattningsforetagen i ndgon namnvérd grad, da
dessa aterstalls i samband med byggnationen.

5.3.7 Miljébelastning

Fororenad mark

Som en foljd av miljobalkens hansynsregler innebar en byggnation av en anlaggning att byggnationen inte far
orsaka spridning av fororeningar som finns i omradet. Eftersom analysresultaten pavisar fororeningshalter
under KM (kanslig markanvandning) kan massorna ateranvandas inom projektomradet, till exempel for
anlaggning av tryckbank pa sodra sidan av vag 168.

Skulle det i entreprenaden dyka upp misstankta fororeningar ska skyddsatgarder vidtas for att begransa
spridningen och tillsynsmyndigheten underréttas enligt 10 kap 118 MB.

Tjarasfalt

Om tjarasfalt patraffas, ska all hantering och eventuell ateranvandning av tjarasfalt ske i samrad med
tillsynsmyndighet och ska alltid foregas av en anmalan. Restriktioner finns for ateranvandning och
asfaltmassorna maste omhandertas pa godként satt genom provtagning och transport till godkand
mottagare.

Om riktlinjerna och krav fran tillsynsmyndighet for hantering av vagdikesmassor och tjarasfalt efterlevs
beddms att risken for spridning av féroreningar till manniska och miljo som mycket liten.

Samlad beddmning

Sammantaget bedéms anlaggandet av en ny gang- och cykelvig inte medféra ndgra negativa konsekvenser.
Om férorening patraffas innebar utbyggnaden en positiv paverkan genom att eventuellt férorenade massor
tas omhand.

5.3.8 Sammanfattning av miljokonsekvenser

Valet att bygga den nya gang- och cykelvagen innebar paverkan pa natur- och kulturvarden. For dessa
aspekter leder utbyggnaden till sma till mattliga negativa konsekvenser. Dock innebar gang- och cykelvagen
ett relativt litet markansprak. Att bygga ut gang- och cykelvagen kan ge upphov till positiva
miljokonsekvenser for rekreation och friluftsliv da det blir sakrare och enklare att ga och fardas med cykel
jamfort med dagens situation. For aspekten naturresurser bedéms att utbyggnaden leder till sma negativa
konsekvenser, da jordbruks- och naturmark tas i ansprak. For aspekten miljobelastning bedéms inte
utbyggnaden medfora ndgra negativa konsekvenser.
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| Tabell 5 redovisas en sammanfattning av de miljokonsekvenser som utbyggnaden bedéms medféra.

Tabell 5. Sammanfattning av miljokonsekvenser for relevanta miljioaspekter vid utbyggnad av gang- och cykelvag langs
med vag 168, Vavra-Tjuvkil.

konsekvenser

Miljdaspekt Nollalternativ Utbyggnadsalternativ Kommentar
Landskap Inga konsekvenser Sma till mattliga negativa Vag 168 utgdr redan idag
konsekvenser ett inslag i landskapsbilden.
Vagomradet breddas och
sidoomradena paverkas.
Nya vagracken kan i viss
man paverka
landskapsbilden.
Naturmiljé Inga konsekvenser Sma till mattliga negativa Intrdng i omraden med
konsekvenser naturvarden langs med
strackan.
Kulturmiljo Inga konsekvenser Sma till mattliga negativa Intrdng i fornlamningar och

ovriga kulturlamningar. Flytt
av tva

gransmarken/vagmarken.

Rekreation och friluftsliv

Sma negativa konsekvenser

Positiva konsekvenser

Okar tillganglighet till
malpunkter for oskyddade

trafikanter.

Naturresurser och

markanvandning

Inga konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

lanspraktagande av

jordbruks- och naturmark.

Miljébelastning

Inga konsekvenser

Inga konsekvenser

Hantering av férorenade

massor styrs av
Trafikverkets riktlinjer och
utfors i samrad med
tillsynsmyndighet.
Uppmaérksamhet pa
eventuell forekomst av
fororenad mark och

tjarasfalt.

5.4 Paverkan under byggtiden

Byggstart for gdng- och cykelvagen mellan Vévra och Tjuvkil pé védg 168 planeras till hsten 2022. Oppning
for trafik berdknas ske till sommaren 2023. Normalt medfor byggandet av en véag bland annat arbete med
schakt, sprangning av berg, transporter och massférflyttning som genererar stdrningar som buller,
vibrationer, damning, luftutslapp och minskad framkomlighet. Nedan beskrivs de tillfalliga stérningar som
bedtms kunna uppsta under byggskedet och majliga skyddsatgarder som kan utféras for att minimera sadan
storning.

5.4.1 lanspréktagande av markomraden

Omraden som nyttjas under byggtiden for fordonsuppstélining och tillfalliga upplagsplatser kan paverkas
negativt genom exempelvis markféroreningar. Skyddsatgarder ska vidtas for att begransa risken for
fororening av farliga amnen fran byggverksamheten och fran uppstallningsplatser for fordon och
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upplagsytor. Diffust lackage frdn maskiner och ytvattenavrinning fran upplag och ytor ska beaktas.
Saneringsutrustning ska finnas tillganglig vid lackage. Larmlista ska finnas i hdndelse av storre
miljéférorenande olycka.

Det &r i huvudsak mark avsedd for jord- och skogsbruk som foreslas att tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderétt, vilket medfor att dessa omraden inte kan brukas under delar av byggtiden. Fastighetsagare
kommer i god tid att informeras om projektets tidplan sa att sadd och skérd kan anpassas dar det &r mojligt.
Markanspraket med tillfallig nyttjanderatt har anpassats for att minska paverkan pa biotopskyddad stenmur,
omraden med landskapsbildsskydd (for att paverka sa fa trad som mojligt) samt vid Vavrabacken.

5.4.2 Buller, vibrationer och damm

Buller, vibrationer och damning kan uppsta under byggtiden vid till exempel schaktning, packningsarbeten,
transporter samt sprangning och krossning av berg. Transporter av material och arbetsfordon till och fran
arbetsomradet ger en tillfallig 6kning av tung trafik, buller, utslapp till luft och minskad framkomlighet.
Dessa storningar kommer att upptrada under normal arbetstid (vardagar klockan 7—17). Under byggtiden
tillampas riktvarden i Naturvardsverkets Allmanna rad om buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15),
vilket medfor godtagbara bullernivaer for omkringboende. Miljokvalitetsnormer for luft bedéms inte
overskridas under byggtiden.

Om vibrationsalstrande arbete sker i omraden dar det finns risk for paverkan pa bebyggelse bor
forbesiktning av byggnader och kontroll utféras under byggtiden for att sdkerstélla att skadliga
vibrationsnivaer inte uppstar.

Atgarder fér dammbindning i form av exempelvis bevattning kan kravas fér att undvika stérning utanfér
arbetsomradet. Entreprendren ska darfor uppréatthalla beredskap for att vid behov utféra dammbindande
atgarder pa ytor och upplag inom arbetsomradet.

5.4.3 Masshantering och lanshallning

Vid byggnation av gang- och cykelvagen kommer massor att beh6va hanteras. P& delar av strackan kommer
massor att behdva schaktas bort. P4 stora delar av strackan kommer daremot material att behéva tillforas for
att bygga upp vagbanken. Hanteringen kraver transporter och platser for tillfalliga upplag kommer att
behovas. For att minimera behovet av transporter bor massbalans efterstravas genom att i méjligaste man
ateranvanda massor inom omradet. Om 6verskottsmassor uppstar ska de transporteras till godkand
mottagningsanlaggning. Massorna bor inte transporteras langa strackor eller lastas om och mellanlagras.

Hantering och utslapp av lanshallningsvatten maste beaktas av entreprendren, sarskilt om det finns risk for
att lanshallningsvatten innehaller oljeférorening fran exempelvis arbetsmaskiner och/eller fororenade
massor. Vid arbete i narheten av vattendrag behdver risken for spridning av féroreningar och grumling
beaktas och férebyggas. Lanshallningsvatten far med andra ord inte slappas ut till vattendrag eller
anslutande diken utan féregaende rening. Skyddsatgarder ska vidtas for att begransa risken for att
fororeningar uppkommer i arbetsomradet. Rutiner for omhandertagande av eventuellt oljespill fran
maskiner kommer att upprattas och eventuella uppstallningsplatser for drivmedelstankar och fordon ska
vara téta. Saneringsutrustning ska finnas tillganglig vid lackage. Larmlista ska finnas i hdndelse av storre
miljofororenande olycka.

5.4.4 Paverkan pa vattendrag

Vattenverksamheten i Vavrabécken ska utforas med basta mojliga teknik som minimerar atgardens
omfattning och negativa konsekvenser samt med forsiktighetsatgarder som beskrivs i avsnitt 5.3.3.
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Vattenverksamheten kommer att prévas av lansstyrelsen. Mdjligheten till och behov av eventuella
biotophojande atgarder i Vavrabacken kommer att undersokas vidare.

5.4.5 Framkomlighet

Framkomligheten pa vag 168 kommer att paverkas under byggtiden. Periodvis kan ett korfalt av vagen
komma att tas i ansprak for byggnation och hastighetsgranserna behova sénkas. Vid ianspraktagande av
korfalt samt sénkning av hastigheter regleras framkomligheten med skyttelsignal eller dylikt.
Totalavstéangningar av vagen kan komma att bli aktuella vid sprangningsarbeten. Dessa kommer dock att
begransas till tidpunkter med l&gtrafik. Under palningsarbeten vid gang- och cykelbro kan avstangningar av
vagen bli aktuella under nattetid under en tidsperiod av en arbetsvecka. Berérda kommer att fa regelbunden
information om projektets framdrift och vagen kommer alltid att vara framkomlig fér raddningstjanstens
fordon.
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6. Samlad bedomning

Gang- och cykelvagens bidrag till det transportpolitiska mélet, regionala och lokala mal samt
miljokvalitetsmalen och Gverenstammelsen med de projektspecifika malen redovisas nedan.

6.1  Transportpolitiska mal

Uppfyllelsen av de transportpolitiska malen utgar ifrdn funktions- respektive hansynsmalet. Funktionsmalet
tillgodoses genom att gang- och cykelvéagen skapar forutsattningar for god framkomlighet och tillganglighet
for oskyddade trafikanter. Gang- och cykelvagen mojliggor aven ett sammanhéngande gang- och cykelstrak
mellan Marstrand och Ytterby samt pa sikt Kungélv. Hansynsmalet tillgodoses genom att gang- och
cykelvagen skapar forutsattningar for oskyddade trafikanter att fardas pa ett trafiksakert satt, separerat fran
ovrig trafik, pa strackan mellan Vévra och Tjuvkil. Gang- och cykelvagen skapar ocksa forutséattningar for en
okad héalsa da den bidrar till att 6ka gang- och cykeltrafiken.

6.2 Regionala mal

Gang- och cykelvagen péa strackan mellan Vavra och Tjuvkil bidrar till de regionala malen genom att bidra till
att mojliggora 6kad gang- och cykeltrafik. GAng- och cykelvagen ar ocksa en lank i ett sammanhangande
gang- och cykelstrak vilket bidrar till att mojliggora fler regionala resor med cykel.

6.3 Lokala mal

Gang- och cykelvagen bidrar till att skapa resvagar for gang- och cykeltrafikanter sa att de enkelt, tryggt och
sakert kan ta sig dit de vill och ska. Gang- och cykelvagen bidrar ocksa till smidigare pendling mellan
Kungalvs kommuns olika orter och samhallen. Dartill innebar utbyggnaden av gdng- och cykelvagen att ett
sammanhéangande cykelstrék skapas mellan Ytterby och Marstrand och pé sikt till Kungélv som en del i ett
regionalt strak. Gang- och cykelvigen skapar ocksa goda forutsattningar for 6kad rorlighet vilket i sin tur kan
bidra till en god hélsa och ett gott socialt liv.

6.4 Miljokvalitetsmal

Utbyggnaden av gang- och cykelvagen innebar att avgransade delar av odlingsmark samt naturmark tas i
ansprak samt att vattenverksamhet behéver genomforas i Vavrabacken. Bedomningen ar att det totalt sett ar
ett sa litet ingrepp att det inte motverkar miljokvalitetsmalen for ett rikt odlingslandskap, levande skogar och
ett rikt véaxt- och djurliv samt levande sjoar och vattendrag. Vidare anses gang- och cykelvagen paverka
miljokvalitetsmalen kopplade till klimat och Iuft positivt (begransad klimatpaverkan, frisk luft och bara
naturlig férsurning) genom att den ger forutsattningar for en 6kad gang- och cykeltrafik, vilket i sin tur kan
bidra till att fler valjer att transportera sig till fots eller med cykel istallet for med bil. Utbyggnaden paverkar
aven miljokvalitetsmalet god bebyggd miljo positivt genom att skapa en battre miljo for oskyddade
trafikanter. Ovriga miljokvalitetsmal bedéms inte paverkas av aktuell vagplan.

6.5  Andamal och projektmal

Gang- och cykelvagen bidrar starkt till att uppfylla &ndamalet och de projektspecifika malen. Genom att
anlagga en separerad gang- och cykelvag pa hela strackan mellan Véavra och Tjuvkil erhalls véasentligt
forbattrad trafiksakerhet och framkomlighet for de oskyddade trafikanterna pa strackan. Samtidigt skapas
forbattrad tillganglighet for gaende och cyklister till viktiga malpunkter, sdsom skola, fritidsaktiviteter och
friluftsliv, 1angs aktuell stracka men dven till malpunkter utanfor utredningsomradet, genom att gang- och
cykelvagen blir en del i ett ssmmanhangande gang- och cykelstrék langs vag 168, mellan Ytterby och
Marstrand.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Miljobalkens andra kapitel innehaller allmanna hansynsregler som ska forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohéansynen. Dessa ska tillampas ndr man bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet, genom att vidta de atgarder och forsiktighetsméatt som ar nédvandiga for att forebygga,
forhindra eller motverka att verksamheten medfér skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller for
miljon. Arbetet med miljobeskrivningen har skett integrerat med projekteringen. Nedan foljer exempel pa
hur de allmé&nna hénsynsreglerna uppfylls i projektet.

7.1 Allmanna hansynsregler

1 § Bevisbdrderegeln

Genom att det i planen ingar en miljobeskrivning som visar att verksamheten kan bedrivas i enlighet med
hénsynsreglerna har kravet tillgodosetts.

2 § Kunskapskrav

Trafikverket har genom denna vagplan och tidigare utredningar samt inventeringar och samrad med berérda
skaffat sig kunskap om omgivningens férutsattningar och konsekvenserna av utbyggnaden.

3 8 Forsiktighetsprincipen

I miljobeskrivningen redovisas de atgarder som foreslas for att forhindra eller minska miljokonsekvenserna
av projektet. Trafikverket har genom noggrann utformning av gang- och cykelvagen och med krav pa
skyddséatgarder under byggtiden minimerat intrang och paverkan. Foreslagna kompensationsatgarder ska
vidareutvecklas i samband med arbetet med forfragningsunderlag och kontrollprogram.

4 § Produktvalsprincipen

Val av produkter och metoder utifran risker for manniskans héalsa och miljo beaktas i den kommande
upphandlingen av entreprendr enligt Trafikverkets styrande riktlinjer for miljokrav under byggtiden.
Forsiktighet ska speciellt iakttas vid hantering av drivmedel och kemikalier under byggskedet.

5 § Hushallningsprincipen

Gang- och cykelvagen forlaggs i direkt anslutning till befintlig vag, vilket innebar en god hushallning med
mark- och vattenresurser. Trafikverket avser att sa langt som mojligt genomféra utbyggnaden med
schaktmassor fran platsen som ar lampliga for vagbyggnad. Sidvalet medfor begransade intrang i ekologiskt
kansliga miljer av allméant intresse. En liten del brukningsvard jordbruksmark tas i ansprak men intranget
anses vara av marginell betydelse for naringen.

6 § Lokaliseringsprincipen

Gang- och cykelvagens lokalisering har valts efter en process av studier av alternativa lokaliseringar med
syftet att hitta de mest optimala l6sningarna avseende trafiksakerhet, tillganglighet, bevarandevéarden,
befintliga anslutande cykelvagar och samhallsekonomi.
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7 8 Skélighetsavvagning

| vagplanen véags projektets for- och nackdelar mot teknik, ekonomi och samhallsplanering och i planens
miljobeskrivning redovisas den miljopaverkan som uppkommer med anledning av projektet. Provningen av
planen kan sdgas vara en skéalighetsavvagning.

8 § Avhjalpandeskyldighet

| planens beskrivning redovisas forslag for att avhjalpa och motverka att skada och/eller oldgenhet
uppkommer. Om skador eller olagenheter till foljd av vagprojektet &nda uppstar, ansvarar Trafikverket for
att avhjalpa eller ersatta dessa i enlighet med géllande lagstiftning.

7.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) finns for vattenforekomster, fisk- och musselvatten, utomhusluft och buller. En
miljokvalitetsnorm kan uppréttas i forebyggande syfte for att skydda méanniskors hélsa och miljén, eller
anvandas for att komma till ratta med skador pa miljon eller olagenheter fér manniskor.
Miljokvalitetsnormer kan galla for vissa geografiska omraden eller for hela landet.

Det finns ingen vattenforekomst inom utredningsomradet som omfattas av MKN for vatten eller fisk- och
musselvatten. De planerade atgarderna i Vavrabéacken bedoms inte leda till ndgra negativa effekter pa
Grannebyan som ligger cirka 1,5 kilometer nedstroms, varken under byggskedet eller under drifttiden. Detta
baseras pa att forsiktighetsatgarder kommer att vidtas och att arbetet ska styras av ett kontrollprogram.

Utbyggnaden av gang- och cykelvagen kommer inte att paverka ndgon annan miljokvalitetsnorm negativt.
Om fler valjer cykel framfor bil kommer luft- och bullermiljon istallet paverkas ndgot positivt av projektet.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1 Markansprak och konsekvenser for pagaende markanvandning

Utbyggnaden av gang- och cykelvagen berér tomtmark, jordbruksmark samt diken och slanter langs vag 168.
Intranget bedoms inte forsvara pagaende markanvandning.

8.1.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagomradet for allméan vag i vagplanen omfattar férutom gang- och cykelvagen aven utrymme for de
vaganordningar som foreslas i avsnitt 4.2. P4 plankartorna framgar det nya vagomradet som tas i ansprak.
Det &r det tillkommande vagomradet som redovisas, det vill sdga den mark som ligger utanfor det befintliga
vagomradet for allman vag. Grans for befintligt vagomrade ligger for vag 168 i befintlig slantfot respektive
slantkron.

Vagratt uppstar nar vaghallaren tar marken i ansprak efter att vagplanen har vunnit laga kraft. Vagratten
borjar galla sd snart vagens strackning har markts ut och arbetet har pabdorjats. Vagratten ger
vaghallningsmyndigheten ratt att nyttja den mark som behovs for vagen. Vaghallningsmyndigheten far ratt
att i fastighetsagarens stalle bestamma 6ver markens anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken. Vagratt upphor nar
végen dras in.

Vagratten ger ocksa Trafikverket ratt att inleda genomférandet av vagplanen trots att nagon ekonomisk
uppgorelse for markintrang eller annan skada inte har traffats med berdrda fastighetsagare eller Gvriga
ersattningsberattigade parter. Ersattningens storlek avgors utifran aktuella forhallanden vid den dagen, den
sa kallade vardetidpunkten, nar vaghallaren tar marken i ansprak. Slutlig ersattning uppraknas fran dagen
for ianspraktagandet med ranta och index till dess betalning sker.

I denna vagplan omfattar nytt vagomrade med vagratt for allman vag totalt cirka 28 900 kvadratmeter. Av
dessa ar cirka 23 000 kvadratmeter jordbruksmark, cirka 5 000 kvadratmeter skogsmark och cirka 900
kvadratmeter tomtmark for bostad eller industri. Det nya vagomradet finns redovisat med bla farg och
beteckningen V1 pa plankartan.

8.1.2 Vagomrade for allman vag inom detaljplan

For statlig allmén véag inom detaljplan dar kommunen &r huvudman for allman plats sékras réatten till
marken genom att kommunen I6ser marken med &ganderatt och tillhandahaller den till Trafikverket. Till
dess kommunen gjort detta belastas marken med vagréatt och nar marken &r ianspraktagen och 6verlamnad
upphor vagratten.

Aktuell vagplan berdr cirka 220 kvadratmeter allman plats (vag) inom aktuell detaljplan for vag 168 genom
Tjuvkil, Tjuvkil 3:5 med flera med kommunalt huvudmannaskap och vagplanen bedéms inte motverka
detaljplanens syfte. Vagomradet redovisas med bla farg och beteckningen V2 pa plankartan.

8.1.3 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Omraden som behdvs for allman vag och samtidigt kan nyttjas for annat andamal upplats med inskrankt
vagréatt for att tillata pagaende markanvandning och uppkommer bara utanfor detaljplanelagt omrade.
Inskrankt vagratt innebar att Trafikverket inte far full ratt att bestimma 6ver anvandningen av marken eller
utrymmet. Trafikverket 6verlater darmed at berord fastighetsagare att anvanda omradet for jord-, skog- eller
tomtmarksandamal. Brukandet far dock inte hindra vagens funktion eller Trafikverkets dtkomst for drift och
underhall av gang- och cykelvagen.
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I aktuell vagplan foreslas cirka 4 400 kvadratmeter mark med inskrankt vagratt tas i ansprak. Den
inskrankta vagratten omfattas av mark avsett for en tryckbank, draneringsledning samt for dtkomst for
underhall av stodmur. Den inskrankta vagrétten beror fastighet Gullbringa 1:4, Lokeberg 2:10 samt
Gullbringa 1:8. Markansprak med inskrankt vagratt finns redovisat pa plankartan med ljusbla farg och
beteckning Vi.

8.1.4 Omrade for enskild vag

Vagplanens paverkan pa omgivande enskilda vagar omfattas inte av vagplanens faststéllelsebeslut.
Forslag till andring av enskilda vagar redovisas i regel pa vagplanens illustrationskarta. For att kunna
genomfora foréandring av enskilda véagar behdver Trafikverket antingen traffa frivilliga verenskommelser
med fastighetségarna eller anstka om en lantméateriforrattning. | aktuell vagplan berdrs Lokeberg Ga:1 av
markintrang.

Ett antal enskilda vaganslutningar till angransad aker- och skogsmark paverkas och finns redovisat pa
vagplanens illustrationskarta. For att forandra utfart fran enskild vag till allman vag 168 behdver vaghallaren
beviljas ett tillstand av Trafikverket.

8.1.5 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Mark som ianspraktas med tillfallig nyttjanderatt ska tillgodose behov av mark eller utrymme som behovs
under byggtiden. I vagplanen foreslas cirka 16 400 kvadratmeter mark att tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt.

Markansprak med tillfallig nyttjanderétt finns redovisat med gul farg och beteckning T1, T2 och T3 pa
plankartorna. Omrade betecknat med T1 pa plankartan ar utrymme avsett som tillfallig arbetsyta under
entreprenaden. Markomrade markt med T2 &r avsett att kunna nyttjas som byggvag for arbetsfordon.
Ytor som entreprenaden foreslas kunna nyttja som upplag for bland annat schaktmassor, material och
maskiner ar markt med T3 pa plankartan.

Markansprak med tillfallig nyttjanderéatt galler i 15 manader fran byggstart. Vid aterlamnandet kommer
ianspraktagen mark att aterstallas i samrad med fastighetsagare.

Under byggtiden behdvs aven en yta avsedd for entreprenadens etablering som kan nyttjas for uppstéallning
av bodar, fordon samt fér upplag. Den aktuella ytan berér fastighet Vavra 2:10. Etableringsytan faststélls inte
i vagplanens plankarta, markatkomst till etableringsyta hanteras istéllet genom frivilligt avtal med
fastighetségare. Ytans utbredning redovisas i vagplanens illustrationskarta.

8.2 Motiv och avvagningar for markansprak

8.2.1 Permanent markansprak

Trafikverkets mal ar att kunna bygga gang- och cykelvdg med minsta méjliga markintrang utan att dventyra
dess funktion. Markanspraket maste samtidigt anpassas sa att den nya anlaggningen inte forsamrar radande
geoteknisk och hydrologisk situation i omradet. Det innebér att markintranget kan komma att variera i
storlek langs strackan. Pa strackor som angransar till skogsmark utdkas intrdnget genom en kantremsa om
hogst 2 meter. Detta for att mojliggora rojning av vegetation och sakra siktforhallanden.

For att ytterligare minimera paverkan av den pagaende markanvandningen foreslas att Trafikverkets fulla
forfoganderatt inskranks pa de ytor dar det ar funktionellt mojligt att samutnyttja marken.
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8.2.2 Tillfalligt markansprak

Avgransning av ytan for tillfalligt nyttjande har skett med utgangspunkt i att inte behdva ta mer mark i
ansprak an vad som verkligen behdvs for att kunna bygga gdng- och cykelvag. Markanspraket har anpassats
efter radande forutsattningar langs strackan och har minimerats for att minska paverkan pa biotopskyddade
objekt, omradden med landskapsbildskydd samt vid Vavrab&cken. Pa strackor med tomtmark har
markanspréaket med tillfallig nyttjanderatt forsokt att undvikas i storsta méjligaste man, liksom vid
fornlamningar som utgoérs av aldre fardvagar och vid en ej biotopskyddad stenmur i skogsmark.

Nagra atgarder kraver storre ytor for tillfalligt nyttjande. Dessa omraden tas i ansprak for byggande av en ny
bro, bergspréangning langs strackan samt for upplag.
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9. Fortsatt arbete

Det fortsatta arbetet med bygghandling och entreprenad ska ske i ndra samarbete med Kungéalvs kommun,
framfor allt gallande pagdende planarbete.

9.1 Behov av efterkommande provningar och atgarder
Foljande atgarder, anmalningar, tillstdnd eller dispenser inom miljoomradet kan bli aktuella att hantera i det

fortsatta arbetet:

1. Ett miljokontrollprogram kommer att tas fram som ska féljas under byggskedet. Syftet ar att upptécka
brister och hot samt att sakerstalla att de skyddsatgarder som arbetats in i vagplanen genomfors pa ett
s bra satt som mojligt.

2.  Fornyad anmélan/ansokan om forlangning av beslut om vattenverksamhet i Vavrabéacken och
framtagande av kontrollprogram for verksamheten.

3. Undersoka mojligheten till och behov av eventuella biotophéjande atgéarder i Vavrabacken.

4. Understka mojligheten att anlagga en ny artrik vagkant pa den nya sydslanten i vastra delen av
strackan.

5. Undersoka mojligheten att flytta sten fran biotopskyddad stenmur till annan plats (kraver avtal med
markégare om markatkomst).

6. Ansokan om dispens for skyddade arter enligt Artskyddsforordningen Iamnas in till lansstyrelsen.
7. Ytterligare arkeologiska utredningar for kanda fornlamningar (férundersékning, slutundersékning).

8. Tillstand fran lansstyrelsen for att flytta vagmarke, som utgor fornlamning. Samrad med lansstyrelsen
om flytt av gransmarket, som utgdr 6vrig kulturhistorisk lamning.

9. Ansokan om tillstand enligt foreskrifterna for landskapsbildsskyddsomradet ska lamnas in till
lansstyrelsen.

10. Bodar och upplag ar bygg- respektive marklovspliktiga. Trafikverket kommer att anséka om bygg-
respektive marklov hos Kungalvs kommun.

11. Inventering av enskilda brunnar.

9.2 Miljokontroll och uppfdljning

Miljokontroll och miljouppfdljning syftar till att sdkerstélla att utbyggnaden gérs med miljéhéansyn och enligt
de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden. Miljokontrollen sker inom ramen for
ordinarie kontroll under byggskedet eller genom sarskild kontroll i enlighet med uppréttat
miljokontrollprogram. Syftet med miljokontrollen &r att upptacka brister och hot s tidigt i byggskedet att
man kan avhjalpa dem innan skadan hunnit bli s& stor. Aven miljouppféljningen syftar delvis till att upptécka
brister som behover rattas till, men ocksa till att dra lardom av resultaten fran detta projekt, sa att
kommande projekt kan bli sd bra som mgjligt.
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Miljokontrollen ska ocksa sakerstélla att de atgarder och andra miljoskyddande eller miljéforbattrande
ataganden som arbetats in i vagplanen genomfors pa ett s& bra satt som majligt. Miljouppfoljningen ar de
undersokningar som huvudsakligen genomfors efter att dtgarderna ar fardigstallda for att kontrollera deras
funktion.

Vid uppréattande av kommande bygghandlingar ska Trafikverkets generella och objektspecifika miljokrav
foljas. Trafikverket har som verksamhetsuttvare ett ansvar enligt miljébalken att félja upp och utféra
egenkontroll av pagéende och utférda projekt. Aven entreprendren &r &lagd motsvarande krav, bland annat
ska en sarskild miljoplan upprattas som beskriver hur miljékraven uppfylls under byggtiden. Entreprendren
ska dven bedriva ett systematiskt miljoarbete inom sin organisation.

Det kan ocksd komma krav pa kontroll och uppféljning i de anmélningar/tillstand som kréavs enligt annan
lagstiftning, miljobalken och kulturmiljélagen. Bade miljokontroll och miljouppféljning ar viktiga
aterkommande moment efter att vagplanen faststallts, det vill saga vid upprattandet av bygghandlingar,
upphandling samt inte minst i sjalva byggskedet. Nedan beskrivs darfor endast 6versiktligt de objekt eller
moment som under arbetet med vagplanens planbeskrivning har identifierats som vasentliga att kontrollera
under byggskedet eller folja upp efter genomforda atgarder.

e Kontroll av att foreslagna forsiktighetsatgarder vidtas.

e Planering och kontroll av arbeten i vattendraget.

e Kontroll av att skyddsatgarder vidtas for att minimera risken for utslapp av farliga amnen, till
exempel drivmedel.

e Kontroll av att eventuella 6verskottsmassor inte mellanlagras péa eller intill platser med sarskilda
skyddsvéarden.

e Kontroll av de jordmassor som eventuellt ska dteranvandas.
e Kontroll av flytt av vagstenar.

e Kontroll och uppféljning av att féreslagna kompensationsatgarder (anlaggande av ny artrik vagkant,
flytt av sten fran biotopskyddad stenmur, flytt av enskilda plantor av murgréna) fatt onskad effekt.

Utbver den specificerade miljokontrollen och uppféljningen &r det I6pande miljéarbetet under framférallt

byggskedet av stor vikt. Miljoarbetet ska vara en staende punkt pa dagordningen vid plats- och byggmoten
och miljéronder ska genomféras regelbundet.
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10. Genomférande och finansiering

10.1 Formell hantering

Under tiden som vagplanen med ingdende underlag halls tillganglig for granskning kan berérda sakagare och
ovriga lamna synpunkter pa vagplanen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande nar granskningstiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakégare som berors
kommer da att kontaktas och far mojlighet att Iamna synpunkter pa andringen. Ar &ndringen omfattande
kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver vagplanen. Darefter
begars faststallelse av vagplanen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Dérefter kan beslut tas att faststéalla vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i géllande
lagstiftning. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Faststéallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor med eventuella bilagor. Beslutet kan
innehalla villkor som maste foljas nar gang- och cykelvagen byggs.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande och Trafikverket far
darmed ratt att bygga den anlédggning som redovisas i vagplanen. Detta innebar bland annat att Trafikverket
har ratt, men ocksa skyldighet, att I6sa in mark som behovs permanent for gdng- och cykelvagen.
Fastighetsagare och 6vriga rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppféra byggnader
eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdvs for anlaggningen.

Mark som behovs for bade permanent och tillfalligt nyttjande framgar av vagplanens plankartor och
fastighetsforteckning. Denna planbeskrivning utgor ett kompletterande underlag till den juridiskt bindande
plankartan.

I fastighetsforteckningen framgar ocksa vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare samt det
berérda markomradets areal.

10.2 Fastighetsrattsliga fragor

Om végplanen vinner laga kraft ger den Trafikverket ratt att ta mark i ansprak enligt 30§ Vaglagen.
Mark som har avsatts for tillfalligt behov i vagplanen far tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt enligt 358
Véaglagen.

Fastighetsagaren har ratt till ersattning for mark som tas i ansprak och for de flesta skador som uppstar i
samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderatt eller ndgon annan sarskild ratt till en fastighet kan
ha réatt till ersattning. Reglerna om erséattning finns i Véglagen, vilken hanvisar till expropriationslagens
ersattningsregler. Samma regler tillampas vid frivilliga 6verenskommelser. Avtal tecknas mellan Trafikverket
och berdrda fastighetséagare for att reglera intrang och kompensation.

10.2.1 Sakerstéllande av fastighetsgranser

Véagratt innebér inte att fastighetsgranserna andras. For att undvika att befintliga gréansmarkeringar
forsvinner eller raseras i samband med utbyggnad ansdker Trafikverket om en sarskild gransutmarkning hos
Lantmateriet i god tid innan arbetet pbdrjas. Lantméteriet genomfor inméatning av befintliga
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gransmarkeringar fore och efter utbyggnad och markerar raserade granspunkter med ett nytt mérke déar det
ar mojligt. Om det &r olampligt att markera i den ursprungliga granspunkten koordinatsatts granspunkten
och 3satts ett unikt granspunktsnummer.

10.2.2 Gemensamma anléaggningar

Lokeberg Ga:1, en gemensamhetsanlaggning for enskilda vagar, ligger inom féreslagen strackning for gang-
och cykelvagen. Om andrade forhallanden uppstar som vasentligt inverkar pa vaghallningen av Lokeberg
Ga:1 kommer Trafikverket att pakalla forrattning enligt anlaggningslagen.

10.2.3 Markavvattningsforetag

Tre markavvattningsforetag ligger inom utredningsomradet, enligt avsnitt 3.5.2. Markavvattningsforetagens
batnadsomrade beddms forbli opaverkat av aktuell vagplan. Avvattning av gang- och cykelvag sker
huvudsakligen inom redan befintligt avvattningssystem for véag 168.

10.2.4 Ledningar

Trafikverket ska tillsammans med ledningségaren i god tid samordna alla ledningsarbeten avseende
upphandling, projektering och utférande. Trafikverket upprattar genomférandeavtal med berdrda
ledningsagare i syfte att reglera respektive parts ansvar for bdde genomférande och kostnad. Ledningsédgaren
ansvarar for att soka tillstand hos Trafikverket enligt § 44 véaglagen for att anlagga och bibehalla ledningar
inom vagomradet. Ansokan kan ske forst efter det att vagplanen har vunnit laga kraft. Tillstdnd méaste aven
sokas vid en &ndring av ett befintligt ledningslage.

Utover Trafikverket och Kungélvs kommun har Kungalvs Energi och Skanova ledningar inom aktuell
vagplan. Kungalvs Energi &r den ledningsagare som berors i stérst utstrackning av planerad utbyggnad.
Trafikverket har fort en kontinuerlig dialog med Kungélvs Energi genom hela planprocessen och ett
genomforandeavtal har tecknats mellan parterna. Skanovas ledningar inom aktuellt omrade bedéms forbli
opaverkade av utbyggnaden. Trafikverket har haft regelbunden kontakt med Skanova under planprocessen.
Kungalvs kommun har en ledningsriatt for vatten- och avloppsledningar inom aktuellt omrade.
Ledningsratten bedoms forbli opaverkad.

10.3 Genomférande

Trafikverket ar verksamhetsutévaren, vilket innebar att Trafikverket ansvarar for sdval projektering av
véagplanen som genomfdrandet av utbyggnaden. Under forutsattning att vagplanen vinner laga kraft ar
utbyggnaden planerad att starta under hésten 2022.

10.4 Finansiering

Kungalvs kommun finansierar projektet. Kalkylerad totalkostnad for projektet i 2021 ars prisniva ar cirka 54
Mkr. Projektet befinner sig i planskedet och viss osékerhet finns, framfor allt kring entreprenaden da den
paverkas av bland annat marknadslage. Forst nar anbud inkommit pa entreprenaderna minskar osékerheten.
Kalkylen inkluderar forutom direkta byggkostnader dven kostnader for administration, projektering (vagplan
och bygghandling), marklésen med mera.
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11. Underlagsmaterial och kéallor

11.1 Underlagsmaterial

Trafikverket 2016. PM GC-paket Kungalv - Markmiljéinventering infér uppréattande av vagplan. Trafikverket
projekt 11182.

Trafikverket 2017. PM GC-paketet Kungélv — Provtagning av vagdikesmassor infor upprattande
av vagplan. Trafikverket projekt 11182.

Trafikverket 2017b. Naturvardesinventering - Gang- och cykelvéagar i Kungalvs kommun, Vastra Gétalands
lan. Projektnummer: TRV 11182.

Trafikverket 2020. Naturvardesinventering — Komplettering Vavra-Tjuvkil norra sidan. Projekthummer:
TRV 165429.

Trafikverket 2020. E-postkommunikation kring provtagning av vagdikesmassor april 2020, infor
uppréattande av vagplan. Trafikverket projekt 165429.

Trafikverket 2021. PM Byggnadsverk. Gang- och cykelvag utmed vag 168, delen Vavra - Tjuvkil
Projektnummer: 165429.

Trafikverket 2021. PM Awvattning. Gang- och cykelvag utmed vag 168, delen Vavra - Tjuvkil Projektnummer:
165429.

Trafikverket 2021. Projekterings-PM, Geoteknik. Gang- och cykelvag utmed vég 168, delen Vavra - Tjuvkil
Projektnummer: 165429.

Trafikverket 2021. MUR Geoteknik. Gang- och cykelvag utmed vag 168, delen Vavra - Tjuvkil
Projektnummer: 165429.

11.2 Litteraturlista

Arkeologicentrum 2016. Nya gang- och cykelvagar. Kulturmiljo- och paverkansanalys - Arkeologisk
utredning steg 1. Kungélvs kommun, Vastra Gotalands l&an. Arkeologicentrum rapport 1609.

ArtDatabanken 2015. Rddlistade arter i Sverige 2015. ArtDatabanken SLU, Uppsala.
Kungélvs kommun, 1996. Vattendversikt for Kungélvs kommun.

Kungalvs kommun, 2005. Naturvards- och friluftslivsplan Kungélvs kommun.

Kungalvs kommun, 2007. V&g 168. Forstudie - Gang- och cykelvag Ytterby-Tjuvkil.
Kungalvs kommun, 2010. Oversiktsplan Kungélvs kommun.

Lansstyrelsen, 2016. Beslut om betydande miljépaverkan 2016-06-02, dnr 343-16807-2016.

Lansstyrelsen 2017. Beslut om betydande miljopaverkan 2017-06-21, dnr 343-19350-2017.

60



Lansstyrelsen 2018. Beslut om vattenverksamhet 2018-11-08, dnr 535-26922-2018.
Naturvardsverket 2004. Allménna rad om buller fran byggplatser, NFS 2004:15.

Rio Goteborg Natur- och kulturkooperativ 2018. Gang- och cykelbana utmed strackorna Stallet-Risby och
Véavra-Tjuvkil, Kungéalv kommun. Arkeologisk utredning — steg 1 och 2. Rapport 2017:17.

Rio Goteborg Natur- och kulturkooperativ 2021. Gullbringa 1:4 m.fl, Halta och Lycke socknar, Kungéalvs
kommun. Arkeologisk utredning steg 2.

SIS, 2014. Naturvardesinventering avseende biologisk mangfald (NVI) — Genomforande,
naturvardesbeddémning och redovisning. SS 199000:2014.

STRADA - Nationellt informationssystem om skador och olyckor inom vagtransportsystemet.
Transportstyrelsen.

Svensk forfattningssamling 1971. Vaglag (1971:948).

Svensk forfattningssamling 2011. Avfallsférordningen (SFS 2011:927).

Trafikverket, 2011. Vagdagvatten, Rad och rekommendationer for val av miljoatgard. TDOK 2011:356.
Trafikverket, 2012. Buller och vibrationer vid planering av bebyggelse. TDOK 2011:460.

Trafikverket, 2014. Planlaggning av vagar och jarnvégar, version 1.0.

Trafikverket, 2017a. Vagdikesmassor - provtagning och hantering. TDOK 2014:0931. Borlange: Trafikverket.
Véagverket, 2004. Hantering av tjarhaltiga belaggningar. Publ. 2004:90. Borlange: Vagverket.

11.3 Digitala kallor

Artdatabanken, http://artfakta.artdatabanken.se

Goteborgsregionen (GR) - http://www.grkom.se

Kungélvs kommun, http://www.kungalv.se/

Naturvardsverket skyddad natur, http://skyddadnatur.naturvardsverket.se

NVDB — Nationell vagdatabas, http://www.nvdb.se/sv

SGU — Sveriges geologiska undersdknings karttjanster, www.sgu.se

Trafikverket, Fyrstegsprincipen, http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/planera-och-
utreda/planera-person--och-godstransporter/planera-persontransporter/hallbart-resande/fyrstegsprincipen

Vatteninformationssystem Sverige, http://www.viss.lansstyrelsen.se

Vasttrafik - http://www.vasttrafik.se
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Bilagor
Bilaga 1. Naturmiljovarden, vag 168 Vavra-Tjuvkil.
Bilaga 2. Kulturmiljévarden, vag 168 Véavra-Tjuvkil.

Bilaga 3. Konfliktpunkter mellan befintliga ledningar och gdng- och cykelvagen.
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Bilaga 3. Konfliktpunkter mellan befintliga ledningar och gdng- och cykelvagen.

Sektion

Typ av ledning

Ledningségare

Kommentar

1/140 - 1/394

Langsgaende luftburen teleledning

Skanova

Ingen atgéard kravs. **

1/394 — 1/538

Langsgaende markforlagd teleledning

Skanova

Ingen atgéard kravs. **

1/411 Korsande markforlagd servisledning till Kungalv Energi Ingen atgéard kravs. *
trafikkamera.

1/417 Korsande markférlagd 10 kV HSP-ledning Kungalv Energi Ingen atgéard kravs. *

1/417 Korsande markférlagd teleledning Skanova Ingen atgéard kravs. **

1/538 — 2/104 Langsgaende luftburen teleledning Skanova Ingen atgéard kravs. **

1/600 — 1/644

Langsgaende fiberledning

Kungalv Energi

*

Ingen atgéard kravs.

1/644

Korsande fiberledning tryckt under vag

Kungalv Energi

*

Ingen atgéard kravs.

1/644 — 1/664

Servisledning till trafikkamera

Kungalv Energi

*

Ingen atgéard kravs.

1/721

Korsande fiberledning tryckt under vag

Kungalv Energi

*

Ingen atgéard kravs.

2/080 — 2/132

Langsgaende inmétt linje

Kungalv Energi

*

Ingen atgéard kravs.

vag

2/095 Korsande servisledning till fastighet tryckt under Kungalv Energi Ingen atgéard kravs. *
vagen

2/318 Korsande luftburen teleledning Skanova Ingen atgard kravs **

21362 Korsande servisledning till fastighet tryckt under Kungalv Energi Ingen atgéard kravs. *

2/523 — 2/820

Langsgaende fiberledning

Kungalv Energi

*

Ingen atgéard kravs.

21627 Korsande luftburen teleledning Skanova Ingen atgard kravs **
21795 Korsande luftburen teleledning Skanova Ingen atgard kravs **
2/875 Korsande markférlagd teleledning Skanova Ingen atgard kravs **
2/990 Korsande markférlagd teleledning Skanova Ingen atgard kravs **
2/810 Korsande luftburen elledning Kungalv Energi Elledning flyttas

2/810 — 2/932

Langsgaende luftburen elledning

Kungalv Energi

Elledning flyttas

3/012

Korsande markférlagd teleledning

Skanova

Ingen atgard kravs **

2/932 — 2/952

Langsgaende markforlagd elledning

Kungalv Energi

Elledning flyttas

2/952

Markskap el K1645el

Kungalv Energi

Kabelskap flyttas

2/952 — 3/067

Langsgaende markforlagd elledning

Kungalv Energi

Elledning flyttas

2/952 — 2/974

Langsgaende markforlagd elledning

Kungalv Energi

Elledning flyttas

végen.

3/020 Korsande luftburen kraftledning. Staglinor &r i Kungalv Energi Staglinor flyttas
vagen.
3/030 Korsande luftburen kraftledning. Staglinor &r i Kungalv Energi Staglinor flyttas

3/322 — 3/449 Langsgaende markforlagd teleledning Skanova Ingen atgard kravs **
3/500 Korsande markférlagd teleledning Skanova Ingen atgard kravs **
3/440 Korsande fiberledning tryckt under vag Kungalv Energi Ingen atgard kravs *

* Ledningar ligger pa ett djup som inte ar i konflikt med entreprenadarbetena i enlighet med forstudie.

Andringar i samband med detaljprojektering kan komma att paverka.

** Raseringsbeslut av ledning foreligger. Kablar kommer ej att vara i bruk vid entreprenadstart.
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