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1. Sammanfattning.

Heby station ligger soderut lings Dalabanan. Dalabanans kapacitet dr begrinsad och for att 6ka
kapaciteten pa banan planeras en byggnation av ett nytt motesspar samt ytterligare en plattform for att
medge bade tigmote samt resandeutbyte at bada héllen samtidigt. Det planeras ocksé for en planskild
passage vid Heby station. De planerade dtgirderna forviantas oka trafiksdkerheten, tillgdngligheten och
framkomligheten vid Heby station.

Dalabanan stracker sig mellan Uppsala och Mora och Heby station ar del av en viktig transportstracka
mellan Stockholm och Dalarna.

Planerna i Heby &r bara en av de ménga atgarder som Trafikverket planerar lings Dalabanan.
Tillsammans bidrar atgarderna till kortare restider och 6kad kapacitet for person- och godstrafik pa
strackan.

Projektet innebir nytt motesspar och plattform, uppstéllningsspar samt en planskild passage under
jarnvagssparen for oskyddade trafikanter.

Jarnvagsplanen har nu status Samradsunderlag i vilket projektets bakgrund, forutsattningar och
principiella atgiarder redovisas tillsammans med preliminéra effekter av foreslagna atgarder. Syftet
med handlingen ar framforallt att den ska utgora underlag infor lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan.

Andamaélet med projektet dr att 6ka trafikséikerheten, tillgingligheten och framkomligheten for
resendrer som nyttjar kollektivtrafiken samt invanare i Heby kommun.

Naturmiljon kring Heby station praglas av befintlig sparmiljo med omgivande niarmiljéer som utgors
av stationshuset med omgivande parkomraden, bebyggelse kring jirnvigsstationen, mindre
skogsomraden samt ruderatmiljoer kring Setra travaror. Norr om utredningsomradet rinner
Arnebobicken. De vistra delarna av utredningsomradet gransar till jordbruksmark.

Utredningsomrédet ingér i det kommunala kulturmiljoprogrammet och ar utpekat som regionalt
intresseomréde for kulturmiljé i Heby kommuns 6versiktsplan. I mycket nira anslutning till
sparomrédet finns tvd q-markta magasinsbyggnader.

Utredningsomradets 6stra delar ligger inom Hedéasens vattenskyddsomrade och utredningsomradets
norra och Ostra delar ligger inom strandskyddat omrade for Arnebobécken. I 6vrigt berors inga
nationalparker, naturreservat, Natura 2000-omraden, djur- och vaxtskyddsomréden eller dylikt.

Atgirder for att sikerstilla korrekt masshantering och undvika fororeningsspridning kommer att
vidtas. Eventuell paverkan pa kol- och godsmagasin tas i beaktande och i den mén det ar mojligt ska
kulturmiljon stiarkas och bevaras. Eventuella kompensationsatgarder kommer att féreslas for
biotopskyddade objekt som eventuellt paverkas.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora betydande miljépaverkan da
planerade atgdrder sker huvudsakligen i direkt anslutning till befintlig jarnvag och endast innebir en
liten férandring av marknyttjandet. Paverkan fran foreslagna dtgarder anses ocksé kunna anpassas i
projekteringsskedet och inverkan pa varden kan dd minimeras.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett jirnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jirnvagsplan, se Figur 1.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. Innan linsstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda fa majlighet att yttra sig.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmdnhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samrédsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling 1 Granskningshandling | Faststéllelsehandling

.
.

Framtagning av planférslag

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

f

Lénsstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

. Kungorande och granskning Faststallelse

!

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

inkl miljsbeskrivning

Figur 1. lllustration éver Trafikverkets planldggningsprocess. Aktuell jdrnvdgsplan befinner sig i skede Samradsunderlag.

2.2. Bakgrund

Dalabanan mellan Uppsala och Sala vid Heby trafikeras till storsta del av regionaltdg och fjarrtag
mellan Dalarna och Stockholm, se Figur 2. Heby station &r en viktig hallplats for pendlare till Sala och
Uppsala och ett viktigt strak for att nd Uppsala/Arlanda och Stockholm.

Vid Heby station saknas majlighet for tigméte och endast huvudspéaret ari trafik i dag. For att 6ka
kapaciteten pa banan och majliggéra méten med eller utan resenirsutbyte kravs ett nytt motesspéar
samt en ombyggnation/nybyggnation av plattformsstrukturen som i dagsliaget bestar av en
sidoplattform. En planskild passage under befintligt och tillkommande spar vid Heby station planeras
for att binda samman plattformarna pa den norra och sédra sidan av jirnvagen. Detta innebar att
oskyddade trafikanter kan ta sig under jirnvagen via passagen mellan Norra Jirnviagsgatan och
Stationsvigen. Resendrerna kommer kunna nyttja trappor samt hiss for att ta sig mellan gdngpassagen
och upp pé plattformarna samt till anslutningar utanfor stationsomradet. S6der om Norra
Jarnvagsgatan byggs en ny plattform (stationsklass 4) och ett nytt jairnvagsspar (spar 2). Befintlig
plattform 1 ska TSD - anpassas till dagens standard (tillgdnglighetsanpassning enligt EU:s regelverk. )
Trafikverket ska dven bygga ett uppstallningsspar vaster om ny plattform och pa norra sidan om nya
spar 2) samt en mojlig framtida anslutning till Setras industriomrade.
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Figur 2. Orienteringskarta.

2.21. Befintlig jarnvagsanlaggning

Hebystation ar klassad som stationsklass 4 dér klassningen utgér frain méngden resande och den
aktuella ortens storlek. Klass 4 innebar att stationen har en mindre resenéirsstrom, 250—-1000
pastigande per rsmedelsdygn (AMD) och att stationen finns i mindre ort, 5000—25000 personer.

Huvudspéret genom Heby ar enkelspér och tillater en hastighet av 130 km/h, 140 km/h och 150 km/h
for respektive A-tag, B-tdg och S-tag!. Jairnvagstrafiken vid Heby station utgors av godstég (2/dygn),
persontag (45/dygn) varav pendeltag Uppsala-Sala med stopp i Heby 23 st., fjarrtig 22 st. varav 8 st.

T A-tag ar konventionella tdg med styva boggier, till exempel godstag. B-tag ar |attare tdg med mjuka boggier
och battre gangegenskaper, till exempel vissa regionaltag. S-tag ar snabbtag med korglutningssystem,
exempelvis X2000.
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snabbtag och 4 st. med uppehall i Heby samt tjdnstetag (1 st./dygn). Linjeplatsen vid Heby station
bestér av en 200 meter ling och 4 meter bred sidoplattform med vantkur/vaderskydd.

Bangérden bestar forutom huvudspar aven av tre sidospér (industrispar) pa norra sidan om
huvudspéret. Sidosparen ar inte langre i drift.

I dag finns ingen majlighet for tigmoten i Heby och endast huvudspéret ar i trafik i dag.

2.3. Tidigare utredningar

Lansplan for regional transportinfrastruktur 2014—2025. I lansplanen framgéar det att den utvecklade
pendeltigstrafiken i Heby skapar forutsattningar for 6kad utbyggnad och utveckling i stationsnira
omraden.

2.4, Andamal och projektmal
Projektet syftar till att 6ka trafiksikerheten, tillgingligheten och framkomligheten f6r resenirer som
nyttjar kollektivtrafiken samt invénare i Heby kommun.
Projektmal:
e Okad sikerhet i form av minskat sparspring.
e Val av utformning ska goras med hansyn till omgivningen, kultur och naturvarden.
e Okad tillginglighet inom stationsomradet.

e Tryggheten och attraktiviteten pa platsen ska 6ka vilket ska bidra till en 6kad nyttjande av
kollektivtrafiken.

e God tillgidnglighet till plattform och kollektivtrafik for resande under byggtiden.

2.5. Nationella mal

I kapitlet redovisas nationella mal som ar relevanta for en jarnvagsplan.

2.5.1. Transportpolitiska mal

Som grund for projektet ligger det 6vergripande transportpolitiska malet fran 1998 "att sidkerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktig hallbar transportférsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet”. Varen 2009 fortydligades det 6vergripande malet med tva huvudmal; ett
funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmdlet, berér resans eller transportens tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jaimstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hdnsynsmadlet, handlar om sdkerhet, miljo och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det 6vergripande generationsmaélet f6r miljo och
miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.
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252 Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestir av ett generationsmaél, 16 miljokvalitetsmal och 17 etappmal.
Det 6vergripande generationsmalet innebér att till nista generation 1dmna 6ver ett samhalle dar de
stora miljoproblemen ir 10sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mal ar ett inriktningsmaél for hela miljopolitiken och ar vagledande for miljoarbetet pé
alla nivaer i samhallet. Malet var att Sverige skulle ha uppnatt dessa mal till 2020. Arbetet med att
f6lja upp miljomaélen fortgar nu aven efter ar 2020.

De 16 miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned till regionala och lokala mal, i Tabell 1 listas de 16
nationella miljokvalitetsmaélen.

Tabell 1. Miljékvalitetsmdlen.

1. Begransad klimatpéverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skirgard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

I detta skede forvintas projektet ha en effekt pa foljande miljomal;
e Begrinsad klimatpaverkan
e  Giftfri miljo
e Grundvatten av god kvalitet
e  Ett rikt odlingslandskap

¢ God bebyggd miljo

10
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3. Avgransningar

3.1. Angransande planering

Dalabanans kapacitet ar begransad, strackan utgor en viktig transportstriacka mellan Stockholm och
Dalarna. For att mota behovet av framtidens héllbara resande planeras darfor diverse
kapacitetshojande atgirder pa strackan.

En generell utredning pdgar med att finna hastighetsh6jande atgarder mellan Uppsala och Krylbo som
innefattar bland annat kurvratning, foérlangningar av befintliga motesstationer, anldggande av nya
motesstationer samt signalétgarder i syfte att hoja kapaciteten. Langre norrut pa strickan, i Dalarna,
planeras och genomfors liknande dtgiarder. Anldggande av ny motesstation i Heby med tillhérande
planskildhet ar sdldes en viktig pusselbit for att mojliggora tatare trafik, snabbare restid och minskade
forseningar. Detta leder till att i slutindan fa fler att vilja att resa miljovanligt med tag.

Setra Travaror AB dr beldget nordost om utredningsomradet. Mojligheterna for att bygga ett
industrispér till Setras omrade for sikrare och effektivare av- och pélastning utreds.

3.1.1. Funktionella krav pa jarnvagsanlaggning

Vilka funktionella krav som stills pa jairnvagen far betydelse for vilka dtgéarder som byggs och hur
mycket mark den nya anldaggningen tar i ansprak. Foljande krav stills pa anldaggningen:

e Anliaggningen ska besta av ett nytt motesspar och ett uppstillningsspar norr om huvudsparet.
e Nytt motesspar ska utformas for trafikering med 17 vagnar + lok = ca 360m langd.

e Motesspéret ska dimensioneras och konstrueras med utgéngspunkt fran sa hog hastighet som
mojligt utan att paverka befintlig jirnvigsbro i 6stra dnden.

e Ny mellanhog plattform ska byggas utmed motessparet.
e Uppstillningssparet ska dimensioneras for fordon som ar 200 m langa.

e  Spar ska utformas for samtidig infart med 10-6vervakning med huvuddvirgsignaler pa
huvudspéret och skyddsvixlar pa avvikande huvudspér.

e Sparavstdnd mellan spér 1 (normalhuvudspér) och spar 2 (nytt métesspér) ska majliggora
byggnation av sparrstaket samt kontaktledningsstolpar mellan sparen.

e  Nytt uppstillningsspar ska vara oelektrifierat.

3.2. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet, se Figur 3 innefattar det omréde runt jairnvdagen som kan tankas bli berort av
planskild passage, teknikbyggnader, servicevagar, etableringsytor och eventuella upplagsytor inom
jarnvagsprojektet. Inom omrédet kartlaggs befintliga miljéforhéllanden och 6vriga tekniska
forutsattningar. Utredningsomradet stracker sig mellan km 112+234 (signal 101) och km 113+357
(signal 102).

Influensomradet kan for vissa miljoaspekter vara storre dn utredningsomradet. Exempel pa
miljoaspekter som har ett storre influensomrade dn projektets fysiska omfattning ar landskapet, natur-
och kulturmilj6 och vattenfragor. Influensomradets storlek ar olika beroende pa vilken miljéaspekt

11
SAMRADSUNDERLAG



som avses. For landskapet och naturmiljon kan en forandrad markanvidndning inom
utredningsomrédet dven paverka miljoer utanfor, eventuell grundvattensdnkning kan t ex orsaka
sittningar, som en effekt av en minskad stabilitet i lerjorden nir vattentrycket i jordlagret forandras.
Eventuella forandringar i grundvattnets stromningsriktning kan leda till en mobilisering av
fororeningar, om det skulle finnas pa platsen.

\iasterloysta .~

kyrka T4

Bjorklund

(")VERSIKT iy
f mp— . Utredningsomrade A
0 100 200 300

T e ) meter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3. Utredningsomradde.

3.3. Tid

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser behover knytas till en situation som ligger ett antal
ar fram i tiden, da konsekvenser orsakade av jarnviagsplanen bedéms hunnit uppsta. I det har fallet har
ar 2045 valts som prognosar. Da forutsitts att projektet ar genomfort och att jarnvégsavsnittet varit i
drift i ca 20 ar.

Den tidsmaissiga avgransningen for paverkan under byggtiden begréansas till den tid bygget pagar, samt
tiden direkt efter bygget. Byggtiden bedoms till cirka tva ar. Planerad byggstart ar ar 2025/2026.
Beridknad lagakraftvunnen plan maj 2025.

12
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Markanvandning

41.1. Befolkning och bebyggelse

Heby ir centralort i Heby kommun, Uppsala ldn och har cirka 2700 invanare. I kommunen bor totalt
cirka 14 000 invénare. Heby centralort utgors av 6vervigande del bostadsbebyggelse. I centrum finns
flerfamiljsbostader. I 6vrigt domineras samhéllet av l4gre och glesare bebyggelse med stora tomter.

Servicefunktioner s som Heby station, skolor, férskolor, dldreboende, vardcentral, butiker,
restauranger och bensinstationer finns utspridda inom samhillet. Heby centrum ar lokaliserat till
Kyrkogatan med busstorg dar butiker, konditori, banker, apotek, optiker, farghandel och
blomsterbutik samlats. Administrativt centrum finns langs Storgatan. P4 samma gata aterfinns
kommunhuset samt Folketshus och bio. I samhaéllets ytteromraden finns arbetsplats-/handelsplats-
och industriomraden samt idrotts- och fritidsanlaggningar. I samhaillets nordvistra delar breder Setra
Travaror AB industriomrade ut sig. Orten utgér kommunens politiska centrum och det serviceutbud
som finns har ar dven till for en stérre omnejd.

Viktiga malpunkter inom orten ar enligt 6versiktsplanen; affirscentrum vid Kyrkogatan, busshéllplats
och tégstation, skola, vardcentral och sporthall.

Genom samhaillet 16per gronytor och strak som tillsammans med privata tradgardar och det
omgivande landskapet ger upplevelsen av en gronskande och lummig plats.

4.1.2. Kommunala planer

Heby kommuns 6versiktsplan (ar 2013) ar uppdelad i tva delar. Kommunplanens del 1 dr en
utvecklingsplan med vision och viktiga mél och inriktningar medan del 2 beskriver strategier och
riktlinjer for markanvandning och avvagningar mellan olika intressen.

I 6versiktsplanen dr Dalabanan utpekad som betydelsefullt kommunikationsstrak och det dr angeldget
att viktiga malpunkter inom orten Heby ska vara lattillgdngliga for sdvil oskyddade trafikanter som for
personer som reser in till orten. Intill stationsomradet finns huvudhallplats for busstrafik.

I narheten av jairnvéagen finns ett utvecklingsomréde for flerbostadshus utpekat (DP359 Kronan) och
ett utvecklingsomrade for verksamheter.
4.1.2.1. Gallande detaljplaner

Inom utredningsomradet, se Tabell 2, finns tre gillande detaljplaner enligt nedan.

Tabell 2. Gdllande detaljplaner inom utredningsomrddet.

Detaljplaner

1917-P26 STORGATAN OCH STATIONSOMRADET, JARNVAGSBRO
1917-P36 INDUSTRIOMRADE HEBY SAG, DP272
19-VAE-1365 LOVLUNDS FORETAGSBY, DEL AV HEBY
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Storre delen av utredningsomradet befinner sig inom detaljplan f6r Storgatan och stationsomréadet.
Framst berérs omraden som planlagts for allmén platsmark, gata och park, samt kvartersmark,
jarnvags- och busstrafik och stationsbyggnader.

En mindre del av utredningsomradet befinner sig inom detaljplan fér Industriomradet Heby sdg som
utgors av kvartersmark for allmant &ndamal, jarnvagstrafik, samt kvartersmark for enskilt andamal,
sdgverksindustri, med begriansningen att marken ska vara tillgénglig for gemensamhetsanlaggning for
korvig (Heby Siggbo GA:3).

En mindre del av utredningsomradet befinner sig inom detaljplan fér Lovlunds foretagsby som utgors
av allmén platsmark for park eller plantering.

4.1.2.2. Pagaende detaljplanering

Trafikverket har sokt plandndring av detaljplan 1917-P26 med anledning av detta projekt. Heby
kommun har lamnat positivt planbesked for ny detaljplan DP405 Motesspar Heby. Heby kommun har
paborjat planarbetet.

Det finns tre vilande planarbeten i niromréadet, DP359 Kronan, DP376 Kv. Tegelméstaren Heby och
DP382 Industrispér Setra. De tva forsta har ingen paverkan pa projektet néir de aterupptas. Det tredje
avser Industrispar Setra (DP382) och ligger vilande ifall en planéndring som medger ombyggnation av
industrisparet skulle vara nodviandig. En eventuell planstart sker nar omprovning av Heby Siggbo
GA:3 genomforts.

4.1.2.3. Kommande etableringar i naromradet

Det finns inga beslut om nya etableringar inom utredningsomradet i dagsliget. I det direkta
niaromradet, norr om Norra Jarnvigsgatan, finns ett vilande planarbete (DP359 Kronan) med syfte att
utveckla omréadet till ett bostadskvarter.

4.2. Byggnadstekniska forutsattningar

4.2.1. Geologi och geoteknik

Vid omradet ndrmast jarnviagen bestar jorden enligt SGU:s jordartskarta av postglacial lera, se Figur 4.
I den sydostra delen, vid kyrkan, finns ett omrédde med isdlvssediment som &r en del av
Enkopingsdsen. Enkopingsasen ar en rullstensés som stracker sig fran soder om Mélaren via Enkoping
och Heby och vidare norrut. En rullstensas utgors av grovre och mer genomsléappligt jordmaterial 4n
lera som ar ett mycket tatt material.

Den geologiska karteringen bekriftas till stora delar av utforda geotekniska undersokningar.

Jorden inom undersokningsomréadet bestar generellt 6verst av ca 0,6 — 0,9 m fyllning bestaende av
sandigt grus eller siltig sand med delvis hog finhalt. Kring och i de dldre sparen som nu ska rivas
patraffas mycket vixtlighet sdsom sly, stubbar och rétter och fyllningen kan har dven forutséttas ha
hog organisk halt.

Den naturliga jorden bestir inom omrédet, forutom i léiget for 4sen, av lera. Asen bedoms ett kort parti
vid ca km 112+575 gd upp i dagen. Isdlvssedimentet ar inte ndrmare undersokt.

Jordlagerfoljden utgors i 6vrigt, under eventuell fyllning, 6verst av ca 2—5 meter siltig torrskorpelera
foljt av mellan 2—5 meter siltig lera. Underliggande jord bestar av allt grévre isdlvsediment som Gverst
bestar av lerskiktad silt och mot djupet en grovre och fastare friktionsjord.
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Torrskorpeleran bedoms i omradets centrala delar, bl.a. i laget for den planskilda passagen, ha en
maktighet pé ca 4 meter. Totala lerméaktigheten bedoms hir ocksa vara liten, ca 6 meter. Kring km ca
112+850 och vidare visterut minskar torrskorpelerans maktighet till ca 2,0 meter.

Berg har patraffats mellan ca 22 och 31 m djup.
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Figur 4. SGU:s jordartskarta
42.2. Hydrogeologi

Grundvatten i jord inom utredningsomrédet ar indelat i tva vattenbiarande grundvattenmagasin: ett
ytligt magasin i fyllnadsmaterial vid markytan och ett undre magasin i den grovre friktionsjorden ovan
berget. Magasinen separeras av ett maktigt lerlager, vilket har 1ag genomslapplighet och darmed
begriansar utbytet mellan de tvd magasinen.

Det undre grundvattenmagasinet i utredningsomradet befinner sig under ett skyddande lager av siltig
lera med en maktighet varierande mellan 2—12 meter. Ovan den siltiga leran finns 2—5 meter siltig lera
med torrskorpekaraktir som i vissa omraden 6verlagras av fyllnadsmaterial. Matningar i installerade
grundvattenror har visat pa en grundvattenniva i det undre magasinet som generellt ligger runt 15
meter under markytan. Uppmatta grundvattennivéer i det 6vre magasinet ligger generellt runt 1 meter
under markytan.

Generell stromningsriktning i grundvattenmagasinen géar i sydostlig riktning mot Enkopingsésen Heby
- Harnevi. Tillrinningsomrédet for grundvatten till 4sen bedoms 6verlappa med utredningsomradets
utbredning. Det kan antas att det undre grundvattenmagasinet i utredningsomradet ar i kontakt med
eller en del av forekomsten i Enkopingséasen. I berggrunden finns en sprickzon som gér fran nordvist
mot sydost genom utredningsomrédet. Beroende pa hur grundvattnet transporteras i sprickorna kan
det ge upphov till variationer i grundvattenniva i det undre magasinet.
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Grundvattennivaer har mitts i grundvattenror se Figur 5. Karta som visa provtagningspunkter for
grundvatten via grundvattenror i det undre och Gvre vattenmagasinet samt i grundvattenrér med
okédnd magasintillhérighet. Grundvattnets generella flodesriktning &r illustrerat med pilar. Uppmatta
min, max och medelnivaer for respektive ror ar utskrivna i kartan. Inom omréadet patraffas postglacial
lera (Jjusgul), glacial lera (gul), glacial silt (gul med vita linjer), sandig moran (ljusbla med vita linjer),
isdlvssediment (gron).

max: 51,12

medel: 49,93

min: 48,58
max: 42,04
medel: 41,56
min: 40,64

N

Grundvattennivan i undre magasin ligger generellt runt +35 m, vilket motsvarar ca 15 m under markytan. |-
Niva i 6vre magasin ligger runt +51 m, vilket motsvarar 1 m under markytan.

TECKENFORKLARING by

O  Grundvattenror i 6vre magasin — Flodesriktning A

®  Grundvattenror i undre magasin | __ 1 Utredningsomréde 160 560 366

=
1 meter

¢ Grundvattenror i okant magaSin © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5. Provtagning grundvattenrér. Kélla: Jordarterna i kartan ér hdmtade frén SGU.

4.2.3. Klimat och risker

I nuldget finns inga kénda risker for 6versvimning langs den aktuella strickan. I jarnvigplanearbetet
behover konsekvensbeddomning goras kring de risker som kan uppkomma med anledning av pigaende
klimatforandringar som extrema regn och viadersituationer.

Lings med strackan vid Heby station transporteras farligt gods.

Riskhanteringsprocessen r en 16pande process dar risker identifieras, kvantifieras, virderas och
reduceras.

42.4. Vagar

Soder om Heby station gar Stationsvégen parallellt med jarnvigen och kopplar samman omradet kring
stationsbyggnaden med avlamnings- och upphdmtningsplats, pendlarparkering och busshéllplats.

Separat ging och cykelviag 16per ocksd parallellt med Stationsvagen och kopplar samman
bostadsomradet soder om stationen och dven 6sterut mot Heby centrum. Cirka 130 meter Gster om
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Heby station vid Stationsvigen finns en passage 6ver viagen med anslutning till plattform. Det saknas
ging- och cykelpassage i direkt anslutning till Heby station dar ocksé den sodra forbindelsen av gang-
och cykelviagen kopplar mot Stationsvagen.

P& den norra sidan om Heby station och jarnvigen 16per Norra Jarnviagsgatan parallellt med
jarnvagen som i sin tur kopplar samman vagnitet norr om stationsomradet. Har saknas ging- och
cykelvig och oskyddade trafikanter far ror sig i blandtrafik. Det finns ocksa parkeringar pa bade sidor
av Norra Jarnvagsgatan vilket innebar manga rorelser och backande bilar 1angs vigen.

425. Befintliga ledningar

Det finns ett antal ledningar och kablar inom utredningsomradet. De ledningstyper som har
lokaliserats ar 1ag- och hogspanningskablar, fjirrvirme, fiber, tele, kabel-tv, vatten-, dagvatten- och
spillvattenledningar, belysning samt de kablar som hor till jairnvigsanldggningen. En del av dessa
kablar och ledningar kommer i konflikt med de atgérder som &r planerade. Sju ledningsédgare har
identifierats i anslutning till utredningsomradet.

Lag- och hogspanningskablar finns inom planomradet, bdde korsande och lingsgaende med
jarnviagen. Fjarrvirmeledningar finns som korsar jirnvigen under befintlig jarnviagsbro samt ansluter
till stationshuset.

Ett flertal ledningsidgare har kommunikationsledningar i omréadet. Det finns fiber som gar lings bade
vag och jirnvidg samt korsande med jarnvigen. Det finns dessutom kabel-tv samt telekablar, bade
korsande och lingsgaende.

Det finns ett flertal korsande VA-ledningar, bade vatten-, spillvatten och dagvattenledningar. Vid
stationshuset korsar en dagvattenledning med dimensionen 1200 som kommer att paverkas av
planerad planskild passage.

Belysningsstolpar finns vid stationshuset.

Trafikverket har ledningar som tillhor jarnvigsanlaggningen, sd som kontaktledningsanldggning, opto,
tele, signalkablar samt lagspanningskablar.

426. Avvattning

Jarnvagsanlaggningen passerar tiatbebyggelse dar mojligheten till fullgoda 6ppna jarnvagsdiken
kommer att vara begriansade. Den generella 16sningen kommer dock vara 6ppna dikessystem. Dar
utrymme for fullgoda diken inte finns avvattnas anldggningen med drianeringsledningar som
komplement till grundare diken. Fran lagpunkterna avleds vattnet med hjilp av kupol- eller
rannstensbrunnar, med utlopp till befintliga diken och vattendraget Arnebobécken strax norr om
utredningsomradet.

4.3. Miljoforutsattningar

4.3.1. Riksintressen

I 3 och 4 kap miljobalken har riksdagen pekat ut ett antal geografiska omraden som &r av riksintresse
med hansyn till hur stora natur- och kulturvirden som finns i dem.

Inom omradet finns inga riksintressen eller kultur- och naturreservat.
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43.2. Skyddade omraden

I 7 kap. miljobalken (MB) redovisas de olika typer av lagligt skydd ett omréde kan ha for att forhindra
att dess viarden skadas.

Biotopskyddsomraden ar en form av omrédesskydd som anvénds for att skydda smé mark- och
vattenomréden som har sarskilt stora varden for djur- och vaxtarter. Det generella biotopskyddet
omfattar biotoper som genom beslut av regeringen ar generellt skyddade i hela landet enligt
forordningen om omradesskydd (1998:1252). Det generella biotopskyddet omfattar alléer, kdllor med
omgivande vitmark i jordbruksmark, odlingsrésen i jordbruksmark, pilevallar, smavatten och
vatmarker i jordbruksmark, stenmurar i jordbruksmark och dkerholmar.

I naturviardesinventeringen har fyra objekt som bedoms omfattas av det generella biotopskyddet
avgransats. De biotopskyddade objekten omfattas av alléer.

Strandskyddsbestammelserna i miljobalkens 7 kapitel 13 § syftar till att 1angsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansréttslig tillgdng till strandomrédet och bevara goda livsvillkor pé djur-
och vixtliv pa land och i vatten. Det generella strandskyddet omfattar land- och vattenomraden inom
100 meter fran strandlinjen Lansstyrelsen kan i vissa fall besluta om s kallat utvidgat strandskydd
upp till maximalt 300 meter. For de vatten som ligger inom faststallt jarnvigsomrade kravs enligt
miljobalkens 7 kapitel 16 § ingen sérskild dispens for dtgarder inom strandskyddsomradet.

Utredningsomradets norra och 6stra del beroér Arnebobackens strandskydd som striacker sig 25 meter
fran vardera sida om biacken.

Vattenskyddsbestimmelserna enligt 7 kap. 21 § miljébalken syftar till att skydda en grund- eller
ytvattentillgdng som nyttjas eller kan antas komma att utnyttjas som vattentikt. Utredningsomradet
striacker sig inom vattenskyddsomradet for Heby vattentikt. Se kap 4.3.6.

4.3.3. Landskap

4.3.3.1. Landskapstyp

Heby ligger i ett smakuperat till kuperat backlandskap. Rullstensasen, Enkopingsasen/Dalkarlsasen,
gar som en hojdrygg genom den flacka dalgng dar Heby centralort finns. Hogre skogbekladda
moranomraden med berg i dagen ramar in dalgingen. I dalen finns 6ppen, ldgvuxen vegetation sa som
aker, dng eller gris. Pa dsen vixer i huvudsak gles tallskog. Tack vare backlandskapets storre
strukturer, dslandskapets dramatiska héjdskillnad mot omgivningen och den sméaskaliga odlings- och
bebyggelsekaraktiaren i backlandskapets dalgdngar upplevs omradet kring Heby som varierat och
intressant, se Figur 6. Landskapet kan sdgas definieras av tvé 6vergripande landskapstyper;

e Smakuperat till kuperat backlandskap
e Aslandskap
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och BMX-hall

Vasterlovsta

kyrka och
kyrkogard

0 200 400m LANTMATERIET
l ! ] o [ ) l Lokl l I b ——— —
Utredningsomrade - Malpunkt Setra byggvaror arbetsplats
g ~ . Planskild passage
1."  Landmarke - Vasterlvsta kyrka Malpunkter for allmanheten
4 5 Siktlinjer ut mot landskapet och mot = Barriar
A Eendmdie-- Spennmaleslo Y kyrkan fran stationsomradet.

A
4 Orienteringspunkt sessees Bussvagar N Smitvag
- Fd. Olsson & Rosenlunds snickerifabrik

. . .- »  Gang- och cykelvagar
4 Orienteringspunkt Stationsbyggnad

Figur 6. Oversiktlig analys av landskapet.

4.3.3.2. Landmérken och siktlinjer

I Heby centralort finns tva landméarken, Vasterlovsta kyrka uppe pa asen och den gamla
spannmalssilon i betong, som syns pa ldngt hall utifran det omgivande slittlandskapet och fran flera
platser inom samhallet. Fran stationsomradet finns utblickar mot savil Vasterlovsta som mot den
oppna dalgingen/jordbruksmarken sydvist om stationen och sparomradet.

4.3.3.3. Orienteringspunkter och platsforankring

I anslutning till och inom Heby stationsomrade finns flera karaktiarsskapande byggnader med
kulturhistoriskt virde. Dessa byggnader bidrar till platsforankring och blir orienteringspunkter for
forbipasserande. Stationsbyggnaden ar en tydlig symbol for stationsomrédet och en orienteringspunkt
inom Heby. P4 béda sidorna av stationsbyggnaden finns stora uppvuxna trad, som liksom
stationsbyggnaden, bidrar till platsférankring och till upplevelsen av platsens kontinuitet. I anslutning
till den tridallé som viixer 6ster om byggnaden, finns ett skyddsrum. Aven den 4r en rest fran forr.
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Lings med nuvarande plattform och pd motstdende sida om sparomradet, finns flera gamla
plattformer/lastkajer bevarade som nu till stor del doljs av gris och blommande orter. Mellan
nuvarande plattform och stationshuset finns en yngre tradrad av bjork.

Norr om jarnvagen ligger en 6defabrik - resterna av Olsson & Rosenlunds snickerifabrik och kvarn.
Bakom Gdehuset finns spar av den omfattande tegelbruksverksamhet som bedrevs i Heby under slutet
av 1800-talet och borjan av 1900-talet. I mycket nira anslutning till spadromradet finns tva medfarna
magasinsbyggnader som ocksa de bidrar till platsens sjil och historia.

4.3.3.4. Barriarer och smitvagar

Spéren liksom vég 72 utgor barridrer for fri rorelse i omradet. Passager tvirs jarnvigen begrénsas till
tva planskilda passager for fordonstrafik och géng- och cykel. Aven Stationsvigen, utmed
stationshusets s6dra sida, utgor en barriar d viagen saknar 6vergdngstéllen intill stationsomradet.

Stationsomrédet ar idag utrustat med suicidstéangsel norr om sparomradet och ett ldgre stidngsel, som
ar forstarkt med taggtrad, soder om spéret. Trots instdngslingen finns det obehdriga som tar sig in pa
sparomradet och genar 6ver sparen till andra sidan. Tydliga smitvigar finns 6ver sparen, dels mellan
stationen och Komvux dels mellan stationens bilparkering och Setra AB, se Figur 6.

4.3.3.5. Malpunkter och floden

Stationen dr en av Heby kommun utpekade viktiga malpunkter. P4 grund av den barridr som
jarnvagssparet utgor ligger dock stationen avskilt frdn delar av samhéllet. Stationen ar en av Heby
kommun utpekade viktiga malpunkter. Viktiga mélpunkter beskrivs i Figur 6 samt i avsnitt 4.1.1.

Genom Heby stricker sig flera busstrafikerade gator med mélpunkter i olika viaderstreck. Utéver den
stora busshallplatsen invid stationsomradet finns busshallplatser vid torget, vid skolan, dldreboendet
och langs vig 72. Cykelvagnitet i Heby dr mer utbyggt séder om sparen jamfort med norr om sparen.
Bade under sparen och under vig 72 finns planskilda passager for bilister samt gdng-och cykel-
trafikanter. Befintliga gdng- och cykelvagar har markerats med orangestreckad markering i Figur 6.

4.34. Kulturmiljo

En kulturarvsanalys har utforts som visar omradets lagskyddade och kidnda kulturhistoriska viarden
samt kulturhistorisk karaktarisering fran forhistoria till nutid. Utredningsomradet ingar i det
kommunala kulturmiljéprogrammet och ar utpekat som regionalt intresseomrade for kulturmiljo i
Heby kommuns 6versiktsplan.

Lansstyrelsen i Uppsala lan har den 16 november 2021 meddelat att det inte kravs en arkeologisk
utredning inom utredningsomrédet. Omradet bedoms vara si pass paverkat av tidigare markarbeten
att sannolikheten for bevarade fornlamningar ar liten.

Nirmsta riksintresse, Orsundadns dalging (C 50) ligger 1,5 kilometer syd och sydost om Heby
jarnviagsomrade och paverkas inte av sparutbyggnaden. Inga fornlamningar med skydd enligt KML
finns inom omradet.

4.3.4.1. Oversikilig beskrivning

Heby jirnvigssamhille ligger nordvist om riksintresset for kulturmiljovarden [C50], Orsundadns
dalgang. I takt med landh6jningen steg omradet ur Malaren omkring ar 4 500 — 4 000 f.Kr. Omradet
har vid denna tid haft ett soderviant hojdlage ned mot en sjo eller vatmark, vilket utgjort ett lampligt
boplatsldge under stenélder sett till savil topografiskt ldge som mojligheter for resursutnyttjande.
Flertalet 16sfynd har patraffats intill Heby stationssamhaélle, men registrerade fornlamningar saknas i
naromradet. Kunskapen om forntidens nyttjande av landskapet blir diarigenom svér att tillgd, men
indikerar en miansklig narvaro.
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Heby by dr kiand sedan 1300-talets senare del och var beldgen i den Ostra delen av dagens samhélle.
Den ursprungliga bebyggelsen dr idag riven och ersatt med modernare bostader. Platsen for
lamningen aterfinns i Kulturmiljoregistret som L1944:1421, bytomt. Omrédet for jairnvigssamhallet
har sedan senmedeltid tillhort 4gorna till Vasterlovsta kyrkas kyrkoherde.

Heby uppstar som ett jordbrukssamhélle, men utifran fina lerjordar och god tillgdng pa skog vixte en
industri med tegel- och skogsbruk fram under 1800-talet. Ett exempel pé dessa industrier ar
L1944:1146, den tegelindustri som lades ner 1980 som idag ar en stdende byggnad strax norr om
sparomrédet. Vister om tegelbruket ligger ocksa sdgverket, vilket varit i bruk sedan 1800-talet och
fortfarande ar i drift.

En vixande industri, i en tid av flertalet framstdende tekniska innovationer skapar behov, men ocksé
mojligheter att transportera tegel- och traprodukter frin Heby och vidare ut i landet. Detta resulterade
i att stambanan pa strackan Uppsala-Krylbo forlades via Heby. Stambanan invigdes den 4 augusti 1873
och Aret dirpa stod stationsbyggnaden klar for persontrafik. Ar 1906 blev Heby en jiarnvigsknut, di en
ny stricka mellan Enkoping-Runhéllen passerade genom samhéllet. Denna del av jarnvigen lades ner
under 1960-talet, men banvallen &r fortfarande bitvis synlig inom sambhillet. I kulturmiljoregistret
benamns den L1944:1427, fairdvag. En 6vrig kulturhistorisk 1amning, se Figur 7.

KULTURMILJO N
|:] Ovrig kulturhistorisk lamning Kulturminnesvardsprogram, Heby kommun A
Ingen antikvarisk bedémning I} Utredningsomrade 0 100 200 300

) meter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7. Karta 6ver Heby med utpekade Idmningar enligt KMR samt kommunens intresseomrdden for kulturmiljé.

Utifrdn den anlagda jairnviagen expanderade Heby samhille till en borjan soderut, medan industrier
forlades till den norra sidan. Detta &r ett monster som ar val synligt i jarnvagsmiljon an idag, och som
praglat hela orten. Harigenom blir det av vikt att patala den paverkan jarnvagen haft pa hela
samhillets framviaxt, bade i avseende av expansionsmojligheter for industri, och i dess utformning.

Sambhillet bestar idag av en nist intill komplett jairnvagsmiljo, dar teknisk utveckling och funktioner
for gods- och persontrafik kan beskadas fran jairnviagens uppkomst fram till idag. Miljon har saledes ett
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hogt kulturhistoriskt virde utifran ett lokalt och regionalt perspektiv. I de nirliggande samhéllena
Runhillen och Morgongéva ar jarnviagsmiljon riven respektive omfattande moderniserad.
Jarnvagsmiljon ingér ocksd i kommunens kulturmiljoprogram (Kulturminnesvérdsprogam Heby
kommun 1988:12—13). En revidering av programmet paborjades 2019-2020 och blev klart under
2022, men var inte tillgdngligt att anvinda inom detta projekt, se Figur 8.

=11| L2

Figur 8. Jdarnvdgsmiljéns utpekade kulturmiliévdrden. Jdrnvdgsmiljéns inventerade kulturmiljévérden

Utpekade kulturvirden inom exploateringsomradet bendmns i tabellen nedan funktionsomrdden och
delas in utifran gods-, person- eller teknikfunktion. I Tabell 3 redovisas den heltickande dldre
jarnviagsmiljons synliga spar. Endast ett funktionsomrade for godstrafik saknas, en kol- eller vedbod
uppford 1873-1881. Byggnaden revs omkring ar 1967. Sammantaget dr Heby ett gott exempel pa
jarnvigens framvixt fran 1800-talets forsta stambanor fram till idag,.

Tabell 3. Utpekade kulturmiljévérden vid Heby station.

Funktionsomrade Kommentar Kulturhistorisk vardering
Godstrafik
Godsmagasin (nr 1) Uppfort 1871-74 ursprungligen  Mycket hog

tillhérande gods pa
stambanan. g-markt i
kommunens
kulturmiljoprogram (far ej
forvanskas). Renoveringsbehov
foreligger.
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Figur 9. Det réda godsmagasinets sédra fasad med raserad lastbrygga av trd synlig.

Kolhus/Godsmagasin (nr 2) Kolhus, uppfort mellan 1873 —  Mycket hog
1880. g-markt i kommunens
kulturmiljoprogram (far ej
forvanskas). Pa planritning
fran 1881 benamns byggnaden
som kolhus, men har fran 1909
fungerat som godsmagasin for
strackan Enkoping-Runhallen.
Kunde ej inventeras invandigt
vid platsbesdk. Stort
renoveringsbehov foreligger.

Figur 10. Det gréna kolhuset/godsmagasinets sédra fasad.

Personalbostad (nr 3) Uppford 1873—-1881. Beldgen Hog
nordvast om kolhuset.

Uthus (4) Tillhor ovanstaende bostad. Medel

Lastkaj (nr 5) Lastkaj av sten uppford mellan  Medel
1873-1881, bevarad idag.

Lastkaj (nr 6) Trakonstruktion fran 1873— Medel

1881. Ej bevarad, platsen for
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lastkajen ar synlig inne pa
banomradet.

Funktionsomrade persontrafik

Stationsbyggnad (nr 7) Uppford 1873-1874, staende Mycket hog
byggnad som fick nuvarande
utseende 1930.

Avtrade for allmanheten (nr 8) Aterfinns pa karta fran 1873. Mycket hog
Troligen uppfért och ombyggt
samtidigt som stationshuset.
Stadende byggnad idag.

Personplattform (nr 9) Stenkonstruktion, uppférd Mycket hog
1873. Delvis bevarad idag.

Tréadallé (nr 10) Tillkommen efter ar 1910. Medel
Delar av allén finns kvar idag.

Parkmiljo (nr 11) Anlagd samtidigt som Hog

stationshuset. Stora delar
forsvann 1967 vid ombyggnad
av stationsgatan. Enstaka
|6vtrad aterfinns idag norr om
stationsgatan.

Teknikutveckling

Skyddsrum (nr 12) Avlang cylinderformad Medel
konstruktion i anslutning till
aldre plattform, inkladd med
betong. Funktion som
skyddsrum.

Transformatorstation (nr 13) Harror fran elektrifieringenav Medel
jarnvagen. Riven idag men
platsen synlig.

4.3.5. Naturmiljé

En naturvirdesinventering pa faltniva genomfordes i september 2021. Filtinventeringen genomfordes
med tillaggen naturvardesklass 4, detaljerad redovisning av artférekomst, virdeelement, generellt
biotopskydd och fordjupad artinventering av invasiva arter.

Infor inventeringen genomfordes ett forstudiearbete genom insamling, genomgéng och
sammanstillning av tidigare dokumenterad information om naturviarden och arter i omradet. I arbetet
nyttjades bland annat Artportalen, Lansstyrelsens webbGIS, Trafikverkets miljowebb,
Naturvardsverkets kartverktyg skyddad natur med flera.

4.35.1. Oversiktlig beskrivning

Naturmiljon kring Heby station praglas av befintlig sparmiljo med omgivande narmiljéer som utgors
av stationshuset med omgivande parkomraden, bebyggelse kring jirnvagsstationen, mindre
skogsomraden samt ruderatmilj6er kring Setra travaror. Norr om utredningsomradet rinner
Arnebobacken. De vistra delarna av utredningsomradet gransar till jordbruksmark.

Utredningsomradets ostra delar ligger inom Hedéasens vattenskyddsomrade men berdr i 6vrigt inga
nationalparker, naturreservat, Natura2o00-omraden, djur- och vixtskyddsomraden eller dylikt.
Arnebobacken omfattas av strandskydd pa 25 meter vilket ligger inom utredningsomrédets norra och
Ostra delar. Det forekommer i 6vrigt inga nyckelbiotoper, naturvardsavtal, dngs- och
betesmarksinventerade omraden, sumpskogar eller liknande i utredningsomradets nirhet.
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Det forekommer en utpekad artrik jarnvagsmiljo (TRV ID: AJ382) kring stationsomrédet. Enligt
Trafikverkets miljowebb forekommer det ocksa en biotopskyddad dubbelsidig allé vid Visterlvsta
kyrka/Skolgatan (AJ3384) i utredningsomradets sydostra del.

Norr och 6ster om Heby station rinner Arnebobicken respektive Orsunda&n. Arnebobicken ir ej
Kklassad och Orsundadn uppvisar mattlig ekologisk status, men uppnar ej god kemisk status enligt
senaste forvaltningscykeln (VISS 2021).

Ett utdrag fran Artportalen mellan dren 2000—2021 visar att det rapporterats faglar och en rodlistad
fjaril fran omrédets néarhet. De flesta av dessa fynd ar rapporterade fran Setra travaror samt kring
Vasterlovsta kyrka. Dessa fynd har en noggrannhet pa cirka 350 meter och 6verlappar delvis
utredningsomrédet. Det finns ocksi ett fatal observationer kring Heby kommunhus med en
noggrannhet pa cirka 500 meter samt ett par fynd knutna till Arnebobécken i Gster.

I samband med naturvirdesinventeringen avgriansades tta naturviardesobjekt inom
utredningsomrédet, varav tva tilldelades pétagligt biotopvirde (klass 3) och sex objekt tilldelades visst
naturvirde (klass 4), se Figur 11. Dessa objekt utgors av parkomréden och alléer med aldre 16vtrad
kring stationsomradet, tvé dldre l6nnar, en mindre yta med trad- och buskmark med triviallov,
blandskog och en artrik jirnvagsmiljo. En del av triden har haligheter och/eller andra typer av skador.
P4 tva av traden finns spar av gnag av 16nnbock.

NATURVARDESINVENTERING o
Naturvardesobjekt: Generellt biotopskydd: | _ _| Utredningsomrade A
EJ Patagligt naturvarde =3 Allé 0 100 200 20

7" Visst naturvarde _:_wmd;a:nverkan

Figur 11. Karta med naturvdrdesobjekt och generellt biotopskydd inom och intill utredningsomrddet.

Ett antal vardeelement sdsom grova 16vtrad, dod ved m.fl. noterades. Utover detta avgransades fyra
objekt som bedoms omfattas av det generella biotopskyddet, varav fyra alléer mellan jarnvigen och
angransande jordbruksmark.

I samband med naturvirdesinventeringen och en tidigare genomford inventering av den artrika
jarnvagsmiljon har ett fatal naturvirdsintressanta arter (kdrlvaxter) patraffats. Det har dock inte
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patraffats nigra skyddade arter som kraver dispens enligt artskyddsférordningen. I samband med
naturvirdesinventeringen patréaffades ett antal unga plantor/sly av de rodlistade arterna alm och ask.
Den invasiva arten blomsterlupin véxer rikligt 6ver hela omradet.

Ett par av de héltrad som finns i stationsmiljon och 6vergivna byggnader i narheten av stationen som
de tvd magasinen kan ha betydelse for forekomst av fladdermoss. Darfor genomfordes en inventering
av 6vervintrande fladderméss respektive en inventering av fladdermdss under yngelkoloniperioden
2022. Det forekommer inga yngelkolonier i de inventerade magasinsbyggnaderna eller héltriden som
finns och omradet bed6ms inte utgora en viktig jaktmiljo for fodosokande fladdermdoss. De
inventerade byggnaderna bedoms inte heller ha ndgot storre virde for 6vervintrande fladdermoss,
men da invindig inventering i den gréna magasinsbyggnaden inte var mdjlig kan detta inte uteslutas.
Det kan inte heller uteslutas att byggnaderna kan nyttjas som viloplats for enskilda fladdermass.

D4 arten hussvala rapporterats i narheten inkluderade inventeringen dven eftersék av hackande
hussvala. Inventeringen av hussvala har inte kunnat pavisa ndgon férekomst av arten inom
inventeringsomrédet, men tornseglare har noterats hicka under takpannorna till den grona
magasinsbyggnaden.

4.3.6. Vatten

Utredningsomradet striacker sig in i den sekundéara zonen av det befintliga vattenskyddsomrédet for
Heby vattentikt. Ett arbete med att ta fram ett nytt forslag till vattenskyddsomréde och nya
skyddsforeskrifter pagar. Det forslag pa nya skyddszoner som finns framtaget skulle innebira att den
Ostra halvan av utredningsomradet kommer att befinna sig inom den sekundira eller priméra zonen av
Heby vattentikts vattenskyddsomride. Det befintliga vattenskyddsomradet och den priméara och
sekundara zonen av det foreslagna vattenskyddsomradet ar markerade i Figur 12.

VATTENSKYDDSOMRADEN N
Foreslaget vattenskyddsomr&de, priméar zon 73 Utredningsomr&de A
[”"] Foreslaget vattenskyddsomr&de, sekundar zon 4 - 0 -
[ Befintligt vattenskyddsomrade i e

Figur 12. Karta som visar befintligt vattenskyddsomrdde for Heby vattentdkt, tillsammans med féreslaget nytt
vattenskyddsomrade (VSO).
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Heby vattentikt ar del av Enkopingsdsen Heby-Hérnevi, ett grundvattenmagasin om 15 km2 med
vattenuttagsmdajligheter som av VattenInformationSSystem Sverige (VISS) klassas som utmaérkta eller
ovanligt goda. Uttagsmdojligheten i de basta delarna av vattenférekomsten uppskattas vara mellan 25—
125 liter/sekund. Enképingsadsen har som miljokvalitetsnorm god kemisk och kvantitativ status, vilket
den uppnadde vid senaste statusklassningen. Tillrinningsomradet for grundvatten till 4&sen bed6ms
overlappa med utredningsomrédets utbredning. Det kan antas att det undre grundvattenmagasinet
som pétraffats inom utredningsomradet ar i kontakt med grundvattenférekomsten Enkopingsésen.
Detta eftersom de grundvattennivimatningar som utforts inom utredningsomrédet visar pé tydlig
samvariation med de kommunala grundvattenror beldgna centralt i dsen, drygt 1 km i nordostlig och
sydostlig riktning, samt att grundvattennivderna ligger mycket niara varandra over ett stort omrade
(runt ca +37 till +35).

Grundvattenférekomsten i Enkopingsasen vid utredningsomrédet har kontakt med ytvatten via
Orsundadn Vansjon — Fjardhundra vilken har "mattlig” ekologisk status och uppnar ej god kemisk
status. I ndrheten av utredningsomradet finns Arnebobicken, vilken gar 6ver Enkopingsésen och
mynnar ut i Orsundan. Arnebobicken klassas som 6vrigt vatten och saknar miljokvalitetsnormer.

4.3.7. Rekreation och friluftsliv

Omradet bedoms, i stort, inte anvédndas for rekreationsindamal men dr en sammankopplande punkt
for manniskor som ror sig mellan olika platser for rekreation och friluftsliv.

4.3.8. Boendemiljo och héalsa

Boende nira trafikerade jarnvagar kan storas och fa sin hilsa paverkad pa flera sitt. Det kan rora sig
om buller och vibrationer frén tagtrafiken.

Bostadshus och verksamheter forekommer 30 respektive 80 meter utanfor utredningsomradet.

4.3.9. Markmiljo

Enligt Lansstyrelsens EBH-karta finns det ett antal potentiellt fororenade omraden/verksamheter i
Heby, varav nagra stycken i anslutning till utredningsomrédet, som kan medf6ra spridning av
fororeningar, se Figur 13.

Iinventeringen av Heby stationsomrade som genomférdes 2012” Inventering av mindre
stationsomraden inom Vistmanlands, Orebro, Uppsala och Ostergétlands lin, TRV2012/10153”
pekades ett antal omraden ut som potentiellt férorenade:

e Upplagsplatser for virke frin Heby sidg dar man tidigare bedrivit impregnering.
¢ Kiosk 21 som bendmns "Teknikstallverk”.

¢ Godsmagasin. Bredvid godsmagasinet 1dg det under &ren 1945-ca 1960 ett lokstall. R6d
byggnad i tra.

e Olsen & Rosenlunds snickeri (1880—1980) utanfor utredningsomradet. I samband med MIFO
steg 1-undersokning ar 2005 griavdes 2 provgropar pa fastigheten. Vid undersékningen
patraffades arsenik, zink och flyktiga organiska kolvéten.
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Under 2021 utférde Arkeologgruppen AB en kulturarvsanalys och i den omniamns ytterligare ett antal
potentiellt fororenade omraden inom utredningsomradet. Dessa ar:

e Skyddsrum, idag 6vertackt med betong. Har vid platsbesok inte kunnat bekraftas att det dr en
dieseltank sa som initialt forutsattes. Bedémningen ar att det kan vara ett skyddsrum.

e Kolhus/godsmagasin. Gron byggnad.

e Transformatorstation, som hor till elektrifieringen av jarnvéagen ar idag riven, men platsen for
station ar synlig innanfor spdromrédet.

I Riksantikvarieimbetets Fornsok gér det att se del av strackningen for jarnvagslinjen Enkoping-Heby-
Runhillen som L1944:1427 (Vasterlovsta 188:1) 6vrig kulturhistorisk lamning. Strackningen
fardigstilldes 1906 och lades ned 1951. Jarnviagsbanken finns kvar som en del av befintlig banvall och
nuvarande spidromrade vid Heby station, se Figur 13.

En miljoteknisk undersokning utférdes av Norconsult &r 2018. Undersokningen visar pa forekomst av
laga halter fororeningar i sparomradet. I tre provpunkter pavisades metaller och bekdimpningsmedlet
Diuron. I dessa tre punkter var halterna mellan Naturvardsverkets generella riktviarde for kianslig
markanvandning (KM) och mindre kinslig markanviandning (MKM).

For att komplettera och fortita den av Norconsult tidigare utforda provtagningen har AFRY genomfort
miljoteknisk markundersokning vid flera tillfallen. Jordprovtagning samordnat med geoteknik
utfordes i oktober 2021 och februari 2022. Den visade ocksa pa ldga halter av féroreningar inom
sparomradet. I en punkt pavisades halter metallen bly MKM och FA (farligt avfall). For att planera
masshanteringen har laktester utforts pa samlingsprover av jord fran tva olika nivéer och
egenskapsomraden inom de delar av utredningsomradet som berors av schaktarbeten. Laktesterna
visar pa halter som generellt underskriver Naturvardsverkets gransviarden for utlakning vid
deponering av inert avfall samt nivier for mindre dn ringa risk for utlakning vid atervinning av avfall
for anlaggningsindamal for de amnen dar nivaer finns framtagna.

I december 2022 utférdes kompletterande jordprovtagning i omradet for att avgriansa den péavisade
blyféroreningen och fortdta provtagningen inom omrade for den planskilda passagen. Provtagningen
kunde avgrinsa blyforeningen i djup- och sidled till ett avstdnd kortare och ytligare 4n 1 m.
Provtagning av férekommande betongkonstruktioner har inte visat pa forekomst av sexvart krom.

Befintliga traslipers och stoppbockar har vid provtagning visat sig vara kreosot- och
metallimpregnerade med halter av PAH 6ver Avfall Sveriges koncentrationsgranser for FA samt
metallerna barium, kobolt, koppar och krom mellan MKM och FA.

Prover pa det vatten som tidvis star i de tre réren som har installerats i det ytliga magasinet visar
generellt pd méttliga till 14ga halter av metaller samt 14ga halter av petroleuméamnen och
bekdmpningsmedel. Forhojda halter har pavisats i roret soder om jarnviagen. Gillande
bekampningsmedel i vatten har halter av tvd sddana 4mnen Over rapporteringsgransen pavisats i tva
av de tre installerade roren. Halter av klorerade 16sningsmedel for vilka det finns bedomningsgrunder
foreligger i halter under rapporteringsgransen och i klass 2 respektive 1 enligt SGU:s
bedomningsgrunder for grundvatten.
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Figur 13. Potentiellt férorenade omrdden inom och omkring utredningsomrdadet.

4.3.10. Naturresurser

Skogs- och jordbruksmark ar av nationellt intresse, vilket regleras i miljobalkens 3 kapitel. Dar anges
att mark- och vattenomraden ska anvindas for det eller de &ndamal de ar mest ldimpade for med
hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan anvindning som
medfor en fran allmén synpunkt god hushéllning. Brukningsvérd jordbruksmark far tas i ansprak for
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhallsintressen. Om detta behov
inte kan tillgodoses pa ett fran allmin synpunkt tillfredsstédllande siatt genom att annan mark tas i
ansprak. Likasa ska skogsmark av betydelse for skogsnaringen sa langt majligt skyddas mot atgarder
som patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

Utredningsomréadet faller inom omrade med jordbruksmark samt en s med grundvattenmagasin.

Inga dricksvattenbrunnar finns registrerade inom eller intill utredningsomradet enligt SGU:s
brunnsdatabas.

Inga markavvattningsforetag finns inom eller intill utredningsomradet enligt lansstyrelsens
geodatabas.
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4.3.11. Miljokvalitetsnormer

Som en f6ljd av Sveriges medlemskap i Europeiska unionen finns miljokvalitetsnormer reglerade i 5
kap. miljobalken. Dessa normer behandlar kvaliteten pd mark, luft, vatten eller miljon och anger de
fororeningsnivaer eller storningsnivier som manniskor och miljo kan utsattas for utan fara for
olagenheter. Tillstand eller dispens far inte meddelas for en ny verksamhet som medverkar till att en
miljokvalitetsnorm 6verskrids. Motsvarande géller vid faststillande av en jarnvagsplan.

Utredningsomrédet ligger inom Enkopingsasen Heby-Harnevi (SE 663485-156515), se Figur 14. Enligt
senaste klassningen frin Vatteninformation Sverige bedéms férekomsten ha god kemisk och
kvantitativ status.

Grundvattenforekomsten i Enkopingsédsen vid utredningsomrédet har kontakt med ytvatten via
Orsundan Vansjon — Fjardhundra (SE663969-156189). Enligt senaste klassningen fran
Vatteninforation Sverige bedoms forekomsten ha “mattlig” ekologisk status och uppnar ej god kemisk
status. Detta for att gransvirdena for &mnena kvicksilver och polybromerade difenyleterar (PBDE)
overskrids i vattenférekomsten. Detta giller for alla svenska ytvattenférekomster.
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Figur 14. Vattenférekomster inom och intill utredningsomrddet.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Projektets lokalisering och utformning

5.1.1. Lokalisering och utformning

Dalabanan mellan Uppsala och Sala vid Heby trafikeras till storsta del av regionaltdg och fjarrtag
mellan Dalarna och Stockholm. Heby station dr en viktig héllplats for pendlare till Sala och Uppsala
och ett viktigt strak for att nd Uppsala/Arlanda och Stockholm.

Vid Heby station saknas mojlighet for tgmate. For att 6ka kapaciteten pa banan och méjliggora méten
med eller utan resenarsutbyte krivs ett nytt motesspar samt en ombyggnation/nybyggnation av
plattformsstrukturen som i dagsldget bestar av en sidoplattform.

Projektet innefattar planskild gdngpassage under befintligt och tillkommande spar vid Heby station,
som ska binda samman plattformarna pa den norra och sddra sidan av jirnviagen. Passagen ska
ansluta till stationens befintliga och tillkommande plattform och binda samman Norra Jarnviagsgatan
och Stationsvigen. Planskildheten ska utformas s att den upplevs ljus och trygg. Detta innebar att
oskyddade trafikanter kan ta sig under jairnvéigen via passagen mellan Norra Jarnvagsgatan och
Stationsvigen. Resendrerna kommer kunna nyttja trappor samt hiss for att ta sig mellan gdngpassagen
och upp pé plattformarna samt till anslutningar utanfor stationsomrédet. Séder om Norra
Jarnvagsgatan byggs en ny plattform (stationsklass 4) och ett nytt jarnvagsspar (spar 2). Befintlig
plattform 1 ska TSD- anpassas till dagens standard (tillgidnglighetsanpassning enligt EU:s regelverk).
Trafikverket ska dven bygga ett uppstillningsspar (viaster om ny plattform och pé norra sidan om nya
spar 2) samt en mojlig framtida anslutning till Setras industriomrade.

51.2. Gestaltningsavsikter

Det 6vergripande malet for gestaltningen &r att anldggningen ska smalta in i det befintliga landskapet
samt framhiva landskapets viktiga egenskaper och inslag. Anldggningen ska dven vara siaker, upplevas
trygg och bidra till en 1angsiktigt hallbar samhallsutveckling.

Vid utformning av planskildheten ska hansyn tas till sdvil resenirerna som till betraktarna vid sidan
av jarnvagen och omgivningen. Det dr viktigt att beakta omradets karaktir och i den man det ar
mojligt att minimera intrang pé viardefulla omraden sdsom natur- och kulturmiljo. Tillkommande
anldggning och utrustning ska gora stationsomradet mer attraktivt och lattillgangligt att anvanda.

Vid utformning av planskildhet ar foljande punkter att beakta;

e Utforma stationsmiljon for gena och tillgdngliga byten mellan olika trafikslag och for
plattformsbyten. Nya rorelsesstrék till, frdn och inom stationsomrédet ska upplevas otvungna
och naturliga.

e Ny planskild passage ska vara ett komplement till befintliga passager och gynna ett 6kat flode
till och frén stationen samt mellan de sddra och norra delarna av tiatorten.

e Utformningen ska bidra till att inga obehoriga ska ta sig in pa sparomradet.

e Passagens ldge och utformning ska underlitta rorelser mellan sparomrédets olika sidor, sa att
det inte upplevs fordelaktigt att gena Gver sparen.
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e Den planskilda passagen ska m6ta omgivningen och plattform val och ska upplevas rymlig,
oppen och trygg.

e Utformningen ska efterstriva bibehéllen platsforankring och platskontinuitet kring stationen.
Gestaltningen ska knyta an till och koppla ihop nya element i stationsmiljon med utpekade
befintliga virden och karaktirsdrag.

e Placeringen av passagen ska ta hansyn till befintliga alléer och &dldre trad, som i stérsta mojliga
man ska bevaras.

e Befintliga byggnader och konstruktioner av kulturmiljovarde ska om mdgjligt bevaras och
integreras i den nya gestaltningen.

o Befintliga utblickar mot och fran kyrka och omgivande landskap ska om mdgjligt bevaras.

e Gestaltningen ska pa ett medvetet sitt hantera miljomal kopplade till God bebyggd miljo.

5.2 Uppfyllelse av projektmal
Bedomning och uppfoljning av i vilken mén projektmalen uppnés kan goras forst nar planfoérslaget har

konkretiserats.

5.3. Nationella mal

5.3.1. Transportpolitiska mal

De planerade dtgéarderna bidrar till att nd funktionsmalet genom forbéttrad framkomlighet och
tillginglighet. Atgirderna bidrar Aven positivt till hinsynsmélet med forbittrad trafiksikerhet och
okad miljéanpassning genom att fler kan dka kollektivt.

5.3.2. Nationella Miljokvalitetsmal

I Tabell 4 nedan beskrivs projektets forvintade effekt pa miljomal.

Tabell 4. Férvéintade effekter pa miljémal.

Nationellt Jarnvagsplanen

Miljokvalitetsmal

Begriansad En tillgidnglig planskildhet och mé&tesspar inbjuder till att fler kan ta taget

klimatpéverkan |och bidrar i viss man till minskade utslépp av klimatpaverkande gaser fran
vagtrafiken.

Anlédggningsarbete, transporter och resursforbrukning medfor utslapp av
klimatpéverkande gaser i byggskedet. Ett systematiskt arbete med att
identifiera och projektera klimatreducerande atgérder (t.ex. genom val av
material och utformning) syftar till att minska den negativa klimatpéverkan.

Grundvatten av | Inom utredningsomradet finns en grundvattenférekomst. Utredningar och
god kvalitet forsiktighetsatgiarder ska vidtas i projektet s att negativa konsekvenser inte
uppstéar for vattenforsérjning, markstabilitet eller paverkan for djur- och
vaxtliv i angransande ekosystem.

Ett rikt Viss péverkan pa odlingsmark genom att odlingsmark sannolikt tillfalligt tas
odlingslandskap |iansprak i utredningsomrédets Gstra del.
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Nationellt Jarnvagsplanen
Miljokvalitetsmal

God bebyggd Jarnvagens barridreffekt minskar. Tillgdngligheten och sdkerheten 6kar for
miljo giende och cyKklister.

5.4. Markanvandning

54.1. Befolkning och bebyggelse

Projektet forvintas bidra till en sdkrare miljo for oskyddade trafikanter. Ny planskild passage
forviantas ge okad tillgénglighet och framkomlighet for oskyddade trafikanter till och fran Heby
station. Planskildheten minskar d4ven den barridreffekt som jirnvagen utgor i samhaéllet och minskar
risken for sparspring och 6kar trafiksdkerheten vid Heby station. Det finns risk for att en passage
under jarnvigen upplevs mindre trygg att rora sig i. Det ar viktigt att den valda utformningen hanterar
den upplevda tryggheten pa platsen.

Nytt motesspar innebar att tdgen kan motas i Heby och med den nya plattformen férviantas det bli en
bittre upplevelse med 6kad tillgangligheten och framkomligheten for resenérer.

54.2. Kommunala planer

Projektet 6verensstimmer med intentionerna i Heby kommuns gillande 6versiktsplan.

Intrang pa detaljplanelagd mark kommer att utredas och hanteras i nista skede i projektet da
utformning och behov av mark klargors.

5.5. Byggnadstekniska effekter

5.5.1. Geoteknik

Inga geotekniska forstarkningsatgiarder bedoms behovas pa striackan for grundlaggning av planskild
passage eller spar. Det rekommenderas dock att spar anldggs med termoisolering for att minska
erforderlig utskiftning av jord p.g.a. krav pé frostskydd. For att kunna anldgga den planskilda passagen
erfordras i byggskede temporir stodkonstruktion och den rekommenderas platsgjutas i tva delar.
Kontaktledningsstolpar bedoms kunna anlidggas med standardfundament i befintlig jord.

Ytterligare geoteknisk utredning och eventuellt undersékningar kan krévas i nista skede om den
planskilda passagen ska lanseras i ett stycke eller teknikbyggnaden visar sig vara tyngre eller
sattningskanslig.

5.5.2. Hydrogeologi

Grundvatten i jord inom utredningsomradet ir indelat i tva vattenbarande grundvattenmagasin, ett
ovre i fyllnadsmaterial och ett undre magasin i den grévre friktionsjorden ovan berg. Grundvattenniva
i 6vre magasin ir ca +51 meter (ca 1 meter under markytan) och i undre magasin ligger
grundvattenytan pa ca +35 meter (ca 15 meter under markytan). Grundvattenniviméatningar har
utférts manadsvis under drygt tva ars tid (2021—2023) i bade grundvattenrér som AFRY installerat
inom utredningsomradet, i ror som installerats i samband med andra projekt och i kommunala ror
installerade inom asen drygt en km bort som hor till vattentdkten. Méatningarna visar att
grundvattennivan i undre magasin/asen ar flack, nivierna varierar mellan drygt +37 som hogst och
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+35 som lagst. I 6vre grundvattenmagasin ar nivavariationerna storre och férdndras snabbare, mellan
drygt +52 och +50. Mitningarna visar vidare att det 6vre grundvattenmagasinet stillvis ar torrt under
perioder med 14ga grundvattennivéer.

Dar schaktarbeten, planpassagen och dylikt arbete ska genomforas under grundvattennivan kan det
komma att kriavas bortledning av grundvatten i det 6vre magasinet. Bedomningen har gjorts att det
inte kommer behdvas nagon grundvattensinkning i det undre grundvattenmagasinet.

Vidare grundvattenobservationer genomfors med jamna mellanrum under projekttiden. Det foreslés
att i senare skede se 6ver om komplettering med fler grundvattenror kravs for att f& nédvandig
information gillande de befintliga forhallandena och vilka eventuella tgarder som kravs i byggskedet.
Det kommer tas fram grundvattenpaverkansomraden for den planskildhet som ska konstrueras och
for eventuella schakter. Vidare ska det goras en bedomning av omgivningspéverkan till foljd av
grundvattenavsidnkning. Behovet av tillstdndsanstkan for vattenverksamhet ska bedomas.

5.5.3. Klimat och risker

Alla forandringar utfors med malséattningen att minska energianvandningen och koldioxidutslappen.
Projektets mojlighet till minskade klimatgasutslapp utgors i huvudsak av atgarder som leder till
minskad CO2-utslapp frén trafik och vid byggande. vid projektering och utformning av anldggningen
kan dven val goras som minskar CO2-utslapp fran trafik, byggande och drift.

En planskild passage under jairnvigen ses som ett riskomrade for klimat/vader, framforallt vid skyfall,
vilket kan leda till lokala 6versvamningar vid ldgpunkter.

554. Byggnadsverk

Den planskilda passagen planeras under jarnviagen och kommer att gestaltas utifrén ett
helhetsperspektiv och ska vara anpassad till omgivningarna. Materialval kommer att viljas med
hénsyn till att passa in i miljon och for att sdkerstilla en 1ang livstid for konstruktionen. For att
mojliggora en planfri gdngpassage under jairnviagsanlaggningen ska en ny jarnvagsbro anldggas. Bro
ska inrymma jarnvagsanldggning och plattformar. For att klara tillgdnglighetskrav ska Heby station
forses med trappnedgangar och hissar. Planskild passage ska dven forses med belysning och
markviarme for att undvika isbildning, minimera olycksrisker och ge 6kad trygghet. Vid mynningarna
for den planskilda passagen under jairnvagsanlaggning ska porthéjden 6kas for att ge mer ljusinslapp
och bidra till 6kad trygghet. Plattformarna som finns vid brodndarna kommer att hamna pa en hogre
niva over jairnvagssparen vilket ger majligheter att 6ka porthdjden pa en stracka av ca 3—4 m in fran
tunnelmynningarna. Denna utformning planerar att genomforas for att ge mer ljusinslépp och bidra
till 6kad trygghet.

5.5.5. Ledningar

Ett flertal befintliga ledningar och kablar kommer i konflikt med &tgidrderna som planeras i projektet.
Det beror bland annat pa placering av planskild passage, schakt foér ny banunderbyggnad, placering av
olika typer av fundament och placering av nya véixlar. Dialog pagar med ledningsdgarna for att
faststilla hur dessa ledningar bast ska skyddas eller laggas om.

Vid stationshuset korsar en dagvattenledning med dimensionen 1200 som kommer att paverkas av
planerad planskild passage. En utredning kommer att géras inom projektet for att utreda hur
ledningen béast ska hanteras.
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5.5.6. Avvattning

Jarnviagen kommer fortsatt att avvattnas till 6ppna dikessystem dar det 4r majligt och
drianeringsledningar dar fullgoda diken inte kan uppnas.

Drinering av banunderbyggnaden ansluts till en befintlig dagvattenledning med dimension 1200 mm
samt en befintlig dagvattenledning med osidker dimension i storgatan dster om stationsomradet.

Den befintliga 1200 mm ledningen passerar Oster om stationsbyggnad och passerar jirnvigen
vertikalt och mynnar sedan i Arnebobacken.

I den nya tunneln kommer avvattningen ske med rannstensbrunn/brunnar i lagpunkt som sedan
ansluts mot en pumpstation vilken i sin tur pumpar vattnet till den befintliga 1200 mm ledningen.

Ny plattform kommer att anldggas med linjeavvattning i plattform dar dagvatten avleds pd samma sétt
som beskrivet i det forsta stycket, dvs till befintligt ledningssystem. Avvattning fran plattformstak
samordnas med linjeavvattningen och ansluts darfor till ssmma punkter.
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6. De mdjliga miljoeffekternas typ och utméarkande effekt

6.1. Skyddade omraden

Genom att jairnvagsplanen faststalls kravs enligt 7 kap. 11 a § MB ingen separat dispens for atgarder
inom biotopskyddade objekt. Omfattningen av paverkan pa dessa objekt och eventuella skydds- och
kompensationsitgirder kommer utredas och redovisas i den fortsatta planldggningsprocessen.

Péverkan pé strandskyddets syften bedoms i detta skede som liten eller ingen, da dtgarder kommer
utforas i direkt anslutning till befintlig jarnvag.

Genom att jairnvagsplanen faststills kriavs enligt miljobalkens 7 kap 16 § ingen separat dispens for
dtgirder inom strandskyddsomréden. Eventuell paverkan kommer utredas i den fortsatta
planldggningen.

Arbete med att ta fram nya skyddsforeskrifter for vattenskyddsomrédet, samt utoka
vattenskyddsomradets utbredning och skyddszoner pagar, se 6.1.4.

6.1.1. Landskap

Jarnvigen utgor en barridr mellan Hebys sddra och norra del. En ny passage med attraktiv gestaltning
kan f3 stor betydelse for att knyta ihop samhillet och mojliggora ett 6kat rorelseflode mellan
omradena. En passage vid jirnviagen kan darmed bidra till att Heby kdnns mer sammanhallet, vilket ar
positivt for savél den befintliga orten, som infoér exploatering av nya omraden.

Hallbart resande ar positivt for sdvil de minskade utslappen, som for det liv som skapas inom orten
genom Okad rorelse till fots och pa cykel. Den levande stad som gaende och cyklister bidrar till, kan fa
positiva konsekvenser for tryggheten i Heby.

En omsorgsfullt placerad passage, diar hansyn har tagits till omradets malpunkter, har potential att 6ka
sikerheten inom stationsomréadet och minska sparspring. Passagen bor utformas sé gen som majligt
for att fa onskvird effekt. Risk finns att passagen inte anviands i 6nskad omfattning om den upplevs
omstandlig att anvinda eller otrygg.

Inom utredningsomradet finns kulturhistoriskt virdefulla element som ar viktiga for hur platsen
upplevs. Dessa beskrivs under kapitel 4.3.4 och 4.3.5 ovan. Tillsammans utgor de en del av platsens
karaktir och identitet. Det finns en risk for att den planerade planskilda passagen innebar ett
markansprak som paverkar befintliga kulturhistoriskt virdefulla element. Det kan leda till att platsens
karaktar forandras negativt. Bland annat behover ett mindre antal viktiga, strukturskapande trad pa
béda sidor om sparomradet tas ned for att géra plats for den foreslagna planskilda passagen med
tunnel. P4 vilket sitt de kulturhistoriskt virdefulla elementen kan paverkas beskrivs ytterligare nedan
under 6.1.2 och 6.1.3.

Da valet av planskild passage utgors av en tunnel under sparomradet kommer befintliga utblickar och
siktlinjer i mangt och mycket bevaras. Viss visuell inskrankning sker till foljd av att hisstorn kommer
att hoja sig en bit ovanfor omgivningarna, ett pa4 den norra och ett pa den sédra sidan om spéren, Oster
om stationsbyggnaden. D4 kyrkan &r placerad pé en héjd och den inskriankning av siktlinjer som sker
till f6ljd av projektet ar begriansad i omfattning rumsligt och geografiskt till sparomrédet, vid
stationshuset, bedéms inte utblickar till och fran kyrkan paverkas.
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Det ar viktigt att ett helhetsgrepp tas 6ver platsen vid utformning av tillkommande plattform och
passage, sa att anldggningen ansluter val till omgivningen. Annars finns det en risk for att
tillkommande sldnter/banker som skapas i anslutning till passagen upplevs frimmande pa platsen.

Det finns en risk for att en passage under jirnvagen upplevs mindre trygg att rora sig i. Det ar viktigt
att den valda utformningen hanterar den upplevda tryggheten pa platsen.

6.1.2. Kulturmiljo

Jarnvagsmiljon och dess viktiga bestdndsdel i en ndrmast komplett jirnviagsbebyggelse kan ses som
Hebys karnvarde, da samhallet vuxit fram kring denna. Kulturmiljon péverkas negativt om samband
och relationer mellan olika funktionsomréden flyttas, férvanskas eller tas bort. Miljon bor upplevas
och forstas i sin helhet och i sin ratta kontext, ndgot som inte dr majligt om funktionsomraden
forsvinner eller forflyttas.

En positiv pdverkan kan i stillet ske om sambanden mellan miljéerna starks och bevaras, exempelvis
genom en fortsatt uppdelning av persontrafik pa den sodra sidan av sparen och godstrafik pa den
norra delen. Denna uppdelning harror fran 1800-talet och har gett samhallet sin karaktir idag.

6.1.3. Naturmiljé

Projektets fysiska pdverkan pa naturmiljon utgors av dar planskild passage planeras samt ny plattform
och nya jarnvigsspar (motesspar och uppstillningsspar). Detta innebir intrdng i naturmiljoer med
vissa till patagliga naturviarden. Naturviardena ar kopplade till dldre 16vtrad som sannolikt behover
avverkas for att bereda plats at passagen. Det medfor att dven arter knutna till dessa trid kommer
paverkas i samband med habitatférlust. Etablering av en planskild passage kan medféra risk for att
trad utsatts for torkstress i det fall att arbetet medfor en lokal avsdnkning av vattennivan. Det har vid
niviméatningar inom utredningsomradet konstaterats att markvattnet fluktuerar, vilket gor att traden
bor ha anpassats till en sddan situation. Da ytvattendragen inte bedoms ha ndgon stoérre hydraulisk
kontakt med grundvatten i underliggande mark bor en negativ paverkan pa andra kénsliga
naturmiljéer, sdsom Arnebobicken utanfor utredningsomradet, inte foreligga till f6ljd av en eventuell
avsinkning. Forhallandena pa platsen f6ljs upp genom atgirder som fortsatta niviméatningar under
byggskedet. Det finns en risk for paverkan pé narliggande trads rétter genom att de skadas i samband
med arbetet om inga skyddsitgirder vidtas. Buller och damning ar exempel pa tidsbegrinsade faktorer
som under byggskedet kan paverka omgivande natur och de arter som lever dar.

Projektet kommer att innebéra intrang i objekt som omfattas av generellt biotopskydd. Det innefattar
dels allén norr om jarnvagen, dels den delen narmast sparomrédet av allén séder om jarnvigen i hojd
med stationshuset. Det ror sig om ett antal trad, i det har skedet bedomt till tre, som behover tas ned
for att kunna genomfora projektet som planerat.

Projektet bedoms i detta skede medfora negativ paverkan pa den skyddade arten tornseglare. Genom
att begrinsa eller inte utfora atgarder som kan stora djuren under hickningsperioden bedoms negativ
paverkan kunna undvikas. Férekomst av fladdermdss har inte pavisats vid inventering, men har inte
kunnat uteslutas och kommer darfor att utredas vidare.

Projektet kommer att paverka den artrika jarnvagsmiljon som finns kring stationsomrédet d& denna
tillfalligt forsvinner tills dess att arbetet fardigstillts och artrika massor kan aterforas. I samband med
naturvardesinventeringen och en tidigare genomf6rd inventering av den artrika jairnvagsmiljon har ett
fatal naturvardsintressanta arter (kirlvaxter) patraffats. Det har dock inga patraffats nagra skyddade
arter som kraver dispens enligt artskyddsférordningen.

Projektet kommer for Gvrigt att vidta atgirder for att minska forekomsten av den invasiva arten
blomsterlupin som noterats vixa i stor omfattning i och kring stationsomrédet.
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6.1.4. Vatten

Beroende pé projektets omfattning och konstruktionsdjup kan det komma att kréavas en temporar eller
permanent sinkning av grundvattennivan i 6vre magasin. En avsiankning av grundvattennivan kan
leda till ett antal potentiella konsekvenser, beroende pa hur stor avsankningen blir och hur
markfOrutsattningarna ser ut inom paverkansomradet. Det bedéms inte ske ndgon péverkan pa undre
grundvattenmagasin, vilket i sin tur innebar att vattenforekomsten i &sen inte kommer péverkas.

Stabiliteten i lerjorden kan paverkas om vattentrycket i jordlagret forandras, vilket kan skapa
sdttningar i marken. Forandringar i grundvattnets stromningsriktning kan leda till mobilisering av
fororeningar i marken, om det skulle finnas inom paverkansomradet. Ingen paverkan pa
energibrunnar kommer att ske till f6ljd av en grundvattenavsankning i jord dd energibrunnar ar
borrade i berg. Vaxtlighet som tar en storre volym vatten frin det 6vre grundvattenmagasinet skulle
kunna paverkas negativt av en avsdnkning, d& grundvattennivdn kan hamna djupare &n rotsystemen
vid en grundvattensinkning.

I vattendomen for det befintliga vattenskyddsomradet, inom den yttre skyddszonen, far "verksamhet
icke ske till lagre niva dn 1 m 6ver hogsta grundvattenniva inom sddana omraden, dar taktverksamhet
anses kunna fa storre omfattning.” (Vattendomstolen, 1975). Den hogsta grundvattennivan ska enligt
domen bestammas fran fall till fall. Det finns en risk att villkoren i vattendomen inte uppfylls,
beroende pa konstruktionsdjup. Konstruktionsdjup avser bade den slutgiltiga planskilda passagen och
eventuella temporira ingrepp under konstruktionsfasen. Om det dr majligt att genomfora arbetet utan
risk for grundvattnet kan tillstdnd ges andé.

Som namnts tidigare i kap 4.3 pagér dock ett arbete med att ta fram nya skyddsforeskrifter for
vattenskyddsomradet, samt utoka vattenskyddsomradets utbredning och skyddszoner. Om det nya
vattenskyddsomradet med skyddsforeskrifter faststélls innan arbetena dr klara innebar det att
forutsattningarna for de planerade arbetena och en eventuell avsdnkning av grundvattennivin
kommer att forandras.

Ytvattendragen kring utredningsomradet omfattas av strandskydd. Ytvattendragen rinner ovanpa
tatande lerlager och dréaneras sannolikt i liten utstrackning pa grund av den underliggande lerans
tathet. Ytvattendragen bedéms darmed inte ha nagon storre hydraulisk kontakt med grundvatten i
vare sig ovre eller undre magasinet.

6.1.5. Rekreation och friluftsliv

En planskild passage under jairnviagen paverkar tillgangligheten till malpunkter for rekreation och
friluftsliv pd 6mse sidor om jarnvéagen positivt.

6.1.6. Boendemiljo och hélsa

Nytt motesspar mojliggor att fler tdg kan trafikera striackan. Det i sin tur kan fora med sig 6kat buller. I
det fortsatta arbetet med nytt motesspar och uppstillningsspar kommer bulleraspekten att utredas for
driftskedet.

Eventuellt kan ljudbilden i omradet temporéart férandras i samband med byggnationen av projektet.
Hur stor eventuell péverkan blir utreds vidare i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.
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6.1.7. Markmiljo

Schaktarbeten i potentiellt fororenade omréden kan innebara risker. Mojliga risker kan vara att
fororenade massor och material inte hanteras pé korrekt satt samt risk for mobilisering av férorening
vid schaktning i jord och vatten genom till exempel damning och spridning via grundvattnet. For att
sdkerstilla att massor och material hanteras och omhéandertas pé ett miljoriktigt satt, samt for att
undvika fororeningsspridning, kommer resultatet av utférda undersokningar och de forutsattningar
som konstaterats att redogoras for och kravstillas i kommande handlingar s& som PM
markmiljéundersokning, forfragningsunderlag, miljosakring plan och bygg m.fl.

En masshanteringsanalys tas fram i samréddshandlingsskedet for jarnvagsplan.

6.1.8. Naturresurser

Utredningsomradet ligger inom grundvattenforekomsten Enkopingsasen Heby-Héarnevi (SE 663485-
156515). Projektet jobbar aktivt med att inte paverka grundvattenforekomsten.

Inom projektet kommer massor hanteras och massbalans efterstrivas genomgaende. De massor som
uppstar i projektet kommer ateranviandas i den mén de haller lamplig kvalitet.

6.1.9. Miljokvalitetsnormer

Risk for paverkan pa grundvattenférekomsten Enkopingsasen Heby-Héarnevi (SE 663485-156515)
samt Orsundan Vansjon- Fjardhundra (SE663969-156189) ska beaktas. Vidare utredning om risker
och behov av anpassningar och skyddsatgarder gors i kommande skede av jairnviagsplanearbetet.

6.2. Allmé&nna hansynsregler enligt miljdbalken

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird som omfattas av miljobalkens bestimmelser ar
skyldiga att folja de allménna hansynsreglerna (bevisbordesregeln, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om bista mojliga teknik, lokaliseringsprincipen, hushallnings- och
kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen och rimlighetsavvagningen) vilka aterfinns i miljébalkens
andra kapitel. Syftet med reglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljchansynen ska oka.

De krav som stills i de allmdnna hiansynsreglerna bedoms uppfyllas i projektet genom de utredningar
och anpassningar som ska genomforas under hela projektets gang. Trafikverket kommer genom sin
planeringsprocess, anvindandet av fyrstegsprincipen, integrerat miljoarbete samt samradsforfarande
beakta de allmédnna hansynsreglerna. Genom Trafikverkets kompetens inom omradet samt kravet pa
kompetens vid upphandling av konsulttjanster och entreprenad bedéms kunskapskravet uppfyllas.

6.3. Hushallningsbestammelser

Enligt 3 kap. 1 § MB ska mark- och vattenomréden anvindas for det eller de &ndamal for vilka
omradena dr mest lampade med hénsyn till beskaffenhet och lage. Foretrade ska ges sddan
anvandning som medfor en fran allmin synpunkt god hushéllning. I projektet kommer eventuellt
produktiv jordbruksmark att tillfalligt tas i ansprék. Intrdnget kommer att ske genom behov av
etableringsyta. Byggnationen av planskildheten bedoms vara av sddant allmént intresse att
markintranget dr motiverat utifrdn hushallningsbestammelserna.
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6.4. Kumulativa effekter

Jarnvagsplanen i Heby dr bara en av flera atgarder som Trafikverket planerar 1angs Dalabanan.
Atgirder lidngs jirnvigen kan ge kumulativa effekter, exempelvis barriireffekter och paverkan pa
framkomlighet under byggtid, som tas hansyn till i vidare arbete. Tillsammans bidrar atgarderna till
kortare restider och 6kad kapacitet for person- och godstrafik pa Dalabanan.

6.5. Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer arbete med tunga maskiner att pagé i arbetsomradet. Anldggningsarbeten
och trafik med maskiner och fordon kan orsaka storningar i form av buller, vibrationer, damning och
luftféroreningar och begransad framkomlighet. Vid den planerade tunnelpassagen kommer schaktning
utforas ned till tunnelpassagens botten och innebéra att ytligt grundvatten lacker in. Inldckande
grundvatten kommer att hanteras och bortledas under byggtiden.

I byggskedet kommer krav att stéllas pd entreprenoren avseende skyddsétgiarder och forsiktighetsméatt
for att minimera risken for negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljo. Till exempel ska
entreprendren uppréatta en miljoplan som redovisar den miljéanpassning som genomfors och de
skydds- och kontrollatgirder som vidtas.
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7. Atgéarder

I detta skede ar dnnu inget fardigt jairnvagsforslag framme. Flera utredningar kvarstar att utforas.
Utifran resultaten av dessa utredningar kommer projekteringen av den planskilda passagen,
motesspar och plattform att optimeras.

Fler eventuella skydds- och kompensationsatgarder dn nedan angivna kan komma att utredas.

De atgirder som i dagsldget bedoms kunna bli aktuella i projektet for att forebygga, hindra, motverka
eller avhjalpa negativa miljoeffekter ar:

e  Utifrdn resultatet i markundersokningen och en masshanteringsanalys kommer erforderliga
atgirder for att sakerstalla korrekt masshantering och undvika féroreningsspridning att
vidtas.

¢ Eventuella skydds- och kompensationsétgirder for biotopskyddade objekt som eventuellt
paverkas.

e Utredning angdende eventuellt behov av tillstindsansokan for vattenverksamhet.
e Anstkan om undantag fran krav pa arbete inom befintligt vattenskyddsomrade.

¢ Utformning av ny anlaggning ska beakta nuvarande kulturvirden och i moéjligaste man
anknyta till den lokala kulturmiljon. Kan t.ex. avse utformning av ytskikt for teknikhus.

e Vid rivning av befintliga lastkajer planeras aterbruk av stenblocken inom utredningsomradet.
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8. Bedbmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora betydande miljopéverkan.

Planerade atgarder sker i direkt anslutning till befintlig jarnvag. Detta innebéar endast en liten
forandring av marknyttjandet. Inom utredningsomrédet finns en grundvattentékt. Vidare utredningar
och skyddsatgérder ska vidtas for att sdkerstélla att ingen negativ paverkan sker pd grundvattentiakten.
En lokal paverkan pa grundvatten i 6vre grundvattenmagasinet kommer att ske. Bedomt bade under
byggtid och drift och underhéllsskede. Befintliga grundvattendata visar att Gvre magasinet ar torrt
delar av dret. Darmed gor Trafikverket bedomningen att ingen negativ paverkan eller risk for skada
kommer att ske.

De natur- och kulturvirden som finns inom utredningsomradet utgors av biotopskydd, jordbruksmark
samt kulturmilj6 knuten till jarnvagsmiljon. Genom anpassning i projekteringsskedet kan péverkan pé
dessa varden minimeras.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For dtgarder som kan antas medfora en betydande miljépaverkan ska projektet uppréatta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en ut6kad samréidskrets i den efterféljande planeringen. Den ut6kade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allmanhet och de organisationer som kan antas bli berdrda.

Samrad som genomfors i samband jarnvigsplanen kommer att redogoras i projektets
samradsredogorelse.

9.2. Viktiga fragestallningar

Viktiga fragestillningar att ta med i fortsatt planlaggning:

e Iden fortsatta planeringen ar det viktigt att viga in de kinda viarden och miljéintressen som
finns i omradet. Intrang i skyddade omraden liksom eventuell paverkan péa skyddade arter
maéste beaktas och utredas vidare.

e Hantering av kol- och godsmagasin ska ske i dialog med lansstyrelse och den kommunala
planeringen.

e Hantering av invasiva arter ska ske pa saddant satt att risk for spridning inte forekommer.
Projektet har som ambition att minska mangden invasiva arter inom omradet.

e Hantering av den artrika jairnvagsmiljon ska ske pa sddant sétt att negativ inverkan minimeras
och dterstéllning sker pa ett sddant sitt att biologisk mangfald gynnas och befintliga virden
kan gynnas och forstarkas

e Ett arbete med att ta fram ett nytt forslag till vattenskyddsomréde och nya skyddsforeskrifter
pagér. Hur det nya vattenskyddsomradet inverkar pé projektet kommer att hanteras inom
projektet, néar det nya forslaget har blivit géllande.

9.3. Tillstand och dispenser
Byggnationen av planskildheten, métesspéar och plattform kan komma att krava sirskilda tillstand,
dispenser eller anmélningar. I nuldget har féljande som skulle kunna bli aktuella identifierats:

o Tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken for bortledning av grundvatten vid
byggnation/drift av planskild passage eller andra schaktarbeten som kan paverka
grundvattnet.

e Ansokan om undantag frén krav pa arbete inom befintligt vattenskyddsomréade.

e Dispens enligt artskyddsférordningen (2007:845) kan bli aktuellt om fridlysta eller skyddade
arter kommer att beroras.

e Uppldaggning och deponering av massor och avfall kraver tillstdnd eller anmalan enligt 9 kap
miljobalken.
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e Tillstdnd eller anmalan for transporter av avfall enligt 5 kap avfallsforordningen (2020:614).

e Dispens frin strandskydd for schaktarbeten eller eventuella upplag i narhet till ytvattendrag.
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