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Bilaga 2. Vägnära 
Ibullerskyddsåtgärder 
 

I arbetet med vägplanen för Väg 66 Söderbärke - Oti har bullerskyddsåtgärder övervägts 
för alla bullerberörda bostadshus, de som utan åtgärder beräknas få ljudnivåer över 
riktvärden. Vid övervägande om skyddsåtgärder har buller från all statlig infrastruktur 
beaktats. 
 
I denna bilaga redovisas vilka vägnära bullerskyddsåtgärder som har övervägts samt om 
vägnära bullerskyddsåtgärder föreslås. Det görs även en översiktlig jämförelse av 
ljudnivåer för de olika beräkningsalternativen. Ljudnivåerna för respektive bostad och 
våningsplan för de olika utredningsalternativen redovisas i Bilaga 4–1, 4–2 och 4–3, där det även 
framgår vilka fastighetsnära åtgärder som redan är utförda och vilka nya som föreslås. Berörda 
bostäder redovisas även i Bilaga 2. Bilagorna bör användas tillsammans. Ljudnivåerna i 
tabellen redovisas i heltal, jämförelsen mellan olika alternativ i den här bilagan har dock 
gjorts med decimaler. 

1 10/700–10/830 

 

Figur 1. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A  

1.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Tre bullerberörda bostäder vid Mårtsbo får cirka 3 dB högre ljudnivå i planalternativ än i 
nollalternativ och 4 dB lägre än i nuläge. Mårtsbo 7:3 ligger närmast vägen och får över 
60 dBA ekvivalent ljudnivå vid fasad, de andra två bostäder får upp mot 55 dBA 
ekvivalent ljudnivå och klarar riktvärden på markplan.  

1.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Avståndet till väg 66 och att andra bostäder inte behöver åtgärder gör att ett vägnära 
bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 



 

 

 

Bilaga 2, sid 2(35) 
 

2 11/300–11/350 

 

Figur 2. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A  

2.1 Jämförelse utredningsalternativ 

En bullerberörd bostad på fastighet Västerby 4:19 får cirka 3 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 4 dB lägre än i nuläge. Ljudnivåer inomhus och på 
uteplats klarar riktvärden. 

2.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Avståndet mellan bostaden, väg 66 och andra bostäder gör att ett vägnära bullerskydd 
bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 
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3 12/500–12/750 

 

Figur 3. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A  

3.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Åtta bullerberörda bostadsbyggnader i området får cirka 1dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 2 dB lägre än i nuläge. Västerby 2:5 får upp mot 57 
dBA ekvivalent ljudnivå vid markplan. 

3.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Västerby 2:5 ligger cirka 60 meter från väg 66 och vid en mindre väg som ansluter mot 
väg 66. De andra sju bostäderna får under 55 dBA ekvivalent ljudnivå och klarar 
riktvärden på markplan. Alla sju bostäder klarar riktvärden inomhus och på uteplats utan 
åtgärder. Bostäderna ligger cirka 2–4 meter högre än väg 66. Avståndet till väg 66, att 
bostäderna ligger högre än vägen, läget på anslutningsvägen och att de andra närliggande 
bostäderna får låga nivåer gör att ett vägnära bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt 
rimlig. 
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4 12/875–13/075 

 

Figur 4. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A och blå är steg B  

4.1 Jämförelse utredningsalternativ 

I området ligger fyra bullerberörda bostadsbyggnader. Bostadsbyggnaderna på Västerby 
2:21 får cirka 1 dB lägre ljudnivå i planalternativ än i nollalternativ och oförändrade 
nivåer i planalternativ jämfört med nuläge. Västerby 10:10 får 1 dB högre ljudnivåer i 
planalternativ jämfört med nollalternativ och 2 dB högre i planalterantiv jämfört med 
nuläge. Västerby 22:15 får ingen skillnad mellan planalternativ och nollalternativ och 
cirka 1 dB högre i planalternativ jämfört med nuläge. Alla bostäder får under 55 dBA på 
markplan och klarar riktvärden på uteplats.  

4.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Bostäderna ligger cirka 5–6 meter högre än väg 66. Avståndet till väg 66, höjdskillnaden 
mellan väg och bostad och att samtliga bostäder får låga nivåer på markplan gör att ett 
vägnära bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 
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5 13/400–13/500 

 

Figur 5. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

5.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Den bullerberörda bostaden på fastighet Västerby 9:3 får ingen skillnad mellan 
planalternativ och nollalternativ och cirka 1 dB högre i planalternativ jämfört med nuläge. 

5.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Ljudnivåer inomhus och på uteplats klarar riktvärden. Bostaden ligger cirka 3 meter 
högre än väg 66. Avståndet mellan bostaden, väg 66 och andra bostäder samt 
höjdskillnaden mellan väg och bostad gör att ett vägnära bullerskydd bedöms som ej 
ekonomiskt rimlig. 

6 13/700–13/900 

 

Figur 6. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A och blå är steg B  
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6.1 Jämförelse utredningsalternativ 

De tre bullerberörda bostadsbyggnaderna i området får cirka 1 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 2–3 dB högre ljudnivåer i planalternativ jämfört 
med nuläge.  

6.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Alla bostäder får under 55 dBA på markplan och klarar riktvärden på uteplats. 
Bostäderna ligger cirka 3–4 meter högre än väg 66. Avståndet till väg 66, höjdskillnaden 
mellan väg och bostad och att samtliga bostäder får låga nivåer på markplan gör att ett 
vägnära bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 

7 14/100–14/300 

 
Figur 7. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A  

7.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Två bullerberörda bostadsbyggnaderna i området får cirka 1–2 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 2–3 dB högre ljudnivåer i planalternativ jämfört 
med nuläge. Västerby 1:5 får något större skillnad på markplan, men får där 55 dBA 
ekvivalent ljudnivå vid fasad och klarar riktvärdet.  

7.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Bostäderna ligger cirka 1,5–2 meter högre än väg 66. Avståndet från bostaden till väg 66 
och andra bostäder samt höjdskillnaden mellan väg och bostad gör att ett vägnära 
bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 
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8 14/600–14/650 

 

Figur 8. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A  

8.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Den bullerberörda bostadsbyggnaden i området får cirka 2 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 3 dB högre ljudnivåer i planalternativ jämfört med 
nuläge.  

8.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

De låga ljudnivåerna vid fasad och inomhus samt avståndet från bostaden till väg 66 och 
andra bostäder gör att ett vägnära bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 
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9 14/850–15/000 

 

Figur 9. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

9.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Båda bullerberörda bostadsbyggnaderna i området får cirka 2–4 högre ljudnivå i 
planalternativ än i både nollalternativ och nuläge, beroende på våning.  

9.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Vid 15/000 finns en anslutning mot väg 66. Anslutningen vid fastigheterna stängs. 
Övervägande om bullerskyddsskärm har gjorts för Västerbyn 34:1. Två utformningar har 
studerats. En som är 41 meter lång och en som är 91 meter lång. Båda dessa utformningar 
resulterar i ett negativt NNK-värde. Med den kortare behöver även lokala 
bullerskyddssåtgärder genomföras. Det bedöms som ej ekonomiskt rimlig att bygga dessa 
bullerskyddsskärmar. 
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10 15/090 

 

Figur 10. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

10.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Den bullerberörda bostadsbyggnaden i området får cirka 1 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 2 dB högre ljudnivåer i planalternativ jämfört med 
nuläge.  

10.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Avståndet mellan bostaden, väg 66 och andra bostäder gör att ett vägnära bullerskydd 
bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 

11 15/350 

 

Figur 11. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 
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11.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Den bullerberörda bostadsbyggnaden i området får cirka 1 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 2 dB högre ljudnivåer i planalternativ jämfört med 
nuläge.  

11.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Avståndet mellan bostaden, väg 66 och andra bostäder gör att ett vägnära bullerskydd 
bedöms som ej ekonomsikt rimlig. 

12 15/350–15/475 

 

Figur 12. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

12.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Två bullerberörda bostadsbyggnader får 1 dB högre ljudnivå i planalternativ än i 
nollalternativ och 2 dB högre ljudnivåer i planalternativ jämfört med nuläge.  

12.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Avståndet mellan bostaden, väg 66 och andra bostäder samt höjdskillnaden mellan väg 
och bostad gör att ett vägnära bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 
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13 15/550 

 

Figur 13. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

13.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Den bullerberörda bostadsbyggnaden får cirka 2 dB högre ljudnivå i planalternativ än i 
nollalternativ och 3 dB högre ljudnivåer i planalternativ jämfört med nuläge.  

 

 

13.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

På andra sidan fastigheten ligger järnvägen. Avståndet mellan bostaden, väg 66 och andra 
bostäder samt järnvägen gör att ett vägnära bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt 
rimlig. 

14 15/780–15/850 

 

Figur 14. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 
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14.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Den norra bullerberörda bostadsbyggnaden får cirka 1 dB högre ljudnivå i planalternativ 
än i nollalternativ och 3 dB högre ljudnivåer i planalternativ jämfört med nuläge. Den 
södra får cirka 1 dB högre ljudnivå i planalternativ än i nollalternativ och 2 dB högre 
ljudnivåer i planalternativ jämfört med nuläge.  

14.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Norr om fastigheterna ligger järnvägen. Avståndet mellan bostaden, väg 66 och andra 
bostäder samt att bostäderna påverkas av buller från järnvägen gör att ett vägnära 
bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 

15 16/650–16/800 

 

Figur 15. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A  

15.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Den norra bullerberörda bostadsbyggnaden får cirka 1 dB högre ljudnivå i planalternativ 
än i nollalternativ och 2 dB högre ljudnivåer i planalternativ jämfört med nuläge. Den 
södra får cirka 2 dB högre ljudnivå i planalternativ än i nollalternativ och 3 dB högre 
ljudnivåer i planalternativ jämfört med nuläge.  

15.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Avståndet mellan bostaden, väg 66 och andra bostäder samt höjdskillnaden mellan väg 
och bostad gör att ett vägnära bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 
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16 17/250–17/550 

 

Figur 16. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A och blå är steg B  

16.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Längs med sträckan finns 6 bullerberörda bostäder. Beroende på våning får 
bostadsbyggnaderna 0–1 dB högre ljudnivå i planalternativ än i nollalternativ och 1–2 dB 
högre ljudnivåer i planalternativ jämfört med nuläge. 

16.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Vägnära åtgärder i form av en 2 meter hög bullerskyddsskärm, höjd över vägmitt, har 
utretts. Bullerskyddet uppskattas ge en bullerdämpning på cirka 1–5 dB vid 
bostadsfasader i området och kostnaden bedöms enligt BUSE vara cirka 860,000 kronor i 
investering och 1,100,000 kronor i investering och underhåll.  

Väg 66 går på bank genom området och bostäderna ligger 5–6 meter lägre än vägmitt. På 
grund av de stora höjdskillnaderna är en bullerskyddsvall inte tekniskt möjlig på platsen, 
ett vägnära bullerskydd kan inte heller placeras vid bakre slänt utan måste placeras vid 
vägkant. En bullerskyddsskärm vid vägkant innebär att vägen måste breddas och en ny 
slänt anläggas, intrång på fastigheterna kommer därmed behövas. Underhåll av skärmen 
och området blir även komplicerat då utrymme måste skapas bakom skärmen och 
brunnar anläggas framför skärmen mot vägkanten. För att underhålla brunnarna kan 
stopp i trafiken på väg 66 behövas. En 2 meter hög skärm på en 5–6 meter hög bank 
kommer även med avseende på gestaltning att ge en negativ effekt. Två bullerutsatta 
bostäder får innan åtgärd upp mot 57 dBA respektive 58 dBA ekvivalent ljudnivå vid 
markplan utan utredd bullerskyddsskärm. Bostäderna bedöms få en bättre ljudmiljö med 
fastighetsnära åtgärder. Ett vägnära bullerskydd bedöms vara ej tekniskt möjligt. 
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En samhällsekonomisk kalkyl av bullerskyddsskärmen har utförts med VägBuse för 
bostadsbyggnadernas samtliga våningar med nedanstående resultat:  

Vägnära åtgärd Resultat NNK 

Bullerskyddsskärm vid cirka 17/425–17/525 + 0,02 

17 19/000–19/030 

 

Figur 17. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

17.1 Jämförelse utredningsalternativ 

En bullerberörd bostadsbyggnaderna norr om väg 66 får cirka 2 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i både nollalternativ och nuläge.  

17.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Vid cirka 19/050 finns en anslutning mot väg 66. Bostaden får upp mot 56 dBA ekvivalent 
ljudnivå vid markplan. Anslutningen samt avståndet mellan bostaden, väg 66 och andra 
bostäder gör att ett vägnära bullerskydd inte ge önskad bullerdämpning och bedöms som 
ej ekonomiskt rimlig. 
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18 19/280 

 

Figur 18. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

18.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Två bullerberörda bostadsbyggnaderna söder om väg 66 får cirka 1–2 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 2–3 dB högre än i nuläge.  

18.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Bostäderna får upp mot 55–56 dBA ekvivalent ljudnivå. På grund av avståndet mellan 
bostaden, väg 66 och andra bostäder förväntas ett vägnära bullerskydd inte ge önskad 
dämpning av ljudnivåer från vägtrafik på väg 66 och bedöms även som ej ekonomiskt 
rimlig. 

19 19/700–19/850 

 

Figur 19. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

19.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Två bullerberörda bostadsbyggnaderna söder om väg 66 får cirka 0–1 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 1–2 dB högre än i nuläge.  
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19.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Bostäderna får upp mot 55–56 dBA ekvivalent ljudnivå vid markplan. Båda bostäderna 
ligger cirka 4 meter över vägmitt. På grund av höjdskillnader och avståndet mellan 
bostaden, väg 66 och andra bostäder förväntas ett vägnära bullerskydd inte ge önskad 
dämpning av ljudnivåer från vägtrafik på väg 66 och bedöms även som ej ekonomiskt 
rimlig. 

20 20/350 

 

Figur 20. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

20.1 Jämförelse utredningsalternativ 

En bullerberörd bostadsbyggnad norr om väg 66 får cirka 2 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 3 dB högre än i nuläge.  

20.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Bostaden får upp mot 57 dBA ekvivalent ljudnivå vid markplan. Vid cirka 20/350 finns en 
anslutning mot väg 66. PÅ grund av anslutningen, avståndet mellan bostaden, väg 66 och 
andra bostäder förväntas ett vägnära bullerskydd inte ge önskad dämpning av ljudnivåer 
från vägtrafik på väg 66 och bedöms även som ej ekonomiskt rimlig. 
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21 20/900–21/090 

 

Figur 21. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

21.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Fyra bullerberörda bostadsbyggnader söder om väg 66 får cirka 1 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 2 dB högre än i nuläge.  

21.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Området är kuperat och bostäderna ligger cirka 3–8 meter över vägmitt. Vid cirka 21/090 
finns en anslutning mot väg 66. På grund av den stora höjdskillnaden mellan väg och 
bostad samt delvis avståndet till väg 66 förväntas ett vägnära bullerskydd inte ge önskad 
dämpning av ljudnivåer från vägtrafik på väg 66. Ett vägnära bullerskydd bedöms som ej 
ekonomiskt rimlig 
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22 21/090–21/300 
 

 
Figur 22. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

22.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Fem bullerberörda bostadsbyggnader söder om väg 66 får cirka 1 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 2 dB högre än i nuläge. Läsarbo 6:7 får cirka 2 dB 
högre ljudnivå i planalternativ än i nollalternativ och 3 dB högre än i nuläge.  

Sju bullerberörda bostadsbyggnader norr om väg 66 får cirka 2–3 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 3–4 dB högre än i nuläge. 

22.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Området söder om väg 66 är kuperat och bostäderna ligger cirka 4–5 meter över vägmitt. 
Vid cirka 21/090 finns en anslutning mot väg 66. På grund av den stora höjdskillnaden 
mellan väg och bostad samt delvis avståndet till väg 66 förväntas ett vägnära bullerskydd 
inte ge önskad dämpning av ljudnivåer från vägtrafik på väg 66. Ett eventuellt vägnära 
bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 
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Vägnära åtgärder i form av en 2 meter hög bullerskyddsskärm, höjd över vägmitt, har 
utretts på norra sidan. Bullerskyddet uppskattas ge en bullerdämpning på cirka 1–5 dB 
vid bostadsfasader i området och kostnaden bedöms enligt BUSE vara cirka 820,000 
kronor i investering och 1,030,000 kronor i investering och underhåll.  

På grund av de stora höjdskillnaderna är en bullerskyddsvall inte tekniskt möjlig på 
platsen, ett vägnära bullerskydd kan inte heller placeras vid bakre slänt utan måste 
placeras vid vägkant. En bullerskyddsskärm vid vägkant innebär att vägen måste breddas 
och en ny slänt anläggas, intrång på fastigheterna kommer därmed behövas. Underhåll av 
skärmen och området blir även komplicerat då utrymme måste skapas bakom skärmen 
och brunnar anläggas framför skärmen mot vägkanten. För att underhålla brunnarna kan 
stopp i trafiken på väg 66 behövas. En 2 meter hög skärm på en 5–6 meter hög bank 
kommer även med avseende på gestaltning att ge en negativ effekt. Bostäderna bedöms få 
en bättre ljudmiljö med fastighetsnära åtgärder. Ett vägnära bullerskydd bedöms vara ej 
tekniskt möjlig. 

En samhällsekonomisk kalkyl av bullerskyddsskärmen har utförts med VägBuse för 
bostadsbyggnadernas samtliga våningar med nedanstående resultat:  

Vägnära åtgärd Resultat NNK 

Bullerskyddsskärm vid cirka 21/280–21/350 + 0,14 

23 21/600–21/650 

 

Figur 23. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A  

23.1 Jämförelse utredningsalternativ 

En bullerberörd bostadsbyggnad söder om väg 66 får cirka 1 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 2 dB högre än i nuläge.  
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23.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Området är kuperat och bostaden ligger cirka 6–7 meter över vägmitt. På grund av den 
stora höjdskillnaden mellan väg och bostad samt delvis avståndet till väg 66 förväntas ett 
vägnära bullerskydd inte ge önskad dämpning av ljudnivåer från vägtrafik på väg 66. Ett 
vägnära bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 

24 21/900–22/100 

 
Figur 24. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

24.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Tre bullerberörda bostadsbyggnader söder om väg 66 får cirka 1 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 2 dB högre än i nuläge. 

24.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Området är kuperat och bostaden ligger över 10 meter högre än vägmitt på väg 66. På 
grund av den stora höjdskillnaden mellan väg och bostad samt delvis avståndet till väg 66 
förväntas ett vägnära bullerskydd inte ge önskad dämpning av ljudnivåer från vägtrafik på 
väg 66. Ett vägnära bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 
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25 22/250–22/400 

 

Figur 25. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

25.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Två bullerberörda bostadsbyggnader söder om väg 66 får cirka 1 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 2 dB högre än i nuläge. 

25.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Vägnära åtgärder i form av en 2 meter hög bullerskyddsskärm, höjd över vägmitt, har 
utretts. Bullerskyddet uppskattas ge en bullerdämpning på cirka 4–5 dB vid 
bostadsfasader och kostnaden bedöms enligt BUSE vara cirka 960,000 kronor i 
investering och 1,200,000 kronor i investering och underhåll. 

Söder om fastigheten Vik 3:8 finns en anslutande väg som trafikeras av tung trafik. Det 
bullerskydd som utretts klarar inte de sikt- och säkerhetskrav som finns vid anslutningen 
till väg 66. 

En samhällsekonomisk kalkyl av bullerskyddsskärmen har utförts med VägBuse för 
bostadsbyggnadernas samtliga våningar med nedanstående resultat:  

Vägnära åtgärd Resultat NNK 

Bullerskyddsskärm vid cirka 22/285–22/370 + 0,09 
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26 22/400–22/600 

 

Figur 26. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

26.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Sju bullerberörda bostadsbyggnader söder om väg 66 får cirka 1 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 2 dB högre än i nuläge.  

26.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Området är kuperat och bostaden ligger över 10 meter högre än vägmitt på väg 66. På 
grund av den stora höjdskillnaden mellan väg och bostad samt delvis stora avståndet till 
väg 66 förväntas ett vägnära bullerskydd inte ge önskad dämpning av ljudnivåer från 
vägtrafik på väg 66. Ett vägnära bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 
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27 22/600–22/800 

 

Figur 27. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A och blå är steg B  

27.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Tre bullerberörda bostadsbyggnader söder om väg 66 får cirka 1 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 2 dB högre än i nuläge.  

Tre bullerberörda bostadsbyggnader norr om väg 66 får cirka 2 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och ca 3 dB högre än i nuläge. 

27.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Området söder om väg 66 är kuperat och bostäderna ligger 7–10 meter högre än vägmitt 
på väg 66. På grund av den stora höjdskillnaden mellan väg och bostad samt delvis stora 
avståndet till väg 66 förväntas ett vägnära bullerskydd inte ge önskad dämpning av 
ljudnivåer från vägtrafik på väg 66. Ett eventuellt vägnära bullerskydd bedöms som ej 
ekonomiskt rimlig 

27.3 Föreslagen vägnära bullerskyddsåtgärd 

Vägnära åtgärder i form av en 2,5-2,7 meter hög bullerskyddskärm, höjd över vägmitt, 
föreslås. Bullerskyddet uppskattas ge en bullerdämpning på cirka 3–7 dB vid 
bostadsfasader i området och kostnaden bedöms enligt BUSE vara cirka 2,188,000 
kronor i investering och 2,747,000 kronor i investering och underhåll. Vid platsen för 
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bullerskyddsskärmen finns en elledning som måste samordnas med ledningsägaren på 
grund av markrätt, underhåll etcetera.  

Ljudnivå på övervåningen kan inte innehållas med en bullerskyddsskärm som är 
ekonomiskt rimlig och tekniskt möjlig. För två av de berörda bostäderna har avsteg 1 
enligt avstegstrappan gjorts, det vill säga avkall på att klara riktvärden på övre plan vid 
vissa fasader.  

En samhällsekonomisk kalkyl av bullerskyddsskärmen har utförts med VägBuse för 
bostadsbyggnadernas samtliga våningar med nedanstående resultat:  

Vägnära åtgärd Resultat NNK 

Bullerskyddsskärm vid cirka 22/600–22/800 + 0,01 

28 22/850–23/100 

 

Figur 28. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 
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28.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Fyra bullerberörda bostadsbyggnader söder om väg 66 får cirka 1 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 2 dB högre än i nuläge.  

28.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Området är kuperat och bostäderna ligger cirka 4 till över 10 meter högre än vägmitt på 
väg 66. På grund av den stora höjdskillnaden mellan väg och bostad samt delvis stora 
avståndet till väg 66 förväntas ett vägnära bullerskydd inte ge önskad dämpning av 
ljudnivåer från vägtrafik på väg 66. Ett vägnära bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt 
rimlig. 

29 23/200 

 
Figur 29. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A  

29.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Tre bullerberörda bostadsbyggnader söder om väg 66 får cirka 1 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 2 dB högre än i nuläge.  

29.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Området är kuperat och bostäderna ligger cirka 3–4 meter högre än vägmitt på väg 66. 
Mellan väg 66 och bostaden planeras även en mindre statlig ersättningsväg. På grund av 
höjdskillnaden mellan väg och bostad samt avståndet till väg 66 förväntas ett vägnära 
bullerskydd inte ge önskad dämpning av ljudnivåer från vägtrafik på väg 66. Ett vägnära 
bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 
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30 23/300–23/500 

 

Figur 30. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A och blå är steg B  

30.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Två bullerberörda bostadsbyggnader söder om väg 66 får cirka 1 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 2 dB högre än i nuläge. 

30.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Området är kuperat och de norra av bostäderna ligger cirka 6 meter högre den södra över 
15 meter högre väg 66. Mellan väg 66 och bostäderna finns även en mindre statlig väg 
som främst ger maximala ljudnivåer. På grund av höjdskillnaden mellan väg och bostad 
samt avståndet till väg 66 förväntas ett vägnära bullerskydd inte ge önskad dämpning av 
ljudnivåer från vägtrafik på väg 66. Ett vägnära bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt 
rimlig. 
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31 23/650–23/800 

 

Figur 31. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

31.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Två bullerberörda bostadsbyggnader söder om väg 66 får cirka 1 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 2 dB högre än i nuläge.  

31.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Området är kuperat och bostäderna ligger cirka 15 meter högre väg 66. Vid bostäderna 
finns även en mindre statlig väg som främst ger maximala ljudnivåer. På grund av 
höjdskillnaden mellan väg och bostad samt avståndet mellan bostad väg 66 förväntas ett 
vägnära bullerskydd inte ge önskad dämpning av ljudnivåer från vägtrafik på väg 66. Ett 
vägnära bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 
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32 24/000–24/100 

 

Figur 32. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

32.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Två bullerberörda bostadsbyggnader söder om väg 66 får cirka 2 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 3 dB högre än i nuläge.  

32.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Bostäderna ligger cirka 1,5–2 meter högre väg 66. På andra sidan bostäderna sett från väg 
66 finns även en mindre statlig väg som främst ger maximala ljudnivåer. På grund av 
höjdskillnaden mellan väg och bostad samt avståndet mellan bostad och väg 66 förväntas 
ett vägnära bullerskydd inte ge önskad dämpning av ljudnivåer från vägtrafik på väg 66. 
Ett vägnära bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 

33 24/200 

 

Figur 33. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A  
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33.1 Jämförelse utredningsalternativ 

En bullerberörd bostadsbyggnad söder om väg 66 får cirka 1 dB högre ljudnivå i 
planalternativ än i nollalternativ och 2 dB högre än i nuläge.  

33.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Bostaden klarar högst 55 dBA ekvivalent ljudnivå på bottenvåning och får låga nivåer på 
våning 1. Området är kuperat och bostaden ligger cirka 20 meter högre väg 66. På grund 
av höjdskillnaden mellan väg och bostad samt avståndet till väg 66 förväntas ett vägnära 
bullerskydd inte ge önskad dämpning av ljudnivåer från vägtrafik på väg 66. Ett vägnära 
bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 

34 24/700–24/770 

 

Figur 34. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A  

34.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Norr om väg 66 finns en bullerberörd bostad. I markplan får den cirka 2 dB högre 
ljudnivåer jämfört med nollalternativ och 3 dB högre ljudnivå i planalternativ jämfört 
med nuläge.  

34.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Endast en bostad finns på platsen och ligger på ett avstånd från väg 66 som gör att ett 
vägnära bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 
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35 25/600 

 

Figur 35. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

35.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Norr om väg 66 finns en bullerberörd bostad. I markplan får den samma ljudnivåer som 
nollalternativ och 1 dB högre ljudnivå i planalternativ jämfört med nuläge.  

35.2 Föreslagen vägnära bullerskyddsåtgärd 

Vägnära åtgärd i form av en 2,5 meter hög bullerskyddskärm, höjd över vägmitt, föreslås. 
Bullerskyddet uppskattas ge en bullerdämpning på cirka 1–5 dB vid bostadsfasader i 
området och kostnaden bedöms enligt BUSE vara cirka 608,000 kronor i investering och 
764,000 kronor i investering och underhåll.   

Ljudnivå på övervåningen kan inte innehållas med en bullerskyddsskärm som är 
ekonomiskt rimlig och tekniskt möjlig. Med anledning av det har avsteg 1 enligt 
avstegstrappan gjorts, det vill säga avkall på att innehålla riktvärden även på övre plan vid 
vissa fasader.  

En samhällsekonomisk kalkyl av bullerskyddsskärmen har utförts med VägBuse för 
bostadsbyggnadernas samtliga våningar med nedanstående resultat:  

Vägnära åtgärd Resultat NNK 

Bullerskyddsskärm vid cirka 25/560–25/600 + 0,02 
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36 25/900–26/130 

 

Figur 36. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

36.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Norr om väg 66 finns tre bullerberörda bostäder. I markplan får dom cirka 2–3 dB högre 
ljudnivåer jämfört med nollalternativ och 3–4 dB högre ljudnivå i planalternativ jämfört 
med nuläge.  

36.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Bostäderna ligger glest och på ett avstånd från väg 66 som gör att ett vägnära bullerskydd 
bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 

37 26/500–26/650 

 

Figur 37. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 
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37.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Norr om väg 66 finns två bullerberörda bostäder. I markplan får dom cirka 1–2 dB högre 
ljudnivåer jämfört med nollalternativ och 2–3 dB högre ljudnivå i planalternativ jämfört 
med nuläge.  

37.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Den ena bostaden har lokala bullerskyddsskärmar längs med fastighetsgräns. Den södra 
bostaden har lägre nivåer och ligger längre från väg 66. Bostäderna ligger glest och på ett 
avstånd från väg 66 som gör att ett vägnära bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt 
rimlig. 

38 26/650 

 
Figur 38. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

38.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Söder om väg 66 finns en bullerberörd bostad. I markplan får den cirka 1 dB högre 
ljudnivåer jämfört med nollalternativ och 2 dB högre ljudnivå i planalternativ jämfört 
med nuläge.  

38.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Endast en bostad finns på platsen och ligger på ett avstånd från väg 66 som gör att ett 
vägnära bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 
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39 26/800–26/850 

 

Figur 39. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

39.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Söder om väg 66 finns två bullerberörda bostäder. I markplan får dom cirka 1 dB högre 
ljudnivåer jämfört med nollalternativ och 2 dB högre ljudnivå i planalternativ jämfört 
med nuläge.  

39.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Bostaden ligger på ett avstånd från väg 66 som gör att ett vägnära bullerskydd bedöms 
som ej ekonomiskt rimlig. 

40 29/550–26/650 

 

Figur 40. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A  
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40.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Norr om väg 66 finns två bullerberörda bostäder. I markplan får dom cirka 0–1 dB högre 
ljudnivåer jämfört med nollalternativ och 1–2 dB högre ljudnivå i planalternativ jämfört 
med nuläge.  

40.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Mellan bostäderna finns den statliga väg 742 som ansluter mot väg 66 och gör att ett 
vägnära bullerskydd inte går att anlägga. Söder om Hedkärra 12:93 ligger även järnvägen 
som påverkar bullersituationen. Bostäderna ligger även på avstånd från väg 66 gör att ett 
vägnära bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 

41 29/550–26/650 

 
Figur 41. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A  

41.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Söder om väg 66 finns en bullerberörd bostad. I markplan får den ingen skillnad jämfört 
med nollalternativ och 1 dB högre ljudnivå i planalternativ jämfört med nuläge.  

41.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Bostaden är även utsatt för buller från järnvägen. Bostaden ligger på avstånd från väg 66 
gör att ett vägnära bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 
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42 29/830 

 

Figur 42. Bullerberörda bostäder, röd byggnad är steg A 

42.1 Jämförelse utredningsalternativ 

Söder om cirkulationsplatsen finns en bullerberörd bostad. I markplan får den ingen 
skillnad jämfört med nollalternativ och 1 dB högre ljudnivå i planalternativ jämfört med 
nuläge.  

42.2 Överväganden om vägnära bullerskyddsåtgärder 

Bostaden är utsatt för buller även från väg 68 och väg 250. Bostaden ligger på avstånd 
från väg 66 gör att ett vägnära bullerskydd bedöms som ej ekonomiskt rimlig. 


