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I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samrédet bedrivits,
vilka synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Inkomna synpunkter och protokoll frin méten ar diarieférda hos Trafikverket under
drendenummer TRV 2019/138905.

1 Sammanfattning

Denna végplan stracker sig fran korsningen riksvig 66/vig Perhindersbo strax fore
Séderbarke (km cirka 9/900) fram till Oti, korsningen vig 66/vig 68/vig 250 (km
29/750), totalt ca 20 km. Strackan ligger inom Smedjebackens och Fagersta kommuner i
Dalarnas och Vastmanlands lan. Vagplanen var tidigare en del av en langre stracka pa
totalt ca 30 km, det vill séga frén cirkulationsplatsen i Smedjebacken fram till korsningen
riksvig 66/68/250 vid Oti, Fagersta. Den stora viagplanen har efter att
samradshandlingen for hela strackan stilldes ut pa samrad delats upp i tvd mindre
vagplaner dar aktuell vigplan utgor del ett av den langre strackan.

I samradsunderlagsskedet har ett antal samrad genomforts. Den 2019-12-10 holls ett
inledande samriddsmote med lansstyrelsen i Dalarnas lan.

Ett forsta samordningsméte med Ludvika, Smedjebacken och Fagersta kommuner holls
2019-12-11.

Samradsunderlaget har varit pd remiss under perioden 2020-03-23 - 2020-04-13.
Samradsunderlaget och en inspelad presentation har funnits tillgianglig pa Trafikverkets
hemsida.

I samrédshandlingsskede har ett andra och tredje samordningsmote med lansstyrelsen i
Dalarnas lan samt Ludvika-, Smedjebacken- och Fagersta kommuner hallits 2020-06-21
samt 2020-12-03. Efter uppdelning av viagplanen till tva vigplaner har ett fjirde
samordningsmote med Smedjebackens kommun héllits 2021-11-18.

Samradshandlingen fanns utstilld under perioden 2021-05-28— 2021-06-24. Férutom
samradshandlingen fanns en digital videopresentation av planforslaget tillganglig pa
Trafikverkets hemsida. Trafikverket erbjod de som berors av att mark eller utrymme kan
komma att tas i ansprak mojlighet till samradsmote via telefon/Skype under
samradsperioden alternativt via ett personligt méte pa orten 8-9 juni 2021.

Efter justeringar kring Soderbarke genomfordes ett kompletterande samrad for
allminheten kring dndringar av vigplanen pa strackan km ca 9/900-13/000. Materialet
fanns utstillt under perioden 30 november 2021- 12 januari 2022. Andringarna berér
framst boende i S6derbirke da de mest omfattande forandringarna sker pa denna ort.

Samrad for gdng- och cykelporten i S6derbirke, cirka km 11/820, har genomforts inom
ramen for vagplanen vag 671, Trafiksdkerhetsitgarder Soderbarke. Den viagplanen har
varit ute pa granskning mellan 1 december 2020 och 8 januari 2021. Delar av den
vagplanen, det vill sdga ging- och cykelporten under riksvig 66, har inarbetats i denna
vagplan. Darfor sammanfattas de samrad som skett inom ramen for den viagplanen ocksa
i denna samradsredogorelse.



2 Samradskrets

For samradsunderlag har samrad hallits med Smedjebackens och Fagersta kommuner,
berérda myndigheter och organisationer samt enskilda som kan antas bli sirskilt berérda.
Samtliga i samrédskretsen har fatt brev om samrédsremiss. Forutom de enskilda som kan
komma att bli berérda har foljande ingatt i samradskretsen i de olika vigplaneskedena:

Vigplan Viag 66 Smedjebacken-U-linsgrins

Smedjebackens kommun SKANOVA

Fagersta kommun Smedjebackens Energi AB

Naturvardsverket Trafikverket Infrasystem

Trafikverket ABB Components

Linsstyrelsen Dalarnas lan Ovako

Lansstyrelsen Vastmanlands lan Lycksta AB

Sodra Dalarnas Riddningstjanstforbund Ragn-Sells Smedjebacken

Riddningstjansten Smedjebacken Foretagarna Norra Vastmanland
Kollektivtrafikmyndigheten i Dalarnas ldn, Region Dalarna | Foretagarna Smedjebacken
Kollektivtrafikmyndigheten i Vastmanlands 14n, Region Projekt Regional cykelled ldngs Stromsholms kanal
Vistmanland

Polismyndigheten region Bergslagen Region Dalarna

Polismyndigheten region Mitt Fagersta golfklubb

Visterbergslagens naturskyddsforening Vafab Miljé kommunalférbund
Naturskyddsforeningen Fagersta Outokumpu Fagersta Stainless AB
Vistmanlands ornitologiska forening Region Véstmanland

Dalarnas Ornitologiska forening Norra Vastmanlands kommunalteknikférbund
Jéagareforbundet Dalarna Postnord

Jéagareforbundet Vastmanland IP Only

Friluftsfraimjandet Fagersta Fagersta Norberg skoterklubb
Friluftsfrimjandet Smedjebacken Norra Viastmanlands kommunalteknikférbund
SGU Sveriges Geologiska Undersokning VB Elnit AB

SGI Statens Geotekniska Institut VB Energi AB

Forsvarsmakten HKV PROD INFRA Svenska kraftnét

Skogsstyrelsen Handelskammaren Malardalen

LRF Dalarna Sveriges Akeriforetag Mitt

LRF Mailardalen Motormannens Riksforbund

Mellansvenska handelskammaren WBAB




3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Samradstiden var perioden 23 mars-13 april 2020. Samradsunderlaget har under denna
period funnits tillgingligt pa Trafikverkets hemsida. En filmad samradspresentation dar
forslagen i vagplanen beskrivs har funnits tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida.

Ovriga myndigheter och organisationer har fitt information om samrad via
samradsremiss. Det har dven annonserats i Annonsbladet Ludvika Smedjebacken och i
Dalademokraten.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda hos Trafikverket under diarienummer TRV 2019/138905.

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Ett inledande samradsmote holls med Lansstyrelsen i Dalarnas lan 2019-12-10 for denna
vagplan och den angridnsande viagplanen for strickan Ludvika-Smedjebacken. P4 métet
informerade Trafikverket om projektet och dess tidplan. Lansstyrelsen tog upp
kulturmiljofragor langs strackan.

Lansstyrelsen i Dalarnas lan
Lansstyrelsen i Dalarnas 1an inkom 2020-04-27 med yttrande pa vagplanen.

1. Lansstyrelsen framfor att det saknas en kulturhistorisk utredning som kan
visa pa téligheter och svagheter hos kulturvarden i forhéallande till de atgarder
som ar aktuella.

2. I Dalarnas lan géller strandskyddet vid alla sjoar och vattendrag oberoende av
storlek. Kommande handlingar ska innehélla en beskrivning av hur vixt- och
djurliv samt allmanhetens tillgdnglighet paverkas inom strandskyddade
omraden.

3. Lansstyrelsen efterlyser vilka skyddsatgiarder det kan rora sig om for de
befintliga vattenskyddsomradena.

4. Linsstyrelsens databas innehaller information kring kinda markféroreningar.
Lansstyrelsen forutsatter att det i vigplanen ska framga hur och nar uppgifter
om markfororeningarna avses samlas in.

5. Ikommande skede bor planen beskriva trafikens nya rorelsemonster nar
anslutningar stangs samt vilka konsekvenser som nya enskilda vigar skapar.

6. Lansstyrelsen podangterar att projektering av gang- och cykelvig langs vig 671
med tillhérande planskild passage vid viag 66 i Soderbirke pagar (TRV
2019/48575). Det ar onskvirt att lansgranser och kommungranser markeras i
figurer i underlaget.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig det i fortsatt
projektering.

1. PM Kulturarvsanalys har tagits fram under samrdadsunderlagsskedet. Den
har fordjupats i samradshandlingsskedet.



Trafikverket hanterar strandskyddet i vigplanen.

Foreslagna skyddsatgdrder presenteras i samrddshandlingsskede och
granskningshandlingsskede.

Forekomst av fororenade massor beskrivs i planbeskrivningen i
granskningshandlingen. En masshanteringsanalys har tagits fram i
samrdadshandlingsskedet och har uppdaterats i granskningshandlingen for
denna vdgplan.

Tvdgplanens samrads- och granskningshandling beskrivs hur vdgsystemet
ska se ut. I vigplanen redovisas endast en illustration av vilka enskilda
vdgar som behdvs och mojlig utformning av dessa. Enskilda végar faststills
inte i vdgplanen utan hanteras i separat lantmdteriforrdttning.

Trafikverket anser inte att kommun- och ldnsgrdns bor vara med i figurerna
da det riskerar att bli rorigt.

Lansstyrelsen i Vastmanlands lan

Lansstyrelsen i Vastmanlands l4n inkom 2020-04-21 med yttrande pé vigplanen.

1.

Trafikverkets bedomning av &tgirdens miljopaverkan, avsnitt 7, bor med
fordel utga fran miljobedomningsforordningens 10-13 §8§.

Det ar oklart hur mycket och var eventuell ny mark kommer tas i ansprak.
Linsstyrelsen menar att det ar lampligt om detta fortydligas i handlingarna
infor ett beslut om betydande miljopaverkan.

De fororenade omraden som har identifierats, som kan paverkas av projektet,
och redovisas i Lansstyrelsens databas bor framgé av samradsunderlaget.
Forutom tjarhaltig asfalt i vigbeldggning dr vigdikesmassor férorenade i olika
hog grad och behover hanteras utifran det.

Linsstyrelsen ser med fordel att den lagpunktskartering som finns att tillga
via lansstyrelsen kan anvandas som underlag for projektet nar det galler
klimatanpassning. Det bor dven framga utéver klimatfaktor vilket scenario
vagen anpassas for.

Linsstyrelsen anser att &ven minimering av fororeningsspridning ar en viktig
aspekt nar det giller masshantering.

Lansstyrelsen anser att det dr angeldget att utbyggnaden anpassas till
grundvattentidkten Viksvikens hoga kanslighet och att atgirder vidtas pa hela
strackan genom vattenskyddsomradena. Det bor sakerstillas att
fororeningsrisken fran vigen minskas. Skyddsbehovet pa strackan bor utredas
och atgarder behover vidtas for att minska risken for paverkan.

Lansstyrelsen saknar i underlaget kartbilder 6ver naturreservat och
biotopskydd. I kartan Gver listade potentiella naturvirdesobjekt saknas négra i
nuvarande version, detta bor kompletteras.

Det bor fortydligas vad som menas med att forutsiattningar ska skapas for
bekampning av invasiva arter. Det bor i handlingarna framga om de finns
och/eller om de kommer inventeras.

Naér in- och utfarter stings fordndras bygdens rérelsemonster.
Konsekvenserna av detta bor redovisas i beskrivningen av projektet.



10.

Lansstyrelsen poangterar att det under avsnitt 8 saknas lagstiftning, tillstdnd
enligt 2 kap kulturmiljolagen och samradsanmailan enligt miljébalken 12 kap
68.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig det 1 fortsatt
projektering.

1.

10.

Trafikverket foljer den planprocess som styrs av vdglagen och i det fall att
betydande miljopaverkan foreligger kommer miljokonsekvensbeskrivning
enligt miljobalken att upprdittas.

Pa plankartor samt i planbeskrivning i samrddshandling och
granskningshandling redovisas behov av markansprdk.

Berorda markfororeningar beskrivs i planbeskrivning i
granskningshandlingen. Vigplanen har delats upp i tvd delar och
Vistmanlands ldn berors av vagplan for delen Oti-Soderbdrke. Ingen av
vdgplanerna bedoms innebdra betydande miljopdverkan.

Vigen dimensioneras for 100-drsflode. Projekteringen foljer krav enligt
Trafikverkets TK Avvattning.

Trafikverket héller med om att minimering av fororeningsspridning dr en
viktig aspekt ndr det gdller masshantering. En annan viktig aspekt dr
dteranvdndning av material, sa langt majligt, for att bidra till god
hushdallning av naturresurser. Detta beskrivs i masshanteringsplan
framtagen under samrdadshandlingsskede och granskningshandlingsskede
och har delvis arbetats in i planbeskrivningen.

Trafikverket héller med om att det dr angeldget att viganldggningen
anpassas sd att fororeningsrisker minimeras. Trafikverket har utrett behov
av skyddsatgdarder vilka foresldas i granskningshandlingen. Foreslagen
skyddsatgdrd dar SK2 Yta for infiltration av vdgdaguvatten vid cirka km
24/070 och 29/020.

Naturvdardesobjekt finns beskrivet i PM Forstudie Naturvdrdesinventering
som bifogas handlingen infor liansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan. Under samradshandlingsskede har en fullstindig
naturvdrdesinventering tagits fram och inarbetats i vigplanen.

Eftersom invasiva arter sprids vdldigt fort gors inte inventeringar av dessa i
vdgplanen. Inventering av invasiva arter sker i bygghandlingsskedet. Vid
naturvdrdesinventeringen i falt kommer invasiva arter att noteras.
Trafikverkets nationella lista for invasiva arter anvdnds och ddr ingdr de
arter ldnsstyrelsen listat.

Trafikverket instdmmer 1 att stdngning av in- och utfarter kommer att
paverka rorelseménstren. I den kommande projekteringen har hdansyn till
berérda fastigheter att tagits. I vigplanen beskrivs hur den tdnkta
vdganldggningen kommer att fungera.

Trafikverket forhaller sig till de lagar och regler som finns och har lagt till
den ndmnda lagstiftningen i planbeskrivningen i
samradshandling/granskningshandling.



3.1.2. Samréd med berdrd kommun

Den 11 december 2019 holls ett forsta samrddsméte med Ludvika, Smedjebacken och
Fagersta kommuner for denna viagplan och angransande vagplan for strackan Ludvika -
Smedjebacken. Pa motet diskuterades olika korsningspunkter samt behov av géng- och
cykelvidg. Nedan anges det som beror denna delstricka, d.v.s. Smedjebacken — U-
lansgrans.

Pa motet informerade Smedjebackens kommun om att det finns en fornlamning norr om
vig 66. Smedjebackens kommun framférde dven att resenirer inte nyttjar rastplatsen vid
Tjuvholmarna pa grund av dess nérhet till Smedjebacken. Kommunen 6nskar darfor att
Trafikverket 16ser in rastplatsen.

Vid Soderbérke onskar Smedjebackens kommun en gang- och cykeltunnel under vag 66
vid infarten mot jarnvagsstationen.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna. Vigplanen har delats upp 1
tvd delar. Den fornldmning samt rastplats som fragan beror avser inte denna vdgplan
utan vdagplan for delen Soderbirke-Smedjebacken.

Gang- och cykelporten vid Séderbdrke planeras genomforas via ett annat
Trafikverksprojekt och inte inom ramen for denna vdgplan.

Smedjebackens kommun

Smedjebackens kommun inkom 2020-04-07 med ett yttrande. Kommunen poangterar att
de ser mycket positivt pa att arbetet dr igdng.

1. Vid Rastahyttan anser kommunen att hela rastplatsen bor ligga norr om
riksvégen och vara tillgdnglig for resenirer i bada riktningarna.

2. Kommunen anser att utfarten frain Ovre Vanbo borde dras lite mer norrut och
ansluta till korsningen mot Vanhall.

3. Vid Martsbo anser kommunen att det borde gi att forstiarka befintliga vagar
istéllet for den tinkta nya ersattningsvagen. Det gar att komma till Mértsbo
béde via industriomradet och fran korsningen till Larssveden.

4. Vid Oti foreslar kommunen en cirkulationsplats motiverad av héga
trafikfloden som delar sig i Oti-korset.

5. Kommunen framfor 6nskemal om en pendlingshallplats fér busstrafiken vid
korsningen vig 66 och vig 671. Kommunen anser dven att det basta ur
trafiksakerhetssynpunkt ar en cirkulationsplats.

6. Kommunen framfor flera synpunkter pa det tankta gang- och cykelstraket och
forslag pa alternativa dragningar. Kommun pépekar dven att det ar viktigt att
befintliga gang- och cykelstrak héller en god standard samt vikten av att
kunna &ka kollektivt varfor hansyn maste tas till bevarande av busshéllplatser.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och har tagit med sig dessa i
projekteringen.

1. Rastplatsen Rastahyttan beror inte denna vdgplan efter uppdelning till tva
vdgplaner utan vdgplan for delen Soderbdrke-Smedjebacken

2. Korsning vid Vanbo och vdg 66/670 vid Séderbdrke réor vigplanen for delen
Soderbdrke-Smedjebacken.



Den tdnkta ersdttningsvdgen vid Martsbo har utgdtt da paverkan pa
landskapsbilden blev for stor. Trafiken leds om via befintlig vig som rustas
upp till korsning vid 10/000.

Tvdgplanen planeras for en cirkulation vid Oti-korsningen vilket redovisas i
planbeskrivning i samradshandling och granskningshandling.

I samrdad med kollektivtrafikmyndigheten har en éversyn av placering av
busshallplatser pa strdackan genomforts i samrdadshandlingsskede.

Gang- och cykelstrdket har utretts och ett sommarcykelstrdk foreslas i
vdgplanen. Placering av busshdllplatser har samrdatts med
kollektivtrafikmyndigheten. Bullerskyddsdtgdrder har inarbetats i
vdgplanen.

Fagersta kommun

Fagersta kommun inkom 2020-04-01 med ett yttrande. Fagersta kommun ser positivt pa
trafiksdkerhetshojande atgarder som mittseparering av vagstrackan.

1.

Fagersta kommun anser att det ar en absolut nédvéandighet att anldgga en
cirkulationsplats vid Oti vagskal.

Kommunen vill vidare papeka att planerade atgarder méste vara sikerstéillda
att inte paverka Fagersta huvudvattentikt Viksviken, som vigens strickning
gér rakt igenom.

Generellt for hela strickan anser Fagersta kommun, med hénsyn till
samverkansprojektet gillande regional cykelled, "Regional cykelled langs
Stromsholms kanal”, att beldggningsstandarden pa cykelleden méste vara
helst pa asfalt, men som minst hardgjort grus. Begreppet “befintliga gdng- och
cykelstrak” anges pé flera stéllen i samradsunderlaget och ordet befintligt kan
leda tanken till att de ar av god standard. I samband med ombyggnationen av
riksvig 66 sd maste dven de befintliga gdng- och cykelstraken upprustas till
bra standard.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dessa i
fortsatt projektering.
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1.

2.

Tvdgplanen foreslas en cirkulationsplats vid Oti.

Tvdgplanen foreslas skyddsdtgdrd i form av 6versilningsyta for
sedimentering av vdgdagvatten vid Viksviken.

Trafikverket har samrdtt med projektet Regional cykelled lings
Stromsholms kanal. Vigplanen har efter samrddshandlingsskede delats upp
i tvd vagplaner dar aktuell vigplan avser strdckan Soderbdrke-
Smedjebacken. Pa aktuell stricka foreslas ett sammanhdngande gang- och
cykelstrdk med sommarcykelstandard. Sommarcykelstandard innebdr ldagre
standard dan normalt, bland annat vinterunderhalls inte dessa vdgar och
ingen belysning finns lings dessa vigar



3.1.3. Samrad med berord regional kollektivtrafikmyndighet

Ett mote med den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Dalarnas 14n holls 2020-04-02.
P& motet informerade Trafikverket om projektet och projektets tidplan. Det 6vergripande
vagforslaget som tagits fram i samradsunderlagsskedet presenterades.

I yttrandet fran Region Dalarna i samband med samradsremiss framgér det att de
forankrat synpunkterna kring kollektivtrafik med kollektivtrafikforvaltningen.

3.1.4. Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten inkom 2020-04-17 med yttrande dar de informerar om att de inte har
nagot att erinra i rubricerat drende.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for yttrandet.

3.1.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
SGI

SGI inkom 2020-01-16 med ett yttrande. SGI har 6versiktligt studerat vigstrackningen
med hjélp av en GIS-produkt fran Skogsstyrelsen, SGI och SGU; "Omraden dar skogsbruk
och exploatering kan orsaka erosion, ras och Slamstrommar". Viagstrackningen korsas,
enligt produkten, av ett par raviner (en vid Flatenberg och en s6der om Viksberg) utmed
vilka det finns forutsattningar for erosion, ras och/eller slamstrémmar. SGI anser att
detta bor beaktas i samband med fortsatta utredningar, av exempelvis avvattning som
korsar vigstrackningen.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och har beaktat detta i
projekteringen i samradshandlingsskedet.

Svenska kraftnat

Svenska kraftniat inkom 2020-04-04 med ett yttrande déar de informerar att de inte har
négot att erinra.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for yttrandet.
SGU

SGU inkom 2020-03-31 med ett yttrande. SGU lamnar endast i undantagsfall
platsspecifika synpunkter i denna samradsfas och hénvisar till sina checklistor som
behandlar olika geologiska aspekter av infrastrukturprojekt.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna.
Svenska jagarférbundet

Svenska jagareférbundet inkom 2020-04-13 med ett yttrande. Svenska jagarforbundet
menar att det ur trafiksdkerhetssynpunkt ar bra att riksvig 66 byggs om da det 4r ménga
olyckor dir. Aven med vilt sker ménga olyckor med fordon. Dirfor 4r det mycket bra att
det kommer att sittas upp viltstingsel pa den stracka dar ombyggnad sker.

Vigen &r en barridr och kommer att bli en stérre med en utbyggnad av vigen. Det omrade
som blir 6ster om vigen och sjosystemet kommer till ytan att bli litet vilket gor det extra
viktigt med passager for det genetiska utbytet. Detta kan i viss man underlittas med
viltpassager. Dessa kan g& bade 6ver och under vigen. For de storre daggdjuren ar det
framst de som gar 6ver vigen som kommer att anvandas.
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Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna. Behov av viltpassager och
viltstingsel har utretts inom ramen for vagplanen. I Lisarbo (cirka km 21/360) anldggs
en faunapassage i anslutning till den gédng-, cykel- och mopedport som planeras.
Trafikverket foreslar att storre delen av strdckan forses med viltstdangsel.

Region Dalarna

1. Region Dalarna vill betona vikten av en fortsatt dialog kring ett
sammanhingande ging- och cykelstrak s att omfattningen och standarden
for gdng- och cykelvigar langs det befintliga vignitet hanteras i samrad inom
ramen for projektet. Ambitionen &dr att inom ramen for ett stort vigprojekt
kunna bidra med statliga medel via lansplanen for atgarder i gang- och
cykelvigar i stérsta majliga utstrackning. Det finns en uppenbar risk att gdng-
och cykelviagar inom projektet hanvisas till befintliga vigar etc dar framst
kommunerna fér ta det ekonomiska ansvaret, dd man sannolikt inte kan
hénvisa till det funktionella sambandet till statlig vag.

2. Gillande synpunkter kring kollektivtrafik har dessa skett i samrad med
Kollektivtrafikforvaltningen. Ett antal héllplatser langs strackan har
identifierats med vildigt ldgt resande. Om de inte kan bibehallas, utifran
nuvarande standard och framtida trafikering/inriktning, behover dessa
diskuteras vidare i planldggningsprocessen om de ska vara kvar eller inte.

3. Ett sammanhéngande strék for gdng- och cykeltrafikanter utreds inom ramen
for projektet. Det anges att gdng- och cykeltrafikanterna till stor del kan nyttja
parallella gang- och cykelvagar och sidovéagar i blandtrafik. Inom ramen for
projektet ar det viktigt att klara ut om dessa losningar ar relevanta utifran
tillgdnglighet och trafiksikerhet och vidare behovet av nya gang- och
cykelvigar.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna.

1. En dversyn av placering av busshdllplatser pa strdckan har gjorts i samrad
med kollektivtrafikmyndigheten.

2. Trafikverket tillser att det finns ett sammanhdngande gang- och cykelstrak.
Dar det saknas kopplingar i det befintliga strdket bygger Trafikverket ny
gdng- och cykelvdg. Gang- och cykelstrdket utformas som
sommarcykelstandard Det innebdr ldgre standard dn normalt, bland annat
vinterunderhdlls inte dessa vdgar och ingen belysning finns ldngs dessa
vdgar. Gdende och cyklister hinvisas dven till befintliga lokalgator ldngs
riksvdg 66.

3. Samrdd har skett med berérda kommuner kring utformning av gang- och
cykelstrdket.

Projektet Regional cykelled langs Strémsholms kanal
Projektet inkom 2020-04-09 med ett yttrande.

1. Sedan manga &r finns en av Stromsholms kanalbolag, med svartgula skyltar,
uppmirkt cykelled langs Stromsholms kanal. Cykelleden gar fran
Smedjebackens centrum till Borgisund vid Milaren i séder. Stromsholms
kanalbolag driver sedan 2018, med finansiering av Region Dalarna och Region
Vastmanland och berérda kommuner, projektet” "Regional cykelled 1angs
Stromsholms kanal”.
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Da géng- och cykelstraket pa vissa delar gar pa vigsamfilligheter/privat viag
méste tillgdngligheten sdkras till gdng- och cykelstraket. Projektet menar att
aven de befintliga gdng- och cykelstraken upprustas till bra standard.

2. Beldggningsstandarden pa foreslagna gang- och cykelstrak/cykelleden maste
vara minst hardgjort grus men helst asfalt.

3. Projektet foreslar alternativa strackningar for cykelleden eller
ersittningsvigar vid Visterby-Ariingen och Bjorsbo.

Projektet framfor att det inte ar optimalt att cykelleden ska passera viag 66 vid
21/500 utifran tillganglighet eller trafiksdkerhet. Darfor foreslar de istéllet en
ersiattningsvag (cykelvig) oster om vag 66 pa strickan 21/500 till 24/500.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen kring cykelleden.

1. Isamrddshandlingsskedet har samrdd med kommun och sdrskilt berérda
skett dar tillgdnglighet till gng- och cykelndtet redovisats.

Trafikverket tillser att det finns ett sammanhdngande gdng- och cykelstrak.
Dar det saknas koppling i strdket bygger Trafikverket ny gang- och
cykelvdg. Det innebdr att gaende och cyklister dven hdnvisas till befintliga
lokalgator lings riksvdg 66.

2. Beldggningsstandarden for gang- och cykelstrdket kommer att variera da
befintliga vdgar nyttjas som dr belagda med asfalt eller grus samt att
Trafikverket bygger nya gang- och cykelvdgar. Nya gang- och cykelvdgar
byggs med sommarcykelvdgsstandard, vilket innebdr att ytmaterialet kan
variera.

3. I projektet foreslas ett gang- och cykelstrak av sommarcykelstandard.
Trafikverket har tagit till sig synpunkterna i projekteringen. Det dr dock
svdrt att anldgga gang- och cykelvdg pa sjésidan utrymmesmadssigt och pga.
vattentdkten vid Viksberg. Mellan Fallbyn och Viksberg cirka km 21/500-
24/500 finns problem med utrymme mot sjon och vattentdkten som gor att
gdng- och cykelvdgen inte kan ligga pa ostra sidan om vdg 66.Det byggs en
kombinerad gdng- och cykelport/faunaport vid cirka km 21/500 for att leda
gdende och cyklister over till vdstra sidan av vdg 66. Gang- och cykeltrafiken
leds i blandtrafik pa befintlig enskild vig. Mellan cirka km 22/580 till
22/820 byggs en ny gdng- och cykelvdg som forbinder enskild vig med
statlig vig 626. Fran cirka km 22/820 leds trafiken i blandtrafik, dvs pa
vanliga gator. Vid cirka km 24/800-25/260 byggs en forlingning av vdg
626. Vid cirka km 25/260 anldggs en ny gang- och cykelvig som korsar vdg
66 1 plan vid cirka km 25/330 ddr ny gang- och cykelvdg fortsdtter pa den
ostra sidan till cirka km 25/610. Fran cirka km 25/610 hdnvisas gaende och
cyklister till blandtrafik pa enskild vag.

Vagsamfallighet Laggarbo-Lindbacka

Vigsamfalligheten inkom 2020-04-13 med ett yttrande. Vagsamfilligheten framfor att
forslaget innebér storre slitage av vag 66 genom att deras utfarter stangs. Om dessa
stiangs sd méaste viandplatser for storre fordon ex. brandtjanst, sopbil, busstrafik ha en
mojlighet att vinda.
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Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och har tagit med sig dessa 1
projektering. Vid cirka km 16/640 planeras en vindplats for att storre fordon ska
kunna vdnda.

3.1.6. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

I samband med samrédsremissen inkom foljande synpunkter.
Vagutformning

1. Det har inkommit flera synpunkter kring utformning av in- och utfarter samt
foreslagna stingningar av in- och utfarter. I flera yttranden ges ocksa forslag
till alternativa utformningar. Synpunkter har inkommit kring behov av nya
enskilda vigar om in- och utfarter stings. Det framfors dven behov kring
verksamheter kopplade till in- och utfarter. I vissa synpunkter framgéar att
stingningar av in- och utfarter medfor att de inte far atkomst till sina
fastigheter och fastighetsagarna staller sig fragande till hur det kommer att
16sas.

2. Iettyttrande framfors 6nskemal om en cirkulationsplats i korsningen vig
66/Birkevigen da det dr mycket lastbilar, bussar och ménga privatpersoner
med aktiviteter pa bada sidor om vig 66.

3. Onskemal om ny cirkulationsplats vid Oti framfors i ett yttrande med
motiveringen att denna korsning ar olycksdrabbad.

4. Vid Visterby hytta foreslds en ny vigdragning istillet for den som foreslas i
samradsunderlaget.

5. Iflera yttranden framfors behovet av atkomst till mark for jordbruket. Ett
forslag om grind i viltstingsel framfors. I ett annat yttrande framfors forslag
om 6ppning i racket for att ta sig 6ver vag 66, bide som giende och med
fyrhjuling med timmervagn. Andra korsningar anses behova hallas 6ppna for
trafik med arbetsfordon. Det framfors dven forslag pa skogsbilvig som
angransar till befintliga vagar/péfarter for att slippa skapa hoger pa/hoger av
filer i 2+1 vag.

6. Iettyttrande framfors fragan om faristar kommer att anvindas vid 6ppningar
dar vilt kan tdnkas passera men dar vi inte vill att de ska passera. Tips ges
dven pé jigare med bra lokalkinnedom. Andra yttranden framfor behovet av
viltracke pa hela strackan da det sker manga viltolyckor mellan Fagersta och
Ludvika.

7. Itva yttranden framfors protester mot att siatta mittrdacke pa vag 66 da det ar
manga som kor 65-70 km/h och med mittracke kommer det inte att ga att
kora om bilarna.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och har tagit med sig dessa i
projekteringen.

1. Utformning av in- och utfarter och korsningar har detaljprojekteras 1
samrdadhandlings- och granskningshandlingsskedet. Trafikverket har tagit
till sig de synpunkter som inkommit. I projekteringen har ersdttningsvdgar
utretts for att sikerstdlla att fastigheter ddr in- och utfarter stdngs fortsatt
ar tillgangliga.
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2. Trafikverket foreslar i granskningshandlingen att korsningen riksvdg 66 och
Bdrkevdgen byggs som en cirkulationsplats.

3. Trafikverket avser bygga en cirkulationsplats vid Oti vdgskdl vilket
redovisas i samrddshandling och granskningshandling.

4. Trafikverket har i projekteringen undersokt korsningarna och foreslar i
granskningshandlingen en ny korsning vid cirka km 15/140 Visterbyhytta.

5. I projekteringen har samrad med jordbruksfastigheter och skogsfastigheter
att genomforts. Eventuella 6ppningar/grindar i rdcket har utretts.

6. Fdrist dr en anordning med en ytstruktur, ofta 6ver vdig, som syftartill att
hindra djur att passera. Ytstrukturen och avstandet till marken under gor att
djuren undviker att ga pa risten. Farister fungerar simre under vintertid
varfor Trafikverket inte bedomer att det dr en bra losning 1 detta projekt.
Trafikverket foreslar en ny planskild viltpassage vid Backbyn. Hela strdckan
forses med vilt- eller faunastdngsel.

7. Ett mal med projektet dr att hastigheten ska héjas till 100 km/h med
mittrdckesseparering. Utformningen av vdgen sker enligt Trafikverkets
riktlinjer i Vdgar och gators utformning. P4 vdgen finns
omkérningsstrdackor.

Gang- och cykel

1. Iflera yttranden framfors vikten av ett gdng- och cykelstrak langs strackan. I
ett yttrande framfors dven vikten av att boende pa andra sidan vigen ska ha
atkomst till gdng- och cykelstréket. Det framfors att ménga anvander vig 66
for landsvagscykling varfor det om mittracke anliggs méste finnas en
asfalterad géng- och cykelvig. Det framfors dven fragor kring hur olika
maélpunkter ska nas for oskyddade trafikanter.

2. En synpunkt som framfors dr behovet av att ricken med underglidningsskydd
anvands for att skydda oskyddade trafikanter.

3. Indgra yttrande framfors 6nskemal om parallellvig/ersattningsvégar.

4. Flera yttranden handlar om passager for gang- och cykel. I flera yttranden
framfors att boende behéver kunna na badplatser och badbryggor och att
gang- och cykelpassager darfor behovs.

5. Vid Viksberg framfors att planerad cykelvig sker pa redan existerande
gammal vig som fungerar bra idag utan asfalt.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och har tagit med sig dessa 1
projekteringen.

1. Trafikverket ska tillse att det finns ett sammanhdngande gang- och
cykelstrdk. Dar det saknas koppling i strédket bygger Trafikverket ny gdng-
och cykelvdg. Det innebdr att gdende och cyklister dven héanvisas till
befintliga lokalgator ldngs riksvdg 66. Sommarcykelstrdket presenteras i
samrdadshandling och granskningshandling

2. Typ av rdcken bestdms i senare skede, i samband med att bygghandling tas

fram.
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3. Enskilda vdagar och ersdttningsvdgar har utretts och foreslas i vigplanen. De
faststdlls dock inte i vigplanen utan genom lantmdteriforrdttning.

4. Planskild gdng- och cykelpassage foreslds vid Lasarbo. I ett annat
Trafikverksprojekt anldggs dven en planskild gdng- och cykelpassage vid
Soderbdrke.

5. Trafikverket noterar synpunkten. I viagplaneforslaget i
granskningshandlingen foreslds en ny statlig vdg pa den vdstra sidan om
vdg 66 mellan cirka km 24/100-25/260 ddr gang- och cykeltrafiken leds i
blandtrafik.

Trafiksakerhet

I ett yttrande framfGrs att strackan ar olycksdrabbad och att manga av olyckorna pa vig
66 skett under morker eller halkperioden. Yttrande stéller sig frigan vad trafiksdkerhet
far kosta? Delade korbanor och tilldten farthgjning samt reducerade av och péfarter anser
yttrande vara bra men undrar varfor Trafikverket inte gar langre och stinger fler
korsningar. Vid S6derbirke foreslas en cirkulationsplats.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna. Efter uppdelning av
vdgplanen till tva delar kommer en cirkulationsplats i Soderbdrke foreslas i vigplanen
for delstrdckan Oti-Soderbdrke. Trafikverket har utrett frdgan och har stingt sG manga
utfarter som anses mojligt.

Foreslagna dtgdrder i vagplanen, granskningshandling, bedoms oka trafiksdkerheten.
Synpunkter som rér annan vagplan

Onskemaél framfors dven om en siker 6verging fran Harnis till badplatsen och boende i
omrédet ner mot Hillen. I samma yttrande framfors behov om att kunna cykla och g till
Marnas.

I ett yttrande framf6rs forhoppningen att nuvarande gidngtunnel 6ster om sjovigen i
Fosarbo blir kvar.

Behovet av att det finns plats for cyklister, mopeder och EPA-traktorer framfors i flera
yttranden. I tva yttranden framfors att det framst ar mellan Smedjebacken-Ludvika. I ett
annat framfors fragan hur dessa ska kunna ta sig mellan utfarten Haggevégen till
Morgardshammar, fran utfarten Tolvsbovigen mot S6derbarke och utfarten Gubbovigen
till Ludvika.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna.

Forsarbo, Harnds och Hillen samt Marnds hanteras i den andra vdgplanen for strdckan
Ludvika-Smedjebacken. Aven frdgan om ldngsamtgdende fordon pd strickan
Smedjebacken-Ludvika hanteras i viagplan for den andra strdckan. Denna vdagplan
avser strdckan Oti-Séderbdrke. Synpunkterna som berér Ludvika-Smedjebacken
kommer dven att diarieféras pa projektet for berord strdacka och bemétas i
samrdadsredogorelsen for den vdgplanen.
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3.1.7. Samrad vagplan Vag 671, Trafiksakerhetshojande atgarder Soderbarke

Ett samradsunderlag togs fram for Vag 671 trafiksdkerhetsatgarder Soderbarke.
Samrédsunderlaget skickades ut pa remiss till alla i samrédskretsen for att informera
samt samla in information och synpunkter om projektet. Samradsunderlaget fanns
tillgéngligt under 3 veckor under perioden, 2019-09-13 till 2019-10-03 pa Trafikverkets
webbplats i Trafikverkets reception, hos Smedjebackens kommun samt pa Biblioteket pa
Soderbarke skola.

Samrad med Lénsstyrelsen i Dalarnas lan holls 2019-06-11. Samrad med Smedjebackens
kommun hoélls 2019-06-05. Samradsmote med ledningsédgare holls 2019-08-28 och med
Dalatrafik 2019-07-16.

I samrédet med allmanheten inkom inga synpunkter som rorde den planerade gang- och
cykelporten under riksvig 66 vid Soderbarke.
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3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

Samradstiden var perioden 2021-05-28— 2021-06-24. Samradshandlingen fanns
tillgdnglig for samrad under samradstiden p& Trafikverkets hemsida, i Trafikverkets
reception i Borlinge samt p4 Smedjebackens kommun.

Till materialet fanns dven en digital videopresentation av planforslaget pa Trafikverkets
hemsida.

Trafikverket erbjod de som berors av att mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak
mojlighet till samraddsmote via telefon/Skype under samradsperioden alternativt via ett
personligt mote pé orten 8—9 juni 2021.

Efter justeringar kring Soderbarke genomfordes ett kompletterande samrad for
allminheten kring dndringar av vigplanen pé strackan ca km 9/900—-13/000. Materialet
fanns utstillt under perioden 30 november 2021-12 januari 2022. Andringarna berér
framst boende i Séderbirke dé de mest omfattande forandringar sker pa denna ort.

Samradshandlingen for kompletterande samrad fanns tillganglig for samrad under
samradstiden pa Trafikverkets hemsida, i Trafikverkets reception i Borldnge samt pa
Smedjebackens kommun.

Trafikverket erbjod de som berdrs av att mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak
mojlighet till samréddsmote via telefon/Skype under samrédsperioden alternativt via ett
personligt mote pa orten 15 december 2022.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda hos Trafikverket under diarienummer TRV 2019/138905.

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Ett andra samradsmote holls med Léansstyrelsen i Dalarna, tillsammans med
kommunerna, 2020-12-03. Moétet holls gemensamt for de bada vigplanerna for vag 66,
strackan Smedjebacken - U-lansgrans och Ludvika Smedjebacken da dessa viagplaner
arbetas fram parallellt och flera av aktorerna ar desamma for bada projekten.

P& métet informerade Trafikverket om projektet och hur 14ngt man kommit i
projekteringen och att man vill fordndra vaghallaransvaret for ersattningsvagar, sarskilt
belagda séddana.

Lansstyrelsen Dalarnas 1an 2022-01-20

I samband med kompletterande samradsméte pa orten kring dndringar vid Soderbarke
inkom Lansstyrelsen i Dalarnas 1an med ett yttrande 2022-01-20. Linsstyrelsen lamnar
foljande synpunkter:

1. Naturvard: Dar dkermark tas i ansprak maste Trafikverket bedoma om négot
generellt biotopskydd berors, exempelvis diken, odlingsrésen eller stenmurar.

2. Detaljplan: Vagplanen kommer att strida mot en befintlig detaljplan,
“Industriomrade vister om riksvig 65” (2061-P27). Smedjebackens kommun
maste bedoma vilka konsekvenser detta far pa detaljplanens byggritt och
syfte. Detaljplanen kan behova dndras eller sa beh6ver kommunen och
Trafikverket utreda om det gar att ta ett beslut om liten avvikelse.
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Trafikverket svarar:

1

En allé med ett fatal trad med laga naturvdrden berors av vdagplanen.
Motsvarande mdngd trdd kommer att planteras. Vid diken och vattendrag i
Jjordbruksmark kommer vid aktuella atgdrder vandringshinder att tas bort
varpd en positiv effekt uppstdr for dessa.

Det justerade vdgforslaget bedoms inte strida mot detaljplanens syfte och
Trafikverket bedomer att det dr en fraga om en mindre avvikelse som inte
motverkar syftet med detaljplanen. Detaljplanen syftar till att skapa
industrimark. Gdllande markanvdndning som berérs av vdgplanen dar
utpekat som industrimark ndrmst vigomradet med begrdnsning 1 form av
att marken inte far bebyggas ("prickmark”). Intrdnget i prickmarken dr
cirka 385 m2 och ska anvdindas for viltstdngsel pd soédra sidan om riksvdg
66. Detta finns beskrivet i planbeskrivningen med status
granskningshandling.

Lansstyrelsen Dalarnas lan 2021-07-05

Lansstyrelsen Dalarnas lan inkom med ett yttrande 2021-07-05. Lansstyrelsen lamnar
synpunkter om vagens lokalisering, utformning och miljépaverkan utifrdn innehallet i de
allménna hiansynsreglerna enligt 2 kap. miljobalken, hushéllningsbestimmelserna enligt
3—4 kap. miljobalken, bestimmelserna om miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3-5 §§
miljobalken samt bestimmelser om generellt biotopskydd och strandskydd enligt 7 kap.
11 och 13 §§ samma balk. Grund for Lansstyrelsens bedomning utgors bland annat av de
nationella miljémalen. Nedan foljer synpunkter for olika sakomréden.

1.

Grundvatten och vattenforsorjningsintressen: Fran Oti leder vig 66 igenom
vattenskyddsomradena for reservvattentdkten i Hedkérra och
huvudvattentédkten i Viksviken. P4 strackan har viagen en dragning 6ver
isdlvssediment dar kéansligheten for fororening av grundvatten ar mycket hog.
Vattentdkten vid Viksviken har ett mycket kéansligt 14ge med avseende pa
vagen. Ett av projektmaélen ar att vattentidkten inte far skadas. Lansstyrelsen
bedomer att den foreslagna vagplanen inte innehéller négra sarskilda
skyddsatgarder for att minska féroreningsrisken.

Trafikverket anger att riskanalysen for yt- och grundvattenskydd for Viksviken
ska stéllas i ko for fordjupad analys samt att en fordjupad analys kan ge en
tydligare bild 6ver risknivan for vatten och miljo pa aktuell stracka. Nar
kommer denna fordjupade riskanalys att tas fram? Genom ombyggnationen
av vagen finns en mojlighet att forbattra skyddet och minska riskerna for
fororening vid olycka eller genom foérorening fran vigdagvatten. Lansstyrelsen
anser att skyddsbehovet kan utredas ytterligare och att ytterligare atgérder for
att stidrka skyddet kan foreslas i vagplanen.

Hénsyn ska tas till att gransdragningen for en dricksvattenforekomst kan
baseras pa sjélva grusforekomsten och inte alltid inkluderar det totala
tillrinningsomradet for en vattentakt. Tillforda massor som placeras inom
omrade som ar kansligt ur grundvattensynpunkt ska vara rena och klara
bakgrundshalten. Trafikverket anger inte att upplag av t. ex. uppriven asfalt
och férorenade massor kommer att undvikas att placeras inom omraden
viktiga for grundvattnet i byggnadsskedet. Vattenskyddsomrédenas
skyddsforeskrifter ska foljas.
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3. Vattenmiljo, vattenverksamhet och markavvattningsforetag: Lansstyrelsen

konstaterar att Trafikverket har tagit upp relevanta aspekter kopplade till
vattenmiljoer, men dnnu bara i generella ordalag. Exempelvis framgér det inte
for vilka korsningar mellan vigar och vattendrag det kan bli aktuellt med
anmailan om vattenverksamhet och vilka forsiktighetsatgiarder som behovs
var.

Lansstyrelsen har kinnedom om att vattendragen Tunkarlsbobicken och
Plagbiacken hyser flodparlmusslor. Trafikverket behdver redovisa hur dessa ev.
paverkas och vilka skyddsétgarder som i sé fall behovs.

I avsnitt 4.5.7.1 anges att vagen korsar 11 vattendrag och att de anses kunna
vara livsmiljo for vandrande fisk. Lansstyrelsen vet att det finns 6ring och
kraftor i sjoarna och flera av vattendragen. Det saknas redovisning av kraftor
som naturvirde i backarna och det ir inte beskrivet vilka skador grumlingen
kan ge pa dessa naturvarden. 2014 byttes vigtrumman for
Vilmoran/Flatenbergsan under vag 66 och det orsakade omfattande grumling
som gav skador nedstroms.

Lansstyrelsen noterar dven att ett markavvattningsforetag i Vastmanlands lan
berors, vilket inte har tagits upp i Trafikverkets underlag (Bjorsbo-Hedkérra).

Masshantering: Av avsnitt 6.3.7 framgéar det att projektet kommer att medfora
ett massoverskott pa 248 500 kubikmeter. Lansstyrelsen anser att en
masshanteringsplan ska tas fram i god tid for att sdkerstilla en miljomassigt
godtagbar hantering av massor, inom och utanfor projektet. Det ar
Trafikverkets ansvar att sdkerstilla att massor utnyttjas som en resurs utan att
fororeningar sprids eller naturvirden péaverkas. Lansstyrelsen vill 4ven papeka
att hantering av massor utanfor projektomradet ska anmaélas som atervinning
av avfall i anldggningsandamal till tillsynsmyndigheten eller anmailas enligt 12
kap 6 § miljobalken till Lansstyrelsen.

Naturvard: Jonsbackens naturreservat ar ett Natura 2000-omrade och ar
sdledes dven riksintresse enligt 4 kap miljobalken. Det bor framga tydligt i
handlingen.

Buller: T avsnitt 6.3.1, framgér att 141 bostadsbyggnader har identifierats som
bullerberorda. Vidare framgér att bullerskyddsétgiarder har 6vervagts vid
dessa och att det for ett antal féreslas skyddsatgirder. Vad som avses med
bullerberorda fastigheter framgér inte, vad Léansstyrelsen kan se.

Lansstyrelsen anser att Trafikverket i en tabell bor redovisa vilka fastigheter
som kommer att fa bullernivaer 6ver de riktvirden som ska innehéllas vid
vasentlig ombyggnad, samt vilka bullerskyddsatgéarder som kommer att vidtas
for dessa fastigheter. Lansstyrelsen anser att det tydligare kan framga vilka
typer av bullerskyddsatgiarder som kommer att genomforas. Tabellerna 6.3.1
och 6.3.2 behover fortydligas.

Kulturmiljo: Lansstyrelsen héller med Kulturarvsanalysens samlade
bedémning om att vagplanen ger forhallandevis smé negativa konsekvenser
for kulturmiljon i stort. Ndgon pataglig skada bedoms inte ska kunna
uppkomma pa berorda riksintressen for kulturmiljovard. Fornlamningsbilden
i omrédet dr dock komplex vilket kinda ldimningar fran skilda tider och
foreteelser visar. Lansstyrelsens bedomning ar att det sannolikt forekommer



10.

okidnda fornlimningar som kan komma att beroras av ombyggnaden. Den
planerade utvidgningen av vigomradena ska darfor foregés av en arkeologisk
utredning och paverkan pé och direkta ingrepp i flera av de kinda
fornlamningarna ska provas av Lansstyrelsen.

I avsnittet 4.5.3 bor vigens historik och vilka konsekvenser ombyggnaden far
for narboende beskrivas. Nar utfarter stangs kommer det att innebéra ett nytt
rorelsemonster mellan gérdar och samhillen. For en gammal bygdevég blir
konsekvenserna ofta storre 4n om det dr en ny vag. I tabellen 6.3.3. anviands
béde nya och gamla beteckningar, detta bor for tydlighetens skull dndras och
da till de nya L-beteckningarna.

I planbeskrivningen i avsnitt 6.6.1. bor det framga att ombyggnaden ska
foregés av en arkeologisk utredning langs med hela den aktuella vigstrackan
for att klargora fornlamningsforhéllandena. Beroende av vad som
framkommer kan ytterligare arkeologiska atgarder bli aktuella. Flera kdnda
fornlamningar berors av det planerade vigomradet: Hyttomrade L1999:2681 i
Tunkarlsbo; Vattenranna L2000:4576 i Flatenberg; By-/gardstomt
L1999:2881 Viksberg; och kanske dven Vigmarke/milstolpe L1999:3294 i
Viksberg. Nar det giller dessa kinda fornlamningar ska tillstand sokas fran
Lansstyrelsen for ingrepp i fornlamning. Sannolikt kommer tillstand att
villkoras med arkeologiska undersokningar.

Den tredje punkten i avsnitt 10.2. bor delas upp sa att tillstdnd/samrad enligt
2 kap. 10—13 § kulturmiljolagen fir en egen punkt eller pd annat sétt
fortydligas.

Trafikverket svarar:

1.

Trafikverket kommer fortsdtta folja projektmalet att vattentdikten inte far
skadas. Risker under produktionen hanteras i byggskedet.

Tvdgplanen foreslds som skyddsatgdrd 6versilningsyta for sedimentering av
vdgdaguatten, sk2, for att skydda vattentdkten. Vattenskyddsomradets
foreskrifter kommer att foljas. Risker under produktionen hanteras dterigen
1 byggskedet.

I granskningshandlingen har planbeskrivningen kompletterats med
redovisning av berort djurliv. Planbeskrivningen har dven kompletterats
med text om att grumling hanteras senare vid byggskede.

PM masshantering och masshanteringsanalys dr framtaget.

Trafikverket har kompletterat planbeskrivningen i granskningshandlingen
med information om att Jonsbackens naturreservat dven dr ett riksintresse.

Vilka fastigheter som dr bullerberorda och vad som avses med bullerberorda
fastigheter framgar av bilaga 4 till PM Buller som dr en del av den utstdllda
samrdadshandlingen. Planbeskrivningen har i granskningshandlingsskedet
kompletterats med tabell 6ver fastigheter som erbjuds bullerdtgdrder.

Arkeologiska undersékningar kommer efter bedomning om nodvdndighet att
genomforas ddr ny mark bryts.

Planbeskrivningen har justerats till granskningshandling med nya L-
beteckningar.
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9. I granskningshandlingen ses planbeskrivningen over och kompletteras
eventuellt med tillstand for arkeologiska undersokningar

10. Trafikverkets mall for planbeskrivning har anvdnts i vilken tillstdnd/samrad
enligt 2 kap. 10-13 § kulturmiljélagen inte har en egen punkt.

3.2.2. Samrad med berdrd kommun
2021-11-18

Ett fjirde samordningsmote med Smedjebackens kommun holls 2021-11-18 for denna
vagplan, U lansgrans-Smedjebacken, motesfri viag, delen Soderbiarke-Smedjebacken. P&
motet redovisade Trafikverket vigplanens paverkan pa kommunens planer. P4 motet
diskuterades hur kollisioner med planbestammelser kan hanteras samt atgéarder som
undantas fran bygglov.

Avseende detaljplan 2061-P18 kan utformning av véigen och foreslagen bullervall komma
i konflikt med bestimmelse for utformning av allméan plats som anger “sidoomrade” dar
ingen motordriven trafik far ske. Det kommer liggas som vigomrade men ingen ny
belagd vigyta kommer byggas mot bostadsomrédet dir denna plan dr beldgen.
Kommunen bedomer inledningsvis att detta ska kunna hanteras som en mindre avvikelse.

Avseende detaljplan 2061-P1979/3 strider nuvarande utformning av vigplanen mot
géllande delar av detaljplanen for parkmark pa grund av ett mindre omrade for
permanent markintrang av vagritt pad Knipparen 1. Viagen breddas for att inrymma
ytterligare ett korfalt, det ar tva korfilt idag och det blir tre korfilt efter ombyggnationen.
Kommunen bedomer inledningsvis att detta ska kunna hanteras som en mindre avvikelse
eller att man upphéver del av detaljplanen.

Kommunen undersoker frigan om atgarder som undantas fran bygglov.
2020-12-03

Ett tredje samordningsmote med Ludvika, Smedjebacken och Fagersta kommuner samt
med Lansstyrelsen i Dalarna holls 2020-12-03 for vagplan, Smedjebacken- U-ldnsgrins,
och angransande vigplan for strackan Ludvika — Smedjebacken.

P& métet informerade Trafikverket om projektet och hur 14ngt man kommit i
projekteringen. Trafikverket fraigade hur kommunerna stéllde sig till att projektet skulle
bygga vissa allménna vagar eller gdng- och cykel-vigar och att kommunerna skulle ta 6ver
dgandet av dessa. Kommunerna svarade att det generellt inte dr 6nskansvart med
fragmenterade vagstrackor utan sammanhang. Kommunerna framférde att det garna ser
att sommarcykelstrak ersatts med gang- och cykelvag som gar att nyttja aret om.

2020-06-21

Ett andra samordningsmote med Ludvika, Fagersta och Smedjebackens kommuner holls
2020-06-21. P4 motet informerade Trafikverket om prioriteringen mellan vagprojekten
dir den angransande vagplanen for viag 66 Ludvika-Smedjebacken laggs pa is.
Trafikverket gick igenom framtagna illustrationskartor, en cirkulationsplats i S6derbiarke
diskuterades. P& motet gicks dven synpunkter frin Smedjebackens kommun igenom.

Smedjebackens kommun 2021-06-22

Smedjebackens kommun inkom 2021-06-22 med ett yttrande. Kommunen poéngterar att
de ser mycket positivt pa att arbetet ar i gang och vill gdrna bidra i arbetet. Kommunen
tycker att vagplanen i sin helhet ser bra ut men nigra funderingar och synpunkter finns. I
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nedanstiende punkter har beskrivits vad kommunen uppfattar som viktiga aspekter vad

géller behov och funktioner som bor beaktas vid planering och genomforande av

projektet.

1.

Géng- och cykelvigen mellan Backbyn och Vanhill via Rastahyttan gér pa
arrenderad mark, arrendet gér ut 2036-01-01. Hela den gang- och
cykelstrackan inklusive rastplatsen behover inkluderas i vigplanen for att
sikerstilla framtida nyttjande.

Slitlager pa den delen som ska flyttas av Bergsmansvéigen bor vara asfalt.

Ersittningsvigen fran Smallbo/Brustorpet till vag 671 bor folja detaljplanen
2061-P22, detaljplan 198 Akerivigen, dir industrigata 4r planlagd.

En cirkulationsplats bor efterstriavas i korsningen viag 671 och rv66 med tanke
pa de 6kade trafikflodena som industrietableringen vaster om rv66 kommer
att medfora. Enligt Smedjebackens kommuns 6versiktsplan ar planen fortsatt
nyproduktion av bade serviceboenden och flerbostadshus i titorterna
Smedjebacken och Soderbirke. Samma OP pekar ut Séderbérke som
utvecklingsomréde for industri och i det sammanhanget bor man efterstrava
en cirkulationsplats i korsningen vag 671 och rv66.

En ny viag mellan vig 671 och Formvigen skulle vara positiv d& den skulle
koppla ihop industriomradena och mgjliggora att mer trafik kan ta sig till
cirkulationsplatsen enligt punkten ovan.

Den nya 4-vagskorsningen vid vig 624 kommer att 6ka trafiken pa
Bergsmansvigen soder om Soderbarke. Den vigen kommer da behova en
upprustning.

Cykelstraket bor folja Bergsmansvigen soderut fran korsningen viag 624 och
ny ersittningsvag alternativt ge-vig fran 14/400 till 15/000 byggs.

Géng- och cykeloverfarten i Bjorsbo uppfyller inte kraven for trafiksikra
korsningar for sommarcykelleder for rekreation och turism. Denna overfart
ingér i regional cykelled langs Stromsholms kanal. Passager 6ver vagar med
hastigheten 100 km/tim bor vara planskilda. I undantagsfall kan vigar med
hastigheten 100 km/tim vara sidkrade med fysiska atgiarder i
korsningspunkten, i kombination med varningsskyltning. Det forutsatter en
glesbefolkad trakt och att végen ar relativt lagtrafikerad.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna.

1.

Rastahyttan och géng- och cykelvdgen mellan Backbyn och Vanhadll dr efter

uppdelning en del av vigplanen for strdackan Soderbdrke-Smedjebacken.
Bergsmansvdgen dr en kommunal vdg. Den del som foreslds flyttas i vigplanen
hanteras och beslutas av kommunen.

Trafikverket kommer fortsdtta samrada med kommunen i denna frdga.

Forslaget dr justerat sa att ersdttningsvdgen dras enligt detaljplan och det
kommer anslutas en ersdttningsvdg fran vdandplanen men foranleder inget
behov av dndring av detaljplan.

Trafikverket har efter inkomna synpunkter och ny utvirdering beslutat att
bygga en cirkulationsplats i Séderbdrke. Detta presenteras i
granskningshandlingen.
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5. Trafikverket avser dven att bygga en ersdttningsvdg mellan Elvéns vdg (vag
671) och Formudgen genom industriomradet.

6. Det stimmer att de nya lo6sningarna lings med vig 66 kommer pdverka det
kommunala vdgnditet. Trafikverket har samratt detta med kommunen. Dock
ansvarar Trafikverket for det statliga vdagndtet och kommunen for det
kommunala.

7. Trafikverket har beslutat att befintliga vdgar ska anvdndas ddr sGdana finns
for sommarcykelstrdket.

8. Hogsta tilldtna hastighet vid korsningen i Bjorsbo, liksom vid 6vriga
korsningar, kommer att vara 8o km/tim. Ddrmed uppfylls
trafiksckerhetskraven pa gang- och cykeloverfarten.

Fagersta kommun

Fagersta kommun inkom 2021-06-14 med ett yttrande. Kommunen ser positivt pé att
Trafikverket har tagit hansyn till de krav och 6nskemal som Fagersta kommun har stillt i
tidigare yttranden.

Foreslagna atgarder ar forenliga med ambitionerna i projektet “Regional cykelled langs
Stromsholms kanal”. Trafikverket kommer antingen att bygga gang- och cykelvigar eller
sidovégar pa platser dér det inte finns alternativa vigar. I och med detta blir det mgjligt
att ha sammanhingande sommarcykelstrdk mellan Oti och Smedjebacken, med endast
tva korsningspunkter, varav en ar planskild korsning. Den andra korsningspunkten for
géng- och cykeltrafiken kommer att vara i plan (ca 25/260 km, illustrationskarta 24).
Passager over viagar med hastigheten 100 km/h bor vara planskilda, annars far de rod
standard utifrdn de kriterier som finns i Trafikverkets publikation for cykelleder
(2017:145). I undantagsfall kan passage 6ver viagen med hastigheten 100 km/h accepteras
om det ar forsvarbart utifran helhetsperspektiv.

Kommunen vill lyfta fram trafiksdkerhetsperspektivet ytterligare och understryka behovet
av att dven den andra korsningspunkten for gang- och cykeltrafik blir planskild.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna. Hastigheten vid den
korsningen i plan, km 25/260, kommer hastigheten att vara 8o km/tim samt
korsningspunkten utformas med vdntyta i refug varfor Trafikverket bedomer att en
korsning i plan dr tillrdckligt séker.

3.2.3. Samrad med berord regional kollektivtrafikmyndighet

Ett andra mote med den regionala kollektivtrafikmyndigheten, Dalatrafik, holls den
2020-12-08. P4 motet gicks befintliga och tankta hallplatser igenom. Dalatrafik
informerade om vilka linjer som kommer att dras in eller dras om.

3.2.4. Samrad med 6vriga berdrda myndigheter och organisationer

Berorda myndigheter och organisationer fick samrédsremiss for samréddshandlingen.
Samradsperioden var 2021-05-28— 2021-06-24 under vilken tid samradshandlingen
fanns tillgdnglig pé Trafikverkets hemsida samt pé lokala orter, se rubrik 3.2.5.
Kompletterande samrad med allménheten genomfordes 2021-11-30 till 2022-01-12.
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Polisen

Polisen inkom 2021-06-01 med ett yttrande. Polisen i LPO Norra Viastmanland anser att
det dr mycket bra att vagstrackan byggs om och att detta kommer att bidra till en sékrare
trafiksituation. Polisen har inget att erinra mot projektet.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkten.

R&addningstjansten

Raddningstjansten har varit i kontakt med Trafikverket per telefon for att patala att
Trafikverket behover ténka till i utformningen av viagen si att den inte bidrar till problem
for Raddningstjansten.

Trafikverket svarar: Trafikverket samrdder med Rdddningstjdnsten just for att undvika
att utformningen av vdgen bidrar till problem for Riddningstjcnsten. Aven i
granskningen av vdgplanen kommer den att samradas med Rdaddningstjdnsten.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten inkom 2021-06-28 med ett yttrande. Forsvarsmakten har inget att erinra
avseende transportinfrastrukturen. De framfor dock att det ar positivt for
Forsvarsmaktens verksamhet om ombyggnad av viag 66 medfor att de kan nyttja
Forsvarsmaktens tyngsta fordon pé vagen.

1.

Vigen, broar och cirkulationsplatser ska klara tunga transporter av upplastade
stridsvagnar eller motsvarande (totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton, bredd 4,2
m).

Sidomarkeringsstolparna vid vigrenen ska anldggas minst 0,5 m utanfor
asfaltsbeldggningen.

Eventuella cirkulationsplatsers innerdiameter bor vara minst 20 m och
ytterdiametern bor vara minst 32 m med korfiltet(-ens) minsta bredd 6 m,
alternativt bor det vara en 6verkorningsbar mitt med tillrackligt barande lager
for 100 ton.

Om infart i rondell gors vinklad fore infarten for att sdnka personbilars
hastighet, behover dven den bromsande refugdelen fore rondellen goras
overkorbar, med tillrackligt barande lager for 100 ton.

Fri h6jd ska minst vara 4,50 m.

Att beakta ar dven trafikméarkenas placering vid och omkring
cirkulationsplatser. De bor sta minst 1,5 m fran kanten pé vigen. Marken som
ar placerade ndrmare vigen ar oftast ett storre bekymmer &n sjdlva bredden
pa vagen.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkten och har sett éver hur planerad
vdg klarar de tyngsta fordonen enligt specifikationer i yttrandet.

1.

Dimensioneringen av vdg, broar och cirkulationer foljer VGU. Den nya vdgbron
vid Ldsarbo kommer att dimensioneras sa att den klarar Forsvarsmaktens
tunga transporter, men det dr det oklart om ovriga befintliga broar lings
strackan klarar det efter att mittrdcke utfors pa vdag 66. Detta har inte varit en
del av dimensioneringskraven i projekteringen och har inte utretts.
Cirkulationsplatserna kommer att klara Férsvarsmaktens tunga transporter.
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Huruvida vdgen klara de tyngsta fordonen kan projektet inte svara pa da det
inte varit en del av dimensioneringskraven i projekteringen och inte har utretts.

2. Sidomarkeringsstolpar ses over i bygghandlingsskedet och bestdms ej 1
vdgplanen.

3. Ritad cirkulationsplats i Oti har en ytterdiameter om 30 meter och en
kérbanebredd pé 8 meter. Eventuell 6verkérningsbar del hanteras i
bygghandlingsskedet.

4. Eventuella éverkérningsbara mittrefuger hanteras i bygghandlingsskedet och
bestdms ej i vigplanen.

5. For planerad faunabro i Flatenberg dr den fria héjden 4,7 meter.
6. Vigmdrkens placering hanteras i bygghandlingsskedet och bestdms ej i
vdgplanen.
Vafab Miljo

Vafab Milj6 inkom med yttrande 2021-06-15. Vafab Milj6 har inget att erinra i drendet.
Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for yttrandet.
Stenfallsvagens samfallighetsférening

Trafikverket har ett jarnvagsprojekt vars syfte dr att minska antalet jarnvigsovergangar.
Projektet beror i hogsta grad Stenfallsvagens samfillighetsforening. En forening som
forvaltar tva stora skogsbilvigsystem omfattande drygt 54 000 tonkm och har 6ver 40
deldgare. Ett beslut har tagits att stinga den bevakade jarnviagsovergangen i Stenfallet,
vilken i dagslaget dr den enda anvidndbara utfartsvigen till vig 66. Som ersattning tinker
Trafikverket bygga en ny vag med utfart 6ster om km 16/500 (mitt emot nuvarande vistra
infarten till Huggnora).

Eftersom skogstransporterna sker till manga olika mottagare ar det viktigt att
transporterna kan kora i bada riktningarna vid vag 66. Vart krav for att fullf6lja
stangningen av 6vergéngen var ett 16fte att utfarten inte far begriansas av mittracken och
det har verifierats av representant for jairnviagsprojektet.

Enligt honom ska frgan ha lyfts i samréd med vigprojektoren men négot méste ha hint,
for i planforslaget som presenteras pa webben har ingen hiansyn tagits till nigon
utfartstrafik fran en ny vig.

Trafikverket svarar: Den nya vigen som Trafikverket genom ett jarnvdgsprojekt kallat
“fiarrblockeringsprojektet” bygger ska tas med i ritningen. Trafikverket kommer att
projektera korsningen vid sektion ca 17/600 som hoger in/hdger ut samt ldgga till en
vdndégla. En ut- och infart som utformas som hoger in/hdgerut innebdr att trafikanten
bara kan svinga hdger in pa anslutande vdg eller héger ut fran anslutande vdg.

Kollektivtrafikforvaltningen Region Vastmanland

Kollektivtrafikforvaltningen Region Vastmanland inkom med ett yttrande 2021-06-23.
Kollektivtrafikforvaltningen har inga héllplatser utefter vig 66 men vill patala att det ska
finnas god framkomlighet for busstrafik i bida in- och utfarterna till Hedkérra, utefter
vag 66 Ludvikavagen. Kollektivtrafikforvaltningen har inga 6vriga synpunkter i drendet.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen.
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Svenska Kraftnat

Svenska kraftnit inkom med yttrande 2021-06-23. Svenska kraftnat har inga
anldggningar, planer eller intressen som berors av rubricerad remiss och har darfér inga
synpunkter i drendet.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for yttrandet.
Vasterbergslagens Jaktvardskrets

Visterbergslagens jaktvardskrets inkom med ett yttrande 2021-06-25. Visterbergslagens
Jaktvardskrets, underorganisation till Jagareforbundet Dalarna, har i samarbete med
utvalda berorda jagare/markagare granskat samradshandlingen gillande ombyggnad av
riksvig 66 Smedjebacken-Oti. Enligt var bedomning sa tycker vi att ni gjort bra insatser
for viltet pa berord striacka. Det enda som vi fick rad fran Jagareforbundet centralt var att
titta pd hur viltstangslet utformas vid pafartsvégar, dels s det inte uppstar fallor dar vilt
har svért att ta sig ur, dels att inte utformningen blir sddan att viltet styrs ut pa viagen. Vi
antar dock hér att ni av erfarenhet och lart er hur dessa skall utformas for att pa basta sitt
minska riskerna for liknande problem.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for yttrandet. Viltstdngslet utformas enligt
gdllande regler i Viagar och gators utformning, VGU.

WessmanBarken Vatten och atervinning AB

Wessman Barken Vatten och atervinning AB inkom med ett yttrande 2021-06-24 dar de
onskar ha en dialog med projektet nir projektering startar med avseende pa den VA-plan
som kommunen faststillt. De vill férsoka samordna arbeten och exempelvis lagga ned
tomror om det 4r mojligt. Det finns dven stillen dar de skulle behova forldnga vissa
skyddsror.

Trafikverket svarar: Trafikverket kommer att samrada med Wessman Barken Vatten
och Atervinning AB och ldgga till det i det kontrollprogram som uppridttats.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen inkom med ett yttrande 2021-06-30. I yttrandet informerar
Skogsstyrelsen om deras uppgift samt att verksamheten rérande vigbyggnationer &r inte
att betrakta som skogsbruksétgird men kan komma att paverka pagéende skogsbruk och
omraden med naturvirden och kulturmiljovarden.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for yttrandet.

LRF Dalarna, Smedjebacken
LRF Dalarna, Smedjebacken inkom med ett yttrande 2021-06-30.

1. Allmént sett ser LRF positivt pa att viag 66 forbattras och gors mer trafiksiker.
For narvarande ar riksvig 66 en hart belastad strackning mellan Fagersta och
Ludvika. Mycket tung trafikbelastning fran industrin samt servicenaringen
men ocksé en hog frekvens av personbilar fran boende, fritidsboende och
fritidstrafik till och fran Dalafjillen.

Tyvarr nar Trafikverkets planering inte hela vigen fram. LRF menar att mélet
om en modern och siker vag verkar ofullstindig nir den inte tycks ta hinsyn
till jord- och skogsbrukets behov av att kunna genomfora transporter: Langs
sjosystemet med Stromsholms kanal finns ocksa en expanderande
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jordbrukssektor med mycket kermark i sjosystemets dalgidng dér ocksa
riksvagen ar placerad. Skogsniringen ar och har varit en viktig naringsgren i
omrédet. Varfor gors ingen analys om hur vagforslaget paverkar lantbruket
och mojligheter i sa fall till att underlétta och bibehélla lantbrukets
transportmdjligheter i omradet som berors av vagforslaget? Vi ber att
Trafikverket gor en utredning av hur skilda vagalternativ paverkar statens och
foretagens majligheter att uppné de mél som finns uppsatta i Sveriges
livsmedelsstrategi. Detta ar sarskilt viktigt nar allt bredare och tyngre fordon
anvands i jord- och skogsbrukets transporter.

2. Vid atgarder med att gradera upp vigen till 2+1 vig med viltstiangsel ar det

vasentligt att &tkomsten ej forsvaras av skogsskiften & akermark samt givetvis
aven for boende.

3. Storleken pa dagens jordbruksmaskiner gor att en del alternativa vigar ej kan

anvandas om dagens anslutning stangs. Anslutningsviagar maéste i sé fall rustas
upp for att klara dagens maskiner.

4. Risknivan hgjs avsevirt om ldngsamtgiende fordon behover kora pa riksvigen

i ndgra kilometer for att vinda och sedan tillbaka igen. Inom trakten finns
manga mindre jordbruksfastigheter dar akermarken ofta arrenderas av nagra
yngre jordbrukare for att skapa rationella och storre brukningsenheter. Blir da
maénga skiften och ocksa en avancerad logistik med mycket transporter av
maskiner pa vagnitet. Troligtvis innebar ocksa farre anslutningar/utfarter
langre korvagar att transportarbetet blir mer omfattande med storre
drivmedel/tidsétgdng men ocksd som sagt till mer omfattande korning pa v 66
med ldngsamgédende fordon.

5. Jordbruksfastigheterna i trakten dr normalt fragmenterade i ett gdrdscentrum

med byggnader och dkermark, till det ett antal skogsskiften. Samtliga delar av
fastigheten maste kunna nés. Skogsskiften behover nas inom rimligt avstand
med transporttrailer for skogsmaskiner och timmerbilar for utkérning av
virke. Alla skiften maste kunna nés! Nar kontakt tas med markagarna ar det av
stor vikt att alla anslutningar till aker, skog och betesmark diskuteras.
Infarterna far inte bli for smala tdnk pé att maskiner och lastbilar dr bade
langa (24 m) och breda upp till 4,5 meter. Tas infarter bort krivs det andra
I6sningar sa att jordbruket inte drabbas.

6. Trafikverket méste utreda och beakta synpunkter fran verksamheterna vilka

som behover 24/m 66 ton (spannmaélstransporter lastbil) till de storsta och
tyngsta traktordragna fordonen typ 3-axliga flytgodselfordon och tréskor.

Trafikverket svarar:
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1.

En utredning av hur skilda vdgalternativ pdverkar statens och foretagens
majligheter att uppnd de mdl som finns uppsatta i Sveriges livsmedelsstrategi
dar en storre fraga for Trafikverket dn for detta projekt. Trafikverket foljer
gdllande lagar och regler for upprdttande av vigplan.

Trafikverket efterstrdvar att skapa forutsdttningar for fortsatt brukande av
dkermark och skog och minimera de negativa konsekvenserna av
ombyggnationen av vdg 66.

En del av samrdadsprocessen gdar ut pd att Trafikverket ska fa in synpunkter om
var storre maskiner behover ga. Dir Trafikverket foreslar nya



ersdttningsvdgar kommer det leda till en lantmdteriforrdtining dar
fastighetsdgare ges majlighet att komma med synpunkter gdllande bland annat
standard och ldge.

4. Valet av utformning grundas pa avvdagningar mellan en mdngd intressen,
bland annat vdgens funktion, boendemiljéer, jord- och skogsbrukets intressen,
kulturmiljo och naturmiljo.

5. Trafikverket har gdtt igenom samtliga jordbruksfastigheter for att sdkerstdlla
atkomst till skogsskiften och dkermarker.

6. Trafikverket beaktar samtliga synpunkter som inkommer under vigplanens
framtagande.

Statens geotekniska institut, SGI

Statens geotekniska institut inkom med ett yttrande 2021-06-30. I yttrandet framf6ér SGI
att de har lamnat ett remissvar i ett tidigare samrad, 2020-04-16 (diarienummer 5.3.2-
2002- 0144) dar de pekat ut att vagstrackningen korsas av ett par raviner (en vid
Flatenberg och en sdder om Viksberg) utmed vilka det finns forutsattningar for erosion,
ras och/eller slamstrommar och att detta bor beaktas. De papekade dven att det i
vagstrackningen forekommer strandnéra forutsattningar for skred i finkorniga jordar
utmed sjon Sodra Barken i sodra delen av strackningen.

I detta nya yttrande framfor SGI att det intill strackningen utmed Viksberg finns enligt
SGU:s karta ett flertal ravinbildningar, troligen bildade i samband med avrinning fran
héjdomréden vaster om Viksberg Talldsen. SGI noterar att dtgarder kommer att vidtas for
att forbattra avvattningen (genom fordrojning genom breddning av nya diken med mera).
Har ravinbildningarna beaktats i samband med framtagande av dessa eller andra
atgarder for avvattning?

Trafikverket svarar: Baserat pd vdgens geometri tillsammans med utforda geotekniska
undersokningar bedoms inga stabilitetsproblem finnas lings denna del av strdckan.
Vigen behdller 1 huvudsak sin befintliga geometri, dvs ingen breddning utfors ut mot
vattnet. Pa berorda strdckor vid Flatenberg och soder om Viksbergs gors inga dtgdrder
som pdverkar avvattningen. Befintliga trummor ligger kvar, forlings alternativt byts
ut till storre dimensioner. Dagens avvattningslosningar fungerar idag, forutom ett
antal trummor som foreslas atgdrdas, och bedéms gora det dven efter att vdgen byggs
om. Ravinbildning vid Viksberg Tallasen har beaktats och dtgdrder som breddade diken
med fordrojning och rening har foreslagits.

Spogubbens samfallighetsférening

Spogubbens samfillighetsforening inkom med ett yttrande 2021-06-29. Spogubbens
samfillighetsforening har samlat ihop sina synpunkter géillande vig 66 vid infarten till var
enskilda vag intill Oti vagskal. De ar som foljer:

1. Trafiksidker passage/overgangsstille till gc-vag mot Eskiln.
2. Sarskild fil for vanstersviang in mot Spégubbsvagen.

3. Trafiksaker busshallplats for skolbuss intill och pa samma sida som
Spogubbsvigen.

4. Om fil for vanstersving ej byggs, 2+1 vig ska borja efter avfarten till
Otiviagen/Vag 738.
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Trafikverket svarar:

1. Trafikverket kommer att ldgga till en passage 1 plan samt en gang- och
cykelvig mellan Spogubben och ansluta till befintlig gdng- och cykelvdg mot
badplats vid Eskiln pd andra sidan vdg 66. Detta kommer att redovisas i
granskningshandlingen.

2. Det kommer inte att anldggas en sdrskild vinstersvdngsfil in mot Spogubben.
Ddremot borjar inte mittrédackesseparering forrdn efter avfart Otivdgen/vdg
738.

3. Busshdllplatser har samratts med den regionala kollektivtrafikmyndigheten i
Dalarnas och Vistmanlands lin. De har inte framfort behov av busshallplats
vid Spogubbsvdgen.

4. Se svar under punkt 2.

Sveriges MotorCyklister, SMC

Sveriges MotorCyklister inkom med ett yttrande 2021-06-23.
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1.

I samrddshandlingen ar det gdende och cyklister som ses som oskyddade
trafikanter. Tyvarr exkluderas andra oskyddade trafikanter genomgéende i
samradshandling, bedémningskriterier och den integrerade
landskapsanalysen.

SMC foreslér att Trafikverket dels andrar GC-vagar i samradshandlingen till
GCM-viagar vilket innebar att moped klass II kan fardas dar, dels att
Trafikverket kompletterar samradshandlingen med en beskrivning 6ver
lampliga fardvéagar for dem som fardas pa moped klass 1.

SMC foreslar att forslaget 4ndras sa att vigrenen breddas till 1,5 meter. Det ar
vad som internationellt ses som det minsta mattet for ett siakert sidoomréade.
Det ger ett vingelutrymme for oskyddade trafikanter pd MC och moped
samtidigt som det 6kar sdkerheten fé6r dem som av ndgon anledning maste
stanna pé en 2+1-vig.

I avsnittet om jamstilldhet forklarar Trafikverket att: ” Transportsystemet ska
vara jamstallt s att det pa ett likvardigt satt svarar mot kvinnors och méns
behov”. SMC tolkar detta som att jimstélldhet i transportsystemet dven
omfattar trafikanter p4 MC och moped, oavsett om det ar kvinnor eller méan.
For att na ett jamstallt transportsystem kréavs att man inkluderar samtliga
transportslag redan i planeringsarbetet vilket inte skett hir.

Avsnittet om miljé och halsa omfattar narmare 20 sidor men ingenstans
namns sdkerhet for oskyddade trafikanter pa MC och moped och deras
sarskilda behov. Daremot beskrivs landskap, natur, miljo, vatten, dngs- och
betesmark, biotopskydd, invasiva arter samt hotade vixt-och djurarter.
Trafikverket har dessutom gjort en inventering av faglar, vixter och daggdjur.
SMC har inget emot att Trafikverket varnar om natur, miljo, faglar, grodor och
kraldjur. Sjalvklart ska man mita faglar som utpekas i ett direktiv. Darfor ar
det forvanande att Trafikverket exkluderar oskyddade trafikanter pA MC och
moped som pekas ut i EG-direktiv 2008/96/EG om vigars sikerhet. Detta
regleras i Vagsidkerhetslag (2010:1362) samt Transportstyrelsens foreskrifter
och allmanna rad om vagsiakerhet (TSFS 2010:83). Just nu revideras
direktivet och RV66 ar en vig som kommer att omfattas av direktivet. Oavsett



om direktivet omfattar RV 66 eller inte bor alla oskyddade trafikanter
omfattas av Trafikverkets projekt och samréd.

SMC foreslér att samradshandlingen kompletteras utifrdn ovan namnda
lagstiftning och direktiv och d& sarskilt den del som foreskriver sikra racken
och sikra sidoomraden for oskyddade trafikanter pa motorcykel och moped
klass I och tillgdnglighet och framkomlighet specifikt for férare och
passagerare pa moped klass I langs RV66.

6. Pasidan 58 beskrivs bland annat stodremsa pé enskilda vagar, Hur
stodremsorna ska vara utformade pd RV 66 framgér inte och inte heller pé
anslutande vagar. Stodremsans bredd ska vara 0,25 meter. Statistik frin
STRADA visar att var fjarde allvarligt skadad motorcyklist nimner grus som
bidragande faktor till olyckan. Ett stort problem ar gruset i stodremsor som
dras ut av 6vriga trafikanter och da sarskilt i korsningar och kurvor dar
olycksrisken &r storst.

Det ar ocksé viktigt att anslutande grusvagar asfalteras minst 20 meter
narmast RV66 for att minimera risken att grus dras ut pa vagen av trafiken.
SMC foreslar att Trafikverket kompletterar samrédshandlingen med krav pa
belagd eller forstarkt stodremsa samt asfaltering av anslutande enskilda vagar
for att minimera risken av grus pa korbanan.

7. SMC foreslér att bAde mittvigrenen och sidovigrenen gors bredare for att
minska skaderisken bland oskyddade trafikanter.

8. Det finns ingen beskrivning 6ver vilket ricke som ska viljas pa vagstrackan.
SMC forutsitter att Trafikverket inte bara vill minska métesolyckor utan dven
minimera skaderisken for alla trafikanter, 4ven oskyddade, som krockar med
racket. SMC foreslar att Trafikverket stiller krav pa racken utan utstickande
delar och oskyddade stolpar, vilket kan radda liv och minska skaderisken for
motorcyklister som krockar med det. Det finns riacken pa marknaden, till
exempel betongricken eller wbalk som forses med underglidningsskydd men
har maéste Trafikverket stélla krav i upphandling.

9. Avunderlaget framgar inte vilket sidoomrédde som kommer att véljas. For
oskyddade trafikanter ar forlditande sidoomréden att foredra framfor
sidoridcken som ir ett oeftergivligt hinder som 6kar skaderisken vid kollision.
Ett forlatande sidoomrade rensat fran hinder gor att personer pa moped och
MC kan fortsétta kora utan att krocka med sidoracket. For bilister och andra
som far stopp pa sitt fordon ar detta ocksé en fordel om nagot oférutsett
héander med fordonet. Varje ar dodas fyra trafikanter som fatt stopp pa sitt
fordon pa 2+1-vag enligt statistik fran Trafikverket.

SMC foreslar att Trafikverket stiller krav pé forlatande sidomraden rensade
fran hinder i stillet f6r sidordacken pé striackan.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen.

1. Projektet har dimensionerat och projekterat vigar, GCM-vdgar samt
sommarcykelvdagar enligt det regelverk, VGU, som gdiller. Specifika fordonsslag
utreds inte.
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2. Mopeder klass II far anvinda GCM-bana och sommarcykelvdg. Trafikverket
foljer Vigar och gators utformning vid projektering av vdg. Specifika
fordonsslag utreds inte.

3. Trafikverket foljer Vigar och gators utformning vid projektering av vdg.

Se svar under punkt 3. Specifika fordonsslag utreds inte.

5. GCM-vdgar har projekterats for oskyddade trafikanter (inkl. moped klass II)
och i ovrigt har projektet foljt kraven i VGU for den vdgtyp som valts for ovrig
trafik. Vad gdller flora och fauna finns lagar, Miljobalken (1998:808) med
tillhorande forordningar, som styr hur hanteringen av dessa frdgor ska
genomforas.

6. Se svar under punkt 3.

Se svar under punkt 3.

»

% N

Se svar under punkt 3. Val av rdckestyp gors dessutom inte i detta skede utan i
byggskede.

9. Sidordcken anldggs endast vid behov och projektet foljer VGU. Dé vdgen inte
breddas kommer sidoomraden vara s som de ser ut idag.

Conroco AB, LaFast HB, Barke Mek & Fordonsteknik AB

Conroco AB tillsammans med LaFast HB, Barke Mek & Fordonsteknik AB inkom med ett
yttrande under det kompletterande samrédet kring dndringar vid S6derbirke. Foretagen
framfor att stingning av korsningen Formvégen/riksvig 66 kommer forsidmra for de
foretag som ligger i anslutning till korsningen att bedriva sin verksamhet.

Trafikverket svarar: Av trafiksdkerhetsskal vill Trafikverket minimera antalet
korsningar och direktutfarter pa strdackan. Fastigheter som berors av stdngning av
korsningen riksvdg 66/Formuvdgen hdnvisas till ny ersdttningsvdg till foreslagen
cirkulationsplats i Soderbdrke.

Soderbarke hembygdsférening

I samband med kompletterande samradsmote pé orten kring dndringar vid Soderbarke
inkom Soderbarke hembygdsforening med ett yttrande.

1. Trafikverkets forslag till en 2+1 16sning for Riksvig 66 innebar en pataglig
paverkan pé kulturlandskapet nar det géller delen f6rbi Soderbarke. Nar
Riksvig 66 ursprungligen drogs pa 1960-talet gjordes betydande ingrepp i
landskapet. Foreliggande forslag innebar ytterligare paverkan. Argumenten
for 2+1 16sningen &r att den ger forhojd sakerhet for forbipasserande trafik
samt mojlighet till hogre hastigheter. Detta sker till priset av betydande
ingrepp i kulturlandskapet da parallellvagar behover byggs nar pa- och
avfarter stangs av. Det for dven med sig negativ miljopaverkan med mycket
forlangda transportvagar for berérda boende och niringsidkare i omradet.

2. En vig att minska oldgenheterna med Trafikverkets forslag kunde vara att
man avstar frin att genomfora 2+1-viagen mellan 6verfarten frén
Visterbyhytta i soder till Larsveden i norr med bibehéllen fartbegréansning till
80 km/h.

3. Vivirdesitter forbattringar av sakerheten for alla sorters trafikanter;
géangtrafik, cyklister och biltrafik och ambitionen med cirkulationsplatsen da
den eventuellt 6kar sidkerheten vid huvudinfarten men vi anser ockséa att den
markant forandrar landskapsbilden.
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4.

Om det av sdkerhetsskil ar nodvandigt att stinga av in/utfarter till riksvigen
sé foreslar vi i s& fall ndgon av infarterna till Vasterbyhytta samt ndgon av
infarterna norr om cirkulationsplatsen. Befintlig 6verfart vid Smallbo har stor
betydelse for ut/infart till tva stora villaomréden dir ocksé ny bebyggelse
planeras. Vi anser darfor att den bor bibehéllas. Med dessa mindre ingrepp
som vi foreslar far vi den efterstravade forbattringen av trafiksikerheten
samtidigt som ingreppen i kulturlandskapet blir mindre i och med att
parallellvagar inte byggs. Det bor ge en miljomassig vinst och ekonomisk
besparing. Den tidsforlust man fir genom att bibehalla 80 km/h som hogsta
hastighet méste anses vara forsumbar.

Nir det giller Barkeviagen och den foreslagna gadng-och cykelviagen anser vi att
det ar av stor vikt att den gors foljsamt i stor samklang med den befintliga
vagen och bebyggelsen intill. Detta for att bibehélla en sammanhéllen
bykéarna.

Trafikverket svarar:

1.

Trafikverket vdger i vigplaner en mdngd olika intressen mot varandra och
anser att det dar befogat att bygga om vdgen till en mittrdckesseparerad vig
utifran de trafiksdkerhetseffekter som uppnas.

For att uppnd projektmdlen om 100 km/h pa hela strdckan, hojd
trafiksdkerhet genom bland annat métesseparering och sdkrare passager
anser Trafikverket att den bdsta losningen dr att mittrdackesseparera aktuell
strdcka.

Trafikverket noterar synpunkten. Landskapsbilden kommer att pdverkas da
cirkulationsplatsen tar storre plats dn den korsningsutformning som finns
idag. Trafikverket avser landskapsanpassa cirkulationsplatsen efter den
karaktdr som dr pa platsen for att minimera paverkan pa landskapsbilden.

Trafikverket har utrett stingningen av infarterna till Visterbyhytta.
Trafiken fran Smadllbo leds med ny ersdttningsvdg till planerad
cirkulationsplats.

Gang- och cykelvdgen i anslutning till foreslagen cirkulationsplats vid
korsningen riksvdg 66/Bdrkevdgen byggs inom ramen for ett annat
Trafikverksprojekt och berér inte denna vdgplan.

3.2.5. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

3.25.1.

Samrad med allménheten - 2021-05-28 till 2021-06-24

Inkomna synpunkter under samradstiden sammanfattas under olika rubriker nedan.

Vagutformning

1. Flerainkomna synpunkter handlar om hur infarter till fastigheter kommer
beréras. Onskemal om utformning foreslas och information om hur infarterna
idag anvinds ges i nagot fall. Det framfors dven synpunkter pa utformning och
dragning av ersattningsvagar. I flera yttranden framfors forslag om vilka
anslutningar som bor stdngas och vilka som bor héllas 6ppna och hur stdngning
av en korsning kan péverka trafik pa andra gator. Flera markagare 6nskar
mojlighet till &tkomst till sin mark pa andra sidan vig 66.
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10.

Flera synpunkter har inkommit dar det framfors att det kravs grind i viltstangsel
for att uppna dtkomst. Flera yttrande har motsatt sig nya tillfartsvigar 6ver sina
fastigheter.

I flera yttranden framfors att stingda anslutningar ger orimligt 1dnga vagar for att
bruka akrar, bland annat pd grund av att det i ett annat Trafikverksprojekt
avseende fjarrblockering stings jairnviagspassage. I ett annat yttrande framfors att
stingning av korsningar kommer att paverka trafiken pa andra vagar. I flera
yttranden framfors att atkomst till skogsskifte eller jordbruksmark saknas. I
négra av yttranden framfors forslag pa hur detta kan goras.

Det framfors dven att det dr av stor vikt att ombyggnaden av vigen inte forsvarar
for jordbruket som drivs 1angs med vigen och deras mojlighet att fardas pa vig
66 med sina maskiner.

I ett yttrande framfors 6nskemal om att inte ha vajerrdacken i korbanan forbi
Rastahyttan utan i stillet sinka hastigheten dar.

I annat yttrande framfors fragor kring hastigheter och om det kommer att gélla
80 km/tim vid korsningar.

I flera yttranden framfors fragor om utformning och placering av viltstangsel. Det
framfors frigor om placering av viltstingsel och viltuthopp. Det framfors dven
fraga kring hur man gor nir stingsel placeras i sluttning utan bakkant och hur
man da tdnkt med dike. I nigra fall 6nskar yttranden flytta viltuthopp. I ett annat
yttrande undrar varfor det gors storre intrang for viltstingsel pa dennes fastighet
an for fastigheter som ligger intill.

I flera yttrande framfors motiv for cirkulationsplats vid korsningen i S6derbarke.
Da mindre anslutningar kring Soderbarke stings kommer korsningen paverkas i
hogre grad. Det framfors dven att 6vergéngen over vag 66 till jairnvéagsstationen ar
farlig i S6derbéarke.

I ett yttrande framfors fragor om vig som kommer ga over yttrandes fastighet och
hur skotsel av denna kommer att se ut.

I ett yttrande framfors det att mittracket inte far borja forrdn ca 50 meter
fore/efter cirkulationen i Smedjebacken samt i Oti, da det finns
specialtransporter som behover kunna kora pa fel sida om cirkulationen.

I flera yttranden framfors 6nskemal om att ha fortsatt tillgéng till brygga och
badplats, bland annat vid Myggniset, Lisarbo och Hedtjarnen.

Farister pa anslutningsvégar i samband med viltstingsel?

I ett yttrande framfors fraga om brevlador kommer att flyttas dd korsningar
stangs.

Trafikverket svarar:
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1.

Trafikverket kommer att sdkerstdlla att alla fastigheter far en anslutning till sin
fastighet. Trafikverket har beaktat synpunkter och utrett anslutningar och
ersdttningsvdgar samt provat olika utformningar utifran énskemdl.
Vigomrade for viltstingsel har setts over for att kunna ordna dtkomst med
grindar.

Trafikverket har tagit separat kontakt med de fastighetsdgare som énskat detta.
Trafikverket har tagit upp fragan om jarnvdgspassage som stings. Tyvdrr kan
inte berord korsning hdllas oppen. Passagen ifrdga finns inte registrerad som
laglig 6verfart. Trafikverket har i granskningshandlingen sett 6ver dtkomst till
skogs- och jordbruksmark och sdkerstdllt denna.



3. Rastplatsen Rastahyttan beror inte denna vdgplan utan vdgplan for strdckan
Soderbdrke-Smedjebacken

4. Trafikverket har beaktat de synpunkter som kommit in och anpassat sduvdl
viltuthopp som viltstingsel i den man det varit mojligt for att minimera intrang
och negativ pdverkan.

5. Trafikverket har tagit beslut om att bygga en cirkulationsplats vid Soderbdrke.
Vid Séderbdrke planeras dven en planskild 6vergang for oskyddade trafikanter
i ett annat Trafikverksprojekt.

6. Yittrandet avser en statlig vig som kommer att forvaltas och underhdllas av
Trafikverket.

7. Trafikverket har sett over avstdnd mellan cirkulation och ndr mittrédcke borjar
for att anpassa till stora transporter. Kravet om 50 meter innan/efter
cirkulationsplats uppfylls. Cirkulation i Smedjebacken berér inte denna vigplan
utan den for Soderbdrke-Smedjebacken.

8. Trafikverket har sett over mojlighet till anslutning till badplatser. Ddr det
funnits mojlighet har anslutning lagts till i projekteringen.

9. Farister fungerar simre under vintertid varfor Trafikverket inte bedomer att
det dar en bra losning 1 detta projekt.

10. Trafikverket har sett over placering av brevlador ddr behov av detta framforts
och kommer att samrdda detta med PostNord.

Gang- och cykelstrak

I ett yttrande framfors onskemél om gang- och cykelport under védg 66 vid Tunkarlsbo. I
ett annat efterfragas var den planerade gang- och cykelvigen kommer ga.

I ett annat yttrande framfors att riksvag 66 ar det storsta cykelstraket i omradet och det
ifrgasatts hur en cykelvag i sommarcykelstandard ar tankt att fungera for
landsvigscyklister. Just dessa ndmns inte heller i underlaget eller effekterna for dessa.
Det framfors att det bor byggas en bred asfalterad vigren alternativt att det planerade
gang- och cykelstraket asfalteras.

Trafikverket svarar: Det planeras ingen gang- och cykelport vid Tunkarlsbo da dels
topografin gor det svart att bygga gang- och cykelport vid Tunkarlsbo. Ddremot
planeras det for en korsning i plan med refug. I planbeskrivningen kapitel 5.2.5 beskrivs
hur gdng- och cykeltrafiken planeras ledas, var det planeras ny gang- och cykelvdg och
var gang- och cykeltrafiken leds in pa befintliga vdgar.

Projektet har dimensionerat och projekterat vigar, GCM-vdgar samt
sommarcykelvdgar enligt det regelverk, Vigar och gators utformning, VGU, som gdller.
Specifika fordonsslag utreds inte.

Buller

Flera yttranden handlar om 6kat buller och fragor kring bullerskydd vid fastigheter. Det
framfors behov av bullervall eller bullerplank vid olika fastigheter och korsningar. I ett
annat yttrande framfors att fastighetsdgaren idag har ett bullerplank och hur kommer de
att paverkas av 6kat buller till f61jd av 6kade hastigheter.
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I ett annat yttrande framfors fragor kring tankt hastighet forbi Flatenberg som enligt
yttrande redan idag upplevs som storande.

I ett yttrande framfors fragor kring om hiansyn tas i till att trafiken dr mycket lagre under
vinter/varen jamfort med under sommaren. Och om hénsyn tas till att det ar olika
trafikmingd under dagen. Oro framfors for att den vegetation som idag agerar
bullerskydd for fastigheter kommer tas ner i samband med att ersattningsvag byggs vilket
kommer oka bullernivaer.

Trafikverket svarar: De fastigheter som erbjuds bulleratgdrder kommer att fG dessa 1
samband med ombyggnation av vdg 66. Trafikverket har utrett om befintliga
bullerplank pdverkas.

For samtliga bullerberorda bostadshus har i forsta hand vdagndra bullerskyddsdtgdrder
overviigts. Overviganden r baserade pd resultatet frdn de bullerberdkningar som
genomforts enligt planalternativet. Vigndra bullerskyddsatgdrder i form av
bullerskyddsskdrm och -vallar har modellerats/utretts in i berdkningsmodellen och dess
effekt har studerats med avseende pa placering, hojd, utbredning etcetera. Det har dven
utretts om det dr majligt att ersdtta bullerskyddsskdrmarna med bullerskyddsvallar 1
stdllet.

For de fall dir vagndra bullerskyddsatgdrder inte bedoms vara ekonomiskt och/eller
teknisk rimliga och ddr riktvdrden overskrids foreslds fastighetsndra
bullerskyddsatgdrder. Fastighetsndra atgdrder foreslas dven i kombination med de
vdgndra Gtgdrderna om det krdvs for att kunna klara riktvdrden inomhus och/eller pa
uteplats. Bullerskyddsatgdrderna presenteras i PM Buller.

I bullerberdkningar anvinds drsmedelsdygnstrafik, ADT, som rdknas upp med
Trafikverkets upprdkningstal till ett prognosar. I detta projekt dr prognosdret 2040. Att
trafiken varierar under ar och over dygnets timmar hanteras i omvandlingen fran
mdtdata till ADT. Den vegetation som kan komma att tas ner kommer inte pdverka
bullernivderna da det i sd fall skulle krdvas att storre skogspartier rivs vilket inte ar
aktuellt i projektet.

Vardeminskning fastigheter

I flera yttranden framfors fragor kring erséattning av mark. Det framfors farhagor om att
fastigheters virde kommer minska pa grund av 6kat buller och erséttningsvigar nara
fastighet.

Fragor om jordsbruksstod och EU-bidrag har inkommit under samrédstiden och hur
dessa paverkas.

Trafikverket svarar:

Vad avser intrdng pa fastigheter s hdnvisar Trafikverket till plankartor samt till
illustrationskartor som finns pa Trafikverkets hemsida. Trafikverket har tagit separat
kontakt med de fastighetsdgare som onskat detta. Berorda markdgare kommer att
ersdttas av Trafikverket enligt gdngse vdrderingsmetoder. Projektets markforhandlare
kommer hantera dessa fragor med var och en.
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Vid intrang dar det marknadsvdrdeminskningen som ersdtts. Far man EU-bidrag idag
men inte efter intrdng kommer det att vdgas in i marknadsvdrdet.

Ovrigt

I nigra synpunkter framfors fragor om hur deras respektive fastigheter kommer
att paverkas.

I ett yttrande framf6rs att parkeringsficka i Flatenberg vid vattendrag anviands
som toalett av ménga och onskar att parkeringsfickan avvecklas.

I ett yttrande framfors att markdgaren har en gravd brunn och de undrar vad som
hinder med vattenkvaliteten under ombyggnation av viag 66 och erséttningsvig. I
ett annat yttrande framfors att fastigheten har en brunn och undrar vad de ska
gora om paverkan uppticks under bygget. I ett annat yttrande informeras om att
befintlig slambrunn idag toms frén vig 66. Det har kommit fler yttranden
gillande markigares enskilda brunnar och hur dessa paverkas av byggnationen.

I ett yttrande framfors fragor om process och tidplan. I ett annat yttrande
framf6rs 6nskemal om att fa handlingen utskriven.

I ndgra yttrande framfors att viagen inte ar farlig och inte motiverar den hoga
kostnad som atgirden innebar samt att det racker med viltstidngsel.

I ett yttrande har fastighetsédgaren fragat om det ar okej att silja del av berérd
fastighet.

Det framfors att det bor utredas hur kollektivtrafiken skall fungera. Ett antal
inkomna synpunkter beror busshallplatser.

I ett yttrande framf6rs farhagor om att EPA-traktorer kommer att nyttja
fastighetsidgares mark.

Trafikverket svarar:

1.

Vad avser intrdng pa fastigheter sd hdanvisar Trafikverket till plankartor samt
till illustrationskartor som finns pa Trafikverkets hemsida. Trafikverket har
tagit separat kontakt med de fastighetsdgare som onskat detta och erbjudit
kontakt med markforhandlare.

Parkeringsfickan som avses kommer att utga da vdgen byggs om for att
inrymma véandogla.

Om fastighetsdgare upptdcker att vattnet sinar eller ndgon annan pGverkan pd
egen brunn sd ska detta patalas till Trafikverket snarast sa att Trafikverket kan
vidta Gtgdrder. Skada eller virdeminskning hanteras som ersdttningsfrdga av
Trafikverkets markforhandlare.

Process och tidplan finns att ldsa 1 planbeskrivningen som finns tillgdanglig pa
Trafikverkets hemsida. Trafikverket skickar inte ut vdgplanen, den fanns
utstdlld i pappersform pa Trafikverkets kontor i Borldnge samt biblioteket 1
Smedjebacken. Den finns tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida
wwuw.trafikverket.se/projekt, se Dalarna.

For att uppfylla projektindamalet om 6kad framkomlighet och trafiksckerhet
bedomer Trafikverket att det dr en mittrdckesseparerad 2+1 vdg som behouvs.
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6. Vigplanen dr inte ett hinder for forsdlining av fastigheter eller del av
fastigheter.

7. Trafikverket har och fortsdtter att samrdda med kollektivtrafikmyndigheten. I
planbeskrivningen kapitel 5.2.4 beskrivs Gtgdrder for busshdllplatser, ddribland
vilka busshdllplatser som kommer att dras in, var nya busshdllplatser planeras
och vilka som kommer att tillgdnglighetsanpassas.

8. Lagstiftningen tillater langsamtgdende fordon och Trafikverket kan inte hindra
specifika trafikanter fran att nyttja vdgar.

3.2.5.2. Kompletterande samrad med allmanheten kring dndringar i Soderbarke
2021-11-30 — 2022-01-12

Inkomna synpunkter under samradstiden sammanfattas under olika rubriker nedan.

I samband med kompletterande samriddsmoéte pa orten kring dndringar vid Soderbirke
inkom ett yttrande fran allminheten via Smedjebackens kommun. Yttrandet beror
synpunkter fran ett antal privatpersoner. Yttrandet sammanfattas nedan:

Barriireffekt

Vigen kommer att dela Soderbirke i en 6stlig och en vistlig del dé vagens barridreffekt
okar. Det nya vigforslaget kommer att forsamra mojligheterna att finna bra
promenadvagar for alla som bor mellan Larssveden och Biarkevigen. Samma géller for
alla som agnar sig at ridning.

Enligt det senaste forslaget kommer det inte att g att ta sig 6ver vigen pa en stracka om 2
km vilket gor det omojligt att fa en kollektivirafik att fungera for de som bor i anslutning
till vdgen. Namnas kan att gillande 6versiktsplan visar fyra hallplatser utefter den
aktuella strackan av riksvigen (Brustorpsviagen, Barkevigen, Formvigen och
Halltorpsvagen).

Trafikverket svarar:

Pa strackan mellan Perhindersbo och Hilltorpsvdgen finns ett befintligt gdng- och
cykelstrdk som delvis gar parallellt med riksvig 66 pd den éstra sidan. Lings med
gang- och cykelvigen fran Perhindersbo cirka km 10/030-10/670 foresla Trafikverket
att kommunen bygger en ridvdg i form av en grusad yta kant i kant med befintlig gang-
och cykelvdg. Korsningen riksvdg 66/Perhindersbo foreslds vara éppen.

I dialog med Dalatrafik och Vistmanlands trafik har placering av hallplatser och antal
platser diskuterats. Hallplatserna har placerats i ldgen ddr god sikt kan uppnds. I
anslutning till planerad cirkulation i Séderbdrke anldggs en gédng- och cykelport i ett
annat projekt till vilken gang- och cykeltrafik hinvisas, dven for att na hdllplatser som
flyttas till sidovdgnditet.

Stingning av anslutningar

De centrala delarna av Soderbirke paverkas genom att Brustorpsvégens anslutning till
riksvagen stangs. Detta far som effekt att all trafik frdin Urnasudden kommer att ta sig ut
pa rikvigen via Biarkevigen och passera Hedgatan eller Bergsmansvigen. Hedgatan ar
smal, passerar dldreboendet Hedgarden och har en trafikfarlig anslutning till Barkeviagen.
Utefter Bergsmansvégen blir befintliga bostadshus storda av den 6kade trafiken och
anslutningen till Barkevagen ar trafikfarlig. Vidare ska Bergsmansvigen inga i ett
overordnande gang- och cykelstrak fran Fagersta till Smedjebacken. Kommunen avser
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aven bygga bostider i Brustorpet. Vigplanen strider enligt yttrandet mot gillande
detaljplan for Brustorpet. Tillfarten frén Brusgatan till riksvdagen bor behéllas.

Foreslagen stingning av Formvagen gor det svérare att ta sig till och frin
industriomradet. Transportforetagen far langre korstracka norrut.

Trafikverket svarar: Av trafiksdkerhetsskdl vill Trafikverket minimera antalet
korsningar och direktutfarter pé strdckan. Brusgatans anslutning till riksvdg 66
foreslas stdngas. Trafikanterna hédnvisas via befintlig enskild vdg till
cirkulationsplatsen i Soderbdrke. Plangrdnsen for stadsplanen 2061-P1981/7 for
Brustorpet slutar vid Bergmansgatan och vdgplanen pdverkar inte stadsplanen. I
planbeskrivningen med status granskningshandling redovisas berérda detaljplaner.

Fastigheter som berors av stdngning av korsningen riksvdg 66/Formuvdgen hénvisas till
ny ersdttningsvdg till foreslagen cirkulationsplats i Soderbdrke.

Ovrigt
Miljon kommer att forsdmras genom ¢kade bullernivaer och att grona ytor férsvinner.
Detta kommer att vasentligt 6ka koldioxidutsldppen. Till det kommer ocksa de 6kade

utslappen fran sjilva trafiken genom langre korstrackor pa grund av parallellvagar som
foreslas.

Farhagor lyfts om att ombyggnationen av vigen kommer att gora det svarare for
skogsbruket. Speciellt vill de peka pa Halltorpsvagen som viktig for skogstransporterna. I
vagforslaget foreslas anslutningen fran Halltorpsvigen till riksvag 66 stingas samtidigt
som Perhindersbovégen hélls 6ppen.

Trafikverket svarar: Trafikverket foreslar bullerskyddsatgdrder for de fastigheter som
blir bullerberérda enligt bullerberdkningar. Okade bullernivder och minskade gréna
ytor dkar inte i sig koldioxidutsldppen. Da en stor andel av de fordon som kér pd vdgen
kommer elektrifieras inom kommande ar sa berdknas utsldpp till foljd av trafik att
minska.

Trafikverket har gatt igenom samtliga jordbruksfastigheter for att sdkerstdlla Gtkomst
till skogsskiften och Gkermarker. Trafikverket har utrett korsningen vid Hdlltorpsvdgen.
Gdallande forslag dr att den stdngs och trafiken hdnvisas till ny ersdttningsvdg och
korsning vid km 10/000.

3.2.5.3. Samrad med berérda kring forslag pa nya ersattningsvagar Laggarbo

Efter samradsmote pé orten och kompletterande samrad med allmédnheten for
Soderbarke har Trafikverket tittat pa tva nya alternativa forslag till ersdttningsvagar for
de fastigheter som berors av justering av korsning vid cirka km 16/625 i Laggarbo.
Korsningen justeras till hger in/hoger ut. Mejl med beskrivning av dessa tva alternativ
skickades ut den 24 augusti 2022 till berérda fastighetsédgare och rattighetsinnehavare.
De ombads inkomma med synpunkter senast 2022-09-07. Efter samrad har ett antal
synpunkter inkommit via telefon och mejl, vilka sammanfattas och besvaras nedan.

Flera synpunkter inkom som férordade en ersattningsviag séderut mellan Bjursjoviagen
och viandplanen vid den vig som leder till Tolvsbovédgen. Det inkom dven synpunkter som
forordade ersittningsvig parallellt med riksvig 66.

Trafikverket svarar: Trafikverket har i planforslaget ritat in en ersdttningsvdg mellan
Bjursjovdgen och vdandplan vid vdg som leder till Tolvsbovdgen. Utformningen dr ett
forslag pa hur ersdttningsvdigen kan utformas, exakt utformning bestdms i
lantmadteriforrdttning.
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3.2.6. Samrad vagplan Vag 671, Trafiksakerhetshéjande atgarder Soderbarke

Samridshandlingen daterad 2020-06-17 var tillgédnglig under perioden 2020-06-17 till
2020-07-08 pé Trafikverkets webbsida, i receptionen hos Trafikverket i Borldnge, pa
kommunhuset i Smedjebacken samt pa biblioteket i Soderbarke. Berorda, 6vriga
intressenter samt de i samradskretsen kungjordes om informationen kring handlingarna
via brev. Aven annonsering i post-och inrikes tidning, Dalarnas tidningar samt
Annonsbladet skedde for att informera allménheten.

P& grund av den Coronaepidemi som radde for tiden sa bjods inte allménheten in till
fysiskt samradsmote pa orten utan en digital presentation fanns tillginglig pa webbsidan
ihop med géllande samriddshandlingar. Berorda fastighetsidgare erbjods dven ett
personligt telefonmote alternativt ett fysiskt mote pé orten for att samrada kring
funderingar kring det framtagna planforslaget.

Samrid med Lansstyrelsen i Dalarnas lan skedde via Skype 2019-11-14, 2020-09-17 och

2020-10-20. Lansstyrelsen inkom med ett yttrande p& samradshandlingen dar de skrev

om tillstdndshantering av den permanenta grundvattensiankning vid planerad gang- och
cykeltunnel under vig 66.

Trafikverket svarar: Trafikverket har utfort en utredning av den permanenta
grundvattensdnkningens pdverkan for att se om tillstand krdvs. Resultatet av
utredningen pdvisar att inga enskilda eller allmdnna intressen paverkas och saledes
krdvs ingen tillstandsansokan. Detta har fortydligats i planbeskrivningen.

Samrad med Smedjebackens kommun har skett 2019-10-21 samt 2020-01-20 i samband
med samriadsmote pa orten. Samradsmote med Smedjebackens kommun har dven hallits
2019-10-24, 2019-11-28 och 2020-05-07. Smedjebackens kommun inkom med ett
yttrande pa samradshandlingen men inga synpunkter rérde den planskilda gang- och
cykelporten i Soderbarke.

Samrad har dven hallits med Dalatrafik per mejl 2020-01-22 och med ledningségare
2020-05-06.

Enskilda samrad med fastighetsiagare i Soderbéarke har héllits 2019-10-21, 2019-10-21,
2020-01-20, 2020-06-30.

I samband med samridsmote pa orten och tillhérande samradstid inkom inga synpunkter
fran allménheten pa handlingen.
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