
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Yta för bild  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

GRANSKNINGSHANDLING 

Rv 66 U länsgräns – Smedjebacken mötesfri 

väg, delen Oti – Söderbärke  
Smedjebackens kommun, Dalarnas län 

PM Buller, 2023-06-09 

 



 

1 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Trafikverket 

Postadress: Röda vägen 1, 781 89 Borlänge 

E-post: trafikverket@trafikverket.se 

Telefon: 0771-921 921 

 

Dokumenttitel: PM Buller 

Författare: Lars Lindström & Johanna Åström, AFRY 

Dokumentdatum: 2023-06-09 

Ärendenummer: TRV 2022/69140  

Uppdragsnummer: 157361 

Version: 1.0 

Kontaktperson: Mikael Oscarson, Trafikverket 

   Anders Ågren, AFRY  



 

2 
 

Innehåll 
 

Sammanfattning .................................................................................................................................4 

1. Inledning .....................................................................................................................................5 

1.1. Syfte och mål .......................................................................................................................5 

2. Allmänt om buller .......................................................................................................................6 

2.1. Störningsmått ......................................................................................................................6 

2.2. Ekvivalent och maximal ljudnivå ..........................................................................................6 

2.3. Frifältsvärde ........................................................................................................................6 

2.4. Akustiska nyckeltal ..............................................................................................................6 

3. Bedömningsgrund .......................................................................................................................7 

4. Förutsättningar ...........................................................................................................................8 

4.1. Åtgärdskategori ...................................................................................................................8 

4.2. Avgränsningar .....................................................................................................................8 

4.2.1. Avgränsning av bullerberörda byggnader .....................................................................8 

4.2.2. Avgränsning av bullerskyddsåtgärder ...........................................................................8 

4.3. Utredning av bullerskyddsåtgärder ......................................................................................9 

4.3.1. Avsteg från riktvärdena ................................................................................................9 

4.3.2. Fältinventering av byggnader .......................................................................................9 

4.3.3. Bedömning av bostäder/byggnader .............................................................................9 

4.4. Trafikuppgifter för väg och spår ......................................................................................... 10 

4.4.1. Trafikuppgifter för väg ............................................................................................... 10 

4.4.2. Trafikuppgifter för järnväg ......................................................................................... 10 

4.4.3. Bostäders fasadisolering ............................................................................................ 11 

5. Beräkning av trafikbuller ........................................................................................................... 11 

5.1. Trafikbuller ........................................................................................................................ 11 

5.1.1. Beräkningsmodeller ................................................................................................... 11 

5.1.2. Beräkningsverktyg ..................................................................................................... 11 

5.1.3. Beräkningsinställningar .............................................................................................. 12 

5.1.4. Beräkningssituationer ................................................................................................ 12 

6. Beräkningsresultat .................................................................................................................... 13 

7. Övervägande av bullerskyddsåtgärder ....................................................................................... 14 

7.1.1. Sammanfattning av föreslagna skyddsåtgärder .......................................................... 14 

8. Källförteckning .......................................................................................................................... 17 

 

  



 

3 
 

Bilagor  
 

Bilaga 1 Bullerberörda bostäder 

Bilaga 2 Vägnära bullerskyddsåtgärder 

Bilaga 3 Bullerkartor  

Bilaga 4.1 Förenklad tabell med beräknade ljudnivåer 

Bilaga 4.2 Tabell med beräknade ljudnivåer 

Bilaga 4.3 Avgränsning samt planförslag utan åtgärder   



 

4 
 

Sammanfattning 

Ombyggnaden av väg 66 medför en liten förändring av ljudnivåerna för merparten av bostadshusen 

längs med planområdet jämfört med nollalternativ. 

Totalt har 111 bostadshus identifierats som bullerberörda i vägplanen. Av dom har 62 

bostadsbyggnader över 55 dBA ekvivalent ljudnivå vid fasad i nuläget.  

Ett flertal vägnära bullerskyddsåtgärder i form av bullerskyddsvallar och bullerskyddsskärmar har 

övervägts. Två bullerskyddsskärmar föreslås. Övriga övervägda vägnära bullerskyddsåtgärder föreslås 

inte genomföras eftersom de inte bedöms vara ekonomiskt och/eller tekniskt rimliga. Mellan 

Söderbärke och Oti ligger byggnaderna ofta glest och/eller högre jämfört med väg 66 eller på ett 

avstånd från väg 66 som gör att ett vägnära bullerskydd blir orimligt hög och/eller lång. Att vidta 

vägnära bullerskyddsåtgärder för att innehålla riktvärdet 55 dBA ekvivalent ljudnivå vid alla 

bostadsbyggnader bedöms inte vara tekniskt möjligt eller ekonomiskt rimligt.  

För att riktvärdena ska klaras inomhus föreslås fastighetsnära bullerskyddsåtgärder i form av fönster- 

och/eller ventilåtgärd för 45 bostadshus. Skyddsåtgärder för uteplats föreslås vid 27 bostadshus. 

I denna vägplan har all statlig infrastruktur sammanvägts, vilket innebär att buller från planerad 

ombyggd befintlig Väg 66, Väg 671 (Bärkevägen), Väg 624 (Gärdsbovägen), Väg 626 

(Viksbergsvägen/Billsjövägen), Väg 627 (Abraham Ols väg), Väg 742, Väg 68 och väg 250 samt 

Godsstråket genom Bergslagen och Bergslagspendeln har beaktats vid genomförda beräkningar och 

vid övervägande av skyddsåtgärder. 
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1. Inledning 

Väg 66 sträcker sig mellan Västerås och Sälenfjällen via bland annat Fagersta och Smedjebacken. 

Vägen ingår i ett funktionellt prioriterat vägnät och är föreslaget som skikt 2, dvs. regionalt viktiga 

vägar som binder samman län och funktionella regioner, till exempel arbetsmarknadsregioner. Väg 66 

är också ett viktigt stråk ur turismsynpunkt då den förbinder Mälardalen med fjällregionen. 

Vägplanen, delen Oti – Söderbärke, omfattar riksväg 66 mellan Söderbärke (korsningen riksväg 

66/väg Perhindersbo), fram till Oti (korsningen riksväg 66/riksväg 68/riksväg 250). 

Utredningsområdet är i dagsläget påverkat av buller från vägtrafik på befintlig statlig väg, övriga 

statliga vägar, trafik på Bergslagspendeln och godståg genom Bergslagen samt kommunala vägar. 

 

Figur 1. Översiktskarta 

1.1. Syfte och mål 

Syftet med denna rapport är att kartlägga ljudnivåerna i området längs med vägplanen samt beskriva 

hur de påverkas av ombyggnaden. Möjliga bullerskyddsåtgärder och dess effekt utreds, övervägs och 

föreslås i denna rapport.   
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2. Allmänt om buller 

Buller definieras som oönskat ljud. Omgivningsbuller anses ofta vara den vanligaste och mest 

märkbara miljöstörningen i vårt samhälle. De främsta källorna till omgivningsbuller är trafik, det vill 

säga buller från vägar, järnvägar och flyg. Även ljud från grannar, industrier, byggarbetsplatser, 

etcetera bidrar. 

Buller kan påverka människors hälsa och välbefinnande både direkt och indirekt. Direkta effekter är 

hörselpåverkan och öronsus, så kallad tinnitus. Indirekta effekter kan vara en känsla av obehag, 

stressreaktioner, trötthet, irritation, blodtrycksförändringar, sömnstörningar och försämrad kognitiv 

förmåga. 

2.1. Störningsmått 

För beskrivning av ljud vars styrka är konstant i tid används oftast ljudnivå i decibel med beteckningen 

dBA. Indexet ”A” anger att ljudets frekvenser har viktats på ett sätt som motsvarar hur det mänskliga 

örat uppfattar ljud och då framför allt svagare ljud. C‐filtret utvecklades och standardiserades för att 

användas vid bedömning av hörbarhet för starka ljud och har beteckningen dBC. 

2.2. Ekvivalent och maximal ljudnivå 

I Sverige används två störningsmått för trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudnivå. Med 

ekvivalent ljudnivå avses en form av medelljudnivå under en given tidsperiod. För trafikbuller är 

tidsperioden i de flesta fall ett dygn.  

Den maximala ljudnivån är den högsta förekommande ljudnivån under exempelvis en fordonspassage. 

2.3. Frifältsvärde 

Riktvärden för högsta ljudnivå utomhus vid fasad avser frifältsvärde. Med frifältsvärde avses beräknad 

eller uppmätt ljudnivå utan inverkan av reflexer i den egna bakomvarande fasaden dock med reflexer 

från övrig bebyggelse, skärmar och andra vertikala ytor. Frifältsvärdet används bland annat för att 

dimensionera åtgärder för inomhusmiljö. 

2.4. Akustiska nyckeltal 

Decibel är ett logaritmiskt mätetal. Detta innebär bland annat att vid addition av buller från två lika 

starka bullerkällor ökar ljudnivån med 3 dBA. På samma sätt ger en fördubbling/halvering av 

trafikmängden 3 dBA högre/lägre ekvivalent ljudnivå. 

När det gäller upplevelsen av skillnader i bullernivå kan 3 dBA upplevas som en hörbar förändring 

medan en skillnad på 8 - 10 dBA normalt upplevs som en fördubbling/halvering av ljudet. Även om 

små skillnader i ljudnivå inte är direkt uppfattbara, påverkar varje dB störningsupplevelsen. 
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3. Bedömningsgrund 

Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktvärden för trafikbuller. Följande 

riktvärden för trafikbuller bör normalt inte överskridas vid befintliga bostäder vid nybyggnad eller 

väsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur: 

o 30 dBA ekvivalentnivå inomhus 

o 45 dBA maximalnivå inomhus nattetid 

o 55 dBA ekvivalentnivå utomhus (vid fasad) 

o 70 dBA maximalnivå vid en uteplats i anslutning till en bostad. 

Vid tillämpning av riktvärden vid åtgärder i trafikinfrastrukturen bör hänsyn tas till vad som är 

tekniskt möjligt och ekonomiskt rimligt. Detta angavs i infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och 

den bedömningen kvarstår enligt Naturvårdsverket. I Trafikverkets riktlinje anges att om det inte är 

tekniskt möjligt att uppnå samtliga riktvärden eller om kostnaderna för åtgärder är uppenbart 

orimliga ska alternativa åtgärder övervägas.  

Nedanstående värden i Tabell 1 är en sammanställning och komplettering av riksdagens fastställda 

riktvärden för trafikbuller. Värdena ska utgöra ett stöd vid Trafikverkets bedömningar om behov av 

utredningar och genomförande av skyddsåtgärder mot höga bullernivåer. 

Tabell 1. Trafikverkets riktvärden för buller från väg- och spårtrafik [1] 

Lokaltyp eller områdestyp 

Ekvivalent 

ljudnivå, 

Leq24h, 

utomhus 

Ekvivalent 

ljudnivå, 

Leq24h 

utomhus på 

uteplats/ 

skolgård 

Maximal 

ljudnivå, 

Lmax 

utomhus på 

uteplats/ 

skolgård 

Ekvivalent 

ljudnivå, 

Leq24h 

inomhus 

Maximal 

ljudnivå, 

Lmax 

inomhus 

Bostäder1,2 
55 dBA3 

60 dBA4 
55 dBA 70 dBA5 30 dBA 45 dBA6 

Vårdlokaler8    30 dBA 45 dBA6 

Skolor och undervisnings- lokaler9 
55 dBA3 

60 dBA4 
55 dBA 70 dBA10 30 dBA 45 dBA11 

Bostadsområden med låg bakgrundsnivå12 45 dBA     

Parker och andra rekreationsytor i tätorter12 45–55 dBA     

Friluftsområden12 40 dBA     

Betydelsefulla fågelområden med låg bakgrundsnivå12 50 dBA     

Hotell12,13    30 dBA 45 dBA 

Kontor12,14    35 dBA 50 dBA 

1 Riktvärden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad 
2 Dessa riktvärden för buller anges även i prop. 1996/97:53 

3 Avser ljudnivå vid fasad från vägtrafik samt från spårtrafik i hastighet högre än 250 km/h 

4 Avser ljudnivå vid fasad från spårtrafik vid hastighet lägre än 250 km/h 

5 Om ljudnivån överskrids bör den inte överskridas med mer än 10 dBA fem gånger per timme dag- och kvällstid (06-22) 

6 Avser ljudnivåer nattetid (22-06) och får överskridas med högst 5 dBA fem gånger per trafikårsmedelnatt 

8 Avser utrymme för sömn och vila, eller utrymme med krav på tystnad 

9 Riktvärden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum för sömn och vila 

10 Får överskridas med högst 10 dBA fem gånger per timme dagtid (06-18) 

11 Får överskridas med högst 5 dBA fem gånger per timme dagtid (06-18) 

12 Riktvärden för dessa områdestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.  

13 Avser gästrum för sömn och vila 

14 Avser rum för enskilt arbete 
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4. Förutsättningar 

4.1. Åtgärdskategori 

Bedömningen är att det är åtgärdskategori väsentlig ombyggnad som ska gälla för projektet. 

Planerade åtgärder för väg 66 innebär omfattande fysiska åtgärder på vägen och dess sidoområden så 

som mitträckesseparering med utökat antal körfält, gång-och cykelväg samt ändrade 

korsningspunkter. Åtgärder av denna omfattning klassas som en väsentlig ombyggnad av 

infrastrukturen. 

4.2. Avgränsningar 

4.2.1. Avgränsning av bullerberörda byggnader 

Trafikbullerutredningen ska innefatta de områden och byggnader som utan spår-/vägnära 

skyddsåtgärder beräknas få ljudnivåer över riktvärden i utbyggnadsalternativet [2].   

Bullerberäkning för avgränsning av bullerberörda byggnader avser:  

o 2 m över mark/våning 1 samt våning med högsta ljudnivå om byggnaden har flera 

våningar 

o Planförslaget utan spår-/vägnära bullerskyddsåtgärder 

o Trafikering vid givet prognosår.  

Avgränsning genomförs utifrån ny/ombyggd sträcka enligt steg A och B nedan.  

A. Bullerberäkning utförs med trafikering endast på ny-/ombyggd sträcka/or. Byggnader som 
beräknas få ljudnivåer över riktvärden identifieras och utgör bullerberörda i planen. Både 
dygnsekvivalentnivå (Leq24h) och maximalnivå (Lmax) kan vara avgörande. Metoden brukar 
benämnas solfjädermodellen. 

B. Markera bullerberörda byggnader på bullerutbredningskartan och kontrollera utfallet. Finns 

det fastigheter som inte kommit med men som bedöms som rimliga att de ändå bör vara med, 
ska dessa läggas till. Gäller exempelvis enstaka hus i en grupp av bostäder/kvarter där alla 
övriga kommit med. Tillkommande byggnader ska stämmas av med beställaren. 

4.2.2. Avgränsning av bullerskyddsåtgärder 

Parallellt med delar av väg 66 finns Bergslagspendeln och Godsstråket genom Bergslagen, befintliga 

järnvägar som inte berörs av ombyggnaden. Bullret från järnvägen dominerar vid flera 

bostadsbyggnader. Trafikverket kan inte med stöd av vägplanen ta mark i anspråk för spårnära 

bullerskyddsåtgärder för att sänka ljudnivån från järnvägen. Åtgärder för järnvägsbuller kan därmed 

endast vidtas med hjälp av fastighetsnära åtgärder. För tre av de bullerberörda bostadshusen är 

järnvägen den dominerande bullerkällan. Dessa byggnader behöver inte fastighetsnära 

bullerskyddsåtgärder på grund av ombyggd vägsträcka. Avståndet från fasad till järnvägen är 20-30 

meter. Projektet kommer inte att föreslå åtgärder för dessa byggnader utifrån buller från järnvägen. 

Buller från järnvägen hanteras istället enligt Trafikverkets nationella åtgärdsprogram för buller längs 

med statlig infrastruktur och inga åtgärder föreslås i planen. För byggnader som behöver 

fastighetsnära bullerskyddsåtgärder utifrån ombyggd väg beaktas all statlig infrastruktur vid 

övervägande om åtgärder. 
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4.3. Utredning av bullerskyddsåtgärder 

Riktvärdena i tabell 1 ska normalt innehållas när ett projekt klassats som väsentlig ombyggnad eller 

nybyggnad. Tekniskt möjliga bullerskyddsåtgärder övervägs med avseende på ekonomisk rimlighet, 

vilket innebär att nyttan av åtgärden vägs mot kostnaden för åtgärden. 

Erforderliga beräkningar samt fältinventeringar av byggnader genomförs för att identifiera vilka 

vägnära och fastighetsnära bullerskyddsåtgärder som krävs för att klara samtliga riktvärden. I första 

hand övervägs och föreslås vägnära åtgärder eftersom de skyddar boendemiljön både inomhus och 

hela utomhusmiljön. Fastighetsnära åtgärder av fasader (fönsterbyten, ventilåtgärder med mera) är 

mycket effektiva för inomhusmiljön, medan fastighetsnära åtgärder för utemiljön får en begränsad 

effekt just vid en uteplats. 

4.3.1. Avsteg från riktvärdena 

Bullerskyddsåtgärder har övervägts för alla bullerberörda bostäder, dvs de bostadsbyggnader som utan 

åtgärder beräknas få ljudnivåer över riktvärden från enbart ombyggd väg 66. Vid övervägande om 

skyddsåtgärder har buller från all statlig infrastruktur beaktats. I bilaga 2 och 4 redovisas vilka 

vägnära och fastighetsnära bullerskyddsåtgärder som föreslås. 

Avstegstrappan i TDOK 2016:0246, avsnitt övervägande av alternativa åtgärder utgör ett stöd vid 

utredningar om alternativa åtgärder [3]. 

 

o Riktvärden uppnås - Utför åtgärder så att samtliga riktvärden innehålls 

o Avsteg 1 - Avkall görs på att innehålla riktvärden utomhus vid fasad på övre 

våningsplan 

o Avsteg 2 - Avkall görs på att innehålla riktvärden utomhus vid fasad vid markplan 

o Avsteg 3 - Avkall görs på att innehålla riktvärden utomhus på uteplats 

o Avsteg 4 - Avkall görs på att innehålla riktvärden inomhus.  

4.3.2. Fältinventering av byggnader 

Fältinventering av byggnader utförs för att samla in tillräckligt med information för att kunna avgöra 

om riktvärden inomhus och på uteplats kan nås [3]:  

o Utan fasadåtgärder - d v s befintlig fasad har tillräcklig ljudreduktion 

o Utan uteplatsåtgärd - d v s minst en befintlig uteplats har ett läge eller en utformning 

som gör att riktvärden inte beräknas överskridas 

o Med fasadåtgärder och vilken typ av åtgärder som då behöver vidtas 

(fönsteråtgärder/ventilåtgärder/tilläggsisolering av väggar med mera) 

o Med uteplatsåtgärder och vilka åtgärder som då behöver vidtas.  

Fältinventeringen görs inledningsvis okulärt utvändigt. Utifrån insamlade data utförs beräkningar 

med avseende fasadens ljudreduktion och ljudnivå vid uteplats. Vid beräkning av fasadens 

ljudreduktion har en förenklad beräkningsmodell använts [4]. För de fall då ej utvändig inventering 

ansetts tillräcklig har även en invändig inventering genomförts. 

4.3.3. Bedömning av bostäder/byggnader 

Fältinventering har utförts av alla bullerberörda byggnader som enligt fastighetskartan är bostäder. 

Inventeringen resulterade i att flera byggnader inte längre bedöms som bostäder enligt Trafikverkets 
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bedömningsgrunder. De byggnader som tagits bort i och med inventeringen har varit byggnader där 

fönster, väggar eller andra vitala delar inte funnits kvar, vilket lett till bedömningen att byggnaden inte 

är beboelig.  

4.4. Trafikuppgifter för väg och spår 

4.4.1. Trafikuppgifter för väg 

Trafikprognos för år 2040 i tabellen nedan har använts för beräkningssituationerna nollalternativ, 

planalternativ och planalternativ med åtgärder. 

Tabell 2. ÅDT för statliga vägar, nuläge och prognos år 2040 

 
Nuläge år 

2020 
  

Framtida 

år 2040 
  

Vägsträcka Totaltrafik Personbil Lastbilar Totaltrafik Personbil Lastbilar 

Väg 66 (Smedjegatan – Söderbärke) 4220 3660 560 4850 4150 700 

Väg 66 (Söderbärke – U Länsgräns) 3150 2710 440 3750 3200 550 

Väg 671 (Bärkevägen) 1810 1660 150 2050 1850 200 

Väg 624 (Gärdsbovägen) 200 180 20 230 200 30 

Väg 626 (Vikbergsvägen) 100 100 0 200 200 0 

Väg 627 (Abraham Ols väg) 130 120 10 160 150 10 

Väg 742 450 432 18 530 498 32 

Väg 68 2590 2072 518 3250 2535 715 

Väg 250 810 680 130 1000 850 150 

Hastigheter för nuläge år 2020 och nollalternativ år 2040 är erhållna från NVDB [5], se tabell nedan. 

Tabell 3. Hastigheter för nuläge och nollalternativ 

Sektion (cirka) Hastighet 

9/900–11/650 80 km/h 

11/650–12/100 70 km/h 

12/100-29-650 80 km/h 

29/650–29/790 50 km/h 

För planalternativ har uppgifterna erhållits från PM Beslutsunderlag för val av principutformning, 

redovisas i tabell nedan [6]. 

Tabell 4. Hastigheter för planalternativ 

Sektion Hastighet 

9/900–29/790 100 km/h (Generell hastighetssänkning i korsningar till 80 km/h) 

4.4.2. Trafikuppgifter för järnväg 

Tabell 5. Uppgifter för Bergslagspendeln, år 2020 (bandel 340 Smedjebacken – Söderbärke) 

Tågtyp Antal tåg per 

dygn ÅDT 

Antal tåg 

dag 

Antal tåg 

kväll 

Antal tåg 

natt 

Medellängd, 

m 

Maxlängd, m Hastighet 

STH, km/h 

Gods 1,5 1,3 0,2 - 629 630 100 

Gods-Di 1) 0,9 0,9 - - 200 200 100 

X10-11 17,1 12,2 3,5 1,4 55 55 140 

1) Gods diesel har räknats som ett vanligt Godståg enligt överenskommelse med Trafikverket. 
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Tabell 6. Uppgifter för Godsstråket genom Bergslagen, år 2020 (bandel 313 Frövi-Fagersta) 

Tågtyp Antal tåg per 

dygn ÅDT 

Antal tåg 

dag 

Antal tåg 

kväll 

Antal tåg 

natt 

Medellängd, 

m 

Maxlängd, m Hastighet 

STH, km/h 

Gods 27 10,6 4,7 11,6 629 630 100 

Pass 1,1 0,7 - 0,4 359 370 160 

X10-11 1,8 1,8 - - 55 55 140 

X50-54 8,1 5,7 1,7 0,7 55 110 180–200 

 

Tabell 7. Uppgifter för Bergslagspendeln, prognos år 2040 (bandel 340 Smedjebacken – Söderbärke) 

Tågtyp Antal tåg per 

dygn 

Antal tåg 

dag 

Antal tåg 

kväll 

Antal tåg 

natt 

Medellängd, 

m 

Maxlängd, m Hastighet 

STH, km/h 

Gods 4,2 0,1 1,8 2,2 572 630 100 

X50-54 17,5 12,5 4,4 0,7 50 100 180–200 

 

Tabell 8. Uppgifter för Godsstråket genom Bergslagen, prognos år 2040 (bandel 313 Frövi-Fagersta) 

Tågtyp Antal tåg per 

dygn 

Antal tåg 

dag 

Antal tåg 

kväll 

Antal tåg 

natt 

Medellängd, 

m 

Maxlängd, m Hastighet 

STH, km/h 

Gods 39,7 15,6 7,0 17,2 572 630 100 

X50-54 10,5 7,9 1,6 1,0 50 110 180 

4.4.3. Bostäders fasadisolering 

De bostadshus som identifierats som bullerberörda har inventerats med avseende på fasadens 

ljudisolering enligt de råd som redovisas i Fasadåtgärder som bullerskydd. Ett branschgemensamt 

utvecklingsprojekt. Bostadshusens fasadelement, det vill säga vägg och fönster, har klassificerats 

genom utvändig okulär inventering samt uppmätande med glastjockleksmätare. Eventuell förekomst 

av friskluftsventiler har även noterats [4]. Med informationen som samlades in vid inventeringen har 

fasadens ljudisolering mot trafikbuller beräknats översiktligt. Tio fastigheter var aktuella för en 

fördjupad inventering.  

5. Beräkning av trafikbuller 

5.1. Trafikbuller 

5.1.1. Beräkningsmodeller 

Beräkningarna av buller från vägtrafik har utförts enligt beräkningsmodell ”Vägtrafikbuller nordisk 

beräkningsmodell” reviderad år 1996, Naturvårdsverket, Rapport 4653. Beräkningarna av buller från 

spårtrafik har utförts enligt beräkningsmodell ”Buller från spårbunden trafik. Nordisk 

beräkningsmodell” reviderad år 1996, Naturvårdsverket, Rapport 4935. 

Giltigheten för beräkningsmodellen för vägtrafik är begränsad till avstånd upp till 300 m mätt 

vinkelrätt mot vägen vid neutrala eller måttliga medvindsförhållanden (0–3 m/s). 

5.1.2. Beräkningsverktyg 

Beräkningarna är genomförda med programmet SoundPlan 8.1. som är ett beräkningsprogram där 

man skapar en digital 3D-beräkningsmodell innehållande information om bland annat höjder, 

markegenskaper och byggnader. 
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5.1.3. Beräkningsinställningar 

Samtliga beräkningar har genomförts med följande beräkningsinställningar, se tabeller nedan. 

Tabell 9. Generella beräkningsinställningar.  

Generella inställningar Spår Väg Enhet 

Avstånd mellan mottagare (grid) 5 5 m 

Höjd över mark 2 2 m 

Antal reflexer 2 2 st 

Max. sökradie 1500 1500 m 

Max. avstånd för reflexer, mottagare [m] 200 100 m 

Max. avstånd för reflexer, källa [m] 50 50 m 

Tillåten tolerans  0,1 0,1 dB 

 

Tabell 10. Generella metrologiska inställningar. 

Parameter Spår Väg Enhet 

Lufttryck 1013,3 1013,3 mBar 

Rel. luftfuktighet 70 70 % 

Temperatur 15 20 °C 

5.1.4. Beräkningssituationer 

Följande beräkningssituationer har beräknats för ekvivalent och maximal ljudnivå, se tabell 11. 

Beräkningar har skett för samtlig statlig infrastruktur samt för endast väg 66. 

Tabell 11. Beräkningssituationer som beräknas  

Beräkningssituation Prognosår 

01. Nuläge 2020 

02. Nollalternativ 2040 

03. Planalternativ, utan bullerskyddsåtgärder 2040 

04. Planalternativ, med bullerskyddsåtgärder 2040 

01 Nuläget beräknas för nuvarande trafikbullersituation längs med den projekterade sträckan.  

02 Nollalternativet beräknas för samma vägutformning och hastigheter som ”01 Nuläget” men, med 

prognosår 2040 gällande trafikmängder. Uppräkningen sker enligt Trafikverkets 

uppräkningsdokument ”Effekter vid väganalyser (Eva)”. [7] 

03 Planalternativet utan bullerskyddsåtgärder beräknas med ny projekterad väg, trafikprognos år 

2040 och nya hastigheter. 

04 Planalternativet med föreslagna bullerskyddsåtgärder beräknas med samma 

beräkningsförutsättningar som ”03 Planalternativet” men med föreslagna bullerskyddsåtgärder. 
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6. Beräkningsresultat 

Se Bilaga 3 för resultat i form av ljudutbredningskartor 2 meter över mark och Bilaga 4.1–4.3 för 

ljudnivåer vid fasad, inomhus och på uteplats för samtliga beräkningsfall. 

Längs väg 66 finns i dag ett flertal bostadsbyggnader med höga ljudnivåer utomhus vid fasad. I 

avgränsningen enligt steg A identifierades 100 bostäder och sedan ytterligare 11 bostäder i steg B, se 

Bilaga 1 för redovisning av berörda bostäder. Av 111 bullerberörda bostadsbyggnader i denna vägplan 

har 62 bostadsbyggnader över 55 dBA ekvivalent ljudnivå vid fasad i nuläget och 77 bostadsbyggnader 

i nollalternativet. För de byggnader som har ljudnivåer som överskrider riktvärden med föreslagna 

åtgärder har en fördjupad fältutredning genomförts. Vid inventering av bostäder har även uteplatsens 

placering identifierats. Där befintlig uteplats får ljudnivåer som överskrider riktvärden även med 

bullerskyddsåtgärder kan en alternativ placering av uteplatsen vara en möjlig åtgärd.  

I inventeringen identifierades även byggnader som tydligt inte varit bostad. Dessa byggnader har i och 

med det utgått.  

I tabell 12 och 13 nedan berörs endast de 111 bostadsbyggnader som identifierats som bullerberörda i 

planen. 

Tabell 12 redovisar antal bostadsbyggnader som från endast väg 66 har ljudnivåer över 55 dBA 

ekvivalent ljudnivå vid fasad och uteplats samt 30 dBA ekvivalent ljudnivå inomhus och över 70 dBA 

maximal ljudnivå vid uteplats samt 45 dBA inomhus i respektive utredningsalternativ. I  

Tabell 13 redovisas antalet bostadsbyggnader som får över riktvärdesnivåer som gäller för 

planalternativet från samtlig statlig infrastruktur. 

 

Tabell 12. Antal bostadsbyggnader som får över riktvärdesnivåer enligt planalternativet från endast väg 66 

Beräkningssituation 

Ekvivalent ljudnivå, Leq24h Maximal ljudnivå, Lmax 

>55 dB(A) 

utomhus vid 

fasad 

>30 dB(A) 

inomhus 

>55 dB(A) 

utomhus vid 

uteplats 

>45 dB(A) 

inomhus 

>70 dB(A) 

utomhus vid 

uteplats 

01. Nuläge 53 24 16 14 9 

02. Nollalternativ 72 30 21 16 10 

03. Planalternativ 93 42 30 14 8 

04. Planalternativ med föreslagna 

bullerskyddsåtgärder  
92 0 0 0 0 

 

Tabell 13. Antal bostadsbyggnader som får över riktvärdesnivåer enligt planalternativet från samtlig statlig 
infrastruktur 

Beräkningssituation 

Ekvivalent ljudnivå, Leq24h Maximal ljudnivå, Lmax 

>55 dB(A) 

utomhus 

vid fasad 

>30 dB(A) 

inomhus 

>55 dB(A) 

utomhus vid 

uteplats 

>45 dB(A) 

inomhus 

Från väg 

>45 dB(A) 

inomhus 

Från järnväg 

>70 dB(A) 

utomhus vid 

uteplats 

Från väg 

>80 dB(A) 

utomhus vid 

uteplats 

Från Järnväg 1) 

01. Nuläge 62 30 19 14 4 9 2 

02. Nollalternativ 77 37 24 16 4 10 2 

03. Planalternativ 101 47 33 14 4 8 2 

04. Planalternativ med 

föreslagna 

bullerskyddsåtgärder  

100 2 2) 0 0 

 

3 0 

2 

1) Färre än 5 tågpassager sker per timme. 

2) Överskridande av den ekvivalenta ljudnivån inomhus beror på höga ljudnivåer från järnvägstrafiken. 
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7. Övervägande av bullerskyddsåtgärder 

För samtliga bullerberörda bostadshus har i första hand vägnära bullerskyddsåtgärder övervägts. 

Överväganden är baserade på resultatet från de bullerberäkningar som genomförts enligt 

planalternativet. Vägnära bullerskyddsåtgärder i form av bullerskyddsskärm och -vallar har 

modellerats/utretts och dess effekt har studerats med avseende på placering, höjd, utbredning 

etcetera. Det har även utretts om det är möjligt att ersätta bullerskyddsskärmarna med 

bullerskyddsvallar. En bullerskyddsvall är ofta att föredra då den är mer kostnadseffektiv, både att 

anlägga och underhålla. Tillgängliga schaktmassor kan också nyttjas för vallen vilket både är 

ekonomiskt fördelaktigt och en god hushållning med naturresurser. På landsbygden medför en vall 

generellt sett även bättre landskapsanpassning. En skärm kan kräva omfattande grundläggning. Den 

stora nackdelen med vall är att den tar mer mark i anspråk. 

Planerade åtgärder har bedömts utifrån om de är ekonomiskt och tekniskt rimliga, om de leder till 

markintrång, försämrar landskapsbilden, är möjliga med avseende på markförhållanden etcetera. 

Därefter har en samlad bedömning genomförts. För bedömning av den samhällsekonomiska 

lönsamheten av respektive vägnära åtgärd har analys- och beräkningsverktyget Väg-BUSE 6.0 

använts. Väg-BUSE används för att ta fram underlag för prioritering av vägbullerskyddsåtgärder 

utifrån samhällsekonomisk lönsamhet. Resultatet av beräkningen ger en nettonuvärdeskvot (NNK) 

där negativa tal kan ge en indikation på att åtgärden inte är samhällsekonomiskt lönsam.  

Bostädernas avstånd till varandra, avstånd till väg 66 och höjdskillnad mellan bostad och väg 66 

påverkar möjligheten att anlägga ett vägnära bullerskydd som effektivt dämpar buller mot bostäderna. 

Mellan Smedjebacken och U Länsgräns ligger byggnaderna ofta glest och/eller högre jämfört med väg 

66 eller på ett avstånd från väg 66 som gör att ett vägnära bullerskydd blir orimligt högt och/eller 

långt. Att vidta vägnära bullerskyddsåtgärder för att innehålla riktvärdet 55 dBA ekvivalent ljudnivå 

vid alla bostadsbyggnader bedöms inte vara tekniskt möjligt eller ekonomiskt rimligt. 

För de fall där vägnära bullerskyddsåtgärder inte bedöms vara ekonomiskt och/eller teknisk rimliga 

och där riktvärden överskrids föreslås fastighetsnära bullerskyddsåtgärder. Fastighetsnära åtgärder 

föreslås även i kombination med de vägnära åtgärderna om det krävs för att kunna klara riktvärden 

inomhus och/eller på uteplats. Bullerskyddsåtgärderna presenteras i Bilaga 2 och Bilaga 4.1–4.3. 

7.1.1. Sammanfattning av föreslagna skyddsåtgärder 
 

Tabell 14 Sammanfattning av föreslagna bullerskyddsåtgärder 

Fastighet Cirka km Förslag på skyddsåtgärd 

Björsbo 1:10 26/830 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Björsbo 1:13 26/610 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Björsbo 1:17 26/690 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd) 

Björsbo 6:3 25/600 Källnära åtgärd (Bullerskyddsskärm) 

Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd) 

Björsbo 7:2 26/020 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd) 

Hedkärra 12:120 29/830 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Hedkärra 12:151 29/570 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd) 

Huggnora 8:13 17/480 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd) 

Huggnora 8:16 17/450 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Uteplatsåtgärd) 
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Läsarbo 1:10 21/050 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Läsarbo 1:3 20/930 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Läsarbo 1:6 20/980 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Läsarbo 4:1 21/650 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Läsarbo 6:10 21/150 Fastighetsnära åtgärd (Uteplatsåtgärd) 

Läsarbo 6:11 21/130 Fastighetsnära åtgärd (Uteplatsåtgärd) 

Läsarbo 6:5 21/200 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Läsarbo 6:7 21/290 Fastighetsnära åtgärd (Fönsteråtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Läsarbo 6:8 21/240 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Läsarbo 6:9 21/200 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Läsarbo 7:1 21/300 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Mårtsbo 7:3 10/800 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Mårtsbo 7:4 10/750 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd) 

Söderbärke kyrkby 1:8 15/850 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Söderbärke kyrkby 23:2 15/050 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd) 

Söderbärke kyrkby 25:4 15/550 Fastighetsnära åtgärd (Fönsteråtgärd) 

Söderbärke kyrkby 35:2 15/350 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd) 

Tunkarlsbo 6:7 19/750 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Vik 17:2 22/400 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd) 

Vik 17:33 22/750 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Vik 17:6 22/490 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd) 

Vik 17:8 22/530 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Vik 18:1 21/950 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Vik 2:11 23/660 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Vik 2:16 24/740 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd) 

Vik 2:7 24/050 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd) 

Vik 2:8 24/020 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd) 

Vik 3:4 22/000 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd) 

Vik 3:5 22/300 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Vik 3:6 21/910 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Vik 3:8 22/350 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd) 

Vik 6:2 22/610 Källnära åtgärd (Bullerskyddsskärm) 

Vik 8:2 22/730 Källnära åtgärd (Bullerskyddsskärm) 

Vik 8:4 22/710 Källnära åtgärd (Bullerskyddsskärm) 
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Vik 8:5 22/750 Källnära åtgärd (Bullerskyddsskärm) 

Vik 8:6 22/620 Källnära åtgärd (Bullerskyddsskärm) 

Vik 8:7 22/660 Källnära åtgärd (Bullerskyddsskärm) 

Vik 8:8 22/680 Källnära åtgärd (Bullerskyddsskärm) 

Vik 9:1 23/200 Fastighetsnära åtgärd (Uteplatsåtgärd) 

Västerby 1:5 14/150 Fastighetsnära åtgärd (Uteplatsåtgärd) 

Västerby 2:18 12/600 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd) 

Västerby 2:21 12/960 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd) 

Västerby 2:5 12/550 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd) 

Västerby 22:3 14/240 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd) 

Västerby 34:1 14/980 Fastighetsnära åtgärd (Fönsteråtgärd, Uteplatsåtgärd) 

Västerby 4:19 11/320 Fastighetsnära åtgärd (Ventilåtgärd, Fönsteråtgärd) 
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