& TRAFIKVERKET

SAMRADSREDOGORELSE
Vag 675, GC-vag Norra Bro - Almbro/Gallersta

Orebro Kommun, Orebro Lan

Vagplan, 2022-04-05
Uppdragsnummer: 169220

> ' 4
g - Lo | ;
= piy 2 . 3Ll 2 4 5
s g g s e e TR, S
- a % ~ rmSr “?J m);..""k‘“‘lz\é
: 3 -




TMALL 0096 Samradsredogorelse 5.0

Trafikverket
Postadress: Box 1333, 701 13 Orebro

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: SAMRADSREDOGORELSE
Forfattare: AFRY

Dokumentdatum: 2022-04-05
Uppdragsnummer: 169220
Version: 1.0

Kontaktperson: Jenny Ahlén, Trafikverket

Fotografier/illustrationer: AFRY om inte annat anges



Innehall

Y 100 g =1 ) £ 4 0¥ [ o= RS RR 4
2 SAMIAASKIETS ettt ettt ettt et s b et ebt et b et e bt eae et b eaeas 4
T 111 - [o LSOO RSP PSPPI 4
3.1.  Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan......................... 4
3.1.1. Samrad med berord [aNSSYrelSe .....cccvveiiieeciieciee e 4
3.1.2. Samrad med berdrd KOMMUN........coceririirieeee et 5
3.1.3. Samrad med berord kollektivtrafikmyndigheten ........cccooeeveeiiiicieeccieeenen. 6
3.1.4.  REGION Orebro l8N ..cuivceieeeieeeeeeeceeeee ettt ettt ereneas 6
3.1.5.  Samrad med de enskilda som kan bli sdrskilt berdrda ........c.cceceeverersenenens 7
3.1.6. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer ...................... 8

3.2.  Samrad vid utformning av planforslaget ........ccceeceeeeiiicieeccieeeee e, 11
3.2.1. Samrad med berord laNSStYrelsSe ... ..oouviicveeeciiieeecctee e 11
3.2.2. Samrad med berdrd KOMMUN.......ccooiiriire et 12
3.2.3. Samrad med berord kollektivtrafikmyndighet.........ccccoovveeeceeiciiecieeeeee, 12
3.2.4. Samrad med allménheten och de enskilda som kan bli sarskilt berdrda..... 12
3.2.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer .................... 14



I denna samradsredogorelse ssmmanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.
Synpunkter, protokoll m.m. finns diarieférda under diarienummer TRV 2020/96245.

1 Sammanfattning

Under arbetet med vigplanen har samrad hallits med Linsstyrelsen i Orebro lin, Orebro
kommun, Svealandstrafiken, Region Orebro lin och berérda ledningsigare.

Samrédsunderlaget har varit tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida fr.o.m. 2021-01-04 och
samradstiden varade till 2021-01-18.

Linsstyrelsen beslutade 2021-03-24 att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

P& grund av Covid-19 pandemin genomférdes ett anpassat samradsforfarande. Enskilda som
kan bli sarskilt berorda fick istillet ett brev med kort information om projektet samt
hénvisning till projektets webbplats dar samradsmaterialet lagts in. Till brevet bifogades ett
synpunktsformulir och en anmélan till samrad via telefon. Det gavs dven mojlighet att boka
in ett platsbesok, vilket nagra gjorde. Samradstiden varade mellan 2021-10-04 - 2021-10-15.

2 Samradskrets

Lansstyrelsen i Orebro lin har beslutat att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopéverkan vilket medfor att samradskretsen har identifierats utifran de sakdgare som
berors direkt av projektet till f6ljd av markintrang eller indirekt till f6ljd av storningar i
vigens niaromrade. Till samradskretsen hor dven Orebro kommun, Linsstyrelsen i Orebro
l4in, Region Orebro lin och Svealandstrafiken.

3 Samrad

3.1. Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Under perioden 4—18 januari 2021 fanns samradsunderlaget tillgdngligt pa Trafikverkets
hemsida. Annonsering om samradsunderlaget gjordes i Nerikes Allehanda (30 december
2020) samt i Post- och Inrikes Tidningar 2 januari 2021. Brev skickades ut till enskilda som
kan bli sarskilt berérda.

Linsstyrelsen och Region Orebro lin fick forlingd svarstid till 25 respektive 26 januari
2021.

Inkomna synpunkter sammanfattas i kapitel 3.1.1 — 3.1.6.

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

2021-01-15 holls ett samradsmote med Linsstyrelsen i Orebro lin. Syftet med métet var att
redogora for projektet, dess mal och tidplan samt miljoforutsiattningarna i projektet.

Lansstyrelsen har i sitt remissvar pa samradsunderlaget ldmnat f6ljande synpunkter.
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Kulturmiljo

Anlaggandet av gng- och cykelvig riskerar att berora fornlamningar; bade kdnda
fornlamningar och sédana som inte ar kdnda idag.

For att avgora om fornlamningar kommer att beroras av en ny ging- och cykelvig bedémer
Lansstyrelsen att en arkeologisk utredning enligt 2 kapitlet 11 § i kulturmiljolagen behover
utforas.

Det ar 1ampligt att den arkeologiska utredningen utfors i ett tidigt skede i projektet, for att fa
ett bra underlag om férekomsten av fornlamningar och for att, om mgjligt, kunna undvika
fornlamningar vid anldggandet.

Markavvattningsforetag

Tva markavvattningsforetag beror utredningsomrédet. Langst i norr ligger Norrabrobackens
dikningsforetag 1971 och soder om det ligger Bro — Gryts dikningsforetag av ar 1943.

Oavsett vilken sida om vag 675 Trafikverket viljer att anldgga GC-vagen kommer det
innebara en paverkan pa Bro - Gryts dikningsforetag av ar 1943. Samrad bor darfor hallas
med deltagarna i foretaget. Ytterligare utredning kan krivas for att faststélla huruvida
Norrabrobédckens dikningsforetag 1971 genomfordes eller €j.

For att eventuella dndringar av markavvattningsforetagens anlaggningar ska fa rattskraft
behover dessa faststillas av domstolen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket delar Lansstyrelsens bedomning och kommer darfor inkomma med en begéran
om arkeologisk utredning.

Paverkan pd markavvattningsforetag kommer att hanteras i det fortsatta arbetet med
vagplanen.

Lansstyrelsen beslutade 2021-03-24 att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

3.1.2. Samréd med berdrd kommun

2021-01-18 genomfordes ett samradsmote med Orebro kommun. Syftet med métet var att
redogora for projektet, dess mal och tidplan samt miljéforutsiattningarna i projektet.

Orebro kommun har i sitt remissvar pa samridsunderlaget limnat foljande synpunkter.

Kommunen ser det som fordelaktigt att gdng- och cykelvigen anldggs pa vagens vistra sida,
p4 samma sida som den av Orebro kommun planerade géng- och cykelvigen norr om Silver-
Anders vag. Genom att gang- och cykelvigarna anldggs pa samma sida kravs ingen passage
over vag 675 vilket ar positivt dels ur trafiksdkerhetssynpunkt men dven for framkomlighet
for bade trafikanter pa gang- och cykelviagen samt pa bilvigen. Om ging- och cykelvigen av
andra skal beslutas att anldggas pa viagens Ostra sida kravs en trafiksdker passage for
fotgangare och cyklister 6ver vag 675 for att koppla ihop géng- och cykelvagarna.

Yitterligare synpunkter kommunen vill framf6ra ar att anslutningar till och férbi
busshaéllplatser ldngs striackan behover utformas pa ett bra och sikert sitt. Det ska bade
finnas bra anslutningar till och fran busshallplatserna samt vara mojligt och sikert att ga
och cykla forbi busshallplatserna langs den nya ging- och cykelvigen.



Vidare medskick ar att hdnsyn ska tas till markavvattningsféretagen som péaverkas, vilket
skrivs i samradsunderlaget. Vid dimensionering av trummor och sé vidare bor
markavvattningsforetagen kontaktas.

Trafikverkets kommentar:

En utredning avseende val av sida kommer att genomforas i starten av samradshandlingen
som baseras pa forutsidttningar avseende tex miljo, markintrang samt inkomna yttranden
mm.

Behov av passager inom utredningsomradet kommer att utredas i fortsatt arbete med
vagplanen.

Paverkan pa markavvattningsforetag kommer att hanteras i det fortsatta arbetet med
vagplanen.

3.1.3. Samrad med berord kollektivtrafikmyndigheten

2020-10-26 genomfordes ett samradsméte med representanter fran Svealandstrafiken och
Region Orebro lin. Syftet med métet var att redogora for projektet och dess tidplan samt
inhdmta information om befintliga busshéllplatsers status och atgardsbehov.

3.1.4. Region Orebro lan

Region Orebro lin har i sitt remissvar p& samradsunderlaget limnat foljande synpunkter.

Objektet GC-viig Norra Bro-Almbro ir prioriterad i Cykelstrategi for Orebroregionen (2015)
och strickan ir utpekad som ett regionalt cykelstrak. Region Orebro lins
Samhillsbyggnadsndmnd har beslutat om att cykelvigen ska byggas av Trafikverket och
finansieras av lansplan for regional transportinfrastruktur. Det ar principiellt viktigt att
framhalla detta till projektet for en 6kad forstéelse for planeringsprocessen.

Upplevelsen ar att Trafikverket vid framtagande av viagplaner ofta missar att det 4r Region
Orebro lin som ir bestillare av investeringsprojekt pa statligt viigniit, som inte Ar nationellt
stamvagnat.

Samradsunderlaget behéver kompletteras med en redovisning av de regionala planerna och
de mal som &r relevanta for projektet. Lansplan for regional transportinfrastruktur 2018-

2029, Cykelstrategi fér Orebroregionen (2015) och Regionalt trafikférsérjningsprogram for
Orebro lin 2016-2025 #r planer som direkt 4r knutna till projektet och behéver lyftas fram.

Region Orebro lin vill framhélla redan i detta skede att det 6nskas bra planerad skyltning
for cyklister 1angs strackan for god orientering och 6kad cykelbarhet. Se Vigledning for
regional cykelvagvisning (Trafikverket, 2014).

Trafikverkets kommentar:

Projektets finansiering och en redovisning av de regionala planerna och de mél som ar
relevanta for projektet kommer tas med i planbeskrivningen som tas fram i nista skede av
planeringsprocessen som ar samradshandling.

En plan for skyltningen av géng- och cykelvigen kommer tas fram under arbetet med
bygghandlingen.



3.1.5. Samr&d med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Gang- och cykelbana

Det har inkommit yttranden kring val av sida, dar bade vastra och Ostra sidan foredras, samt
fragor kring utformningen av gdng- och cykelvagen.

Trafikverkets kommentar:

En utredning avseende val av sida, som baseras pé forutsiattningar avseende t.ex. miljo,
markintrang samt inkomna yttranden mm, kommer att genomforas i starten av
samradshandlingen. Direfter kommer géng- och cykelviagen detaljprojekteras och sedan
presenteras i form av en samradshandling som skickas ut pa samrad.

Vattendrag och brunnar

Det har inkommit yttranden géllande vattendrag och brunnar som saknas i
samradsunderlaget.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for informationen och arbetar in den i fortsatt projektering.

Intrdng

Det har inkommit yttranden med 6nskemél om att gora ett sa litet intréng som majligt pa
akermark och byggnader. Det har dven kommit fradgor om kompensation for inkomstbortfall
for inlost mark samt kostnader for flytt av stingsel for beteshagar.

Trafikverkets kommentar:

Malsattningen ar att byggnader ska kunna bevaras. Ersidttning kommer att utga for
marknadsvirdeminskning och 6vrig skada. Ersattning for forsvarat brukande ersitts enligt
jordbruksnormen. Stangsel mm som berors av utbyggnaden av ging- och cykelvigen ersitts
enligt gillande normer.

Gang och cykelvigen projekteras enligt Vagar och gators utformning (VGU) som innehéller
krav p& hur gang- och cykelviagar ska utformas for att vara trafiksdkra. Kraven innebar att
ett visst markintrang maste goras, men utgadngspunkten enligt viglagen ir att ta si lite mark
som mojligt for att uppfylla andamélet med projektet utan oskilig kostnad.

Naturvéarden
Information har inkommit om att en allé pé strackan ar i daligt skick.
I samrédsunderlaget ndmns att spillkrdka har noterats for femton ar sedan i omradet.

Information om att spillkrdkan har noterats i skogarna for bara nagra ar sedan har
inkommit.

P4 en fastighet finns en enradig bjorkallé, som inte finns utmarkt i remissunderlaget.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for informationen. En naturvirdesinventering kommer att genomforas
under varen/sommaren 2021 for att ligga till grund f6r fortsatt arbete med vigplanen.

Landskap

Vi 6nskar tydliggora att det har funnits oxlar langs hela véagstrackningen som karaktarstrad.
Idag har de flesta fallit for &lder, men négra star kvar langs strackan. De ar bevarandevarda.



Skulle Trafikverket aterplantera trad langs strackan ar oxel ett bra val med forankring i
kulturlandskapet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for informationen och arbetar in den i fortsatt projektering.

Underhall

Det har inkommit fragor angéende skotsel av gronytor och snéréjning.

Trafikverkets kommentar:
Hanteras i fortsatt arbete.

Ledningar

Det har inkommit information om olika ledningar som finns ldngs vagen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for informationen och arbetar in den i fortsatt projektering.

Belysning

Det har inkommit 6nskemal om belysning av gdng- och cykelviagen.

Trafikverkets kommentar:

Belysning kan, séarskilt under vinterhalvaret, 6ka den upplevda tryggheten och
attraktiviteten for en gang- och cykelvag. Dock ar belysning en forhéllandevis dyr atgird och
regionen har i dagsldget prioriterat byggande av fler kilometer gang- och cykelvag framfor
att bygga farre kilometer gang- och cykelvig och forse dessa med belysning. Med anledning
av den prioriteringen finns det inte med négra medel for att forse blivande gang- och
cykelviag med belysning.

Ovrigt

Ett problem for att sdkra skolvigen till Almbro skola ar den del av gng- och cykelbanan
som ar forlangningen pa detta projekts sédra dnde och fram till skolan. Har gar gdng- och
cykelbanan, efter passagen Gver den gamla bron i Almbro, ut pad gemensam vigbana med
vag 681 som normalt dr minst lika hart belastad med tung trafik som vig 675.

Trafikverkets kommentar:
Atgirder p4 vig 681 ingér inte i detta projekt.

Trafikverkets utgdngspunkt ar att gdng- och cykelatgirder ska vara prioriterade i
lanstransportplanen och i den regionala cykelstrategin. Trafikverkets syfte ar att omsitta de
prioriterade atgarderna i praktiken. Gang- och cykeldtgarderna ar en samfinansiering
mellan statliga och kommunala medel.

3.1.6. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Ellevio

Ellevio dger tva 145 kV-ledningar som korsar viagen inom den aktuella strackan och
ledningarna ar tryggade av ledningsratt. Stolpar ar placerade direkt dster om vig 675 och en
byggnation av GC-vig pa den Ostra sidan om viagen medfor sannolikt att stolparna méste
flyttas. En sadan flytt bekostas av Trafikverket.



Ellevio rekommenderar dirfor att den nya GC-viagen byggs pa den vistra sidan om vag 675
dar luftledningarna korsar vagen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for informationen och arbetar in den i fortsatt projektering.

E.ON Energidistribution AB

E.ON Energidistribution AB har studerat de inkomna handlingarna och har féljande
synpunkter.

Det finns beroringspunkter gentemot E.ON:s ledningar men omfattningen ar svar att avgora
iinledande skede i och med att ett bestdmt ldge pd GC-vigen inte finns i nuliget.

E.ON ar medvetna om drendet och har fornarvarande inget mer att erinra.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for informationen och arbetar in den i fortsatt projektering.

Norra Bro vagforening

Overgripande stiller sig vigforeningen positiv till en ge-viig mellan Norra Bro och Almbro
da projektet syftar till att forbattra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter langs vag 675.

e Vigforeningen delar TRVs uppfattning att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan da planerade atgarder sker i direkt anslutning till befintlig
anlaggning.

e Vigforeningen ser positivt pd om projektet skulle kunna genomforas tidigare an
2025.

e Projektomradet med vagplan kan med fordel vara direkt angransande till
detaljplanelagt omrade (Byggnadsplan for Norra bro, 18-GAL-460) norr om
vagplan, viktigt ar att medel avsitts sa att en ge-Overfart 6ver Silver Anders viag kan
anordnas. Samradshandlingen tar dock inte stéllning pa vilken sida som gc-vagen
ska ligga utmed Lv 675. Dock torde det finnas fordelar med att 14gga stora delar av
ge-vagen pa den vastra sidan for att minska intrang pé fastigheter.

e Om vigplanen forutsatter 6verfarter 6ver Lv 675 sa ar det av storsta vikt att den
skyltade hastigheten hogst 4r 30 km/h samt att det kombineras med
trafikreducerade atgarder sa att den skyltade hastigheten efterlevs s att ge-strackan
isin helhet bade blir och upplevs trafiksiker.

e Vidare behover skyltningen till industriomradet vid Almbro till Norra Bro via Lv 675
tas bort s att andelen tung trafik minskar vilket 6kar trafiksdkerheten f6r bade gang
och cykel samt f6r fordon utmed Lv 675. I dagsldget ar vigrummet valdigt smalt for
att vara lampligt for moten mellan exempelvis buss-lastbil.

Trafikverkets kommentar:

En utredning avseende val av sida, som baseras pa forutsattningar avseende t.ex. miljo,
markintrang samt inkomna yttranden mm, kommer att genomforas i starten av
samradshandlingen. Darefter kommer géng- och cykelviagen detaljprojekteras och sedan
presenteras i form av en samradshandling som skickas ut pa samrad.

Behov och utformning av passager kommer att utredas i samband med att gdng- och
cykelviagen detaljprojekteras.



Beslut om sankning av hastigheten hanteras inte inom ramen for vigplanen da det ar
lansstyrelsen som fattar besluta om lokala trafikforeskrifter for allmanna vagar utanfor
tattbebyggt omrade dar staten ar vaghéallare. De kan till exempel besluta om
hastighetsbegransning nér det behovs en lagre hastighet pa en kortare stricka.

Viagvisning for vdag 675 hanteras inte inom det hér projektet.

Gallersta/Norrbyas socialdemokratiska férening

Det ar viktigt for trafikanterna att skilja fotgangare och cyklister frin motorburen trafik pé
denna striacka, som ar frekventerad av tunga fordon.

Vardet av gng- och cykelvagen forstéarks av att skolbarn fardas har till och frin Almbro
skola.

Med tanke pé bebyggelse och foretag tror vi att gdng- och cykelvdgen ska finnas pa
nuvarande vigs vastra sida. Dar ser vi dock ett enda problem. Det géller ett platslageri, vars
anslutning till vig 675 kan skiras av pa grund av gang- och cykelviagen. Hur kan detta
16sas?

Vi ser ocksi en fortsittning pa gang- och cykelvig Orebro- Almbro — Norrbyas/Kvismaren.
Det kan stimulera cykelturism till fagelsjon Kvismaren.

Om nuvarande vag 675 kommer att vara oférandrad under 6verskadlig tid ar det viktigt,
anser vi, att gdng- och cykelvigen inte forsvarar framtida forbattringar inklusive
vagratningar pa vig 675.

Sa vitt vi vet finns inte ndgra fornldmningar eller andra kulturvirden i omradet narmast vag
675. Det som berittas om Skreahillan ar vl mest av arten sagor och myter.

Vi har inte forsokt gora nagon viardering av gang-och cykelvigens klimatpéverkan. En viss
“klimatskuld” blir det vil under byggandet, som nog kommer att betalas tillbaka ganska
snabbt. Vi ar alltsa enbart positiva till en ny gang -och cykelvig som komplettering till vig
675.

Trafikverkets kommentar:

En utredning avseende val av sida, som baseras pa forutsiattningar avseende t.ex. miljo,
markintrang samt inkomna yttranden mm, kommer att genomforas i starten av
samradshandlingen. Direfter kommer gang- och cykelvigen detaljprojekteras och sedan
presenteras i form av en samradshandling som skickas ut pa samrad.

Den 6nskade fortsdttningen hanteras inte inom ramen f6r detta projekt. Var utgangspunkt
ar att gdng- och cykelatgirder ska vara prioriterade i lanstransportplanen och i den
regionala cykelstrategin. Trafikverkets syfte ar att omsitta de prioriterade atgarderna i
praktiken. Gang- och cykelatgarderna dr en samfinansiering mellan statliga och kommunala
medel.

I samband med framtagande av samradshandling kommer en kulturarvsanalys att tas fram.

10



3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

Under perioden 4—15 oktober 2021 fanns samradshandlingen tillgdnglig pa Trafikverkets
hemsida. Annonsering om samrédshandlingen gjordes i Nerikes Allehanda den 1 oktober
2021. Brev skickades ut till enskilda som kan bli sarskilt berérda, lansstyrelsen, berérd
kommun och kollektivtrafikmyndigheten.

Inkomna synpunkter sammanfattas i kap 3.2.1 — 3.2.5.

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen har i sitt remissvar pa samréddshandlingen ldamnat féljande information/
synpunkter.

Fornlamning

Lansstyrelsen har tidigare beslutat att den forsta etappen av en arkeologisk utredning ska
utféras. Faltarbetet for den arkeologiska utredningen kommer att utféras under hésten
2021. Nir resultaten fran den arkeologiska utredningen ar kinda behover eventuell
péaverkan pé fornlamningar avgoras narmare. Kan paverkan pa fornlamningar inte undvikas
i samband med anldggande av gdng- och cykelvigen behover ansékan om tillstadnd till
ingrepp i fornldimning ldmnas in till Lansstyrelsen.

Naturmiljé

De naturvirdesklassade objekt och biotopskyddade objekt som hittats i
naturvirdesinventeringen finns listade i samradshandlingen. Lansstyrelsen saknar dock en
beskrivning for hur dessa kommer att paverkas. Diarav kan inte Lansstyrelsen lamna
samradssvar for delen inom naturmiljo men onskar en fortsatt dialog infor det fortsatta
viagplanearbetet.

Vattenmiljo

Enligt underlaget anger Trafikverket under rubriken Vattenmilj6 att vigen korsar tva
vattendrag. Vattendragen korsar i nuldget bilvigen genom trummor, dock anser
Lansstyrelsen att dessa trummor behover kompletteras eller forlangas for att omfatta den
planerade gang-och cykelbanan.

Byte av en befintlig trumma eller anldggning av en ny dr en anmélningspliktig
vattenverksamhet.

Trafikverkets kommentar:
Tillstand till ingrepp i fornlamning kommer ldmnas in till lansstyrelsen vid behov.

Paverkan pé naturvirdesklassade och biotopskyddade objekt kommer redovisas i det
fortsatta arbetet med végplanen.

Befintliga trummor kommer ses 6ver och bytas ut vid behov eller forlangas dir det behovs.
Anmilan om vattenverksamhet kommer goras vid eventuellt byte av trumma eller
omledning av vattendrag.

2021-11-08 genomfordes ett samradsmoéte med lansstyrelsen. Syftet med motet var framst
att titta pa berorda biotopskyddsobjekt och kulturmiljovarden samt allmént diskutera
kompensationsétgarder for de objekt som maste tas bort.
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Efter motet har lansstyrelsen inkommit med synpunkter om att naturvirdesinventeringen
behover kompletteras med en undersokning om allétriad som paverkas har haligheter da det
kan bli en artskyddsfréga. En komplettering av naturvardesinventeringen avseende
héligheter i trid kommer genomf6ras under varen 2022.

3.2.2. Samrad med berérd kommun

2022-01-26 genomfordes ett samradsmote med Orebro kommun. P4 métet redovisades
foreslagen utformning av gang- och cykelvagen samt ombyggnaden av befintliga
busshallplatser. Friagor angdende busshéllplatser och den av kommunen planerade ging-och
cykelvigen i anslutning till vigplanen diskuterades.

Orebro kommun fick brev infér samrad vid utformning av planforslaget men inkom inte
med négra synpunkter.

3.2.3. Samrad med berord kollektivtrafikmyndighet

Samrad med kollektivtrafikmyndigheten har hallits genom moten samt e-post.

2021-06-18 genomfdrdes ett samradsmote med representanter fran Region Orebro lin och
Svealandstrafiken. P4 métet redovisades forslag pa placering och utformning av
busshallplatser. Efter motet har 6nskemal om att komplettera busshallplatserna med ytor
for cykelparkering samt cykelstill pa vissa hallplatser inkommit frin Region Orebro lin. I
ovrigt har inga synpunkter pa placering och utformning inkommit.

3.2.4. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

P& grund av Covid-19 pandemin genomférdes ett anpassat samradsforfarande. Enskilda som
kan bli sarskilt berorda fick istéllet ett brev med kort information om projektet samt
hinvisning till projektets webbplats dar samrddsmaterialet lagts in. Till brevet bifogades ett
synpunktsformulir och en anmélan till samrad via telefon. Det gavs d&ven mojlighet att boka
in ett platsbesok, vilket nagra gjorde. Samradstiden varade mellan den 4-15 oktober 2021
och annons om samradet var infort i Nerikes Allehanda den 1 oktober 2021.

I kapitel 3.2.4 sammanfattas de synpunkter som inkom fran enskilt berérda samt
allmanheten i samband med samradet.

Intrang

Synpunkter har inkommit fran adgare till bostadsfastigheter som ligger i direkt anslutning till
vag 675. Fastighetsdgare framfor oro 6ver paverkan pa byggnader, staket, el- och
fiberkablar, dkerdranering samt anslutningar till fastigheter.

Frégor angdende ersittning for inlost mark och vardeminskning har inkommit.

Trafikverkets kommentar:

Anldggande av gang- och cykelvdgen innebar att intrdng och negativ paverkan inte helt kan
undvikas. Trafikverkets ambition ar att i storsta mojliga utstrackning gora anpassningar for
att undvika och minimera intrdng. Detta méiste ske inom ramen for vad som ar moéjligt med
hansyn till utformnings- och sidkerhetskrav och avvigningar méste ibland goras dar olika
intressen star emot varandra. Innan byggnation av gang- och cykelvigen paborjas kommer
ledningar och kablar inom omrédet markeras av respektive ledningsédgare. Négra ledningar
kan komma behova flyttas. Hansyn tas till befintlig dkerdranering s att dess funktion inte
paverkas negativt. Fastighetsanslutningar kommer vid behov anpassas till den nya géng-
och cykelvigen.
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Ersattning for inlost mark samt flytt/ersiattning av hackar, staket mm handlaggs av
Trafikverkets markforhandlare nir vagplanen ar faststélld.

Gang- och cykelvagens placering
Négra synpunkter har inkommit p& ging- och cykelviagens placering.

Trafikverkets kommentar:

Frén Norra Bro och ca 2, 4 km s6derut placeras ging- och cykelviagen pé vistra sidan om vag
675 och separeras frin vigen med en skiljeremsa pa hela striackan Motiven till placeringen
ar att det blir mindre intrdng pa bostadsfastigheter och att nagot farre naturviarden berors
samt att antalet sidbyten minimeras d& dven den av kommunen planerade gang- och
cykelvigen kommer placeras pa den vistra sidan.

Pé resterande del av striackan placeras ging- och cykelvagen intill vig 675 pd den Ostra sidan
av vagen. Motiven till placeringen ar framst att undvika passage 6ver anslutningen till vag 51
och att minimera intrang pa bostadsfastigheter.

Passage

Synpunkter har framforts pa placeringen av den passage i markplan som planeras i
anslutning till busshallplatserna vid Frilsegdrden och det har dven inkommit fragor
angaende utformningen av passagen.

Trafikverkets kommentar:
Den placering av passagen som redovisas i vigplanen kvarstar med motivet att sikten pa
platsen dr god och att hastigheten &r begrinsad till 50 km/tim dar.

Passagen kommer utformas med en refug i mitten vilket innebar att det blir en
sidoforskjutning pa vigen forbi passagen sd att full viagbredd erhalls.

Busshallplatser

Synpunkter pa placeringen av nagra busshéllplatser har inkommit.

Trafikverkets kommentar:
Placeringen av busshallplatserna har gjorts i samrad med kollektivtrafikmyndigheten och
har valts med hansyn till siktkrav for att uppna hog trafiksdkerhet.

Avvattning

Information har inkommit om att det vid kraftigt regn blir problem da diken svimmar 6ver.
Det finns en oro att det blir simre efter utbyggnaden av gang- och cykelvigen da det blir mer
hardgjorda ytor.

Trafikverkets kommentar:

Det uttkade dagvattenflode som den nya géng- och cykelvigen genererar ar i
sammanhanget litet och omhéndertas genom infiltration i de gronytor som finns i direkt
anslutning till gdng- och cykelvigen. Nigon utokad belastning pa befintliga diken och
vattendrag i jamforelse med nuldget kommer inte att orsakas av den nya gang- och
cykelvagen.

Ovrigt

En synpunkt om att det behovs en anslutning for cyklande barn frin Fallersta/Hidingsta
(vdg 676) pa vag till skolan i Almbro har inkommit.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets utgdngspunkt ar att gdng- och cykelatgirder ska vara prioriterade i
lanstransportplanen och i den regionala cykelstrategin. Trafikverkets syfte ar att omsétta de
prioriterade atgarderna i praktiken.

Atgirder pa vig 676 finns i dagsliget inte med bland de prioriterade i ldnstransportplanen
och ingdr inte i detta projekt.

3.2.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Region Orebro lan

Region Orebro l4n har i sitt remissvar pa samradshandlingen liimnat foljande
information/synpunkter.

Det saknas en beskrivning hur vigen ar tankt att skyltas framover for cyklisters orientering.

Region Orebro lin 6nskar att Trafikverket planerar in parkeringsytor for cykel vid varje
héllplats langs strackan.

Svealandstrafiken och kollektivtrafikmyndigheten ar ndjda med hur synpunkter i arbetet
tagits omhand. De bor fortsatt blandas in i diskussion om utformning av hastighetssidkrad
passage vid héllplats Fralsegarden samt cykelparkering

I kapitel 11 ndmns ingenting om att cykelvigen finansieras av lansplan for regional
transportinfrastruktur, som ir beslutad av Region Orebro lin. For tydlighet mot
allménheten bor det framga att regionen prioriterat investeringen och att lansplanen
innehéller statliga medel.

Trafikverkets bemdtande
Vigvisning for cyklister och parkeringsytor for cykel kommer redovisas i bygghandlingen.

Parkeringsytor for cykel kommer liggas till vid héllplatser i man av plats.

Samrad kommer hallas med Svealandstrafiken och kollektivtrafikmyndigheten under det
fortsatta arbetet med viagplanen.

Kapitel 11 kompletteras med uppgifter om kostnad samt finansidrer i nasta skede av
vagplanen som &r granskningshandling.

Skanova

Skanova har markforlagda teleanldggningar inom planomradet. Skanova onskar att sé 1angt
som mdjligt behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande lige for att undvika oldgenheter
och kostnader som uppkommer i samband med flyttning.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att mojliggora
exploatering forutsitter Skanova att den part som initierar atgarden dven bekostar den.

Trafikverkets bemdtande
Teleledningar korsar den nya gang- och cykelviagen pa ett flertal stillen vilket innebér att de
kan komma behdova flyttas.

Flytt av ledningar som ligger inom befintligt vigomrade bekostas av ledningsdgaren och flytt
av ledningar som ligger utanfor befintligt vagomrade bekostas av Trafikverket.
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E.ON
Utmed planerad stricka sé har E.ON ett antal beréringspunkter som behover diskuteras i
kommande ledningssamordningsméten.

E.ON har aven ett eget projekt 1angs strackan som behover samordnas med detta drende.

Trafikverkets bemdotande
Samrad kommer héllas med E.ON under det fortsatta arbetet med gransknings- och

bygghandlingen.
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