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1 Inledning

1.1 Projektbeskrivning

Orebro kommun har identifierat ett behov av

en trygg och siker gang- och cykelforbindelse
mellan Silver-Anders vig i Norra Bro och Almbro/
Gillersta, se Figur 2. Projektet ar bestillt av Region
Orebro lin och Trafikverket har i uppgift att
omsatta de prioriterade atgarderna i praktiken.

Planerad atgard ar att anldgga en ging- och
cykelvig langs med vdg 675 mellan Norra Bro och
Almbro/Gillersta som dr en striacka pa ca 2.9 km.

Andamaélet med projektet ir att forbittra
trafiksidkerheten for oskyddade trafikanter.

1.2 Projektmal

Foljande 6vergripande projektmal har formulerats:

Figur1.  Orienteringskarta.

« Hitta hallbara 16sningar med begransad
paverkan pé klimatet.

»  Sakra skolvégar till skolan i Almbro.

. Qkad arbetspendling med cykel Almbro —
Orebro.

Fordjupade projektmal

De fordjupade projektmaélen ska ses som kvaliteter
eller funktioner som ska efterstravas och inte som
krav eller 16sningar.

+  Gang- och cykelvigen anpassas till det
karaktarsomrade den gar genom.

1.3 Gestaltningsprogram i vagprojekt

Trafikverket har som statligt verk ett uttalat
ansvar for det offentliga rummets gestaltning.
Infrastrukturanldggningar har en stor paverkan
pa omgivningen och maste darfor gestaltas med
stor omsorg. I Trafikverkets atagande ingér
atgarder for att gynna tillganglighet, stotta
kollektivtrafikresande och bidra till att manniskor
kianner trygghet och trivsel dar de vistas. God
gestaltning av infrastruktur kan bidra till att skapa
attraktiva och vilfungerande miljoer.

I alla trafikverksprojekt som planliaggs stills
krav pa att gestaltningsaspekter behandlas.
Omfattningen kan skilja sig &t fran projekt till
projekt, beroende pé aktuellt skede, projektets
storlek och komplexitet.

I skedet som bendmns samrédsunderlag tas
gestaltningsavsikter for projektet fram. Dessa
vidareutvecklas i skede samradshandling till ett
gestaltningsprogram. Dar gestaltningsavsikterna
svarar pa fragan vad det dr som ska uppnés

i projektet ur gestaltningssynpunkt, s

svarar gestaltningsprogrammet pa hur

detta ska genomforas pa en 6vergripande

niva. Gestaltningsprogrammet ska innehélla
motiveringar for valda stéllningstaganden och
l6sningar, samt rekommendationer for fortsatt
arbete.

1.4 Aktuellt vagavsnitt

Vig 675 gar mellan Almbro/Géllersta och Orebro,
se Figur 1. Skyltad hastighet ar till storre delen 70
km/tim forutom i Almbro/Géllersta och Norra Bro,
dar skyltad hastighet dr 50 km/tim. Vagen har en
varierande bredd pa 6-6,4 meter.



Pa den aktuella strickan finns det atta hallplats- Anders vig i Norra bro och Almbro/Gdllersta.

lagen, med en busshallplats pa var sida av vigen. Uppgifter om antal gdng- och cykeltrafikanter pa
strickan saknas.

De oskyddade trafikanterna delar idag utrymme

med fordonstrafiken pa viag 675 mellan Silver-

Figur 2. Oversiktskarta. Utredningsomréade markerat i rétt.



2 Overgripande
gestaltningsprinciper

Det 6vergripande malet for gestaltningen ar att
anlaggningen (ging- och cykelvigen) ska smaélta
in i det befintliga landskapet. Anldaggningen ska
dven vara sdker, upplevas trygg och bidra till en
langsiktigt hallbar samhallsutveckling.

2.1 Vagens inre och yttre rum

Végens inre rum relateras till trafikantens
perspektiv och utgér fran hur gang- och cykelvigen
och det omgivande landskapet uppfattas av den
som fardas pa géng- och cykelvigen. En god

resa innehéller inslag som gor att trafikanten
upplever bade gang- och cykelvigen och dess
omgivningar pa ett positivt sitt till exempel genom
att bjuda pa vackra utblickar och en omsorgsfullt
utformad miljo. I gestaltningen av det inre rummet
efterstravas en konsekvent och tydlig utformning
som underlattar trafikantens orienterbarhet.

Végens yttre rum relateras till ett
dskddarperspektiv som utgér ifrén hur
vaganlaggningen uppfattas av personer som
vistas kring viganliaggningen. Avsikten med
gestaltningen ar att skapa en sé tilltalande miljo
som mojligt for betraktaren vid sidan av viagen.

Vigens plan och profil, utformningen av sldnter
och skirningar samt eventuell viagutrustning

ar det som har storst betydelse for séval
betraktaren av vigen som trafikanten. For den
aktuella vagstriackan ar det framférallt boende i
nara anslutning till vigen som kan riaknas som
betraktare och som kommer att péverkas av
vagprojektet.

Vid val av atgarder utgar gestaltningsprogrammet
bade frén trafikanternas perspektiv och fran de
boendes perspektiv samt 6vriga som ror sig i
landskapet.

2.2 Plan och profil

Vig 675 foljer landskapets form i relativt stor
utstrickning. Aven gang- och cykelvigen ska i
den man det dr majligt folja landskapets form.
Hir ar landskapet starkt paverkat av jordbruket.
Agorna har tydliga grinser. Ging- och cykelviigen
kan genom detta landskap med fordel ta stod i
bade vagmiljon och i landskapets strukturer for
utformningen av anldggningen. I den sddra delen

av strickan ar det extra viktigt att gdng- och
cykelviagens profil hélls 1ag for att inte hindra
utblickar, se Figur 10.

Det kravs att gang- och cykelviagen byter sida av
vagen. Placeringen av passagen, samt pé vilken
sida av vagen gang- och cykelviagen planeras, har
valts utifrén flera parametrar som vagts samman,
vilket kan ldsas i ”PM Val av sida”, daterad 210129.

2.3 Sidoomrade

Slantlutningar ska utformas sa att miljon upplevs
trygg och kopplas samman med kringliggande
landskap s& mycket som mojligt.

Grundprincipen for gdng- och cykelvigens
sidoomraden ar att utforma dessa s att sidoracken
kan undvikas. I odlingslandskapet ska bankar
goras sa laga som majligt for att underordnas

det 6ppna landskapet och ges mjuka, rundade
overgangar till angransande mark, se Figur 3.

Sidoomraden ska ansluta till befintlig terrdng sa att
det med tiden inte gar att urskilja en tydlig grans
mellan nyanlagd och befintlig mark. Detta kan
exempelvis uppnés genom slantavrundning och
utjamning av terrdngen for att moéta befintlig mark
samt att sldnter ges samma vegetationsbekladnad
som forekommer i angriansande mark (se Jord och
Vegetation).

2.4 Jord och vegetation

Slanter och sidoomraden bor klds med jordmassor
lika intilliggande mark och ateretableras med
vaxtlighet som finns pa platsen, sa att ytorna

pa sikt upplevs vara en del av det kringliggande
landskapet snarare dn en del av vigmiljon. Detta
kan goras exempelvis genom plantering, sadd av
pa platsen forekommande arter eller paférande
av tillvarataget markskikt med frébank. Vid
sadd bor alltid dngsfroblandningar foredras, da
dessa tillfor mycket mer for insektslivet dn rena
grasfréblandningar.

Figur 3.  En rak lutning avslutad med en rejél konkav
avrundning mot befintlig mark ger den bésta terrdnganpass-
ningen.

Kaélla: Vdgen en bok om végarkitektur av Benny Birgersson.



Befintlig vegetation ska ses som en resurs och
sparas i den mén det dr mojligt. Stora uppvaxta
trad och karaktarsfulla trad skapar héllpunkter
langs strackan och kan bidra till orientering och

en tilltalande miljo for den som fardas langs géng-
och cykelvagen. Alléer och tradrader minner ofta
om ildre tider och markerar digniteten av den vig
de ar planterade utmed eller den gérd vigen leder
till, se Figur 5. Intrdng i alléer har forsokt undvikas
s langt det varit majligt.

2.5 Utrustning

Maingden objekt, t.ex. skyltar, racken och andra
element, ska minimeras i sa stor utstrackning som
mojligt. Behovda objekt ska ha en utformning

som &r enkel och tar liten visuell plats i miljon.
Objektens placering ska samordnas i den man
mojligt for att forenkla drift och undvika att miljon
upplevs rorig. Vid val av objekt ska miljon kring
gang- och cykelvigen tas i beaktande sa att en bra
helhet uppnas.

Réacken

Récken har forsokt undvikas i den man det varit
mojligt och lampligt. Detta eftersom riacken skapar
barridrer i landskapet. Dessa barridrer ar fysiska,
men dven visuella bade ur trafikantperspektivet
och askadarperspektivet. Paverkan ar sarskilt
tydlig i 6ppna landskap.

Dir racke inte kan undvikas ar det viktigt att en
rackestyp viljs som gor ett s litet visuellt intrang
som mojligt. En diskret och enkel utformning

som stér sig over tid ska efterstrivas, se Figur 4.
Antalet rackestyper i den samlade vagmiljon ska
minimeras for att fa en s& enhetlig vagmiljo som
mojligt.

Belysning

Belysning planeras inte langs med denna stracka.
Det beror pé att regionen har valt att prioritera fler
kilometer géng- och cykelvag framfor att bygga
farre kilometer och forse dessa med belysning.

VA/Trummor

Trumogon bor snedskéras jamnt med sldnten

och insida av trumma bor vara jordtonad for att
smailta in i landskapet. Farger i gratt, svart och
brunt smalter in betydligt battre 4n exempelvis
blatt som syns pa langt hall. Eventuell makadam
kring trumman ska tackas med jord och besés likt
intilliggande omrade.

Figur 4. Exempel pa en enkel typ av gang- och cykelrédcke
som inte gér allt for stort visuellt intrang i landskapet.

Figur 5. Alléer ar viktiga att vdrna om ur manga aspekter; de &r viktiga historiebérare, ger karaktér at landskapet da de kan
uppfattas pa langt hall och &ldre alléer hyser ofta en mangfald av insekter, lavar och andra ekologiskt vardefulla organismer.



3 Omradesspecifika
gestaltningsprinciper

Den nya gang- och cykelvigen kommer att
friliggande folja den vastra delen av végen, fran
norr fram till laingdmétning 2/380, se Figur 3. Dar
kommer gang- och cykelvigen byta sida till vigens
ostra sida. Fram till km 2/500 kommer géng- och
cykelviagen fortsitta att vara friliggande, fram till
busshallplatsen. Darefter ligger den dikt an vigen
och avgriansas av en kantsten till strackans slut.

3.1 Smaskaligt jordbrukslandskap
soder om Norra Bro

For att behalla och forstarka den relativt
smaéskaliga karaktar som ger detta
jordbrukslandskap mycket av sin charm och
skonhet har stravan varit att gdng- och cykelvigen
far samma upplevda skala som landskapet runt
omkring, se Figur 6. Det vill siga, det ska utmed
gang- och cykelvagen finnas sma héllpunkter av
solitdra trad, dungar, stenrosen och andra element
som hor hemma i detta landskap. Géng- och
cykelviagen underordnar sig landskapet samtidigt
som landskapets karaktar behélls och till och

med forstarks for de som fardas pé géng- och
cykelvagen. Det dr av denna anledning mycket
viktigt att spara vegetation, stenrésen m.m. for att
gang- och cykelviagen ska upplevas underordnad
omgivande landskap. Detta behover sékerstéllas
aven i den fortsatta projekteringen.

Speciellt i den norra delen av strackan ar
hojdskillnaden fran vdgen ner till jordbruksmarken
intill ganska stor. Gdng- och cykelvigen har

utmed dessa strackor placerats ldgre dn vigen

for att battre infogas i omgivande landskap och
inte generera sa hoga bankar, men inte s lagt

att den ska upplevas otrygg. Vid projekteringen
har forhallandet 1:6 beslutat att anvandas, for

att uppfylla dessa kriterier. Detta innebar att en
teoretisk linje med lutning 1:6 kan dras fran viagens
ytterkant ner till gdng- och cykelvdagens narmsta
kant. Gang- och cykelvigens profil har sedan hdjts
i korsningarna med de anslutande uppfarterna, sa
att dessa inte ska fi en allt for brant anslutning
mot vag 675.

I Figur 6 syns en traddunge med ett odlingsrose
under. Gang- och cykelvigen kommer ga precis
kant i kant och berora odlingsroset lite i kanten.
Som kompensationsatgird ska stenar som berors
flyttas, men ska fortsatt tillhora detta odlingsrose.
Vaxtligheten ska skyddas pé lampligt satt. Detta
odlingsrose med tillhérande vegetation &r ett
typexempel pa en hallpunkt i landskapet som bade
bidrar till orientering och att gdng- och cykelvigen
kan upplevas kortare dn om den gér genom helt
Ooppen mark.

Strax norr ddrom finns ett berg i dagen med
vegetation. Tyvarr méaste viss sprangning goras
for gang- och cykelvigen har. Ett alternativ hade
varit att dra upp gang- och cykelvigen Gver berget,
men detta alternativ utgar eftersom sikten pa

vag 675 ar sa dalig, se Figur 7. Det har bedomts

Figur 6. Hallpunkter &r viktiga utmed gang- och cykelvédgen. Trdd, stenrésen och dylikt &r viktiga att bevara och gang- och
cykelvdgen bér underordna sig dessa. Gang- och cykelvdgen kommer beréra kanten av odlingsréset som syns i bild. Foto: Google

Street View, maj 2018.



bli en battre samlad 16sning att spranga bort lite
berg for battre sikt och att gang- och cykelvigen
samtidigt inte behover hoga bankar fore och efter
berget. Det syns att lite av berget redan sprangts
bort for dagens vig. Det ar viktigt att intilliggande
vegetation kan sparas i sé stor utstrackning som
mojligt for att ingreppet snabbt ska kunna dampas
av omgivande gronska.

Lingre in pé berget finns en fornlamning i form av
en stensittning. Denna kommer inte att berdras.
Om stenséttningen, som ligger i en hage, efter
atgiarderna kan ses fran giang- och cykelvagen
foreslas en skylt sattas upp intill gdng- och
cykelviagen. Detta skulle gora att stensattningen
kan bli forstéelig for gemene man, samtidigt som
det skulle skapas en intressant hallpunkt som kan
bidra till gdng- och cykelvagens attraktivitet.

Vid km 1/660 finns ett odlingsrése som géng- och
cykelvigen kommer att ga rakt igenom. Detta
behover darfor flyttas. Som kompensationsatgard
foreslés stenarna ldggas i en ny hog i hornet av
akern precis bredvid. Strax intill finns en liten
klunga med trad. Dessa kommer formodligen
behova fillas, men om négot trad kan sparas ska sa
goras.

Figur 7.

Vid km 2/380 byter gang- och cykelvigen sida fran
vastra till 6stra sidan av vag 675, se Figur 8. Denna
passage kommer att vara oreglerad, vilket innebar
att vigtrafiken har foretrade framf6ér de som
fardas pa gang- och cykelviagen. Passagen kommer
att forses med en refug mellan korfalten. Detta
gors for att skapa en sdkrare passage, d refugen
bade tydliggor passagen for bilister och bidrar till
hastighetssankning.

Géng- och cykelvagen har alltsd anpassats mycket
till det landskap den gar igenom. Genom dessa
anpassningar skapas en mer intressant och
upplevelserik géng- och cykelvag, trots att den inte
blir namnvirt langre.

Vid km 2/670 passerar gang- och cykelvigen titt
intill en dldre gardsbyggnad med en smedja, se
Figur 9. For att spara byggnaden och samtidigt
kunna anldgga en géng- och cykelvig forbi sa
kravs stodmur med racke. Stodmuren méste
tyvarr placeras mellan géng- och cykelviagen och
smedjan, vilket innebar att stédmuren néstan
str vigg i vagg med smedjan. Byggnaden
kommer ligga 1agt i forhéllande till gdng- och
cykelvagen, vilket medfor att takfoten kan
behova kapas dé den annars riskerar sticka ut i
géng- och cykelvigen. Stodmuren behover dras

| det éppna landskapet &r det viktigt att halla nere profilen. Foto: Google Street View, okt 2021.
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Figur 8. Passagen utformas med refug. | gang- och cykelvdgens férldngning, vaster om vég 675, placeras en busshallplats.

Figur 9. Utrymmet &r minimalt for att infoga en gang- och cykelvdg mellan smedjan till vanster i bild och vdg 675. Foto: Google
Street View, okt 2021.



ut pa vardera sida om byggnaden for att kunna

ta hand om sléntlutningarna intill. Sammantaget
ar detta inte nagon bra 16sning, speciellt inte ur
landskapssynvinkel, da detta kommer se mycket
markvardigt ut. Nagon battre 16sning har dock inte
hittats, dd smedjans vitala delar ligger i just denna
dnde av byggnaden.

Utmed strackan planeras tre busshallplatser.

For de hallplatslagen som ligger intill gang- och
cykelvigen, sd anpassas gang- och cykelvigens
profil for att ligga kant i kant med plattformen. De
hallplatsliagen som ligger pa motsatt sida av vigen
ar placerade s att reseniren kan korsa vig 675 vid
en anslutning, ga rakt 6ver vagen och komma till
plattformens ena kant.

3.2 Narkeslatten

I Nérkeslattens 6ppna landskap ar vyerna viktiga,
men element sd som alléer och tradrader hor ocksa
till landskapsbilden. I detta karaktdrsomrade
paverkas tre alléer av gdng- och cykelviagen. Dessa
gar vinkelratt ut frin vigen mot de gérdar de hor
till. Den s6dra av dessa alléer kan ses i Figur 5 och
Figur 10. Ett par trad i anden av varje allé kommer

troligen att behova tas ned. Som kompensation
foreslas nya trad planteras i befintliga luckor i
alléerna. Férutom att kompensera de forlorade
naturvirdena sé forstarker denna atgard ocksé
en nyckelkaraktir i omréadet, vilket uppfyller det
fordjupade projektmalet. Denna, liksom andra
kompensationsatgirder som ligger utanfor
vagplaneomrédet, behover forankras med
markagaren.

Figur 10. | det éppna landskapet &r det viktigt att hélla nere profilen. Foto: Google Street View, maj 2018.

1
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4 Drift och underhall

En valskott vaganldggning bidrar till att hela
landskapets kidnns vil omhéndertaget. Darfor

ska utformningen av sidoomraden och kringytor
underlitta skotsel. Det kan exempelvis innebéra
att objekt placeras med tanke pa risk for pakérning
av exempelvis snoplog. Utformning ska goras sa
att impedimentytor minimeras och att igenviaxning
undviks i Oppna landskap. Malet med alla ytor

ska vara att skotselbehovet minimeras och att

den skotsel som dndé kravs kan utforas pa ett
rationellt sdtt. P4 sd sétt finns storre chanser att
anldggningen dven med tiden haller den 6nskade
kvaliteten och tinkta karaktaren.

5 Fortsatt arbete

Gestaltningsprogrammet ska folja med i det
vidare arbetet med projektering. I projekteringen
kan f6ljande vara bra att lagga fokus pa for att
anlaggningen ska bli som tankt:

«  Moten mellan gang- och cykelvag och
busshéllplatser, anslutningsviagar m.m. Beakta
restytor.

» Trad i riskzon for paverkan. Se 6ver om de
kan sparas och i sa fall vilken typ av skydd de
behover under byggtiden.

«  Masshantering och bekladnad av sidoomraden.
«  Kompensationsatgirder.
«  Utformning av stodmurar m.m. kring smedjan.

«  Lampligheten av en skylt for fornlamningen
omkring km 1/150-1/200.
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