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1. Sammanfattning

Det aktuella omrédet ligger norr om viag E20 (Alingsésleden) och ca 0,5 km vaster om
Partillemotet. Omrédet ligger i anslutning till en av Sdveans ytterkurvor och avstandet
mellan vag E20 och 4n ar ca 50 m. Vig E20 har mycket stor betydelse for kontakterna
mellan Goteborgsregionen och Stockholmsregionen.

Savedns dalgang ar kant som ett skredkénsligt omrade och i anslutning till Sdvean har
ett flertal storre och mindre skred intraffat genom aren. Erosionen varierar langs an.
Flera geotekniska stabilitetsutredningar tillsammans med méatningar i slanten i aktuellt
omrade indikerar att rorelser i marken pégar och att stabilitetssituationen for vag E20 i
omradet inte ar tillfredstillande. Befintlig trumma for Finngosabiacken under viag E20 ar
skadad och klarar inte dagens krav pa flodeskapacitet.

Utan stabilitetsforbattrande atgarder kommer erosionen langs det aktuella omradet att
fortgd med lokala sldpp/skred i strandkanten vilket i sin tur minskar mothéllet for de
langre glidytorna. P4 sikt innebér erosionen att sldnten blir allt kortare och brantare och
till slut kan ett skred som drar med sig vig E20 och Goteborgsvigen intréffa.
Konsekvenserna av ett sddant skred skulle kunna bli katastrofala med stora skador pa
natur och befintliga anldggningar och risk for méanniskoliv.

Aktuell vagplan innebar att marken vid slantkron, norr om E20, schaktasavea1-1,5m i
den centrala delen av omradet. Detta medfor att befintlig gang- och cykelvig och
ledningar maste ldggas om till en ldgre niva. Avschaktningens bredd varierar mellan ca
15 - 20 m och liangden &r ca 250 m.

Liangs hela den aktuella strackan laggs en stodfyllning ut 1angs Saveédns sodra strandkant
(ca 250 m), vilken avslutas med ett erosionsskydd av natursten i Savean.

For att sdkerstélla stabiliteten mot Finngosabacken norr om vig E20 méste en viss
utfyllnad av Finngosaravinen goras, pa en stricka av ca 25-30 meter. Befintlig
dagvattentrumma under viag E20 och G6teborgsvigen behover ersittas med en ny som
placeras i ett nytt Ostligare lage.

Inom aktuellt omrade berors ett riksintresse for naturvard (vattendrag, sjo och fauna),
ett Natura 2000-omréde (Savean), figel och fladdermdssarter som finns upptagna i
bilaga 1 till Artskyddsférordningen och strandskydd.

De negativa konsekvenserna for riksintresseomradet och natura 2000-omrédet blir sma,
och forutsittningarna for bevarande forsimras obetydligt pa 1ang sikt. Atgirderna
bedoms inte heller paverka andra skyddade arters 6verlevnadschanser. Pa kort sikt far
atgiarderna méttligt negativa konsekvenser for strandskyddet och pa 1ang sikt blir de
negativa konsekvenserna sma.

Nollalternativet innebér i varsta fall att ett stort skred drar med sig hela E20 ner i
Savedn. Det skulle kunna ge katastrofala konsekvenser fo6r mianniskors hilsa, men dven
for de varden som ar skyddade genom bestimmelserna fér Natura 2000- och
riksintresseomradena samt strandskyddet.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Bakgrund

Vag E20 ingér som en del i det nationella stamvagnatet, d.v.s.. det nit av vagar som
bedomts vara viktigast for landets végtransportforsorjning. Den utgor ocksé riksintresse
for kommunikation. Vig E20 har mycket stor betydelse for kontakterna mellan
Goteborgsregionen och Stockholmsregionen. Aktuellt projekt ligger inom Partille
kommun i Vastra Gotalands lén. Projektet avser stabiliserande dtgarder langs vag E20 i
ho6jd med Partillemotet och angrinsande till Sdvean, se figur 1 nedan.
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2.2.  Nuvarande forhallanden

Saveans dalging ar kiant som ett skredkénsligt omride och i anslutning till Sivedn har
ett flertal storre och mindre skred intraffat genom aren. Erosionen varierar langs an,
men ar generellt omfattande i ytterkurvorna. Det aktuella omradet har sedan &r 1999
héllits under uppsikt efter det att sprickbildningar har observerats i ging- och
cykelvagen. Ett flertal geotekniska stabilitetsutredningar tillsammans med métningar i
slanten indikerar att rorelser i marken pagar och att stabilitetssituationen for vag E20 i
omradet inte ar tillfredstillande. Vag E20 har for 1ag sakerhetsfaktor for skred jamfort
med gillande normer?, samtidigt som Savedn eroderar mot vigomradet. Trumman for
Finngosabicken under vag E20 ar dven skadad och klarar inte dagens krav pa
flodeskapacitet.

Stabilitetsforbattrande atgarder har tidigare utforts langs langa strackor av &n inom
bade Goteborgs och Partille kommun. Atgérderna har i huvudsak utgjorts av
avschaktning samt utlaggning av erosionsskydd.

Det aktuella omrédet, se figur 2, ligger norr om viag E20 (Alingsasleden) och ca en halv
km vister om Partillemotet i Partille kommun, Vistra Gotalands Lan. Omradet ligger i
anslutning till en av Saveéns ytterkurvor och avstandet mellan vig E20 och an &r ca 50
m. Omrédets utbredning i vist-ostlig riktning ar ca 250 m, frin Finngosabackens utlopp
i Savedn fram till vindplatsen for Gamla Kronvigen. Finngosabédcken ar idag
kulverterad och avleder dagvatten frén Partille och omkringliggande naturomréden.
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Figur 2 Karta aktuellt omrade, © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Inom aktuellt omréde berors ett riksintresse for naturvard (vattendrag, sjo och fauna),
ett Natura 2000-omrade (Savean), fagel och fladdermdssarter som finns upptagna i
bilaga 1 till Artskyddsforordningen och strandskydd. Dessa beskrivs ndrmare i avsnitt
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3.5 1 denna planbeskrivning och utforligt i tillhérande bilaga 2, Miljokonsekvens—
beskrivning.

Strax norr om E20 16per en géng- och cykelvag, vilken Partille kommun ar huvudman
for, och en trycksatt spillvattenledning parallellt med viagen. Den trycksatta
spillvattenledningen leder fram till en pumpstation som ligger i den vastra delen av
planomradet. Mellan vdag E20 och géng- och cykelvigen gér ett strak med
hogspanningsledningar. I figur 3 nedan illustreras de nuvarande férhéllandena inom
planomradet (rod linje).

2 5
Figur 3 Nuvarande forhallanden. Ett strdk med hdégspanningsledningar I6per mellan den norra
cykelvagen och E20. En trycksatt spillvattenledning I6per norr om E20 och GC-vag. R&d linje visar
planomradet. BI& yta visar Natura2000-omradet och gron skrafferad yta visar riksintresse for
naturvard.

Utan stabilitetsforbattrande atgdrder kommer erosionen lings det aktuella omradet att
fortgd med lokala sldapp/skred i strandkanten minskar i sin tur mothaéllet for de langre
glidytorna, vilka darmed far en lagre sdkerhetsfaktor mot brott. P4 sikt innebar
erosionen att slanten blir allt kortare och brantare och till slut kan sikerhetsfaktorn bli
under ett aven for de langa glidytorna, d.v.s.. ett skred som drar med sig vdg E20 och
Goteborgsvigen kan intraffa. Konsekvenserna av ett sddant skred skulle kunna bli
katastrofala med stora skador pa natur och befintliga anldggningar och risk for
manniskoliv.



2.3.  Andamal, syfte och projektmal
2.3.1. Andamal

Omradet har idag for 14g sdkerhetsfaktor for skred jamfort med gillande normer.
Trafikverket planerar darfor att utfora stabilitetsforbéttrande &tgirder i anslutning till
vag E20 och Sivean langs en stricka motsvarande ca 250 m utmed Siavean och vig E20.
De stabilitetsforbattrande atgirderna leder till att gdng- och cykelvigen mellan Savean
och vig E20 behover justeras i profil p.g.a. avschaktningen av sldnten. Vidare behévs en
ny trumma for Finngosabiacken under Goteborgsvigen och viag E20 anldggas, da den
befintliga inte klarar dagens krav pa flodeskapacitet och ar i daligt skick. I figur 4 nedan
illustreras de dtgarder som avses genomforas inom projektet.

Figur 4 Projektets omfattning. Se @ven avsnitt 4.5.

Andamalet med projektet ir att sikra stabiliteten for vig E20 i omradet, men fven for
géng- och cykelvigen, Goteborgsvigen och befintliga tryckavloppsledningar samt stréket
med hogspanningsledningar mellan Goteborg och Partille.

For att kunna genomfora atgirderna inom projektet behover ny mark tas i ansprék. Det
gors genom en planldaggningsprocess dar en vagplan upprattas. Vagplanen ger tillgdng
till mark och faststaller dven vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som behover
vidtas. Denna végplan har just nu status samradshandling och lansstyrelsen i Vastra
Gotaland har tagit beslut om att projektet kan medfora betydande miljopaverkan.
Lansstyrelsens beslut medfor att samradskretsen utokas och att en miljokonsekvens—
beskrivning maste upprittas. Projektet har identifierats som “typfall 3” i Trafikverkets
planlaggningsprocess, d.v.s. projektet har inga alternativa lokaliseringar men bedéms
medfora betydande miljopaverkan. I kapitel 7 beskrivs sjdlva planldggningsprocessen
nirmare.
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2.3.2. Syfte
Syftet med vigplanen ar

e att ge atkomst till mark- och vattenomraden med vagritt, inskrankt vagratt och
tillfallig nyttjanderatt for att kunna sdkra markstabiliteten i omradet, anlagga ny
trumma under vig E20 och dndra gang- och cykelviagens profil samt sikra
spillvattenledning och stréket med hogspanningsledningar

e attreglera och avgrinsa det allmdnna vaghéallaransvaret.
2.3.3. Projektmal

Projektmalen anges nedan och baseras pé de 6vergripande transportpolitiska funktions-
och hansynsmalen.

Funktionsmalet om tillganglighet:

o sikerstilla stabiliteten i omradet med en hallbarhet pa 40 ar s att en av
regionens viktigaste kommunikationsldnkar inte drabbas av skred.

Hansynsmaélet om sidkerhet, miljo och hilsa:

e minska problem med 6versvimning under perioder med kraftiga floden genom
att anldgga en ny trumma som leder Finngosabicken under viag E20 till Sdvean

e att genomfora atgidrderna i projektet med minimala negativa effekter pa
naturmiljon.
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3. Forutsattningar

3.1.  Végens funktion och standard

Stréket mellan G6teborg och Stockholm genom Vistra Gétaland fyller en viktig funktion
framfGrallt for regionala, nationella och internationella godstransporter pa vag och
persontransporter till/fran de storre stiderna i straket.

Vig E20 inklusive pé- och avfarter ar ett statligt vagnat med Trafikverket som
vaghéllare. Enligt nationella vigdatabasen (NVDB) utgor vag E20 pé aktuell stracka
motorvig med ett trafikflode pa drygt 24 0ooo (ADT) fordon i bada riktningarna och
drsmedeldygn2. Hastighetsbegransningen ar 80 km/h pé aktuell stracka.

Parallellt med viag E20 gér vig 535, Goteborgsviagen, med Partille kommun som
vaghallare. Goteborgsvigen ar en lansvag med en skyltad hastighet 60km/h och ett
trafikfléde p& ca 9000 (ADT) fordon i bada riktningarna och &rsmedeldygn.
Hastighetsbegransningen ar 80 km/h pa aktuell stréacka.

Béde statlig och kommunal vag har barighetsklass BK 1.

3.1.1. Riksintresse for kommunikation

Viag E20 ingar som en del i det nationella stamvagnétet, d.v.s.. de vigar som bedomts
vara viktigast for landets vagtransportforsorjning. Den utgor ocksa
riksintresse for kommunikation. Vag E20 har mycket stor betydelse for kontakterna
mellan Goteborgsregionen och Stockholmsregionen.

Vistra Stambanan som gér norr om Séavedn ar dven den av riksintresse for
kommunikation.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

Flera trafikslag finns inom eller i ndrheten av aktuellt omrade. Person- och godstrafik
sker pa vig E20 men &ven pa Vistra stambanan som finns norr om aktuellt omrade.
Kollektivtrafik sker bade pa vag E20 och pa Goteborgsvagen. Gang- och cykelvag i 6st-
vastlig riktning finns bade norr om vig E20 ldngs Sdvean och séder om Goteborgsvigen.
I Finngosa har gang- och cykelvigen byggts ut langs med Bjornbergs vags.

Enligt Partille kommun4 kan det om 20 ar bo 200 000 fler personer i Géteborg, Molndal
och Partille. Dessa personer kommer att behova ta sig till jobbet, skolan och
fritidsaktiviteter. Det kraver att kollektivtrafiken (buss och pendeltig) utvecklas och att
kapaciteten kraftigt 6kar. Vistra Gotalandsregionen, Visttrafik, Géteborgs stad,

2 Uppgifter himtad fr&n NVDB 2016-03-17
https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket

3 Uppgifter hdmtade fran dokumentet ”Trafikndtsanalys 2012” 2016-02-19
http://www.partille.se/PartilleFiles/Trafik resor/S%C3%A4kerhet/partille_kommuns_trafiknats
analys 2012.pdf

4 Uppgifter hamtade fran Webdialogen ”Next Stop 2035” 2016-02-19
http://www.partille.se/Invanarservice/Gator-trafik--resor/Nyhetsarkiv-Trafik--resor/Next-Stop-

2035/
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Molndals stad och Partille kommun arbetar darfor just nu tillsammans for att ta fram en
gemensam mélbild for hur stadstrafikens stomnét ska utvecklas fram till ar 2035.

Partille kommun ar tatbebyggt och har korta avstdnd mellan malpunkter. Detta ger en
mojlighet till en 6kad cykeltrafik i kommunen, och dven till/frén Géteborg i vaster och
Lerum i oster.

Enligt Partille kommuns fordjupade 6versiktsplan for centrala Partilles kommer nya
vagforbindelser och nya och forbattrade gang- och cykelforbindelser framst ske norr om
Séveédn och Gster om aktuellt omréde. Vidare anges att Gamla Kronvégen bor byggas om
och ges en mer stadsmissig gestaltning och att cykelvagen fran Géteborg bor fa en
tydligare utformning och utgora en trevlig entrépunkt for cyklister som kommer fran
Goteborg.

3.3.  Lokalsamhaélle och regional utveckling

Goteborgsregionen fungerar paA méanga sitt som en enhet med en gemensam bostads-
och arbetsmarknad. En omfattande pendling sker och regional samverkan sker inom
bl.a. trafik, miljo, naringsliv, kultur och utbildning®.

Partille kommuns férdjupade 6versiktsplan for centrala Partille angransar till aktuellt
omrades ostra del. I planen anges att Partille centrum ska fortdtas med en varierad och
stadsmassig bebyggelse med ett blandat innehéll. Gamla Kronvigen ska stirkas som
huvudstrék och som navet i stadsmiljon och kopplas samman med nya strak 6ver
Savedn. Fler och bittre gang- och cykelforbindelser 6ver barridrerna, E20, Vastra
Stambanan och Séveén, behdvs for att skapa ett levande centrum.

Av den fordjupade 6versiktsplanen framgar att nuvarande markanvandning i form av
verksamhetsomrade for sméindustri, kontor och handel kommer att kompletteras eller
kvarsta.

3.4. Landskapet och staden

En resa med bil pd vig E20 genom Partille kommun tar ca atta minuter. Lings striackan
finns flera kvaliteter, t.ex. dlandskapet och dramatiska bergformationer, men hir finns
ocksa splittrade och slitna miljoer utefter dominerande och hart belastade vigavsnitt.

Aktuellt omrade ar beldget strax vister om Partillemotet, mellan vig E20 och Savean
och avgransas i vaster av Finngosaravinen och Gamla Kronvégen i Gster. Vegetationen i
slanten utgors framst av 16vsly och ung lovskog, samt enstaka dldre trad. En GC-vig
16per genom omradet.

Omradet ndrmast séder om viag E20 och Goteborgsvigen utgors av naturmark med trad
och buskar. Aven hir I6per en GC-vig I6per genom omradet och ligger ca 30-60 m fran
Goteborgsvigen.

5 Férdjupad dversiktsplan fér centrala Partille. antagen av kommunfullmaktige 2012-02-28
6 0OP 05
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Norr om Savean utgors marken av odlingsmark och narmast strandkanten vaxer trad
och buskar. Ca 140-170 m norr om Séveén ligger Vastra stambanan.

Utefter an forekommer béde hiavdad och ohdvdad kulturmark. Flera ravinslanter har
tidigare varit hage eller 16vang. P4 manga platser finns spar efter industrianlaggningar.

3.5.  Milj6 och hélsa

Under detta avsnitt sammanfattas forutsiattningar for miljo och hélsa. For en fullstdndig
redovisning, se bilaga 2 Miljokonsekvensbeskrivning.

I MKB:n redovisas konsekvenser av planerade dtgirder i Sivedn och Finngosabacken.
Viktiga miljoaspekter har bedomts vara vatten och naturvirden, inkl. Sdvedn som
Natura 2000-omréade. Andra relevanta aspekter dr markstabilitet, hilsa och sidkerhet
samt riksintresset for kommunikation. Samma MKB har anvints i samband med
ansOkan om tillstand for vattenverksamhet enligt miljobalkens 11 kapitel, vilken ocksa
inkluderar tillstand till dtgédrder i Natura 2000-omréde enligt 7 kap 28a § miljobalken.

3.5.1. Riksintresse for naturvard

Berort omrade omfattas av riksintresse for naturvard (NRO 14148), Sidveédn, Nis och
Ojared (se figur 5). Riksintresset avser vattendrag, sjo och fauna. For det aktuella
omradet bedoms att Sdvean som lek- och uppvixtomrade for lax och havsoring kommer
att beroras. Den ursprungliga och genetiskt viardefulla laxstammen, “Saveédlax”, kan fa
stor betydelse som genbank for framtida utsittningsforetag i andra vattendrag.
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TECKENFORKLARING
[[] Riksintresse naturvérd (14-148)

Figur 5 riksintresse for naturvard (NRO 14148), Savean,Nas och Ojared
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3.5.2. Natura 2000-omrade enligt art- och habitatdirektivet

Savedn utgor dven ett Natura 2000-omrade enligt art- och habitatdirektivet (SE0520183
Savedn, nedre delen) se figur 6. Syftet ar att "bevara ett naturligt vattendrag av stor
betydelse som reproduktionsomréde for en ursprunglig stam av atlantlax, samt att
bevara en lamplig hicknings- och fodosoksmiljo for kungsfiskare. Syftet ar ocksa att
bevara ett naturligt fennoskandiskt vattendrag som fortsatt far omges av en narmiljo
med fri utveckling, rasbranter och tradéverhidng. En naturlig flodesregim ar ocksa en
viktig del av det naturliga vattendraget. De planerade atgiarderna beror ca tio av
bevarandemaélen i omradets bevarandeplan.
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3.5.3. Naturvarden pa land

Flera inventeringar och undersékningar har utfoérts, med avseende pé naturvarden,
habitat och olika djurarter, inom ramen for processen med tillstindsansokan av
vattenverksamhet och intrang i Natura 2000-omréadet’. Dessa inventeringar och
undersokningar visar att inga terrestra naturmiljéer inom aktuellt omrade kan klassas
som Natura 2000-habitat och inga av arterna av vixter, lavar och svampar eller insekter
ar listade i bilaga 1 eller 2 till Artskyddsférordningen8. Daremot ar fyra av de

7 Inventeringarna och utredningarna finns som bilagor i tillstdndsansékningarnas tillhérande
MKB

8 Regeringen fridlyser vixt- och djurarter genom att ange dessa i artskyddsférordningens
bilagor. De vaxt- och djurarter som dr markerade med ett N i bilaga 1 till artskyddsférordningen
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observerade figelarterna (Stare, Fisktarna, Bivrak och Sanglarka) upptagna i bilaga 1 till
Artskyddsférordningen liksom lax och dtta fladdermossarter.

Baverspér har observerats vid inventeringarna men det har inte hittats ndgon boplats.
Baver ar upptagen i bilaga 1i Artskyddsforordningen.

Fem stycken sirskilt bevarandevarda trad har dessutom identifierats i utredningarna.
De ar:

e Knickepil: grov, mkt dod ved, boplats for mindre hackspett

Skogsek: grov, potentiellt framtida “jattetrad”

Vartbjork: ovanligt grov

Skogslonn: grov, frisk, utan haligheter

Ask: rodlistad, grov, dldre

Dessa trad har markerats pa plankartan.

3.5.4. Naturvarden i vatten

Savedns botten i de mest strandnira delarna inom det planerade atgirdsomréadet utgors
generellt av lera med tunna lager av sediment. Langre ut mot de centrala delarna av
afaran blir inslaget av sten, grus och sand stérre. Undervattensvegetation férekommer
sparsamt. Finngdsabiackens mynning ar vl beskuggad och bottensubstratet
dominerades av finsediment och sten.

Savedn har bedomts ha en mycket god vattenkvalitet och hog status baserat pa
bottenfaunans sammansattning langs den sodra strandkanten och Finngosabédckens
mynningsomréade en god status.

Vid elfiske i augusti 2015 fingades totalt itta olika arter i de provtagna lokalerna i
Sévean?. Bl.a. hittades Al som #r rodlistad och stensimpa och lax som 4r upptagna i
bilaga 1 till Artskyddsférordningen.

Analyser har visat att ingen del av undersokt stracka i Savean ar lamplig for
reproduktion av laxfiskar men att ett parti med mattlig lamplighet for uppvaxt av
laxfiskar finns inom aktuellt omréde. Det inte finns négra viloplatser/stdndplatser for
vandrande fisk i omradet. Den absoluta merparten av den vandrande fisken passerar det
aktuella omradet utan att stanna upp. Laxen vandrar i Sivean maj till oktober.

3.5.5. Miljokvalitetsnormer

har fridlysts for att uppfylla kraven i EU:s habitatdirektiv. | bilaga 2 till artskyddsférordningen
anges alla Ovriga arter som ar fridlysta i hela landet, i ett Ian eller i en del av ett lan.
9 Se bilaga 2, Miljekonsekvensbeskrivning tillhérande denna planbeskrivning
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De miljokvalitetsnormer (MKN) som ar aktuella for de foreslagna dtgarderna ar MKN
for ytvatten och laxfiskvatten'°. Planerade dtgirder ligger inom ytvattenforekomsten
Savedan - Olskroken till Brodalen (SE640726-127722). Vattenforekomsten ar nio
kilometer ldng. Vattenférekomsten uppnar god kemisk ytvattenstatus (exkl. kvicksilver,
faststilld 2009) och mattlig ekologisk status.

3.5.6. Strandskydd

Strandskydd rader for Saveédn och omfattar 4ven det aktuella omrédet, se figur 7.
Strandskyddet varierar i sin utbredning och stricker sig 6ver ytor som omfattar de delar
av planomréadet som ligger norr om E20. Vid byggande av allmén vag enligt faststalld
vagplan enligt viglagen (1971:948) giller inte de forbud enligt 7 kap. 15 § miljobalken
som strandskyddet innebar och dispens frén strandskyddsbestimmelserna krévs inte.
Daremot kravs samrad med lansstyrelsen i Vistra Gotalands lan inom ramen for
végplanens process.

f ‘
] -~ .
8 q¢ alt :
A m ey ‘m:"{/» g : “““ .:'.. .-c i; 5 ) @
P [ , l;’.’ '_-. . - J‘ - ! .1.

Figur 7 Strandskydd (blastreckat omrade). Rod linje visar planomradet.

10 SFS 2001:554, NFS 2002:6
1 enligt beslut fran ldnsstyrelsen i Vastra Gétalands ldn (dnr 231-51782-98, datum 2000-11-10)
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3.5.7. Nationella, regional och lokala miljomal

Av de 16 nationella miljokvalitetsmalen antagna av Sveriges Riksdag ar f6ljande fyra av
relevans for projektet:

e levande sjoar och vattendrag
o ett rikt vaxt- och djurliv

¢ levande skogar

e god bebyggd miljo.

For Vistra Gotalands 1dn har tre tilldiggsmal antagits for levande sjoar och vattendrag.
Av dessa ar malet Bevarande av viardefulla vatten aktuellt for projektet da Saveén ar ett
utpekat vattendrag. Mélet ar att ar 2020 ska minst hélften av de vatten som ar nationellt
vardefulla och har skyddsbehov ha fatt ett 1angsiktigt skydd.

For Vistra Gotalands 1dn har fyra tilldggsmal antagits for ett rikt véxt- och djurliv men
inget av dessa beror aktuellt omrade for Savean.

For Vistra Gotalands 14n har tva tilldiggsmal antagits for levande skogar men inget av
dem bedoms vara relevanta for det aktuella omrédet. Vissa trad i narheten av Sdvean
och Finngosabacken kommer att behdva avverkas i det planerade projektet. Ambitionen
ar dock att bevara strandzonen narmast vattnet sa intakt som mojligt.

Ar 2011 togs sex lokala mal fram som anses vara de for Partille i dagsliget mest relevanta
miljokvalitetsmalen och av dessa bedoms de tvd mélen God bebyggd miljo och Levande
sjoar och vattendrag vara relevanta for projektet. Fér god bebyggd miljo 4r det preciserat
itolv lokala méal. Av dessa bedoms ett mal vara relevant for projektet och det ar att
kommuninvénarna ska ha tillgang till natur med héga frilufts- kulturmiljé- och
naturvirden i och néra titorter. For levande sjoar och vattendrag har det preciserats i
fem lokala mél, varav av féljande fyra &ar relevanta:

e Iden fysiska planeringen ska paverkan pé strandnara miljoer for frilufts- djur-
och vixtliv minimeras och hiansyn ska tas till beslutade miljokvalitetsnormer for
vatten.

o Till &r 2020 ska bevarandestatusen for vattenanknutna arter och miljéer som
pekats ut enligt art -och habitat- eller fageldirektivet och som finns i Partille
kommun ha forbattrats jamfort med ar 2011.

¢ Den kemiska statusen pé vattenférekomster far inte forsamras. For
vattenforekomster som inte uppnar gillande miljokvalitetsnorm ska atgiarder
vidtas sa att normen uppfylls till r 2015.

o Till &r 2015 ska &tgérder ha paborjats i vattenforekomster som inte uppnéar god
ekologisk status enligt ramdirektivet for vatten till f6ljd av reglering,
vandringshinder eller fysisk paverkan.

3.5.8. Friluftsliv

Savedn nyttjas generellt for fiske, visst batliv och paddling. For aktuellt omréde ar framst
sightseeingaktivitet ngot som gors dd det anordnas med bét liangs en stricka som
omfattar berért omrade av Savedn. En ging- och cykelvig passerar parallellt med
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Sivedn genom omradet diir atgirderna planeras. Aven pa sodra sidan av E20 och
Goteborgsvagen gér en gang- och cykelvig parallellt med vigarna.

3.6. Kommunla planer

3.6.1. Oversiktsplaner

P& norra sidan om E20 ar aktuellt omrade belédget inom icke planlagd naturmark. Av
gillande dversiktsplan OPo52 framgar att marken utgor virdefullt omrade for naturvard
och friluftsliv. Den fordjupade 6versiktsplanen for centrala Partille's omfattar bland
annat Eckens industriomréde samt Gamla Kronvégen (vistra delen), som ar beligna
strax uppstroms aktuellt omréde. Av den fordjupade 6versiktsplanen framgar att
nuvarande markanviandning i form av verksamhetsomrade f6r smaindustri, kontor och
handel avses kvarsta och inom Eckens industriomride kompletteras med handel.

3.6.2. Detaljplaner

P4 s6dra sidan om E20 berors projektet av tre detaljplaner (se figur 8):

e 304 och 194, Stadsplan for del av Partille kommun, Omrade vid
Finngosaskolan4,
e 741, Detaljplan av Partille kommun, G6teborgsvéigen oOstra entrén.s

- Sévean

- Sdvean

741, Detaljplan av Partille kommun

Figur 8 Berdrda detaljplaner

12 Antagen 2006-02-02
13 Antagen 2012-02-28
14 Antagen 1957-02-01 respektive 1962-05-24 (avsag dndring och utvidgning av planen)
15 Antagen 2002-09-26
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4. De planerade atgardernas lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Syftet med atgirderna ar att sdkra stabiliteten i omradet, d.v.s.. lokaliseringen ar
forhallandevis begransad. Ett alternativ ar att omlokalisera vag E20. Det skulle innebéra
att stabilitetsforhallandena for viagen sékerstills, men att sldnten och de kvarvarande
anlaggningarna (Goteborgsvigen, gang- och cykelvigen, den trycksatta
avloppsledningen samt straket med hogspanningsledninga) har fortsatt
otillfredsstillande stabilitet. En omdragning av vig E20 ar dessutom mycket svar att
genomfora med hansyn till motorvigens liage och status. En forskjutning av motorviagen
soderut ar inte mojlig p.g.a. niarheten till Goteborgsvigen, bostadsomréaden och ett
bergsparti. En forskjutning norrut ar inte heller mojlig med anledning av Savean.

En omlokalisering av vig E20 bedoms alltsé inte vara ett rimligt alternativ.

Mot bakgrund av ovan nimnda ar bedomningen att stabilitetsforbattrande dtgiarder
maéste utféras inom det aktuella omradet, se figur 9.

Figur 9 Omradets lokalisering
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4.1. Val av utformning: foreslagna atgarder

Baserat pé stabilitetsproblemets karaktar och lokalisering, genomf6rda samrad,
diskussioner mellan olika teknikomréden samt utford alternativstudie® omfattas
projektet av foljande atgarder :

1. avschaktning pa slantkron (norr om E20)
2. utlaggning av stodfyllning/erosionsskydd langs Saveans sédra strandkant
3. utldggning av stodfyllning i den inre delen av Finngdsaravinen

4. kulvertering av Finngosabécken: ny trumma under Goteborgsvigen och vig
E20

5. anldggning av erosionsskydd vid trummans mynning i Finngosaravinen
6. ombyggnad av gang - och cykelvig
7. omldggning av avloppsledning.

Forslagna atgirder innebar att tillfredsstillande god stabilitet kan erhallas for samtliga
anldggningar inom aktuellt omrade och att stabiliteten sidkerstills dven pa lang sikt.
Atgirderna beskrivs utforligt under respektive underrubrik.

4.1.1. Stabilitetsforbattrande atgarder for slanten mellan E20 och Savean
(atgard 1 och 2 ovan, atgard D i tidigare samrad)

Forslaget innebar att marken vid slantkron, norr om E20, schaktas avca 1 -1,5 miden
centrala delen av omrédet (atgérd 1 ovan). Detta medfor att befintlig gdng- och cykelvig
och ledningar méste laggas om till en lagre niva. I den Ostra respektive véstra delen av
omradet blir avschaktningen successivt mindre, for att i h6jd med vandplatsen pd Gamla
Kronviagen respektive Finngosaravinen vara lika med noll, d v s ingen avschaktning.
Avschaktningens bredd varierar mellan ca 15 - 20 m och langden &r ca 250 m.

Liangs hela den aktuella strackan laggs en stodfyllning ut 1angs Savedns sodra strandkant
och avslutas med ett erosionsskydd av natursten (atgard 2 ovan). Stodfyllningens storlek
varierar med afarans och strandlinjens geometri, men innebér generellt att strandlinjen
vid medelvattenstand flyttas ut ca 2 - 4 m langs den aktuella strackan. Lokalt finns
erosionssar och smé skredirr, vilket innebar att ytterligare utfyllnad behover goras i
dessa sektioner. Stodfyllningen ansluter till befintlig mark pé nivan ca +2.
Stodfyllningen avslutas med ett erosionsskydd (natursten) i Saveén. Den berorda
astrackan ar ca 250 m. Utbredning och principiell utformning av planerad avschaktning
respektive stodfyllning/ erosionsskydd visas i figurerna 10-12.

16 Utford inom ramen for tillstdndsansdkan vattenverksamhet, se PM Stabilitet: Férdjupad
stabilitetsutredning — E20, Finngosa Tillstandsansdkan for vattenverksamhet och intrang i
Natura 2000 (Golder Associates AB, 2016-01-15)
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E20 E20
Trafiklast Trafiklast
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Figur 10 Avschaktning pa slantkrén + mindre stodfylining i Savean.1?

Figur 11 Schematisk utbredning for erforderliga atgarder i form av avschaktning (markgrén) och
stodfylining/erosionsskydd (brun), vid medelvattenstand.18
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Figur 12 Typsektion for atgarder i slanten mellan E20 och Savean: avschaktning och
stodfylining/erosionsskydd.1®

17 pM Stabilitet: Férdjupad stabilitetsutredning — E20, Finngésa Tillstandsansdkan for
vattenverksamhet och intrang i Natura 2000 (Golder Associates AB, 2016-01-15)
18 pM Stabilitet: Férdjupad stabilitetsutredning — E20, Finngdsa Tillstdndsansdkan for
vattenverksamhet och intrang i Natura 2000 (Golder Associates AB, 2016-01-15)
19 PM Stabilitet: Férdjupad stabilitetsutredning — E20, Finngésa Tillstandsansdkan for
vattenverksamhet och intrang i Natura 2000 (Golder Associates AB, 2016-01-15)
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4.1.2. Stabilitetsforbattrande atgarder for Finngosaravinen (atgard 3)

For att sdkerstélla stabiliteten mot Finngosabicken norr om vig E20 maste en viss
utfyllnad av ravinen goras. I botten pé backravinen erfordras ca 0,5 - 3 m fyllning och
den nedre delen av slinten flackas ut genom utfyllning upp till nivdn ca +3 - +3,5.
Stodfyllning erfordras lings en stricka av ca 25 - 30 m i backens langdriktning. Vid
avslutningen i norr anpassas fyllningens niva och slantlutning till befintliga slanter. Se
figur 13.

Finng6sa-=
backen

och cykelbana

Gang-

Figur 13 Schematisk utbredning for erforderliga stabilitetsforbattrande atgarder i form av
stodfylining (brun) i Finngésaravinen, vid medelvattenstand. | figuren syns dven planerad ny
trumma (klargron) samt erosionsskydd (rétt). Observera att illustrationen ar en perspektivbild
tagen snett uppifran.

4.1.3. Ny trumma under E20 (atgard 4)

Befintlig dagvattentrumma ar i daligt skick och har for 1ag kapacitet. En ny trumma
(91800 mm) kommer darfor att tryckas under Goteborgsviagen och viag E20, i ett nagot
mer Ostligt lage (ca 10 - 30 m) 4n befintlig trumma. Utfyllnaden i Finngosaravinen
(atgard 3) medfor att Finngosabiacken dessutom maéste kulverteras ytterligare ca 30 m.
Den nya trumman blir ca 135 m ldng och mynnar ut i Finngosaravinen. Befintlig trumma
tas ur bruk efter att den nya trumman ar i bruk. Den befintliga trumman kommer da att
pluggas och fyllas med t.ex. skumbetong och kommer troligtvis inte innebara nigon
framtida drift &ven om anliaggningen fortsatt kommer att ligga under Trafikverkets
ansvar.
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Den nya trumman trycks frén en tryckgrop i omrédet séder om Géteborgsvagen och i
samma omrade erfordras ett nytt dike och en brunn for att ansluta befintliga ledningar
och oppet biflode fran sydvast. Den nya trummans truméga kommer att anpassas efter
slantlutning.

Vid trummans utlopp i den naturliga backfaran, norr om E20, l4ggs ett erosionsskydd.
Motstdende strandkant erosionsskyddas, lampligen med ett biologiskt erosionsskydd.

Lage for ny trumma och lage samt principiell utformning fér anordningar kring in- och
utlopp visas i figur 14.

Figur 14 Ny trumma samt anordningar kring in- och utlopp.
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4.1.4. Ombyggnad av gang- och cykelvag

Mellan vandplatsen Gamla Kronviagen och pumpstationen (ca 250 m) anliaggs en ny
ging- och cykelvdag, med samma standard och bredd som befintlig gdng- och cykelvig
(se figur 3) men med en annan profil. GAng- och cykelvigen beldggs med asfalt, som
befintlig. Partille kommun &r viaghallare for cykelvigen.

|

Figur 15 Befintlig gang- och cykelvag norr om E20 som far ny profil. Till vanster skymtar Savean
och till héger E20.

4.1.5. Omlaggning av trycksatt spillvattenledning

En ny trycksatt spillvattenledning (6500 mm) ldggs mellan vindplatsen Gamla
Kronvigen och pumpstationen vid Finngosaravinen (se figur 16). Den nya ledningen
laggs pa en lagre niva dn befintlig ledning (se figur 3). Befintlig tryckavloppsledning tas
ur bruk och avldgsnas i samband med schakt.

strak med ‘ .
hégspéanningsledningar

Figur 16 Lage for trycksatt avioppsledning och straket med hégspanningsledningar.
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4.2. Val av utformning: Avfardade utformningsalternativ

4.2.1. Avfardade atgardsalternativ for slanten mellan vag E20 och Savean

Fem &tgardsalternativ for slanten mellan vig E20 och Saveén har avfardats. A-E ar
samma bendmningar som har anvints vid tidigare samrad.

Alternativ A & B: Atgarder i den évre delen av slanten, norr om vag E20

Med utgédngspunkt fran de riksintressen som ligger i vdg E20 (kommunikation) och
Savean (naturvard och Natura 2000) hade det varit fordelaktigt att utfora en atgard utan
att pdverka nagot av dessa omréden. Utforda stabilitetsanalyser har dock visat att enbart
atgirder i slanten mellan vigen och n inte ar tillrackligt. Kompletterande stodfyllning i
Savedn behovs for att erhélla tillfredsstéllande stabilitet for de 1anga glidytorna.

Med anledning av detta avfardas atgdrderna A och B.

Alternativ C: Atgarder i laget fér viag E20

For att minska den pédrivande lasten i slinten kan atgarder goras i laget for vag E2o0.
Denna typ av dtgird innebar en avstdngning av viag E20 i sodergdende riktning och att
trafiken leds om under tiden som arbetena pagar. Atgirder for att minska lasten i liget
for vagen kan t.ex. vara avschaktning, kompensationsgrundlaggning (1attfyllning) eller
bankpalning. Vagstrackan som berors ar ca 250 m lang, forutom i alternativet med en
sankning av hela viagprofilen, vilket troligtvis skulle innebira att en dubbelt sa lang
stracka berors (inkl. Partillemotet). For att sdkerstélla slantens stabilitet kravs, forutom
atgirden i laget for vigen, atgard dven i den Gvre delen av slidnten, vilket innebir att
befintlig gang- och cykelvig maste sinkas och ledningar ldggas om. Vidare erfordras att
ett erosionsskydd (natursten) laggs ut 1angs Savedns sddra strandkant (ca 250 m).
Utforda berakningar visar att for att erhélla tillfredsstillande god stabilitet genom
avschaktning behover marken vid slantkron schaktas av och vig E20 sénkas ca 1,5 - 2 m.
Bredden pa avschaktningen behover vara ca 40 m, d.v.s.. &ven omradet norr om vig
E20, gdng- och cykelviag samt ledningar péverkas. I alternativet med lattfyllning
erfordras t.ex. ca 1,5 - 2 m lecakulor i laget for vigen.

E20
Trafiklast

E20

GC-
Trafiklast i
Avschaktnini
13kPa 9 Trat

Vg
iklast

Lel (cu)

——— \ LLW +-0 —
Le2 (cu) “\\K Le2 (cul)

Le3 (cu)

Figur 17 Atgéarder i laget fér vag E20. Exempel avschaktning/profilsankning.2°

Den totala kostnaden for atgarder i laget for vig E20 dr mycket hog och medfor mycket
stora storningar. Paverkan pa Savedn kan inte undvikas, di ett erosionsskydd erfordras
langs strandkanten. Alternativ C bedoms vara ett tekniskt mojligt atgiardsalternativ, men

20 pM Stabilitet: Férdjupad stabilitetsutredning — E20, Finngésa Tillstandsansdkan for
vattenverksamhet och intrang i Natura 2000 (Golder Associates AB, 2016-01-15)
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avfirdas av ekonomiska skil samt det faktum att pdverkan pa miljon inte bedoms bli
avsevart mindre dn i 6vriga alternativ.

Alternativ E: Stodfylining i Savean och ny afara norr om befintlig

For att erhdlla tillfredsstéllande god stabilitet, d.v.s. minskad sannolikhet for skred, for
slinten mellan viag E20 och Savedn genom enbart stodfyllning erfordras en utfyllnad av i
stort sett hela an langs den aktuella striackan (ca 250 m). For att erhalla samma
vattenforande area som idag maste darmed en ny afira schaktas norr om befintligt ldge.
Antingen kan en ny afara schaktas alldeles intill befintlig &fara, d.v.s.. i princip forskjuts
dn en dbredd norrut, eller si kan en ny afira schaktas i slanten nigot langre norrut,
d.v.s.. inte i direkt anslutning till befintlig afira. Beroende pé aktuella nivéier och fléden
skulle eventuellt ett mindre flode kunna finnas kvar i befintlig, men kraftigt avsmalnad
afara. Hela den nya afiran méste erosionsskyddas. Bada alternativen omfattar stora och
tidskrdvande arbeten i vatten samt svérigheter att praktiskt hantera de stora volymerna
schakt- och fyllnadsmassor. Utforda stabilitetsanalyser visar att beroende pé afarans
geometri behéver mellan ca 30 och 40 m2 utfyllnad goras i afarans tviarsektion. I
alternativet med en ny afara langre norrut forsamras dessutom stabilitetsférhéllandena
for den norra slénten upp till jirnvagen, vilket ar en nackdel infor framtida utbyggnad av

N 4

Vistra stambanan till fyrspar.

E20 E20
Trafiklast Trafiklast
13kPa  F=135 13 kPa

GC-vag
Trafiklast
5kPa

Stodfylining . Avschaktning
et Savean

oy
e \ LLW +-0 ‘
Le2 T
S A e

\_/

Le3 (cu)

Figur 18 Stodfylining i Savean och ny afara norr om befintlig.

Stodfyllning i Sdvean i kombination med forskjuten/kompletterande afara norr om
befintlig ar ett stort ingrepp i miljon, praktiskt svart att genomféra och kan pa sikt
paverka Vistra stambanans utbyggnad negativt. Darfor avfardas alternativ E.

Alternativ F: Bro for E20

Att bygga en fribarande bro for vig E20 skulle innebéra att stabilitetsforhallandena for
vigen sikerstills, men att slanten och de kvarvarande anldggningarna (Goteborgsvigen,
géng- och cykelviagen samt den trycksatta spillvattenledningen och
hogspanningsledningar) skulle fortsatt ha otillfredsstéllande stabilitet. En motorvagsbro
i detta lage skulle paverka det intilliggande Partillemotet. En fribarande bro skulle
behova vara minst 250 m lang och paverkar det intilliggande Partillemotet.
Anliggningskostnaden bedéms som mycket hég. Atgirden innebir omfattande
trafikstorningar under en lang byggtid, vilket ocksa innebéar stora samhillsekonomiska

21 pM Stabilitet: Férdjupad stabilitetsutredning — E20, Finngésa Tillstandsansdkan for
vattenverksamhet och intrang i Natura 2000 (Golder Associates AB, 2016-01-15)
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kostnader. En bro skulle inte uppfylla indamalet fullstéindigt. Atgird F bedéms dirmed
tekniskt och ekonomiskt som olampligt.

4.2.2. Avfardade atgardsalternativ for inre delen av Finngtsaravinen

Avschaktning pa Finngosaravinens slantkron

Utforda stabilitetsberdkningar for atgardsalternativet att schakta pé slantkronet ovanfor
Finngosaravinen visar att en ca 2,5 - 3 m djup avschaktning erfordras till ett avstdnd av
ca 20 m bakom sldntkronet. Det innebar att avschaktningen i den sédra delen av ravinen
skulle né dnda fram till vdg E20 och lokalstabiliteten for vagen skulle bli
otillfredsstillande.

Avschaktning utgor inget rimligt alternativ for att dtgirda ravinens slénter.

Kalkcementpelare i den évre delen av slanten

Berakningar visar att ca tolv m linga kalkcementpelare (kc-pelare) placerade i ca 20 m
ldnga skivor behovs for att sdkerstilla stabiliteten for Finngosaravinens slénter.
Berdkningsmassigt erfordras kc-pelare bade i slinten nira backen, for att erhalla
tillracklig sdakerhet for de korta glidytorna, men ocksa relativt 1angt fran slantkronet for
att sikerstilla de ldnga glidytorna. I praktiken ar detta inte mojligt da det inte gér att
installera kc-pelare i en sé brant slént nira backen. Dessutom skulle skivorna behova
vara sa ldnga att ke-pelare skulle installeras i och/eller i nara anslutning till det norra
korfiltet av vag E20. Vidare sa konstruerades sldnten i riktning mot E20 i samband med
utbyggnaden av motorvigen och utgors av blandat fyllnadsmaterial, vilket gor att det ar
osidkert om det 6verhuvudtaget gar att installera kc-pelare i denna slint.

Sammantaget utgor inte ke-pelarforstarkning av ravinens slanter ndgot rimligt
atgardsalternativ.
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5. Konsekvenser av projektet

5.1. Nollalternativet

Nollalternativet, d.v.s.. att ingen dtgard utfors, medfor att stabiliteten for vag E20 inte
uppfyller gillande normer. Fortsatt erosion langs Séveéns sodra strandkant innebar att
stabiliteten for vigen succesivt forsamras. Urspolning i strandlinjen leder till
underminering och sma sldpp i strandkanten, vilka medfor att mothéllet i slanten
minskar och att sakerhetsfaktorerna for totalstabiliteten pa sikt blir lagre.

5.2. Trafiktekniska konsekvenser

Atgirderna i projektet kommer att sikerstilla markstabiliteten for vig E2o0,
Goteborgsvigen och befintliga gang- och cykelvigar inom aktuellt omréde och darmed
bidra till ett forbittrat och mer sikert trafiknit. Atgirderna medfor inga permanenta
forandringar avseende hastighet, framkomlighet eller tillgdanglighet (se kapitel 5.10.1 for
paverkan under byggtiden).

Med goda och sikra férbindelser kan fortsatt samhallsutveckling ske enligt planer och
visioner inom regionen.

5.3. Konsekvenser pa miljo och halsa

Nedan sammanfattas bedomda konsekvenser av planerade atgarder i Savean och
Finngosabicken. Sammanfattningen inkluderar en samlad bedémning och
sammanfattningar av konsekvenserna for de viktigaste miljo- och hilsoaspekterna.

For en fullstindig redovisning av konsekvenser for miljo och hilsa samt motiv for dessa,
se bilaga 2 Miljokonsekvensbeskrivning. I MKB redogors dven for konsekvenser for de
alternativa utformningarna C och E.

5.3.1. Beddmningsgrunder

De skyddsatgirder och frivilliga kompensationsatgdrder som kommer att vidtas beskrivs
iavsnitt 5.2.2 och konsekvenserna bedoms med hénsyn till dessa. Miljopéverkan och
konsekvenser bedoms béde for utforandeperioden och ett langtidsperspektiv (1ang sikt).
Utforandeperioden bedéms vara fem ar. Inom detta tidsspann bedoms ocksé risken for
att E20 rasar ner i &n som relativt liten. Lang sikt motsvarar en tidshorisont for mycket
langvariga konsekvenser och ar satt fran fem ar till ca 50 ar utifran att omrédet d4 ska ha
atergatt till ett naturligt tillstand.

P& nista sida beskrivs den virderingsskala som anvints vid konsekvensbedomningarna
inklusive de bedomningsgrunder som anvénts for respektive virdering.
Bedomningsgrunden “bevarandestatus” anviands for bedomning av konsekvensen for
Natura 2000 och arter upptagna i bilaga 1 eller 2 i Artskyddsforordningen. Ovriga
varden utgors av t.ex. rodlistade arter, ej utpekade Natura 2000-habitat, omrdden med
patagliga till mycket hoga naturvirden etc. Utgadngspunkten for definitionen av "lang
tid” till max 50 &r ar tiden for att omradet bedoms ska ha atergétt till ett "naturligt
tillstdnd”, t.ex. att trad blivit tillrackligt stora. "Kortvarig” paverkan ar satt till dagar till
enstaka ar, da "kortvarig” ar olika for olika arter.
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Tabell 1. Bedémningsgrunder

Virdering Virdering Bedomningsgrund

Virdet paverkas negativt under mycket lang tid
(>50 ar) eller forsvinner. Bevarandestatus
forsamras eller gygnnsam bevarandestatus kan ej
uppnés under mycket ldng tid. Stor hélso-
/miljorisk.

Mittlig negativ konsekvens Virdet paverkas negativt under 1ang tid (flera ar-
50 &r) och/eller 6ver ett storre omréde.
Bevarandestatus forsamras eller gynnsam
bevarandestatus kan ej uppnéas under begrinsad

tid. Mattlig hélso-/miljorisk.

Liten negativ konsekvens Vardet paverkas negativt. Paverkan ar kortvarig
(dagar-enstaka ar) och/eller mycket lokal eller
begrinsad. Ingen péverkan pé bevarandestatus
eller uppfyllande av gygnnsam bevarandestatus.
Liten hilso-/miljorisk.

0 Virdet forandras obetydligt eller inte alls jamfort
med idag.

Liten positiv konsekvens Virdet starks nagot liksom forutsittningarna for

+ gynnsam bevarandestatus. Minskad miljo-
/hélsorisk.

Mittlig positiv konsekvens Virdet starks genom att tidigare forsamringar/

skador atgardas.

++

Nya virden tillfors

5.3.2. Skyddsatgarder och frivilliga kompensationsatgarder

Foljande skyddsatgiarder kommer att vidtas for att minimera paverkan och risk for
maéanniskors hilsa och miljon, se 4ven avsnitt 6:

o Biologiskt erosionsskydd om mgjligt i Finngosabiacken. Medfor relativt snabb
etbalering av vaxtlighet.

e Stodfyllnad med naturgrus, med syfte att efterlikna dagens bottenmaterial.

e Atgirderna kommer att utforas under vinterhalviret.

e Varsam rojning av trad med syfte att bevara sd mycket vegetation som majligt,
och i mojligaste mén sparas storre trad nira Saveédns strandkant samt trad med

fagelbon/fagelholkar.

o Fagelholkar som eventuellt behover tas ned kommer i enlighet med Partille
kommuns 6nskemal att sittas upp pa ett annat lampligt narstdende trad.
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¢ De fem utpekade bevarandevirda triden kommer att markas ut och bevaras.

e Do0d ved kommer att sparas och de trad som 4ndd kommer att tas ner kommer
ldmnas kvar.

o Aterplantering av trid i samrad med sakkunnig. Plantering kommer ske i sa
nara anslutning till sodra 4faran som majligt, med syfte att aterskapa en del av
beskuggningen liangs strandkanten.

o Ett antal tradgropar kommer ocksé att anlidggas i den 6vre delen av
stodfyllningen/erosionsskyddet, vilket mdjliggor plantering av storre trad.

¢ Vid behov kontroll av fororeningshalt i stodfyllnadsmassor.

e Utplacering av geotextilskdrmar/siltgardiner vid grumlande arbeten med syfte
att minska eventuell partikelspridning.

¢ Omledning alternativt avstingning av GC-vdg pa den norra respektive sédra
sidan under dtgédrd inkluderande avsparrningar och skyltning med syfte att
hindra att manniskor som beho6ver ta sig fram de aktuella viagarna skadas.

Da valt alternativ inte bedoms medféra ndgon skada pa Natura 2000-habitat eller
livsbetingelserna for skyddsvirda arter och darmed inte forsdmra mojligheterna att
uppné gynnsam bevarandestatus, bedoms inga kompensationsétgiarder behovas. Trots
det atar sig Trafikverket ett antal frivilliga kompensationsatgirder, se dven avsnitt 6:

e Naturgrus i lamplig fraktion kommer att ldggas ut att i Sdveadn och
Finngosabicken i samrad med sakkunnig, med syfte att forbattra
uppvaxtmiljoerna for laxfiskar.

e Plantering av trad vid strandkanten pa den norra sidan av Sdvean med syfte att
kompensera for minskad 6verhdngande tradvegetation samt fortiata
strandvegetationen utmed an.

e Aterstillande av artificiella kungsfiskarebon i Finngsaravinen i samrad med
sakkunnig.

¢ Anlédggande av nya artificiella kungsfiskarebon i Finngosaravinen i samrad med
sakkunnig.

5.3.3. Samlad bedémning

I Tabell 1 jamf6rs bedomda konsekvenser for valt alternativ D, d.v.s.. avschaktning pa
slantkron (norr om E20) i kombination med stodfyllning/erosionsskydd lings Séveéns
strandkant med nollalternativet, d.v.s.. om inga stabilitetsforbattrande atgarder gors.
Konsekvenserna bedoms med hiansyn tagen till beslutade skyddsatgarder och frivilliga
kompensationsatgarder.

Av jamforelsen i tabellen framgar att nollalternativet inte innebar nagra konsekvenser
de narmaste fem aren. Anledningen till detta &r att risken for ett omfattande ras/skred
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de narmaste fem aren bedoms som mycket liten. Ndgon gidng under de narmaste 50 dren
bedoms dock risken for ett storre ras/skred vara stor, varfor nollalternativet medfor
negativa konsekvenser pa lang sikt. Hur stora de negativa konsekvenserna blir beror pa
skredets/rasets omfattning och storleken pa raset/skredet kan ej forutses. I tabellen
antas ett virsta scenario med ett omfattande skred/ras. Detta medfor generellt mer
negativa milj6- och hilsokonsekvenser dn valt alternativ, med undantag av kumulativa
effekter for Natura 2000-omrédet avseende rasbranter. Sammantaget bedoms darfor
valt alternativ vara battre ur miljo- och hélsorisksynpunkt dn nollalternativet, d.v.s..

ingen atgard.

Tabell 2 Sammanfattande bedémning.

De nirmaste fem aren Lang sikt
Konsekvens
Valt Nollalt Valt Nollalt
for:
alt. alt.
Sdvedn - (o) -
Finngosabicken -- (o) --
Naturvédrden . o _
péland
Naturvarden i _ . _
Vatten
Miljokvalitetsnormer | - 0 0 ==
Riksintresse _ © _ _
Naturvard
Natura 2000 == (o} - -i-
Natura 2000 _ G _ @
Kumulativa effekter
Strandskyddet - 0 -
Riksintresse © © +
kommunikation
Risker o o +
manniskors
hélsa & miljon




Friluftsliv - 0 0o

Masshantering - (o) (o)

5.3.4. Riksintresse miljo och Natura 2000

Saveans bottenprofil och Finngosabackens bottenprofil kommer att dndras med valt
alternativ. Den berorda strackan utgor dock en mycket begransad del av
riksintresseomradet.

Nya rasbranter kommer inte att kunna utvecklas fritt under en mycket 1ang tid till foljd
av erosionsskyddet, som berdknas ha en livslingd pa ca 40 ar. D& Sdveéns dalgang ar ett
skredkénsligt omrade har en betydande del av Natura 2000-omradet redan
erosionsskyddats eller kommer att erosionsskyddas. Valt alternativ bidrar endast till en
marginell forsimring av Natura 2000-omréadet med avseende pé rasbranter.

Endast en relativt begriansad del av andelen tridoverhdng inom Natura 2000-omréadet
kommer att pdverkas negativt. Med vidtagna skyddsatgarder och frivilliga
kompensationsatgirder s bedoms konsekvenserna pa langre sikt bli sméa negativa. De
bedoms inte paverka uppfyllandet av bevarandemalen avseende forekomsten av dod ved
och 6ver vattnet hingande tradvegetation.

Bevarandemalet om en viss medeltdthet av uppvéaxande lax kan eventuellt inte uppfyllas
vid laga floden i Finngosabackens mynning, da en betydande del av det periodvisa
uppviaxtomradet kommer att forsvinna. Vid hoga floden vistas sannolikt inte laxfiskar
inom omradet, som inte utgor ett optimalt habitat for laxfisk med avseende pa
bottensubstratet. Frivilliga kompensationsatgarder som syftar till att forbattra substratet
inom det aktuella uppviaxtomradet samt dven i Savean utanfor det aktuella omradet,
som till storsta delen idag har 1ag lamplighet som uppvéaxtomrade, gor att
konsekvenserna for laxstammen inom Natura 2000-omradet som helhet bedéms bli
sma negativa. Det finns ocksa fler potentiella uppvaxtomradet nedstroms det aktuella
omradet som laxfiskar kan ta sig till under utférandeskedet nér laxar kan storas av
framforallt mansklig aktivitet. Laxens vandring kommer dock inte storas dé atgirderna
kommer att utforas under en tid dé laxen inte vandrar.

Inga observationer av Kungsfiskaren har gjorts under normal hiackningstid och den
vistas sannolikt inte inom omrédet i ndgon storre utstrackning idag, och paverkas darfor
inte direkt av valt alternativ. De frivilliga kompensationsatgarderna kommer dock
forbattra och forstiarka det aktuella omradets lamplighet som hackningsmiljé och
paverka fodosoksmiljon i liten utstrackning, varfor konsekvenserna for kungsfiskaren
bed6ms bli smé positiva.

Sammantaget bedoms valt alternativ medfora en liten negativ konsekvens for
riksintresseomradet och Natura 2000-omradet. Forutsattningarna for
riksintresseomradets och Natura 2000-omradets langsiktiga bevarande bedoms
forsamras obetydligt liksom dven den skyddade laxens livsmiljo. Sdledes bedoms
konsekvenserna av valt alternativ for laxpopulation inom Natura 2000-omradet vara
obetydliga liksom méjligheterna att bibehalla/uppné gynnsam bevarandestatus.
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Nollalternativet medfor visserligen ingen kumulativ effekt nar det giller rasbranter, men
i 6vrigt sd bedoms ett omfattande ras/skred medfora méttligt negativa konsekvenser for
bade riksintresseomradet och Natura 2000-omradet. Ett stort ras kan i vérsta fall fylla
igen hela Finngosaravinen och/eller &firan i Sivean utanfor det aktuella omradet, vilket
kan orsaka en ddmning och péverka flodesmonstret under mycket 1dng tid samt
forhindra laxens vandring. Darmed péaverkas visserligen inte formagan till fri utveckling
av rasbranter, men det innebar negativa konsekvenser for laxpopulationen. Det kan
under ling tid forsvira mojligheterna att bibehalla/uppné gynnsam bevarandestatus.

5.3.5. Skyddade arter (som inte ingar i Natura 2000)

Valt alternativ planeras till en tid da skyddsvirda faglar som observerats hicka eller
fodosoka inom det aktuella omradet samt fladdermass vare sig fortplantar sig (hackar),
overvintrar eller flyttar. Darfor bedoms risken for storning vara mycket liten.

Vidare kommer inga for Trafikverket kdnda hackningsplatser att paverkas.
Konsekvensen for faglarnas fodounderlag bedoms med vidtagna skyddsétgiarder som
betydlig till liten beroende pé fodoval.

Bavern kan ddaremot storas av méansklig narvaro under utférandeskedet. Bavern ar
vanligt forekommande utmed Séveén, varfor paverkan pa Savedns population av baver
bedoms bli mycket begransad. Bavern kan fodoséka inom andra omraden tills dtgédrden
ar utférd och traden vaxt upp till en storlek som ar lamplig som foda.

Valt alternativ bedoms saledes inte paverka de skyddade arternas 6verlevnadschanser,
reproduktion eller utbredning, och diarmed ej paverka den aktuella bevarandestatusen
vare sig pa lokal eller nationell niva. Saledes bedéms ingen dispens fran
Artskyddsférordningen behovas.

Ett storre skred/ras (nollalternativet) kan, beroende pé nar i tiden det sker, stora
skyddsvirda faglars hackning och kortvarigt dven deras och fladderméss flytt. Vidare
bedoms det medfora méttliga till stora konsekvenser for de skyddade arternas
fodounderlag. Faglar, fladdermdss och baver fodosoker dock generellt inom storre
omraden, varfor konsekvenserna for nollalternativet pa lang sikt bedoms bli mattligt
negativa for figlar och sma negativa for fladdermdss och baver. For faglar bedoms det
foreligga en risk for att gynnsam bevarandestatus ej kan uppnas under begransad tid.

5.3.6. Strandskydd

Konsekvensbedomningarna for omradesskydd, naturvirden pa land och i vatten samt
for friluftsliv ar de som framfor allt ligger till grund for konsekvensbedémningen for
strandskyddet. Nedan beskrivs en sammantagen bedomning for strandskyddet som
helhet utifrdn dessa konsekvensbedomningar. Se dven bilaga 2 Miljo-
konsekvensbeskrivning for utforliga separata beskrivningar av konsekvenser for dessa
aspekter.

For valt alternativ bedoms de sammantagna konsekvenserna pé kort sikt bli sma
negativa for naturvirden i vatten, riksintresset for naturvard och friluftslivet samt
mattligt negativa for naturvirden pa land och Natura 2000-omrédet.P4 1ang sikt
bedoms konsekvenserna som obetydliga for friluftslivet och smé negativa i 6vrigt med
vidtagna skyddsétgéarder och frivilliga kompensationsatgarder. Sammantaget bedoms
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darfor konsekvenserna for strandskyddet pé kort sikt bli mattligt negativa och pa ldng
sikt smé negativa.

For nollalternativet bedéms inga konsekvenser uppsta pa kort sikt. P4 1dng sikt bed6ms
dock de sammantagna konsekvenserna for naturviarden pa land, riksintresseomradet
och Natura 2000-omradet bli mattligt negativa och stora negativa for naturvirden i
vatten och friluftslivet vid ett omfattande ras/skred. Sammantaget bedoms darfor
konsekvenserna for strandskyddet pé lang sikt vid ett omfattande ras/skred bli stora
negativa.

5.3.7. Miljokvalitetsnormer

Endast miljokvalitetsnormer som ror yt- och laxfiskvatten bedoms vara relevanta for valt
alternativ.

Den aktuella vattenférekomsten Saveén - Olskroken till Brodalen uppnér idag god
kemisk ytvattenstatus (exkl. kvicksilver) och méttlig ekologisk status. Det valda
alternativet bedoms inte 4ndra denna klassning.

Vattenforekomsten har idag méttlig ekologisk status, faststilld sedan 2009, och
kvalitetskravet ar god ekologisk status med tidsfrist till &r 2021. Orsaken till att
ekologisk status ar klassad som mattlig dr att den hydrologiska regimen och
ytvattenkvaliteten m.a.p. bottenfauna ar klassade som maéttliga. De ekologiska
kvalitetsfaktorer som klassats av Vattenmyndigheten ar bottenfauna, naringsamnen,
forsurning, kontinuitet och hydrologisk regim. Valt alternativ bedéms inte medféra
annat dn obetydliga konsekvenser vad avser ytvattenkemiska parametrar som beror
bottenfaunans sammansattning eller de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna.
Nollalternativet bedoms ddremot medfora mattligt negativa konsekvenser vid ett
storre/ras skred som framforallt paverkar kontinuiteten negativt da &n utanfor det
aktuella omréadet kan fyllas igen. Aven vattenkvaliteten kan i viss man paverkas negativt.

Konsekvenserna med avseende péd miljokvalitetsnormerna for laxfiskvattnet Savean
bedoms med valt alternativ vara liten negativ pa kort sikt och obetydligt pa lang sikt da
riktvirdet for suspenderade dmnen riskerar med vidtagna skyddsatgarder att tillfalligt
och mycket lokalt utanfor atgardsomradet 6verskridas under utlaggandet av
erosionsskydd och stodfyllnad i Sdveén och Finngosabiacken. Med nollalternativet
bedoms konsekvenserna bli méattligt negativa da ett omfattande skred/ras kan medfora
kraftig grumling av vattnet och paverka en storre del av Saveén.

5.3.8. Ovriga konsekvenser

Valt alternativ bedéms inte medféra nigra konsekvenser de narmaste fem aren da risken
for ras/skred bedéms som sma.

Pa lang sikt bedoms konsekvenserna for valt alternativ vara sma positiva dd de minskar
risken for skador pad manniskors hélsa, den trycksatta avloppsledningen, straket med
hogspanningsledningar samt risken for olyckor med farligt godstransporter. Ett
omfattande ras/skred (nollalternativet) ddremot kan medfora stora skador pa VA- och
hogspanningsledningen, GC-vigen och E20, vilket medfor stora negativ halsorisker och
risk f6r ménniskors liv. Konsekvenserna for nollalternativet pa 1ang sikt bedoms darfor
som stora negativa.
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Av samma skil bedoms konsekvenserna av nollalternativet vara stora dven for
friluftslivet och masshanteringen. Valt alternativ medfor viss begriansad tillganglighet
och framkomlighet for friluftsaktiviteter i omradet pa land och till viss del i Sdvean
respektive for massahanteringen under utférandetiden samt medfor kortvarigt viss
damning och utslapp till luft fran transport- och arbetsfordon, d.v.s.. sma negativa
konsekvenser. P4 lang sikt bedoms konsekvenserna for friluftslivet och masshanteringen
vara noll.

5.4. Riksintresse kommunikation

Inga konsekvenser bedoms foreligga pa kort sikt for valt alternativ eller nollalternativet
nar det giller riksintressena kommunikation, d4 inget ras/skred bedoms ske inom de
narmaste fem aren.

P4 lang sikt bedoms valt alternativ medfora en liten positiv konsekvens dé de vidtagna
atgirderna minskar risken for ras/skred och darmed risken for negativ paverkan pa
E20.

Konsekvenserna pa lang sikt med nollalternativet bedoms bli stor negativ for E20 vid ett
omfattande ras/skred.

5.5. Maloverensstammelse

5.5.1. Transportpolitiska mal

Vigplanens projektmal och den valda utformningen bedoms ligga vl i linje med de
transportpolitiska mélen:

e Genom att forstiarka markstabiliteten i omrédet sa drabbas inte en av regionens
viktigaste kommunikationslankar av skred och tillgangligheten sikerstélls.

e Genom att anldgga en ny trumma som leder Finngosabacken under vig E20 till
Savedn med adekvat kapacitet minskar problem med 6versvimning under
perioder med kraftiga fldden. Atgirden leder till bittre funktion, bevarande av
naturmiljo och forutseende for god halsa.

¢ Genomforandet av atgarderna i projektet ar utformade sé att minimala negativa
effekter pa naturmiljon uppstar.

L]

5.5.2. Miljokvalitetsmal, regionala och kommunala mal

Av de 16 miljomalen bedoms fyra vara relevanta att stimma av mot det aktuella
projektet:

e levande sjoar och vattendrag
o ett rikt vaxt- och djurliv

e levande skogar

¢ god bebyggd miljo.

Till dessa har ocksa Viastra Gotaland lagt till ett antal regionala mél. Partille kommun

har ocksé antagit lokala miljomal av vilka ett mal som beror god bebyggd miljo och ett
antal mal som beror levande sjoar och vattendrag bedoms vara relevanta.
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Nedan sammanfattas hur projektet paverkar mélen. For en mer fullstindig redogorelse,
se bilaga 2 Miljokonsekvensbeskrivning.

Levande sjoar och vattendrag

Sammantaget sa bade gynnar och motverkar projektet mélet.
Ett rikt vixt- och djurliv

Sammantaget s bdde gynnar och motverkar projektet mélet.
Levande skogar

Sammantaget bedoms maélet pdverkas obetydligt av projektet.
God bebyggd miljo

Sammantaget bedoms projektet langsiktigt gynna malet.

5.6. Overensstammelse med miljdbalkens allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

5.6.1. Allméanna hansynsreglerna

I 2 kap Miljobalken redovisas de allmidnna hinsynsreglerna som ar grundlaggande for
provning, tillstdnd, godkdnnande och dispenser. Nedan redovisas en kortfattad
beddmning av hur de allmdnna hinsynsreglerna tillimpas for planerade &tgarder.

De allménna hiansynsreglerna bedoms vara uppfyllda i projektet.

Bevisborderegeln, 2 kap 1§ MB
Genom att uppratta en MKB for projektet visar Trafikverket att projektet uppfyller
regeln och foljer de lagar och bestimmelser som finns.

Kunskapskravet 2 kap 2§ MB

I enlighet med kunskapskravet har trafikverket inhdmtat kunskaper genom samrad med
berorda, organisationer och myndigheter och utférda undersokningar av naturviarden,
geoteknik mm for att kunna bedéma projektets paverkan pa manniskors hilsa och
miljon.

Forsiktighetsprincipen, 2 kap 3§ MB
I enlighet med forsiktighetsprincipen redovisas i MKB, i de fall det anses motiverat,
skyddsatgirder for att minimera intrdng och paverkan pa omgivningen.

Produktvalsprincipen, 2 kap 4§ MB
I den framtida upphandlingen kommer val av produkter och metoder beaktas utifran
risker for manniskors hilsa och miljon.
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Hushallnings- och kretsloppsprincipen, 2 kap 5§ MB
I MKB redovisas hur hushéllning med naturresurser beaktas for projektet.  MKB
redovisas ocksa hur massor ska hanteras for basta hushéllning med resurser.

Lokaliseringsprincipen, 2 kap 6§ MB

I de utredningar som foregétt valet av atgiard har alternativa utféranden studerats. De
valda &tgirderna har utifran en samlad bedomning bedémts vara det basta alternativet
ur teknisk, ekonomisk och miljémaéssig synpunkt. Darmed anses lokaliseringsprincipen

uppfylld.

Skilighetsregeln, 2 kap 7§ MB

I MKB och tillstdindsansokan har avvagningar gjorts mellan savil, tekniska,
miljoméassiga ekonomiska forutsiattningar som med avseende pd samhiéllsplanering i
enlighet med skilighetsregeln.

5.7.  Samhallsekonomisk bedémning

Nollalternativet, d.v.s. att ingen atgird utfors, skulle kunna medfora konsekvenser som
ar katastrofala med stora skador pa natur och befintliga anlaggningar samt risk for
manniskoliv. Vid studier och jaimforelser av genomforbara alternativ har det bedomts att
valt alternativ ar praktiskt fordelaktigt att utfora, att intranget i miljon kan begransas
med hjilp av erforderliga skyddsatgiarder samt att anldggningskostnaden bedéms vara
rimlig.22

5.8. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Projektet innebar att den trycksatta spillvattenledningen beldgen mellan vdag E20 och
géng- och cykelvigen (norr om E20) behéver ldggas om i en ldgre niva dn befintlig.

Straket med hogspanningsledningar som ligger mellan viag E20 och gang- och
cykelviagen maéste beaktas.

5.9.  Markansprak och pagaende markanvandning

En faststilld vagplan ger Trafikverket ratt att ta den mark i anspréak som krévs for
atgiarderna. Mark som kriavs permanent for vagen och dess drift tas med vagratt och i
vissa fall med inskrankt vagratt. For att praktiskt kunna genomféra arbetena kravs dven
att mark tas i ansprak temporirt och sker genom tillfallig nyttjanderatt.

Markansprak, storleksmaéssigt och typ av rattighet for respektive fastighet framgar av
fastighetsforteckningen och plankarta.

5.9.1. Vagratt

Vagritt uppkommer genom att vighéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vag med stod av en faststilld vagplan. Vagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller
annat utrymme som behd6vs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stille
bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning och tillgodogéra sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet under den

22 pM Alternativstudie. E20, Finngdsa, Stabilitetsférbattrande atgarder for slint mellan E20 och
Savean (Golder Associates AB, 2016-02-11)
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tid vigratten bestér. Vagratten upphor nar viagen dras in. I figur 19 visas en principskiss
over vagomréde/vagratt.

Vaganordning

(exempelvis belysning) /\w

\8 Vagbana

Vagomrade (inkl. sdkerhetsomrade)

Vagratt (géller dven marken under vagen)

< >

Figur 19 Principskiss avseende vagomradet

Nytt vigomrade med vagratt, V1, avser markétkomst for ny trumma och dess utlopp. Det
markomrade som avses tas med vagratt genom vigplanen omfattar ca 30 m2for Vi.

Nytt vigomrade med vagritt, V2, avser markatkomst f6r ny trumma och dess inlopp.
Det markomrade som avses tas med vigritt genom viagplanen omfattar ca 45 m2 for Va.

Befintligt vigomrade inom detaljplan, V3, avser den del av G6teborgsvigen som den nya
trumman laggs under. Befintligt vigomrade inom detaljplan, V3, omfattar ca 40 m2.

5.9.2. Inskrankt vagratt

Pé plankartan anges inskrankt vagratt for ett storre sammanhéllet omrade av naturmark
mellan vig E20 och Siavean. Inskrankningarna avser tva olika &ndamal, darav tva olika
regleringar: Vi1 och Vi2. Dartill anges pa plankartan inskrankt vagratt, Vi3, inom
detaljplan for dtkomst till mark diar nya trumman placeras.

Inskrankt vagratt ar valt for att i storsta mojliga mén kunna bibehalla pagaende
markanviandning men samtidigt sdkerstélla tillgang till omradet for drift och underhall
av de markstabiliserande atgirderna savil som for viag E20 och ledningarna samt for
den nya trumman.

Inskrankt vigritt Vi1 har till syfte att stabilisera marken for viig E20. Atgirderna giller
avschaktning, utliggande av st6dfyllning och erosionsskydd i bide Sdvean och
Finngosaravien och anlidggande av en ny trumma for avledande av Finngosabéacken
inklusive anldaggning av erosionsskydd vid trummans mynning i Finngbsaravinen, samt
underhall for dessa atgarder. Fastighetsdgaren far nyttja marken sé lange det inte
aventyrar vag E20:s funktion, drift och brukande samt s lange det inte riskerar att bidra
till skred- eller rasrisk. Detta innebar att omradet inte far bebyggas eller anvindas for
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jord- och skogsbruk, inte far belastats och att ingen dndring av ytans niv4, t.ex. i form av
sprangning, fyllning eller schaktning, far ske.

Det markomrade som avses tas med inskrankt vagratt, Vi1, genom vigplanen avser
stabiliseringsatgarder och omfattar ca 14 955 m2.

Inskrankt vagratt Vi2 har till syfte att sdkerstélla stabilisera marken for vig E20 genom
avschaktning. Atgirderna avser avschaktning fér ombyggnad av géng- och cykelvig och
omléggning av den trycksatta spillvattenledningen. I samband med avschaktningen far
befintlig gang- och cykelvég, den trycksatta spillvattenledningen och ledningsstrak rivas
och aterinstalleras. Fastighetsdgaren far nyttja marken si lange det inte dventyrar vag
E20:s funktion, drift och brukande samt sa ldnge det inte riskerar att bidra till skred-
eller rasrisk. Detta innebér att omrédet inte far bebyggas eller anvéndas for jord- och
skogsbruk, inte far belastats och att ingen &ndring av ytans niva, t.ex. i form av
sprangning, fyllning eller schaktning far ske. Drift- och underhallsatgarder av pumphus,
ledningar, GC-viag med tillhérande anordningar far goras av fastighetsédgare och
ledningsigare i samrad med viaghallaren.

Det markomrade som avses tas med inskrankt vigritt, Vi2, genom vigplanen avser
stabiliseringsatgarder och omfattar ca 1 575 m2.

Inskrankt vagratt Vig inom detaljplan har till syfte att sdkerstilla markitkomst for ny
trumma inom detaljplan. Markomradet omfattar ca 15 m2.

5.9.3. Tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderatt behovs for arbetsytor, upplag, etableringsomraden och giller
under byggtiden, ca fem manader. Tillfallig nyttjanderatt omfattar 4ven anviandning av
GC-vig soder om E20 for tillfart och arbetsvig. Aterstillande av mark ingér och sker i
samrad med fastighetsédgare.

Tillfallig nyttjanderatt T1 inom detaljplan géller under byggtiden och avser
arbetsomréde, etablering och upplag. Direfter aterstills marken innan den aterlimnas.
Markomradet omfattar ca 2 375 m2.

Tillfallig nyttjanderatt T2 inom detaljplan géller under byggtiden och avser arbetsvag for
anldggning av trumma, ledning och eventuellt 6ppet dike. Direfter aterstills marken
innan den dterlamnas. Markomradet omfattar ca 795 mz2.

Tillfallig nyttjanderitt T3 giller under byggtiden och avser arbetsvig for anldggning av
trumma, ledning och eventuellt 6ppet dike. Darefter dterstills marken innan den
aterlamnas. Markomréadet omfattar ca 180 m2.

5.9.4. Forandrat vaghallningsansvar

Trafikverkets vagritt, enligt V1 och V2, utékas med omrédet avseende trummans in- och
utlopp och med inskrankt vagratt omfattande det markomrade fran gang- och
cykelvigen till och med strandkant i Sdveén och dess stodfyllnad enligt markering Vi1
och Vi2 pé plankartan samt fér markatkomst for ny trumma inom detaljplan enligt Vi3
pé plankartan.
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Goteborgsvigen soéder om viag E20 och géng- och cykelvigen pé norra sidan ar i Partille
kommuns huvudmanskap och kommer att vara sa dven efter dtgdrderna ar genomforda.

5.10. Kommunala planer

Vigplanen overernsstimmer med 6versiktsplan 05.

Mark behover tas i ansprék inom tva detaljplaner. Tillfallig nyttjanderatt behovs i
detaljplan 741. Vagratt, inskrankt vigratt och tillfallig nyttjanderitt behovs i detaljplan
194. Inom detaljplan 304 har Trafikverket végratt och diar behovs ingen ny vagratt eller
nyttjanderétt men detaljplanen berors dndé, da Goteborgsviagen omfattas av
detaljplanen.

Detaljplanerad markanvandning for den del av detaljplan 304 som ror projektet ar
foljande:
¢ Allmén plats: gata (befintlig vagratt)

Detaljplanerad markanvandning for den del av detaljplan 194 som ror projektet ar
foljande:
¢ Allménplats: park, plantering (vagratt och inskrankt vagratt)
e Byggnadskvarter: omrade for bostadsandamal (tillfallig nyttjanderatt)
e Mark som ej far bebyggas (tillfallig nyttjanderatt)

Detaljplanerad markanvandning for den del av detaljplan 741 som ror projektet ar
foljande:
¢ Anvindning av allmén plats: huvudgata, trafik mellan omraden
(tillfallig nyttjanderatt)

Det kravs skriftlig accept fran Partille kommun for att iansprakta mark inom
detaljplaner. Om det €j ges, kriavs dndring av detaljplan. For nirvarande undersoks om
Partille kommun kan ge skriftlig accept.

5.11. Paverkan under byggnadstiden
5.11.1. Trafik

I samband med tryckning av den nya trumman kommer trafiken pa Géteborgsviagen och
E20 tillfalligt att behova ledas om i samband med styrning/kontroll frdn markytan.
Minst ett korfilt i respektive fardrikining kommer alltid att héllas 6ppet och
arbetet/omledningen kommer att utforas under tid (kvéll/natt) med begransad stérning
av trafiken. I 6vrigt bedoms fordons-trafiken inte paverkas av planerade arbeten.

Transporter till och fran arbetsomradet norr om E20 kommer att gi via Gamla
Kronviagen. Transporter till och fran tryckgrop for ny trumma séder om E20 kommer att
gé via Goteborgsvigen och Stora Ringviagen alternativt Bjornbergs viag/Finngosavagen.
Tillfalligtvis kan transporterna utgora visst hinder for 6vrig trafik, men bedoms inte
medfora storre storningar eller forseningar i trafiken.

GC-vigen, mellan vindplatsen for Gamla Kronviagen och pumpstationen vid
Finngosaravinen kommer att stdngas av for gang- och cykeltrafikanter under byggtiden.
Alternativ GC-vig finns soder om Goteborgsvagen och E20 kan korsas ca 500 m vister
om aktuellt omréde och via gdng- och cykelvigar ldngs Tillfallavagen och
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Goteborgsviagen angora till gdng- och cykelvigen pa den sodra sidan. Via Bjornbergs vag
och Postgangen kan trafikanterna sedan passera over till gang- och cykelvagen pa norra
sidan via Partillemotet.

Tillfalliga arbetsvagar kommer att anldggas inom arbetsomradet. Efter firdigstallda
atgarder tas dessa vigar bort och marken aterstills.

Utbyv agen

Mellby
> Industriomrade

Cykelvég stangs av under| | Transporter till och fran
byggtiden. Alternativ vag| | arbetsomradet.
finns.

ade

Tillfallig omledning
av trafiknattetid.
Ett korfalt halls 6ppet.

: < N
Transporter till och fran 0 250 500 meter
tryckgrop. |

Figur 20. Trafik under byggtiden.

5.11.2. Byggbuller
Byggbuller hanteras enligt Naturvardsverkets allmidnna rad om buller fran byggplatser
(NFS 2004:15).
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6. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

6.1. Forsiktighetsmatt och skyddsatgarder under byggtiden

Utlaggning av stodfyllning/erosionsskydd i Sdvean respektive Finngosabicken bor, om
mojligt, laggas ut under perioder med lagre vattenflode. Trots att det finns risk for hoga
floden under manaderna november — mars bor dessa vattenarbeten dock goras under
den perioden med hénsyn till att laxvandringen da &r begransad. Om det 4r mojligt kan
erosionsskyddet i Finngosabéacken vara biologiskt, vilket d medfor relativt snabb
etablering av vixtlighet.

Stodfyllnad med naturgrus, med syfte att efterlikna dagens bottenmaterial.

Trumman under Goteborgsvigen och E20 ska tryckas innan de stabilitetsforbattrande
atgirderna (avschaktning och utfyllnad) paborjas. Tryckgropen anldggs soder om
Goteborgsvigen, i ett omradde med mindre naturviarden. Nir den nya trumman ar
anlagd, sa fylls den gamla igen och pluggas, och utfyllnaden av Finng6saravinen kan
paborjas.

Avschaktningen pa slantkron bor utféras i samband med att stodfyllningen laggs ut i
Finngosaravinen, for att kunna anvénda en del av schaktmassorna som fyllnadsmaterial.
Vid behov gors kontroll av fororeningshalt av dessa massor.

Erosionsskyddet i Finngosaravinen anldggs 1ampligen nir trumma och stodfyllning ar
pa plats och vid en tidpunkt med laga floden, men under tidsperioden november - mars.

Inga materialupplag tilldts inom arbetsomradet 6ster om Finngosaravinen och norr om
E20. Schaktmassor kan anviandas direkt som fyllnadsmaterial i Finngosaravinen
alternativt koras till upplag utanfér omradet.

Viss avverkning av trad och buskvegetation kommer att erfordras inom omradet, dels i
anslutning till schakt pa slantkron och dels i anslutning till strandkant dar stodfyllning/
erosionsskydd ska laggas ut. R6jningen ska ske varsamt, si att s mycket vegetation som
mojligt sparas. I mojligaste man sparas sarskilt storre trad samt trad med
fagelbon/fagelholkar. Fagelholkar som eventuellt behover tas ned flyttas till annat
likartat trad i narheten, i enlighet med Partille kommuns 6nskemal. Dod ved ska sparas
och de trad som dnd& kommer att tas ner ska lamnas kvar. Rojning och aterplantering av
trad kommer att utféras i samrad med sakkunnig.

Vid nederbord under anlidggningsskedet skyddas den 6ppna schakten, for att forhindra
att lera sprids och grumlar vattnet i Saveén och/eller Finngosabacken.

Overbyggnadsmaterialet frin gdng- och cykelviigen kan &teranvindas i arbetsvigar inom
omradet om asfalten bedéms vara fri fran stelkolstjira.

Marken inom avschaktningsomrédet aterstills genom utliggande av tillvaratagen
vegetationsjord vilken besis med gris.

Siltgardiner/geotextilskdrmar placeras ut kring omradet for att begransa grumlingen i
vattendragen under utfyllnadsskedet och att minska eventuell partikelspridning.
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Gardiner/skarmar placeras langs hela den aktuella strackan av Séavean till och med
Finngosabickens utlopp.

Lings Savedns sodra strandkant ska stodfyllning av kross/makadam samt erosionsskydd
av natursten laggas ut. Utfyllnaden utfors frén land. Infart sker frin Gamla Kronvigen
samt tillfallig arbetsvag ner till strandkanten, vilken lampligen anliggs i den 6stra delen
av omradet.

Omledning alternativt avstdngning av GC-vig pa den norra respektive sodra sidan under
atgird inkluderande avsparrningar och skyltning med syfte att hindra att manniskor
som behdver ta sig fram de aktuella vigarna skadas.

6.1.1. Frivilliga kompensationsatgarder

Under byggtiden hanteras dven de frivilliga kompensationsatgirderna:

e Naturgrus i lamplig fraktion kommer att ldggas ut att i Sivean och
Finngosabicken i samrad med sakkunnig, med syfte att forbattra
uppvaxtmiljoerna for laxfiskar.

¢ Plantering av trad vid strandkanten pa den norra sidan av Saveédn med syfte att
kompensera for minskad 6verhdngande tradvegetation samt fortédta

strandvegetationen utmed an.

e Aterstillande av artificiella kungsfiskarebon i Finngsaravinen i samrad med
sakkunnig.

¢ Anlédggande av nya artificiella kungsfiskarebon i Finngosaravinen i samrad med
sakkunnig.

6.2.  Skyddsatgarder som ska faststallas

Foljande skyddsatgiarder kommer att vidtas for att minimera paverkan och risk for
manniskors halsa och miljon:
¢ De fem utpekade bevarandevirda triden kommer att méarkas ut och bevaras.

o Aterplantering av trid i samrad med sakkunnig. Plantering ska ske i s& nira
anslutning till afaran som majligt, med syfte att aterskapa en del av
beskuggningen lings strandkanten. Ett antal tradgropar kommer ocksé att
anldggas i den Ovre delen av stodfyllningen/erosionsskyddet, vilket mojliggor
plantering av storre trad.

¢ Trummans mynning utformas s att stodfyllning, vegetation och/eller

jordmaterialet i de naturliga slinterna nedstréoms inte riskerar att hindra
vattenflodet.
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7. Genomforande och finansiering

7.1.  Formell hantering

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar.
En mingd olika lagar, och forordningar och foreskrifter, ar tillimpbara men fr.a. styrs
processen for en vagplan av viaglagen (1971:948), miljobalken (1998:808), plan- och
bygglagen (2010:900) och kulturmiljolagen (1988:950). I planlaggningsprocessen
utreds var och hur dtgarderna kan genomforas. Processen leder fram till en vigplan som
anger vilka skyddséatgirder och forsiktighetsméatt som behover vidtas for att kunna
genomfora dtgarderna. Vagplanen ger dven Trafikverket atkomst till erforderlig mark.

Viagplanen utformas successivt, se figur 21. Hur lang tid det tar att f fram svaren beror
pé projektets storlek, hur minga undersékningar som kravs, om det finns alternativa

strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag :
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

) p:

H Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- 2 Lansstyrelsens yttrande
5 betydande miljspaverkan  ké&nnande av MKB : (tillstyrkande)
: SAMRAD

Framtagning av planférslag ;
samt MKB : Kungdrande och granskning Faststillelse

-----------------------------------------------------

Figur 21 Planldggningsprocessen.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samrddsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar pa basis av samradsunderlaget om
projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till viagplanen, i vilken Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I
annat fall ska en miljobeskrivning tas fram, i vilken projektets miljopaverkan beskrivs
mer Gvergripande.

Utifrdn samradsunderlaget utformas viagplanen allteftersom samréad hélls med berérda.
Samrad innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter
och enskilt berérda samt dven med organisationer och allménhet i de fall projektet antas
medfora betydande miljopaverkan. Samraden syftar till att Trafikverket ska fa ta del av
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in sammanstills i en
samradsredogorelse. Vagplanens handlingar kallas i detta skede samradshandlingar.

Dérefter halls vagplanen tillganglig for granskning (granskningshandling) sa att de som
berors kan lamna synpunkter, innan Trafikverket gor fardig vigplanen.

Nar véagplanen ar fardig (faststillelsehandling) 1dmnas den in f6r prévning och
faststéllelse. Vagplanens beslut om faststillelse har en 6verklagandetid innan
faststéllelsebeslutet vinner laga kraft. Forst efter det kan Trafikverket genomféra de
atgarder som beskrivs i vagplanen.
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Ett faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réattsverkningar:

e Vighaéllaren far tillstdnd att genomfora atgirder i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végratt.

e Vighéllaren erhéller ocksa en tidsbegransad nyttjanderitt (tillfallig nyttjanderitt)
till mark eller utrymme i samband med byggandet av vigen for t.ex. tillfalliga
upplagsplatser.

e For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsdgare
ersattning.

e Vad som utgor allméin vig och viganordning laggs fast.

7.2. Genomfdrande

I aktuellt projekt pagéar flera parallella processer for att maéjliggora genomforandet av de
atgirder som kravs for att sdkerstilla stabiliteten inom omradet.

Ett samradsunderlag togs fram 2014 och avsag savil vagplan som tillstindsansokan for
vattenverksamhet och for atgarder i Natura 2000-omradet. Lansstyrelsen har med detta
underlag beslutat2s om att bade den planerade vattenverksamheten och viagplanen kan
antas medfora betydande miljopaverkan, se bilaga 1 Beslut om betydande
miljopaverkan. Till viagplanen finns darfor tillhérande miljokonsekvensbeskrivning i
bilaga 2.

For nirvarande haller vigplanen pé att utformas och bendmns "samradshandling”.
Lansstyrelsens beslut om godkdnnande av MKB forvintas till sommar 2016 och begiran
om faststéllelse planeras till var 2017.

Ansokan om vattendom samt intrang i Natura 2000-omrade och ans6kan om
artskyddsdispens planeras att skickas in till Mark- och miljodomstolen under varen
2016.

Bygglov for upplag av byggmaterial kommer att s6kas hos Partille kommun.

Det kravs skriftlig accept fran Partille kommun for att iansprakta mark inom
detaljplaner. Om det €j ges, kravs dndring av detaljplan. For narvarande underséks om
Partille kommun kan ge skriftlig accept.

Samrad om strandskydd kommer att ske med lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan.

Genomforandet av dtgdarderna enligt vigplanen kan starta nar vaghallaren har fatt
erforderliga tillstdnd och ett lagakraftvunnet faststillelsebeslut for viagplanen.

Utférandet av aktuella stabilitetsforbattrande &tgarder planeras att pdborjas under
hosten 2017 och paga under vinter/var 2017/2018. Med anledning av att tgiarderna bor

23 Beslut om betydande miljopaverkan for vagplan, daterat 2014-11-12 Lansstyrelsen i Vastra
Gotalands lan, Dnr 343-35074-2014, bilaga 1
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utforas nar laxvandringen och andra skyddsvirda arter paverkas som minst ar perioden
november till mitten mars vald som ldmplig utférandetid f6r vattenverksamheten och
atgirderna inom Natura 2000-omradet. Atgirderna bedoms kunna utféras och
fardigstillas inom denna tidsperiod, dvs. anlaggningstid ca 5 ménader.

7.3.  Finansiering

I forslag till Nationell plan for transportsystemet 2014-2025 finns objektet upptaget med
en totalkostnad av xx miljoner kronor. Atgirden finansieras med medel frin
investeringsanslag och barighetsanslag i nationell plan.

Anlaggningskostnaden for hela projektet har kostnadsberiknats till ca 21 miljoner
kronor, varav stabilitetsforbattrande atgéarder utgor ca nio miljoner kronor och
anldggande av trumman ca tolv miljoner kronor.
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8. Underlagsmaterial och kallor

PM Alternativstudie: E20, Finngosa, Stabilitetsforbattrande atgéarder for slant mellan
E20 och Savean (Golder Associates AB, 2016-02-11)

PM Stabilitet: Fordjupad stabilitetsutredning — E20, Finngosa, Tillstindsans6kan for
vattenverksamhet och intrang i Natura 2000 (Golder Associates AB, 2016-01-15)

Web-publikationer

http://www.trafikverket.se/contentassets/f897¢b613b1f469bba818e8445621c02/trafikv

erkets inriktning och rekommendation atgardsvalsstudie e20 genom vastra gotal
and.pdf

http://www.partille.se/PartilleFiles/Trafik resor/S%C3%A4kerhet/partille kommuns
trafiknatsanalys 2012.pdf

Fordjupad 6versiktsplan for centrala Partille. antagen av kommunfullméaktige 2012-02-
28:

http://www.partille.se/PartilleFiles/Bygga bo/Planering/Detaljplanering/Delar av ce
ntrala Partille/F%C3%96PmedNyframsidaP%C3%Asskriven.%C3%A5guppl%6C3%B6st

-pdf

OP o5

http://www.partille.se/PartilleFiles/Bygga bo/Planering/oversiktsplanering/OP%20Pa

rtille/partille kommuns %c3%b6versiktsplan OPos5.pdf?epslanguage=sv

http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation

https://nvdb2o12.trafikverket.se/

49


http://www.trafikverket.se/contentassets/f897cb613b1f469bba818e8445621c02/trafikverkets_inriktning_och_rekommendation_atgardsvalsstudie_e20_genom_vastra_gotaland.pdf
http://www.trafikverket.se/contentassets/f897cb613b1f469bba818e8445621c02/trafikverkets_inriktning_och_rekommendation_atgardsvalsstudie_e20_genom_vastra_gotaland.pdf
http://www.trafikverket.se/contentassets/f897cb613b1f469bba818e8445621c02/trafikverkets_inriktning_och_rekommendation_atgardsvalsstudie_e20_genom_vastra_gotaland.pdf
http://www.partille.se/PartilleFiles/Trafik_resor/S%C3%A4kerhet/partille_kommuns_trafiknatsanalys_2012.pdf
http://www.partille.se/PartilleFiles/Trafik_resor/S%C3%A4kerhet/partille_kommuns_trafiknatsanalys_2012.pdf
http://www.partille.se/PartilleFiles/Bygga_bo/Planering/Detaljplanering/Delar_av_centrala_Partille/F%C3%96PmedNyframsidaP%C3%A5skrivenL%C3%A5guppl%C3%B6st.pdf
http://www.partille.se/PartilleFiles/Bygga_bo/Planering/Detaljplanering/Delar_av_centrala_Partille/F%C3%96PmedNyframsidaP%C3%A5skrivenL%C3%A5guppl%C3%B6st.pdf
http://www.partille.se/PartilleFiles/Bygga_bo/Planering/Detaljplanering/Delar_av_centrala_Partille/F%C3%96PmedNyframsidaP%C3%A5skrivenL%C3%A5guppl%C3%B6st.pdf
http://www.partille.se/PartilleFiles/Bygga_bo/Planering/oversiktsplanering/OP%20Partille/partille_kommuns_%c3%b6versiktsplan_OP05.pdf?epslanguage=sv
http://www.partille.se/PartilleFiles/Bygga_bo/Planering/oversiktsplanering/OP%20Partille/partille_kommuns_%c3%b6versiktsplan_OP05.pdf?epslanguage=sv
http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation
https://nvdb2012.trafikverket.se/

9. Bilagor

Bilaga 1 Beslut om betydande miljépaverkan
Bilaga 2 Miljokonsekvensbeskrivning
Bilaga 3 Fastighetsforteckning

Bilaga 4 Samradsredogorelse
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