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| denna samradsredogérelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran
samradet finns i sin helhet. | samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de
inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga inkomna yttranden, synpunkter, minnesanteckningar och protokoll finns
diarieférda under TRV arendenummer TRV 2014/11271 (vagplan) samt TRV
2012/84446 och TRV 2016/40820 (tillstandsansokan).

Dar Trafikverkets kommentarer har uppdaterats med ny information sedan
foregaende version av samradsredogorelsen anges det med datum 2022-10-03.

1 Sammanfattning

Projektet startade ar 2012 och parallellt med vagplanen har en tillstindsansokan for
Natura 2000 och vattenverksamhet tagits fram. Bada processerna har omfattat ett
samradsforfarande som huvudsakligen har genomf6rts samordnat. Inledningsvis
togs det fram en gemensam miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for vagplan och
tillstandsansokan. MKB for vigplanen har infér Lansstyrelsens godkdnnande under
ar 2022 omarbetats och anpassats for arbetet med vagplanen.

For att man ska forsta de parallella processerna och hur dessa har paverkat
varandra redovisas darfor i denna samradsredogorelse dven samrad och yttranden
som beror tillstandsansokan.

Flera inventeringar, undersokningar och utredningar av naturviarden pa land och i
vatten samt utredningar av olika forslag pa stabilitetsforbattrande atgirder har
genomforts.

I november 2014 meddelade Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan i separata beslut
for vagplan respektive vattenverksamhet/Natura 2000 att projektet kan innebara
en betydande miljopaverkan.

Tillstdndsansokan for Natura 2000 och vattenverksamhet inlamnades till Mark-
och miljodomstolen i september 2016 och i november 2017 gav domstolen tillstadnd.
Domen overklagades dock av Lansstyrelsen i Vastra Gotaland i november 2017. 1
juni 2017 hade Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan dven meddelat att
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) for vagplanen inte kunde godkinnas.

I avvaktan pa tillstdnd for Natura 2000 och vattenverksamhet beslutade
Trafikverket i mars 2018 att pausa arbetet med vagplanen.

Mark- och miljooverdomstolen beslutade i juni 2020 att 6verlamna fragan om
tillatelseprovning till regeringen. I december 2020 beslutade regeringen att bevilja
tillstdnd och att det skulle forenas med villkor om kompensationsatgiarder. Mark-
och miljééverdomstolen gav i april 2021 tillstand for verksamheten.

Arbetet med vigplanen aterupptogs i september 2021.



Foljande samrad har genomforts:

e Samrad med Lansstyrelsen i Vastra Gotaland, 2012- 2022.

e Samrad med Partille kommun (den enda fastighetsdgaren), 2012- 2022.
Forutom dessa samradsmoten sa har Trafikverket haft lopande kontakter
och avstamningar med Partille kommun.

e Samradsmoten och skriftligt samrad med allmanhet, 2014 och 2016.

e Samradsmoten och skriftligt samrad med Sportfiskarna 2012, 2016, 2019
och 2021.

e  Skriftligt samrad med berérda myndigheter och organisationer, 2014 och
2016.

e Kompletterande skriftligt samrad for vagplan med Lansstyrelsen i Véstra
Gotaland, Partille kommun, berérda myndigheter, organisationer och
sarskilt berorda, 2017.

2 Samradskrets

Samradskretsen har utgjorts av Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, Partille
kommun, berérda myndigheter, berord allmanhet, berérda organisationer och
foreningar samt enskilda sarskilt berorda.

Partille kommun ar den enda fastighetsdgaren som direkt berérs av planerade
trum- och stabilitetsforbattrande atgiarder. Partille kommun ar dven vaghallare for
Goteborgsvagen samt for gang- och cykelvigarna norr om E20 och séder om
Goteborgsvagen.

Samradskretsen har under hela processen utvarderats och vid behov utokats, bl.a.
efter Lansstyrelsens beslut att projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan da ett utokat samrad har skett med myndigheter, organisationer och
foreningar.

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samradsmote holls med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1dn, 2012-09-19 och
2014-02-16 (gemensamt med Partille kommun). Trafikverket informerade om
planerna pa att utfora stabilitetsforbattrande atgéarder i och kring Sévean i Partille
kommun ldngs en stricka motsvarande ca 250 m. Syftet med atgarderna ar att
sdkra séval vag E20 som GC-vag samt tryckavloppsledningen mellan G6teborg och
Partille. Utover stabilitetsforbattrande atgarder erfordras dven ett erosionsskydd i
slanten utmed s6dra sidan av an. Information lamnades ocksa om vilka
kompletterande utredningar/undersokningar som genomforts i omradet.



Flera olika atgardsforslag har utretts:

A. Avschaktning i den 6vre delen av slianten

B. Kalk-/cementpelare i den 6vre delen av slanten

e C.Atgirder i lidget for vig E20, t ex sdnkning av viigprofil, littfyllnad
och/eller bankpalning i kombination med avschaktning pa slantkron

e D. Avschaktning pa slantkron i kombination med mindre stodfyllning i
Savean

E. Stodfyllning i Sdvean + ny afara norr om befintlig.

Lansstyrelsen anser att en tydlig beskrivning av planerade atgiarder samt
redovisning av for- och nackdelar for respektive alternativ bor redovisas i
samradsunderlaget. Kommande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) bor innefatta
uppgifter om planerade arbeten kommer att ske under tiden eventuellt andra storre
arbeten pagar i Savean. Eventuella kumulativa effekter bor i sa fall
redovisas/beaktas. Befintliga forhallanden med avseende pa bottenfauna, fiskfauna,
djupforhéllanden samt strandbrinkar bor sarskilt beskrivas. I samband med
eventuella atgarder ar det mycket viktigt att en ateretablering av vegetation i
strandbrinken mgjliggors. Den nya strandlinjen bor dartill utformas
oregelbunden/varierande. Vid de fall da en skada eller betydande storning kan
uppsta inom ett Natura 2000-omrade, far det ej finnas nagot annat rimligt
alternativ. Atgirderna kan innebéra att kompensationsatgird behover utforas.

Lansstyrelsen papekade bland annat att det ar av stor vikt att i kommande MKB
redovisa om det finns nigra Natura 2000-habitat inom omradet och i sé fall om de
paverkas och vilka konsekvenser det far. Lansstyrelsen uppmanade dven om att
omgaende inleda utokat samrad angéende artskydd och fladdermaoss.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket avser att komplettera MKB och ansokan
sa langt som mojligt enligt Ldnsstyrelsens synpunkter. Trafikverket kontaktar
vattenmyndigheter och fortydligar bedomningarna med avseende pd
miljokvalitetsnormer. Kontaktpersoner for tidigare utforda projekt i Sdvedan
kontaktas for mer detaljer for bedomning av de kumulativa effekterna med
avseende pa Natura 2000. Bedomning av laxens bevarandestatus ska goras.

2022-10-03: Trafikverket har beslutat att ga vidare med alternativ D.
Inledningsvis har en gemensam MKB for vdgplanen och ansokan om tillstand for
vattenverksamhet och Natura 2000 tagits fram. Under ar 2022 har en separat
MKB for vdgplanen tagits fram.

Utokat samrdd, inventering av fladdermass och artskyddsinventering har
genomforts. De alternativa stabilitetsforbdttrande atgdrderna som har utretts
redogors for i MKB for vdagplanen. Kumulativa effekter och
kompensationsdtgdrder, frivilliga och enligt villkor i tillstandet for
vattenverksamhet, beskrivs kortfattat i MKB for vdgplan. Kompensationsdtgdrder
konsekvensbedoms inte och faststills inte heller i vigplanen.



3.1.2. Samréd med berdrd kommun

Samrad med Partille kommun genomfordes 2014-02-16 (gemensamt med
Lansstyrelsen i Vastra Gotaland). For motets syfte och innehall se avsnitt 3.1.1.

Partille kommun som dger samtliga direkt berorda fastigheter har kontinuerligt
informerats om planerade atgarder.

Partille kommun framhaller att nar tva riksintressen, vag E20 samt naturvard, star
mot varandra ska foretride ges at det som péa basta sitt frimjar en langsiktig
hushéllning av mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt. Med anledning av de
hoga naturvarden som forekommer i och kring Savean ska de planerade atgarderna
utforas sé att negativ paverkan pa naturvirdena minimeras. Alternativ C ir enligt
miljoavdelningens uppfattning det alternativ som har minst negativ paverkan pa
naturviardena i omradet. Vid anlaggande av erosionsskydd och eventuella
gravningar och stodfyllningar i an ska arbetet utféras med stor hansyn till laxens
och havsoringens lekvandring. Paverkan pa sldant och skogsmiljo ner mot &n bor
minimeras da de hyser en av de basta potentiella hackningsplatserna for
kungsfiskare inom Partille kommun. Trafikverket bor darfor utfora
kompensationsatgirder om de anlagda bohalorna i Finngosaravinen péaverkas.

Partille kommun informerar om att de kommer att medverka till att Trafikverket far
marktilltrade. Inom omréadet finns dock flera kommunala anldggningar
(tryckavloppsledning, GC-viag med tillhérande ledningar och belysningsstolpar)
som sannolikt kommer fa nya lagen. Partille kommun forutsatter att kostnader
forenade med dessa anldggningar bekostas av Trafikverket samt att omlaggningarna
sker enligt de standarder som Partille kommun har for aktuella anldggningar.

Partille kommun informerade om att kungsfiskare observerats vid Finngosabacken
inom aktuellt omrade. Endast fyra lampliga hackningslokaler férekommer inom
Partille kommun, vilket innebar att det 4r av stor vikt att dessa bevaras. Alternativ C
ar enligt miljoavdelningens uppfattning det alternativ som har minst negativ
péaverkan pa naturviardena i omréadet. Beroende pa hur alternativ D utférs bedoms
dock dven detta alternativ resultera i en paverkan som inte innebér stérning som pa
betydande satt forsvarar bevarandet av laxstammen, livsbetingelser for
kungsfiskaren och det naturliga vattendraget.

Miljoavdelningen péapekar att kungsfiskare observerats i ravinen och att bohélor
anlagts i rasbranten. D3 det ar oklart om det finns andra lampliga stéllen att
anldgga nya boplatser som kompensationsatgard ar det viktigt att alternativa
l6sningar anges. Miljoavdelningen anser inte att det utifrdn samradsunderlaget
framgar om stabiliteten i ravinen sdkerstills genom enbart atgarder i laget for vag
E20.

For att tydliggora konsekvenserna av alternativ D maste det klargoras huruvida
stodfyllningen paverkar tradoverhing i strandkanten samt hur stor
avschaktningsarean blir inom den tradbevuxna delen av omradet. Dartill efterfragas
uppgifter om forekommande tradoverhang samt uppgifter om eventuella lek-,
uppvaxt eller standplatsomraden for laxen inom och nedstroms det aktuella
omradet.



Samhallsbyggnadskontoret anser utover vad Partille kommuns miljoavdelning
anfort att de girna ser att involverade entreprenorer uppfyller nedanstédende krav:

1. Entreprenoren ska endast anvianda vegetabiliska hydrauloljor, vilka ar
godkinda i enlighet med SS155434. Vegetabiliska oljor som ska anvidndas i
mindre maskiner ska vara godkanda enligt SS155470. Entreprenoren ska i
maskiner med tvataktsmotorer folja standarden for SS155461 for
alkylatbensin. Nya maskiner tagna i drift efter 2012 ska vara utrustade med
minimering av sdgkedjeoljeférbrukning. Etylglykol far ej anviandas i
kylsystem.

2. Handlingsplan och utrustning for att forhindra och hantera lackage av

vatskor vid underhélls och reparationsarbete ska finnas. Handlingsplan for

hantering av farligt avfall ska finnas, liksom dokument for densamma.

Entreprenoren ska anvinda sig av miljomarkta forbrukningsmaterial.

4. Entreprenoren ska vidta forsiktighetsatgarder sa att omgivande miljo inte
utsatts for onodiga korskador och allmadnheten inte utsitts for oldgenhet.

5. Entreprenoren ska folja gillande regelverk for emissioner fran maskiner och
fordon, detta innebéar bland annat att ldtta fordon dldre an 8 ar inte far
anviandas, samt att personbil med hogre koldioxid-emissioner dn 200g/km
inte far anviandas.

6. Alla dack som anvinds ska vara fria fran HA enligt gillande EU-lagstiftning
och Trafikverkets rekommendationer.

.

Samhillsbyggnadskontoret har tidigare inkommit med forslag till
kompensationsatgarder och vill komplettera dessa med att de trad som ska
planteras i omradet huvudsakligen bor vara av arterna ask, hiagg och klibbal. Garna
med inslag av ek diar markforhallandena tillater detta. De askplantor som idag vaxer
sjalvforyngrande inom omradet bor gravas upp, omhandertas under arbetsperioden
och efter atgardernas genomforande aterplanteras. Langs med stranden bor
plantering av hiagg, klibbal, silg och hassel premieras. Utover detta bor grovre dod
ved fran omradet flyttas under arbetets gang och efter arbetets genomforande
aterforas till platsen. Den norra strandbrinken bor planteras med liknande
vegetation, samt bor konstgjorda bohalor till kungsfiskaren anlidggas pa lamplig
plats utmed an, girna i sé nira anslutning till insatsomradet som mojligt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket vill podngtera att oavsett vilket alternativ som slutligen vdljs
kommer paverkan att ske, om dn i mer eller mindre omfattning, sdvdl i vatten som
pa land. Stabilitetsproblemet i Finngésaravinen kommer att kvarstd om ingen
utfylinad sker i ravinen, d.v.s. enbart dtgdrder i vigen (alternativ C) kommer inte
att losa stabilitetsproblemet i ravinen.

Inom eller nedstroms aktuellt omrade finns inga kdnda lekomrdaden for lax i
Sdvedn. Den laga fallhdjden innebdr att Sdvean har ett tdmligen lugnflytande
forlopp nedstroms, vilket innebdr att denna del av Sdvedn huvudsakligen utgor en
transportstrdcka for laxartad fisk. Emellertid finns dock tvG mer strémsatta men
korta partier i anslutning till jarnvdgsbroarna vid Utby respektive ca 650 m
nedstroms aktuellt omrdde som maojligen kan ha vissa forutsdttningar for lek.
Laxens lekomrdden i Sdvean finns annars huvudsakligen uppstroms Partille
centrum samt 1 tillrinnande bifléden. Resultaten fran elfiske och videoanalys av
botten som utfordes 2015 visar att det inte finns ndgra lekomrdden inom en



strdcka ca 450 m uppstréms och 600 m nedstréms planerade dtgdrder, totalt ca
1300 m.

Med hdnsyn till att en potentiell bobrink for kungsfiskaren finns i
Finngosaravinen har en kompletterande inventering med inriktning pd att finna
lampliga platser for utforande av kompensationsatgdrder for kungsfiskaren att
utforts under juni-juli 2015. Vid inventeringen gjordes dven en uppfolining av
tidigare foreslagna kompensationsatgdrder. De konstgjorda boplatserna for
Kungsfiskare i Finngosaravinen bedéms inte komma att paverkas av Gtgdrden.
De dr idag paverkade av erosion uppifran pa grund av riklig nederbord de
senaste dren enligt muntlig information fran Ornis Pelagicus. Eventuellt kan en
kompensationsatgdrd vara att forbdattra/aterstdlla dem. Det sker i sa fall i
samrad med expertis. Resultaten redovisas i kommande MKB.

For ovrigt avses alternativen redovisas mer i detalj i kommande MKB for att
tydliggora konsekvenserna av atgdrdsforslagen.

Trafikverkets generella miljokrav vid entreprenadupphandling, enligt dokument
TDOK 2012:93 avses i forsta hand att foljas. Betrdffande punkt 4 kommer
arbetsvdgar, upplagsytor etc planeras och sdttas ut i samrad med biologiskt
sakkunnig. Trafikverket ser positivt pd foreslagna kompensationsatgdrder och
kommer att i samrad med biologisk expertis utforma sadana for att Gterskapa
naturvdrden.

2022-10-03: Trafikverket instimmer i att de planerade arbetena sa langt mojligt
ska utforas pa ett sdtt sa att paverkan pa naturvdrdena i och kring Savedn
minimeras.

Alternativ C forvdntas innebdra minsta paverkan pa vattenmiljon under
byggtiden samtidigt som alternativet dock innebdr stora samhdllsekonomiska
kostnader. Kostnaderna for att utfora dtgdrder pa vig E20 enligt alternativ C har
berdknats till 45 miljoner. Dessa kostnader tillsammans med trafikstérningen som
kan forvdntas uppstd under ca 4 manaders arbetstid ska stdllas i relation till den
miljovinst alternativ C kan tdankas ge. Alternativ C innebdr sannolikt att fler trad
ldngs strandkanten kan sparas jamfort mot exempelvis alternativ D, dock
erfordras mer avverkning i det mer uppvuxna skogspartiet strax oster om
Finngésaravinen. Ur vattenmiljosynpunkt innebdr alternativ C mindre
omfattande vattenarbeten som i detta fall kan begrdnsas till utliggning av
erosionsskydd ldngs sodra sidan av Savedn, d.v.s. ndgot schaktbehov pd norra
sidan av Sdavean foreligger inte (aGtminstone inte i detta skede). Mindre
omfattande vattenarbeten innebdr mindre risk for storning pd fisk och andra
vattenlevande organismer.

En prelimindr bedomning dr dock att de storningar som uppstdr i vattenmiljon
under arbetsskedet, Gven om mer omfattande vattenarbeten utfors sa linge de
sker under lagflodesperiod, kan kompenseras fullt ut genom biotopforbdttrande
atgdrder for exempelvis lax och 6ring men dven till viss del for fagellivet.
Biotopforbdttrande dtgdrder riktade mot lax och havsoring ger ddartill vanligtvis
snabbt positiva resultat. Nedtagning av mer uppvuxen skogsmiljo innebdr
sannolikt en storre pdverkan eftersom denna miljo tar mycket lang tid att
aterskapa.



Med anledning av ovanstdende bedoms ddrfor alternativ D tillsammans med
lampliga kompensationsatgdrder for fisk- och _fagellivet sammantaget vara det
mest fordelaktiga alternativet sett ur utforande/teknisk-, miljomdssig och
ekonomisk synpunkt.

Trafikverket har ddrfor valt att ga vidare med att upprdtta en vdgplan for
alternativ D. Mark- och miljooverdomstolen har 2021-04-22 beviljat tillstand for
vattenverksamhet och Natura 2000.

Kompensationsatgdrder faststdlls inte i vigplanen.

Betrdffande kostnader forknippade med flytt av befintliga kommunala
anldggningarna hdanvisas till Trafikverkets kommentarer under PENAB:s
synpunkter.

3.1.3. Samréd med allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt berorda

Inbjudan till skriftligt samrad har skett via kungorelse i GoteborgsPosten och
Partille Tidning 2012-11-29. Samradsunderlaget har funnits tillgingligt pa
Trafikverket och Partille kommunhus under perioden 29 november - 20 december.
Dartill har samradsunderlaget funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida
www.trafikverket.se/projekt. Allménheten har beretts mgjlighet att lamna
synpunkter i drendet fram till och med 2013-01 -04.

Inga synpunkter fran allmanheten har lamnats.

Trafikverkets kommentar: -

Separata samrad har enligt avsnitt 3.1.2 skett med Partille kommun som adger
samtliga berorda fastigheter.

Inbjudan till skriftligt samrad har ocksa skett via kungorelse i GGteborgs-Posten och
Partille Tidning 2014-03-20. Samradsunderlaget har funnits tillgédngligt pa
Trafikverkets kontor i Goteborg och Partille kommunhus under perioden 20 mars -
16 april. Dartill har samradsunderlaget funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida
www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland

Allméanheten har beretts mgjlighet att l1amna synpunkter i arendet fram till och med
2014-04-17.

Inga synpunkter fran allmanheten har lamnats.

Trafikverkets kommentar: -

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

I november 2012 har inbjudan om skriftligt samrad sints ut till ett stort antal
myndigheter och organisationer, for inbjudan och samradstid se avsnitt 3.1.3. De
berorda har beretts mgjlighet att inkomma med skriftliga synpunkter fram till och
med 2013-01-04.

Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida
www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland under perioden 20 mars - 16
april 2014. Berorda myndigheter och organisationer har beretts mojlighet att lamna
synpunkter i darendet fram till och med 2014-04-17.
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Vattenfall i Trollhattan har informerats om projektet i samband med att flodes- och
regleringsuppgifter for Jonsereds kraftverk inhamtats.

Statens geologiska undersdkning (SGU)

SGU anser att stabilitetsforbattrande atgarder behover vidtas for att sakerstilla vig
E20, géng- och cykelvig och avloppsledning. En kombination av atgirder bedoms
behova goras. SGU foresprakar alternativ D, dé detta hojer stabiliteten i marken,
minskar erosionen i abrinken, har begransad paverkan pa naturmiljon och ar det
minst kostsamma av forslagen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lamnad information.

2022-10-03: Trafikverket har valt att ga vidare med att upprdtta vdagplan for
alternativ D.

Partille Energi Nat AB (PENAB)

PENAB har slutfort sin natplan fran 2005 vilket inneburit nya anldggningar och
ledningar inom kommunen. Betydande delar av 10 kV nitet har bytts ut och
forstarkts. Ett av kabelstraken (7 st hogspanningskablar, styrkablar samt tomror)
passerar genom hela det aktuella omradet och forser i stort sett viastra halvan av
kommunen med strom. Berérda ledningar omfattas av ledningsrétt.

PENAB framhaller foljande:

¢ PENAB ska hallas skadeslos for kostnader for eventuell flytt av ledningarna.
Vid flytt ska de ersiattande ledningarna forldggas med stod av ledningsratt
och avtal om upplételse av ledningsratt ska ingas fore paborjande av
anlaggningsarbetena.

e Befintliga ledningar och natstationer maste vara i drift under hela
ombyggnaden. Exploatoren ska dven svara for kostnader for alla tillfalliga
ledningar for att uppratthalla driften.

e Omliggningen av elnitet ska planeras och upphandlas i samarbete nar
stabiliseringsatgirderna planeras.

e Eventuell flyttning och nyforlaggning av elnitet ska upphandlas i samma
upphandling som stabilitetsatgdrderna upphandlas.

PENAB onskar aven delta i det fortsatta arbetet for att hitta de basta
natlosningarna.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket konstaterar att PENAB i sak inte dr emot
foreslagna atgdrder men att samtliga kostnaderna i samband med flytt av
kabelstrdket etc. ska bekostas av Trafikverket. Trafikverket vill dock pocdingtera att
vid ett eventuellt skred i slinten kommer ledningarna i allra hogsta grad att
beroras, vilket kan leda till omfattande strémavbrott och kostnader for
kommunen. Att utfora stabilitetsforbdttrande atgdrder i slinten gynnar sdledes
dven PENAB.

2022-10-03: Genomforandeavtal med berorda ledningsrdattinnehavare ska
upprdttas.
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Statens geotekniska institut (SGI)

SGI instammer i att det 4r nodvandigt att genomfora stabilitetsforbattrande
atgirder for en langsiktig héllbar 16sning for stabiliteten i omradet. SGI anser att
arbetsmetodik och atgdrdsmajligheter bor utvecklas i kommande
miljokonsekvensbeskrivning och att vattenverksamhet med risk for grumling bor
begréansas i tiden och/eller s att turbiditeten begransas till vissa virden pa angivna
avstand fran arbetsplatsen. Vidare framhaller SGI att det finns olika tekniker for
muddring och maéjligheter att med begriansat flode motverka partikelspridning med
s.k. siltgardiner och att dessa fragor bor utvecklas i kommande
miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverkets kommentar: Bade i vigplanens MKB och MKB for tillstGndsansékan
vattenverksamhet/Natura 2000 beskrivs skyddsatgdrder och gors bedomningar
av paverkan av grumlande arbeten i vatten.

Goteborg Kretslopp och Vatten

Kretslopp och vatten informerar om att planerade atgirder ar beldgna utanfor
Goteborgs kommungrans och beror saledes inte ndgon allman VA-anliaggning
tillhorande Kretslopp och vatten, Géteborg.

Goteborg Vatten informerar om en berganldaggning som ar beldgen ca 300 m sydost
om aktuellt omrade. Eventuell spontning/pélning ska darfor utforas sa att skador ej
uppkommer pa berganldggningen med tillhorande installationer.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar ldmnad information.

Réaddningstjansten Storgdteborg

Raddningstjanstens bedomning ar att atgarderna okar sikerheten i omradet och har
saledes inget att erinra mot forslaget.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar ldmnad information.

Naturskyddsforeningen i Partille

Naturskyddsforeningen i Partille anger att forsiktighetsmatt bor gélla och
framhaéller foljande:

e Ytterligare kulvertering av Finngsabiacken bor undvikas. Borttagande av
befintlig kulvertering eller delar av den bor provas vilket sannolikt innebar att
alternativa atgiarder bor studeras.

e Vegetationen vid/over an ar viktig och bor sparas.

e Omgravning av det naturliga Saveédloppet ar mycket omfattande och bor inte
utforas.

e Erosion ar en naturlig process och méanga arter ar anpassade till detta.
Foreningen anser att det ar for lattvindigt att frdn borjan utgé fran att hela
strackan ska erosionsskyddas.

o I det fortsatta arbetet bor forslag till kompensationsatgarder tas fram.

e En virdering av naturvirdena behover tas fram.
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Foreningen har vidare noterat hackande naktergal och karrsangare i omradet men
aven flera revirsjungande grashoppssangare pa norra sidan av an, vaster om aktuellt
omrade.

Vidare framfor foreningen flera atgarder och atgardsmal som bor galla for Savean.
Av dessa bedoms foljande vara aktuella for projektet:

e Hansyn ska tas till paverkansomraden dven vid mindre anslutande vattendrag
genom att bibehélla och utveckla kantzoner.

e Anvand hydromorfologisk kunskap vid atgarder i vattendrag.

e Uppfoljning av hydrologi och hydromorfologi efter atgiard sa att eventuella
effekter av atgarden kan dokumenteras.

Trafikverkets kommentar: De planerade dtgdrderna syftar till att sdkra redan
befintliga anldaggningar (vdag E20, gang- och cykelvdg, tryckavloppsledning,
kraftkablar, o.s.v.) vilket innebdr vissa begrdnsningar ndr det till exempel gdller
val av dtgdrd och alternativ lokalisering. Ddremot dar det viktigt att ingreppen i
naturmiljon under anldggningsskedet sa langt det dr mojligt minimeras och att
arbetena planeras i samrad med biologiskt sakkunnig.

Fortsatt erosion ldngs ans ytterkurva kan inte accepteras eftersom detta
ytterligare forsamrar stabiliteten i omradet. Att stdllvis upphora med ett
erosionsskydd utmed Gns ytterkurva innebdr att erosionsprocessen accelereras
ldngs de platser ddr skyddet saknas till foljd av okad turbulens och bakstrommar
som lokalt bildas och som succesivt for ut material i afaran. Ddremot kan
erosionsskyddet utformas oregelbundet for att pa sa sdtt skapa mer intressanta
miljoer for fisk och vattenlevande organismer.

Ytterligare kulvertering av Finngosabdcken kan inte undvikas, men ddremot kan
skaderisken minimeras genom att exempelvis anvdnda s.k. halvtrummor eller
likvdrdigt och pa sa vis skapa en botten som efterliknar mer naturliga
forhallanden for bottenfauna och fisk. Denna typ av kulvertering utgor ddartill
inget hinder for fisk och bottenfauna. De grundldggningstekniska
forutsdttningarna for halvtrumma kommer att studeras i det fortsatta arbetet.

Kulverteringen uppstroms vdag E20 har en gdng tillkcommit till foljd av
stabilitetsproblem i dalgangen och for att sikra fastigheterna utmed
vattendraget. Trafikverket har inga mojligheter/befogenheter till att verka for ett
eventuellt borttagande av kulverteringen inom detta omrade.

Forslag pa kompensationsatgdrder kommer att redovisas i kommande
miljokonsekvensbeskrivning.

2022-10-03: Forslag pa kompensationsdatgdrder redovisas i MKB for vdgplan men

konsekvensbedoms inte eftersom kompensationsdtgdrderna inte ingdr i
vdgplanen eller faststidills i vagplanen.
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Sportfiskarna, Safveans Flugfiskesallskap och Partille sportfiskeklubb

Ett samradsmote genomfordes 2012-12-13. Vid samradsmétet framfordes foljande
synpunkter/onskemal:

¢ Eventuell storning pa lekvandrande fisk kan kompenseras genom
biotopforbittrande atgirder strax nedstroms Finngosabickens utlopp i Sdvean
genom utlaggning av lampligt leksubstrat samt stdndstenar. Forslagsvis
genomfors en bottenkartering vid lagvattenforing av det aktuella grundpartiet
kompletterat med ett elfiske for att utrona om ytan redan idag fungerar eller
har forutsiattningarna for att fungera som lek-/uppviaxtomrade for lax.

e Om alternativ D genomfors, vilket bland annat innebar avschaktning i ans
innerkurva, kan mervarden for andra arter dn laxartad fisk skapas. Lagre
stromningshastighet 6ver grundplatan som bildas i innerkurvan gynnar bland
annat vitfisk som missgynnas av en utfyllnad i Finngosabacken.

o Eftersom Finngosabacken uppstroms kulverteringarna saknar laxartad fisk
trots stillvis mycket fina biotoper, skulle atgiarder i form av inplantering av
oring fran Brodalsbicken kunna utgéra en viss kompensation. Aterinforande
av oring skulle sannolikt &ven kunna gynna kungsfiskaren ur fédosynpunkt. I
Finngosaravinen finns dartill forutsattningar for arten i form av naturliga
rasbranter och varierande stromforhallanden i backen.

e Tryckbanken samt erosionsskyddet utmed sodra sidan av &n bor sa langt
mojligt utformas med en varierad struktur med inslag av storre standsstenar
for att skapa turbulens utmed ans ytterkurva. Innerkurvan, d.v.s. den
grundplata som skapas pa ans norra sida, skulle kunna férses med lampligt
leksubstrat (knytnéavsstor natursten) samt standsstenar om den nyschaktade
botten och strandzonen dnda maste erosionssakras. Botten kan stabiliseras
med skirv och darefter toppas med natursten.

e I kommande forfragningsunderlag bor samtliga kompensationsatgarder i form
av biotopforbattrande atgiarder, aterplantering av trad etc finnas med.
Atgiirderna bor ske efter anvisningar fran fisksakkunnig som 4r med p4 plats
(eventuellt Sportfiskarna). Byggledare samt entreprenor bor infor arbetena
besoka “Abrinken” fér syn/information. Detta omréde har tidigare
biotopforbattrats med gott resultat.

¢ Eventuellt dagvatten fran viag E20 maste beaktas i samband med projektering.

e En alternativ lokal for kompensationsatgarder (biotopforbattrande atgiarder)
tas fram om omradet nedstroms Finngosabacken inte ar lamplig.

Foreningarna har dven lamnat skriftliga synpunkter och informerar om att
Finngosabicken pa 70-talet innan kulverteringen av backen uppstroms E20
genomfordes hade en betydande produktion av havsoring och foérekomst av lax.
Enligt Sportfiskarnas bedomning medfor den planerade trumférlingningen ingen
forsdmring av befintliga forhéllanden men atgarden 6ppnar heller inte for framtida
fiskvandring i bicken. Atgirder som forbittrar lek och uppvixt for den starkt
skyddade Savedlaxen kan daremot enligt Sportfiskarna ske pa strackan i Sdvean vid
platsen for atgirden dar vattenhastighet och djup ar gynnsamt eller pa annan
lamplig plats i vattendraget. Sportfiskarna medverkar girna i planering och
genomforande av biotopforbattrande atgéarder.

Trafikverkets kommentar: Bade i vigplanens MKB och MKB for tillstGndsansékan
vattenverksamhet/Natura 2000 beskrivs skyddsatgdrder,
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kompensationsdtgdrder och konsekvenser for vatten, fisk och naturmiljo samt
kumulativa effekter. Kompensationsdatgdrder ingar inte i vdgplanen och faststills
inte i vdgplanen.

2022-10-03: Trafikverket har valt att ga vidare med att upprdtta en vdagplan for
stabilitetsatgdrder i form av stodfylining i Savean, avschaktning av kron strax
norr om E20 samt trddplantering 1 stodfyllningen.

Trafikverket fortydligar att schakt i Sdvedans innerkurva eller i Sdvedns botten
inte ska utforas.

Naturvardsverket

Naturvardsverket anser att samtliga redovisade alternativ kommer att innebéra en
negativ paverkan pa Natura 2000 omradet. Risk for skada pad omradets utpekade
varden kan utifran nu tillgdngligt underlag inte uteslutas. Naturvardsverket ser
darfor ett behov av att atgardernas utformning och genomférande utreds och
specificeras vidare, med fokus pa att minska intrdng och paverkan pa Saveans
vatten- och strandmiljoer med ytterligare miljokonsekvensbedomningar sa att basta
tankbara och langsiktiga alternativ kan tas fram.

Trafikverkets kommentar: Eftersom dGtgdrder erfordras sdvdl i Sdvedn som pa
land kommer paverkan inte kunna undvikas pa de utpekade Natura 2000-
vdrdena. Mer omfattande arbeten i vatten innebdr mindre behov av atgdrd pa
land och vice versa. De redovisade alternativen kommer att specificeras och
konsekvensbedommas mer i detalj i kommande handlingar i den fortsatta
processen for savdl vdagplan som for tillstandsansokan for vattenverksamheten.

2022-10-03: Svea Hovrdtt Mark- och miljodomstolen beviljade tillstand for
vattenverksamhet och intrdng i Natura 2000 2021-04-22. I tillstandet finns ett
antal villkor som ska foljas, bl.a. tider for arbete i vatten och
kompensationsatgdrder i form av lek- och uppvdxtomrade for lax samt
tradplanteringsplan som ska vara genomforda innan arbeten med
stabilitetsforbdttrande atgdrder pdborjas. Kompensationsdtgdrder faststdlls inte i
vdgplanen.

Havs- och vattenmyndigheten

Myndigheten avstar fran att yttra sig.

Goteborgsregionens kommunalférbund.

Kommunalférbundet avstar fran att yttra sig.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap

Myndigheten avstér fran att yttra sig.
Goteborg Stad Miljo

Goteborg Stad och Miljo avstar fran att yttra sig.
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3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

2014-11-12 beslutade Lansstyrelsen i Vastra Gotalands ldn att projektet (vagplan)
kan innebéra en betydande miljopaverkan (Dnr 343-35074-2014) och 2014-11-28
beslutade Lansstyrelsen att projektet kan innebira en betydande miljopaverkan for
vattenverksamhet (Dnr 531-35339-2014). Lansstyrelsen skrev i beslutet om
vattenverksamhet att kinda uppgifter om laxbestandets nuvarande status och
eventuella trender ska redovisas som en grund fér bedomning av paverkan pa
Natura 2000 samt att forslag pa nya kompensationsatgarder behover tas fram.

Samrad med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan genomfordes 2015-11-03.
Lansstyrelsen informerade om att det i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ska
finnas tillracklig information sa att det kan goras en bedomning om atgiarden
kommer att innebéara skada pé Natura 2000. Bedomningen bor utga ifrdn de hot
som anges i bevarandeplanen och att E20 ar av ett stort allménintresse. Valet av
atgirdsalternativ och motivet till valt alternativ ar viktigt for bedomningen om
atgiarden kan innebara skada.

Lansstyrelsen papekade i tidigare samrad bland annat att det ar av stor vikt att i
kommande MKB redovisa om det finns ndgra Natura 2000-habitat inom omradet
och i sa fall om de paverkas och vilka konsekvenser det far. Kompletterande
inventeringar av naturvirden och Natura 2000 habitat har utforts under 2015.
Resultaten redovisades vid det kompletterande samradet om artskydd och Natura
2000. Vid samradet redovisades ocksa resultaten av fagelinventeringen dar
Kungsfiskare inte observerades.

Lansstyrelsens synpunkter vid samradsmétet for viagplan 2016-04-13 berorde bl. a
foljande:

e Hantering och kontroll av massor som finns i omradet idag och massor som
ev. tillfors.

o Paverkan pé intilliggande bostidder och trafik under byggskedet bor beskrivas.

e Klimatfaktorer ska beaktas bade f6r trumman och de stabilitetsforbattrande
atgarderna.

Vad som ir skyddsatgarder respektive tvingande och frivilliga
kompensationsatgiarder bor fortydligas. Eftersom atgarderna inte bedoms orsaka
skada pa Natura 2000-omréadet finns inga tvingande kompensationsatgarder i detta
fall. Naturvardsverkets rapport "Ekologisk kompensation” bor beaktas.
Uppdaterade bevarandeplaner ar pa gang, projektet bor lasa in sig nar de nya
planerna kommer pa remiss, for att se om komplettering kravs.

Lansstyrelsen har efter samradsmotet 2016-04-13 tagit del av utkastet till MKB f6r
vagplan och tillstindsansokan och yttrat sig skriftligt 2016-05-04. Lansstyrelsen
anser overlag att steget fran beskrivning av de planerade atgarderna till
bedémningen av konsekvenserna ir mycket svara att félja. Aven om atgirderna &r
beskrivna ar inte alltid konsekvenserna beskrivna pa ett tydligt sitt utan varderade
sammantaget. Lansstyrelsen anser att det utifran samradsunderlaget inte gar att
bedoma konsekvenserna for vattenmiljon eller Natura 2000-omréadets virden.
Lansstyrelsen ger dven synpunkter pa kompletteringar som kravs for bl. a laxens
bevarandestatus, kumulativa effekter samt miljokvalitetsnormer.
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Lansstyrelsen har begirt att kompletteringen inarbetas aven i vigplanens MKB.

I juni 2017 beslutade Lansstyrelsen att MKB for vagplanen inte kunde godkannas
med motiveringen att MKB inte uppfyller kriterierna f6r en provning enligt 7:29§
miljobalken och att det saknas bedomningar om atgardernas konsekvenser for
laxpopulationen, fortydligande av dtgardernas konsekvenser pa vegetation langs
Savedn, atgardernas konsekvenser for kungsfiskare samt kumulativa effekter pa
Natura 2000-omrédet.

I februari och mars 2019 genomfordes samradsmoten i samband med arbetet med
en utredning betriffande planerade kompensationsatgirder i form av
tradplanteringar och beskuggning samt anldggning av lekbottnar.

I januari 2022 genomfordes ett nytt samradsmote angaende
kompensationsatgarder som villkorats i Mark- och miljoéverdomstolens dom for
vattenverksamhet och Natura 2000.

I februari 2022 holls ett samrddsmote om innehallet i den uppdaterade MKB:n for
vagplanen samt viagplanen i 6vrigt. Trafikverket anser att genomforda samrad
uppfyller kraven i vaglagen och vagforordningen och avser darfor inte att
genomfora ytterligare samrad med allménhet eller sarskilt berorda. Lansstyrelsen
gor samma bedomning, d.v.s. genomforda samrad ar tillrackliga.

Lansstyrelsen anser vidare att paverkan pa riksintressen och miljokvalitetsnormer
har ingatt i provningen av Natura 2000 och vattenverksamhet och darfor inte
behover fordjupas ytterligare. Klimat kan kortfattat beskrivas i MKB. Viktigt att det
tydligt framgar vad som ar kompensationsatgarder och vad som ar 6vriga
skyddsatgarder. Kumulativa effekter ska beskrivas. Plan- och illustrationskartor,
samradsredogorelse och bilagor till MKB behover Lansstyrelsen infor godkdnnande
av MKB.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket avser att komplettera MKB och ansokan
sa langt som mojligt enligt Linsstyrelsens synpunkter. Trafikverket kontaktar
vattenmyndigheter och fortydligar bedomningarna med avseende pa
miljokvalitetsnormer. Kontaktpersoner for tidigare utforda projekt i Sdvean
kontaktas for mer detaljer for bedomning av de kumulativa effekterna med
avseende pa Natura 2000. Laxens bevarandestatus. Kumulativa effekter och
miljokvalitetsnormer kompletteras i MKB. Trafikverket kommer att ta fram en
separat MKB for vdgplanen.

Foreslagna vagatgdrder har i sak inte fordndrats sedan dr 2017.

Inkomna synpunkter pa kompensationsdatgdrder, trddplanteringar och
beskuggning samt anldggning av lekbottnar har beaktats och inarbetas i de
forslag som tagits fram.

Eftersom kompensationsdtgdrder inte faststdlls i vigplanen och dd Mark- och
miljooverdomstolen har ldmnat tillstand for vattenverksamhet och Natura 2000
med villkor s@ kommenteras dessa fragor inte mer i denna samrddsredogorelse.

2022-10-03: Forslag pa kompensationsdatgdrder redovisas i MKB for vdgplan men
konsekvensbedoms inte eftersom dessa dtgdrder inte ingar i vdgplanen eller
faststdlls i vigplanen. Kompensationsdtgdrder ska genomforas enligt villkor i
mark- och miljooverdomstolen beslut 2021-04-22.
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3.2.2. Samrad med berérd kommun

Samrad med Partille kommun genomfordes 2015-11-03. Partille kommun dger
samtliga berorda fastigheter.

Vid samrédet redovisades resultaten av fagelinventeringen dar Kungsfiskare inte
observerades.

Samhallsbyggnadskontoret anser utover vad Partille kommuns miljoavdelning
anfort att de gérna ser att involverade entreprenorer uppfyller kommunens
miljokrav pa arbetsmaskiner, forbrukningsmaterial mm, samt beredskap for att
forhindra och hantera lickage samt hantering av farligt avfall.

Samhallsbyggnadskontoret har tidigare inkommit med forslag till kompensations-
atgarder och vill komplettera dessa med att de trad som ska planteras i omradet
huvudsakligen bor vara av arterna ask, hagg och klibbal. Garna med inslag av ek dar
markforhallandena tillater detta. De askplantor som idag vixer sjalvforyngrande
inom omradet bor gravas upp, omhindertas under arbetsperioden och efter
atgiardernas genomforande aterplanteras. Langs med stranden bor plantering av
hagg, klibbal, sdlg och hassel premieras. Utover detta bor grovre dod ved fran
omradet flyttas under arbetets gang och efter arbetets genomforande aterforas till
platsen. Den norra strandbrinken bor planteras med liknande vegetation, samt att
konstgjorda bohalor till kungsfiskaren bor anldggas pa lamplig plats utmed én,
girna i sa nara anslutning till insatsomradet som mgjligt.

Partille kommun har inbjudits och deltagit i regelbundna projekteringsmoten under
perioden 2016-2018. I april 2016 holls ett samrad dar projektet presenterades.

I november 2017 holls ett samradsmote med kommunen som behandlade bland
annat tryckning av trumma under Goteborgsvagen och E20 samt fragor rorande
byggvagar och etableringsytor.

I november 2021 holls ett samordningsmote i samband med omstarten av
planarbetet. I februari 2022 holls ett samordningsmote som behandlade viagplanen,
tradhanteringsplanen och VA-fragor.

I mars 2022 holls ett samrad med Partille kommuns kommunekolog angéende
kompensationsatgiarder och tradplanteringsplanen, samt ett mote med kommunens
mark- och exploateringsavdelning.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har valt att upprdtta en vdagplan for
alternativ D.

Trafikverket vill podingtera att oavsett alternativ kommer paverkan att ske, om dn
i mer eller mindre omfattning, savdl i vatten som pa land. Stabilitetsproblemet i
Finngésaravinen kommer att kvarstd om ingen utfyllnad sker i ravinen, d.v.s.
enbart datgdrder i vagen (alternativ C) kommer inte att losa stabilitetsproblemet i
ravinen.

Inom eller nedstroms aktuellt omrade finns inga kdnda lekomrdden for lax i
Sdvedn. Den laga fallhdjden innebdr att Sdvean har ett tdmligen lugnflytande
forlopp nedstroms, vilket innebdr att denna del av Sdvedn huvudsakligen utgor en
transportstrdacka for laxartad fisk. Emellertid finns dock tvd mer stromsatta men
korta partier i anslutning till jarnvdagsbroarna vid Utby respektive ca 650 m
nedstroms aktuellt omrdde som mojligen kan ha vissa forutsdttningar for lek.
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Laxens lekomraden i Sdvean finns annars huvudsakligen uppstroms Partille
centrum samt i tillrinnande bifloden. Resultaten fran elfiske och video-analys av
botten som utfordes 2015 visar att det inte finns nagra lekomrdden inom en
stracka ca 450 m uppstroms och 600 m nedstroms planerade dGtgdrder, totalt ca
1300 m.

Med hdnsyn till att en potentiell bobrink for kungsfiskaren finns i
Finngosaravinen har en kompletterande inventering med inriktning pd att finna
lampliga platser for utforande av kompensationsatgdrder for kungsfiskaren att
utforts under juni-juli 2015. Vid inventeringen gjordes dven en uppfoljining av
tidigare foreslagna kompensationsatgdrder. De konstgjorda boplatserna for
kungsfiskare i Finngosaravinen bedoms inte komma att paverkas av dtgdrden. De
dar idag paverkade av erosion uppifran pa grund av. riklig nederbérd de senaste
dren enligt muntlig information fran Kare Strom, Ornis Pelagicus. Eventuellt kan
en kompensationsdtgdrd vara att forbdttra/aterstdlla dem. Det sker i sa fall i
samrad med expertis.

Kompensationsatgdrder enligt mark- och miljo6verdomstolens beslut 2021-04-22
om tillstand for stabilitetsforbdttrande dtgdrder m.m. i Savean och
Finngosabdcken (Mal nr M 11476-17) ska genomforas. I en sdrskild
trddplanteringsplan beskrivs vilka kompensationsdtgérder som ska vidtas. Aven
kompensationsatgdrder i form anldggande av lek- och uppvdxtomrade for lax ska
genomforas. Dessutom genomfor Trafikverket frivilliga kompensationsatgdrder i
form av daterstdllning/anldggande av artificiella kungsfiskarbon.

For ovrigt redovisas foreslagna kompensationsatgdrder i vagplanens MKB for att
tydliggora men bedoms eller faststdlls inte genom vdgplanen.

Trafikverkets generella miljokrav vid entreprenadupphandling, enligt dokument
TDOK 2012:93 avses 1 forsta hand att foljas. Arbetsvdgar, upplagsytor etc.
planeras och sdtts ut i samrdad med biologiskt sakkunnig. Trafikverket ser positivt
pd foreslagna kompensationsdtgdrder och kommer att i samrdad med biologisk
expertis utforma sadana for att Gterskapa naturvdrden.

3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samrad har enligt ovan skett med Partille kommun som &dger samtliga berorda
fastigheter, for synpunkter se avsnitt 3.2.2.

Den 2016-04-21 holls ett samradsméte for allménhet och organisationer i Partille
kommunhus. Vid samrddsmotet deltog tva boende i omradet samt tva
intresseforeningar for fiske, Sportfiskarna och Siafveans flugfiskesillskap.

Inbjudan till samrad har skett via kungorelse i Partille Tidning 2016-04-14 och i
Goteborgs-Posten 2016-04-16. Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa
Trafikverkets kontor i Goteborg under perioden 21 april — 20 maj, 2016. Dartill har
samradsunderlaget funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida.

Vid motet framkom synpunkter om utformningen av erosionsskyddet och att
beskuggning bor bevaras samt att naturgrus girna far laggas ut i Siveédn. Lekplatser
forekommer inte i omradet och fisk gar sillan in i Finngosabdcken. Under
byggtiden kommer gang- och cykelvigen tillfalligt att stingas och trafiken ledas om.

Sportfiskarna har aven yttrat sig skriftligt, se avsnitt 3.2.4.
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Trafikverkets kommentar: De olika utredda atgdrdsalternativen redovisas mer i
detalj i MKB for savdl vdagplan som for tillstandsansokan for vattenverksamheten.
I MKB beskrivs dven konsekvenser och skyddsatgdrder.

Trafikverket har valt att upprdtta en vdgplan for alternativ D.

3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Den 2016-04-21 holls ett samradsméte for allménhet och organisationer i Partille
kommunhus. Vid samradsmotet deltog tva boende i omradet samt tva
intresseforeningar for fiske, Sportfiskarna och Safveans flugfiskesallskap.
Synpunkter kunde lamnas fram till och med 2016-05-20. Se dven avsnitt 3.2.3.

Sportfiskarna, Sveriges Sportfiske- och Fiskevardsforbund

Forslagen forsamrar inte forhallandet men kommer inte heller att mojliggora for en
framtida restaurering av havsoringens reproduktionsomraden i vattendraget.
Atgirder kan utforas for att forbittra lek- och uppvixt i huvudflodet i Siavedn. Som
modell kan den skapade lek- och uppvixtplatsen nira Trafikplatsen nara
Jonseredsmotet anvandas. Hanvisas dven till tidigare lamnade synpunkter.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har i ansokan om tillstand for
vattenverksamhet och Natura 2000 foreslagit kompensationsatgdrder.

2022-10-03: Kompensationsatgdrder enligt mark- och miljo6verdomstolen beslut
om tillstand for stabilitetsforbdttrande Gtgdrder m.m. i Sdvedan och
Finngosabdcken (Mal nr M 11476-17, 2021-04-22) ska genomforas.
Kompensationsatgdrder faststdlls inte i vigplanen.

Statens geotekniska institut, SGI

SGI:s tidigare bedomningar ur geoteknisk synpunkt kvarstar. SGI anser att en rutin
bor tas fram for vilka kontakter som ska tas och vem som ansvarar for detta i det fall
fororeningar uppticks i schaktmassor. En rutin for hur utsliapp av
petroleumprodukter fran arbetsmaskiner ska foérhindras och hur effekterna av
eventuella utslapp ska minimeras bor ocksa tas fram till kommande ansékan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverkets generella miljokrav vid
entreprenadupphandling, enligt dokument TDOK 2012:93 avses i forsta hand att

foljas.

Naturvardsverket

Naturvardsverket anser att miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) behover
fortydligas sa att forvintade konsekvenser av planerade atgarder beskrivs utan
kompensationsatgirder. Kumulativa effekter bor vigas in i den sammanfattande
bedomningen av projektets konsekvenser. Det bor ocksa sidkerstillas att MKB:n
innehaller de senaste uppgifterna fran det pagaende arbetet med framtagandet av
en ny bevarandeplan och mal for N20ooo-omradet. Naturvardsverket anser att
foreslagna atgarder kommer att innebéra en negativ paverkan pa Natura 2000-
omradet. Risk for skada pa omrédets utpekade viarden kan utifran tillgangligt
material inte uteslutas.

Trafikverkets kommentar: Eftersom dGtgdrder erfordras savdl i Sdvedn som pa
land kommer paverkan inte kunna undvikas pa de utpekade Natura 2000-
vdrdena. Mer omfattande arbeten i vatten innebdr mindre behov av dtgdrd pa
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land och vice versa. De redovisade alternativen specificeras och
konsekvensbedoms mer i detalj i MKB for savdl vigplan som for tillstandsansékan
for vattenverksamheten.

3.2.5. Kompletterande samrad 2017

Ar 2017 bjéd Trafikverket in till ett kompletterande samrad med Partille kommun,
Vastra Gotalandsregionen (kollektivtrafik), Lansstyrelsen Vastra Gotaland,
Visttrafik, ovriga myndigheter, organisationer och sirskilt berérda sak- och
fastighetsiagare. Samradsunderlaget fanns tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida
www.trafikverket.se/nara-dig/projekt, se Vastra Gotaland under perioden 20
februari - 16 mars 2017.

Berorda myndigheter och organisationer bereddes mojlighet att ldamna synpunkter i
arendet fram till och med 2017-03-17.

Partille kommun, Samhallsbyggnadskontoret

Samhallsbyggnadskontoret gor bedomningen att avvikelserna fran befintlig
detaljplan ar i begransad omfattning och att atgiarderna syftar till att tillse ett
angelidget gemensamt intresse. Samhallskontoret tillstyrker att Trafikverket ser
atgarden som en mindre avvikelse.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lamnad information.

Trafikkontoret Géteborgs stad

Trafikkontoret ar positiva till atgdrderna och informerar om att viagplanen delvis
overlappar ett omréde for en mojlig framtida Mellbylank. Trafikkontoret forutsitter
att planerade atgarder positivt bidrar till planerna pa en Mellbyldnk och att det inte
forsvarar en utbyggnad. Trafikkontoret ser det positivt att arbetena framfor allt
planeras att genomforas kvill/natt s att trafikstorningarna blir begransade.
Trafikkontoret forutsatter att koordinering av genomforandet sker med 6vriga
planerade projekt i Goteborgsomradet och att kommunikation med berdrda aktorer
och allménheten sker i god tid.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar limnad information.

Naturvardsverket
Naturvardsverket hanvisar till sitt tidigare yttrande 2016-04-28.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar ldmnad information och hdnvisar
till tidigare kommentar.

Goteborgs stad, Kretslopp och vatten

Kretslopp och vatten informerar som tidigare om att planerade atgirder ar beldgna
utanfor Goteborgs kommungrans och beror inte allman VA-anlaggning tillhorande
Goteborg Stad.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar [imnad information.

Partille Energi AB

Partille Energi AB hanvisar till tidigare yttranden och informerar om det
ledningsstrak som berors bestar av sju hogspanningskablar samt styrkablar och
tomror forlagda med ledningsritt. Dessa forsorjer i princip hela vastra Partille
kommun med elkraft.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar limnad information och hdanvisar
till tidigare kommentar.

Raddningstjansten Stor-Goteborg

Raddningstjansten har inget att erinra utover att det under byggtiden inte far
medfora ndgon markbar paverkan pa Raddningstjanstens framkomlighet vid
utryckning.

Trafikverkets kommentar: Vig E20 och Goteborgsvdgen kommer att vara oppen

for trafik under hela byggtiden. Men framkomligheten pa bada vdagarna kan vara
begrdnsad under kortare perioder.

Statens geotekniska institut, SGI

SGI hanvisar till tidigare yttranden.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket hdanvisar till tidigare kommentar.

Sveriges geologiska undersékning, SGU

SGU hanvisar till tidigare yttranden.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket hdanvisar till tidigare kommentar.

SMHI
SMHI har inga synpunkter.

Havs- och vattenmyndigheten

Myndigheten avstar fran att yttra sig.
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap

Mpyndigheten avstar fran att yttra sig.

3.2.6. Fortsatta samrad ar 2021 - 2022

Efter omstarten av arbetet med viagplanen hosten 2021 har samrad och
underhandskontakter tagits med Partille kommun och Lansstyrelsen i Vastra
Gotaland.

I avvaktan pa att Mark- och miljo6verdomstolens beslut om tillstdnd f6r paverkan
pa Natura 2000-omrade och vattenverksamhet pausade Trafikverket i mars 2018
arbetet med viagplanen. Arbetet med viagplanen aterupptogs i september 2021.

Mark- och miljo6verdomstolen gav i april 2021 tillstand for verksamheten.
Villkoren for tillstdndet omfattas bland annat av kompensationsatgirder i form av
tradplanteringar, iordningstillande av lekbottnar i Sivean. Aven frivilliga
kompensationsétgérder i form av aterstillande/anldggande av artificiella bon for
kungsfiskare ska genomforas.

Utredning om kompensationsatgiarder har genomforts under 2019 och redogors for
i vigplanens MKB.

Kompensationsatgarder som villkoras i tillstindet kommer inte att faststillas i
vagplanen.
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Nedan sammanfattas darfor de samrad som har genomforts betraffande
kompensationsatgirder enbart for kinnedom:

Samrad om kompensationsutredningen for bl.a. tridplantering, lekbottnar,
kungsfiskare har genomforts med Lansstyrelsen i Vastra Gotaland, Partille
kommun och Sportfiskarna i februari och mars 2019.

Samrad med Partille kommun och Sportfiskarna angaende
kompensationsatgarder har ocksa genomforts under 2021.

I januari 2022 holls ett samradsmote med Lansstyrelsen i Vastra Gotaland
angaende tradplanteringsplaner (kompensationsatgarder enligt villkor i
tillstandet for Natura 2000 och vattenverksambhet).

Aven med Partille kommun har samrad om tridplanteringsplaner
genomforts i mars 2022.

I februari 2022 holls ett samrddsmote med Lansstyrelsen i Vastra Gotaland
angdende innehall och omfattning av MKB for vagplanen.

Trafikverket kommer att uppdatera samradshandlingen men meddelar att nagot
nytt formellt allmant samrad inte avses genomforas eftersom kraven pa samrad
enligt viglagen bedoms vara uppfyllda. Lansstyrelsen gor i nuldget samma
bedomning.

Trafikverket sammanfattade projektet och vad som hint sedan projektet pausades.
Forslag till vagatgarder ar inte forandrade. Ett 6versiktligt forslag pa innehall for
revidering av MKB presenterades. Pa métet diskuterades foljande:

Lansstyrelsen lyfter att domen giller for det som Trafikverket fatt tillstand
for och att avvikelser inte far ske.

Paverkan pa riksintressen och MKN har ingétt i prévningen av Natura 2000
och vattenverksamhet.

Lansstyrelsen aterkommer med exempel pa projekt som kan medfora
kumulativa effekter.

Betraffande klimat- och energieffektiviseringar anser Lansstyrelsen att det
ar tillrackligt om det gors en kortfattad beskrivning i MKB:n.

Lansstyrelsen framhaller att det tydligt ska framga vad som ar
kompensationsatgirder enligt domen for vattenverksamhet/Natura 2000
och vilka skyddsatgarder som ingar i vigplanen.

Lansstyrelsens handlaggningstid for godkannande av MKB ar 8 veckor och
for tillstyrkan av viagplan ca 5-6 veckor.

Som underlag infor godkdnnande av MKB behdver Lansstyrelsen bl.a. plan-
och illustrationskartor.

Lansstyrelsen avser att vid behov begira in kompletteringar under
handlaggningstiden for godkdnnandet av MKB:n.
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