Sa];mrédsmt')te med allmanheten, Uppsala norra
Infarten

Plats: Atrium, Dragarbrunnsgatan 46, Uppsala
Klockan: 19-21
Datum: 2005-11-28

31 personer varav 7 kvinnor narvarade, manga av deltagarna skrev upp sig pa deltagarlistan.
Samradsunderlag i form av informationsbroschyren "Uppsala norra infarten — Lt oss fa veta
vad du tycker!” samt ett informationsblad illustrerande alternativen samt de aktuella
korsningarna tillhandahdlls.

Ca 20% av fragorna och synpunkterna framfordes av kvinnor och 80% av man, dvs.
fordelningen mellan kénen i narvaro aterspeglades val.

Banverket representerades av:

Ake Grangvist Utredningsledare

Gunilla Glantz Stallféretradande chef Strategisk planering
Jens Tiricke Plankorsningar

Ralf Timmerman Uppdragsledare, Atkins Sverige

Sara Jansson Atkins Sverige

Ake Granqvist halsade valkommen och presenterade:

- Kvallens program
- Representanter fran Banverket

Gunilla Glantz presenterade:

- Planeringsprocessen enligt lagen om byggande av jarnvag
- Syfte och mal med projektet
- Syftet med samradet

Under presentationen framfordes féljande fragor och kommentarer:

Fraga: Manga som &r har vill veta hur det fungerar idag, vad kan vi gora pa kort sikt at
bommar som falls och kommer det tredje sparet att byggas?

Svar (Gunilla): Vi kommer att berora det tredje sparet och vad som kommer att handa pa
lang sikt lite senare, vi kan dock saga nagra ord om vad man kan gora pa kort sikt.

Svar (Jens): Atgarder pa kort sikt ar att minska tiden bommarna ligger nere genom att inféra
bomfallning som styrs genom telefonuppringning istéllet for som i dagslaget en knapp ute pa
perrongen for Upptaget (25 tag) samt att hindra folk fran att krypa under bommarna genom
att satta en s.k. kjol under bommarna.

Synpunkt: Ett stort problem ar att bommarna inte alltid gar upp mellan tagen, det bidrar till att
folk kryper under.

Synpunkt: Den langsta tid jag matt att bommarna legat nere ar 22 minuter, under den tiden
passerade 5 tag.

Synpunkt: Vi bor vid S:t Pers gatan och vi har fatt 16fte om att ljudsignalen fran
bomfallningen ska sankas, ingenting har hant trots att det gatt 1,5 ar sedan vi fick
informationen férsta gangen.

Svar (Jens): Det ska ga att stélla in olika ljudstyrkor, vi tar med den fragan tilloaka till
Banverket.



Fraga: Ibland gar bommarna ner, ligger nere och gar sedan upp igen utan att det passerat
nagot tag. Vad beror det pa?

Svar (Ake): Det var inte bra, det kanske kan ha att gdra med att det kommer in ett tdg som
stannar pa centralen. Det ska dock inte leda till att bommarna gar ner.

Fraga: Varfor ar det bara Upptadgen som bérjar med bomfallning genom telefonuppringning?

Svar (Jens): Ovriga tdg har mer personal, det tar inte lika l&ng tid for dem att falla med
knappen pa perrongen da nagon annan an lokféraren kan gora det samtidigt som lokforaren
startar taget.

Frdga: Kommer bommarna fortfarande inte att ga upp mellan alla tadg?

Svar (Gunilla): Nej det kommer de inte att géra men vi ska minimera tiden de ligger nere sa
mycket som mdijligt.

Fraga: Det ar olika ringsignaler pa S:t Olofsgatan och S:t Persgatan, S:t Olovsgatan ar varre.
Gar det att byta klocka pa S:t Olofsgatan?

Svar (Jens): Det stammer att det ar olika typer av klockor. Det gar att byta klocka till en som
har annat ljud. Vi tar med fragan tillbaka till Banverket.

Svar (Gunilla): Fér den har typen av fragor kan man alltid kontakta banomradeschefen
ocksa.

Ralf Timmerman berattade om de alternativ som ar aktuella att studera i
forstudien.

Under presentationen kom foljande frdgor och kommentarer upp.

Fraga: Pa affischerna ser det ut som att det i alla alternativen ingar ett tredje spar, men nu
uppfattar jag det som att det inte ar sakert att det blir det?

Svar (Ralf): En av forutsattningarna for forstudien ar att det ska ga att fora fram fler tag, vi
ska utreda om ett tredje spar ar nédvandigt for att majliggora detta.

Fraga: Hur ar det mojligt att fa plats med ett tredje spar? Det ligger ju nybyggda hus bredvid
jarnvagen.

Svar (Ralf): Det finns mycket utrymme mellan spéren i dagslaget, en del av lésningen kan
darfor vara att flytta det befintliga sparen en del.

Svar (Ake): Ett tredje spar kostar dock bade pengar och mark.

Fragestund

Fraga: Hur ser planerna ut for en ny Enkopingsbana? Kan man inte 6ppna Uppsala norr och
inte kora alla tag in till centralen?

Svar (Ake): Enkdpingsbanan finns med i tankarna, ndgra planer pa att éppna Uppsala norr
finns dock inte i dagslaget.

Svar (Gunilla): Vi samlar in all information och forsdker skapa en trovardig bild av framtiden.

Fraga: Hur stryker man orimliga alternativ sa att tid inte slésas under utredningsarbetet? Jag
tanker till exempel pa att 6ppna upp S:t Persgatan for biltrafik.

Svar (Ake): Vi tar upp allt i dagslaget men en del kan snabbt avféras, kommunens vilja och
planer &r en mycket viktig information i det arbetet.

Fraga: Om ett tredje spar byggs kommer val bommarna att ligga nere annu mer?

Svar (Ake): Ja det stammer om plankorsningarna behélls som idag.

Fraga: Ar ett tredje spar genom en s stor tatort férenligt med sékerhet?

Svar (Gunilla): For att nd resenarerna maste sparet ligga mitt i stan.

Fraga: Godstrafiken ar det som stér mest, kan man inte dra ett spar fér den utanfoér stan?
Svar (Gunilla): Den lI6sningen blir alldeles fér dyr.



Fraga: Transporter av flygbrénsle maste val utgora en stor sékerhetsaspekt?

Svar (Gunilla): Ja men man ska komma ihag att det kors en hel det farligt gods pa véara
jarnvagar, och de anses utgora ett sakert system.

Svar (Ralf): Flygbransletransporter kan vara en viktig information till att ta bort
plankorsningarna, da risken for olyckor ar storre dar.

Fraga: Alternativet att bara S:t Persgatan ska vara 6ppen, innebar det att det bara kommer
att vara gang- och cykeltrafik?

Svar (Ralf): Vi ska utreda konsekvenserna av en stangning, det & mycket majligt att det &r
olampligt att bygga om for biltrafik dar.

Svar (Ake): Det &r viktigt att komma ih&g att vi bara diskuterar principlésningar idag.
Svar (Gunilla): Detta ar ocksa en kommunal fraga, hur vill man att det ska se ut i framtiden?

Fraga: Det ar manga som passerar pa S:t Persgatan, var tar den strémmen vagen om gatan
stangs?

Svar (Ralf): Det ska vi utreda i forstudien det finns olika mojligheter man kan ténka sig (visar
pa karta).

Fraga: Har det genomforts nagon trafikrakning?
Svar (Ake): Vi har efterlyst det frAin kommunen men inte fatt ndgon annu.

Synpunkt: S:t Persgatan maste sparas fér gang- och cykeltrafik och den bor vara planskild.
Om den stangs kommer cyklarna att flytta till Vaksalagatan och dar ar det trangt redan idag.
Det géller inte bara under bron utan hela vagen.

Synpunkt: Marken har &r vibrationskanslig. Tagen blir ju langre och tyngre och ska kéra
fortare, da blir problemen med vibrationer bara varre och varre.

Svar (Ake): Nar vi bygger om byggs en stabilare bana, det medfér att vibrationerna minskar.
Fraga: Galler samma sak for buller?

Svar (Ake): Nar man goér ombyggnationer galler andra riktvarden for buller &n vid befintlig
bana.

Svar (Gunilla): Bullerplank isolerar bara pa lag niva, p& 2:a vaningen i flerbostadshus ar man
inte alls hjalpt av bullerplank.

Synpunkt: Kan man undvika bullerplank &r det bra, det blir s& mycket fult klotter pa dem.

Svar (Ralf): Bulleratgarder hanteras i tva andra projekt: bangardsombyggnaden och
utbyggnad till dubbelspar forbi Svartbacken. Troligen ingar fasadatgarder pa berorda hus i de
projekten.

Synpunkt: Vibrationerna ar varst, vi vaknar pa natten av dem.

Svar (Gunilla): Kalk-cementpelare under jarnvag eller hus (gar ej i efterhand) forbattrar
vibrationssituationen men det ar bara aktuellt vid utbyggnad av ett tredje spar.

Fraga: Hjalper det inte att sanka hastigheten?
Svar (Gunilla): Det kan vara ett satt att forbattra situationen men det minskar kapaciteten.
Fraga: Kan man inte ha olika hastigheter under dygnet?

Svar (Gunilla): Vi har trafikeringsavtal med dem som kor tdg pa véra banor, i dem har vi
forbundit oss till att de far kora viss hastighet. Om vi andrar detta innebar det avtalsbrott. Vi
har provat frivilliga 6verenskommelser pa vissa platser, det kan vara aktuellt att géra aven
har. Vissa tag ar dock varre an andra.

Fraga: Har det skett nagon férandring i hastigheten i det har omradet under de senaste tva
aren?

Svar (Ake): Nej, men det &r troligen skyltat hégre &n vad man i realiteten kér.
Synpunkt: Godstag som kor pa natten kor fort.
Svar (Ake): De kan sékert halla 90 km/h da de inte stannar.



Synpunkt: Buller ar en miljéfraga, jag tycker det ar fel att prata om ekonomi i det har
sammanhanget.

Svar (Gunilla): Det finns ofta motstridiga intressen. Om vi sanker hastigheten har maste vi
gora det overallt i Sverige dar man har motsvarande problem, det ar en principfraga.

Synpunkt: Det &r ett stort problem fér narboende.

Svar (Ake): Det gors nya tidtabeller varje &r, det innebér att trafikeringsavtalen bara loper ett
ar. Det gar darmed att andra hastigheten.

Fraga: Vilka regler galler for hastigheter och plankorsningar?

Svar (Jens): Vid hastigheter 6ver 200 km/h far det ej finnas korsningar i samma plan.
Information: Vi ser 100-tals personer som kryper under bommarna varje dag.
Fraga: Vad finns det for bullergranser utomhus?

Svar (Gunilla): 70 dB(A) maximal ljudniva vid avgransad uteplats.

Fraga: Vi har sett sprickbildningar i vart hus, vart kan man vanda sig?

Svar (Gunilla): Fastighetsagare kan hora av sig till Banverket s gors en geoteknisk
utredning som bedémer om skadorna kan bero pa jarnvagen. Thomas Lindh hos oss ar
expert pa buller och vibrationsfragor, han kan hjalpa till att svara pa fragor eller hanvisa
vidare till ratt person.

Fraga: Kan man inte ta in nagon utomstaende som ar opartisk?

Svar (Gunilla): Om det skulle bli konflikt kan man ténka sig det.
Fikapaus och mingel med tillfalle att stalla enskilda fragor

Ake gick igenom nagra synpunkter som inkommit via e-post:
- Tag som inte tutar

- Sékerhet

- Tidsvinst

Darefter fortsatte fragestunden.

Fradga: Om man bygger en tunnel under S:t Persgatan, finns det méjlighet att begransa
hojden s att man slipper tung trafik?

Svar (Ake): Ja, men hansyn méste tas till raddningstjansten ocksa.
Fraga: Hur ser det ut idag?
Svar (Ralf): Den fria hdjden upp till kontaktledningen ar drygt 6 m.

Fraga: Det har gjorts en del bulleratgarder pa den fastigheten dar vi bor men man borde
kunna gora mer, t.ex. glasa in balkonger. Kommer Banverket att gora det?

Svar (Ake): Om det gjordes nyligen har man troligen &tgardat s& mycket som behévs.

Svar (Gunilla): Bulleratgarder har olika prioritet, forst kommer sovrum, darefter inomhusmiljon
och sist utomhusmiljon. Vi kan ikvall inte svara pa huruvida ytterligare atgarder kommer att
vidtas.

Fraga: Hur gar samarbetet mellan Banverket och kommunen till?

Svar (Ake): Vi har mycket kontakt, jag ar i Uppsala var tredje vecka for att diskutera projektet.
Fraga: Men det ar Banverket som driver projektet?

Svar (Ake): Ja, men kommunen méste vara med, deras trafikplan &r viktig information.
Fraga: Finns risk att projektet stannar? Det har det ju gjort forut.

Svar (Gunillla): Da tog pengarna slut. | dagslaget finns inga pengar avsatta till projektet men
vi har sagt att det ska prioriteras.



Fraga: Vem kan man vanda sig till pA kommunen om man vill paverka?
Svar (Kommunrepresentant): Ulrika Strom pa Kommunledningskontoret.
Fraga: Vad sager politikerna om detta?

Svar (Ake): Politikerna vill inte ha direktkontakt med oss utan later tjansteménnen bereda
fragan forst.

Fraga: Hur ser tidplanen ut?

Svar (Ake): Forstudien ska vara klar 2006. Det bedéms inte méjligt att bygga detta férran
resecentrum ar klart. Det innebar att det teoretiskt skulle kunna bli byggstart 2011-2012.
Byggtiden kan uppskattas till ca 2 ar.

Fraga: Vad kan ni gora kortsiktigt for att forhindra tilloud?

Svar (Gunilla): Korta bomfallningstiderna och forhindra att det gar att komma under
alternativt komma forbi bommarna pa sidan.

Fraga: Var vander jag mig om det ar sa att gransvardena for buller verskrids?
Svar (Gunilla): Miljéférvaltningen i din kommun.
Fraga: Kan Banverket som &r statligt leva utanfor lagar och regler for buller?

Svar (Gunilla): Det finns inga lagar pa bulleromradet utan det ar riktlinjer som tagits fram av
Banverket och Naturvardsverket, regeringen har sedan beslutat om dessa. Vi stravar efter att
uppfylla dessa riktlinjer men i dem finns ocksé en ekonomisk aspekt.

Synpunkt: Detta &r orimligt, det &r ju manniskor det handlar om.

Fraga: 1998 skrev vi till Banverket att vi forutsatte ljuddampning vid uteplats nar det vidtogs
atgarder. Vi har inte fatt svar pa detta brev annu.

Svar (Ake): Skicka in det igen s& ska vi se till att ni far svar.

Fraga: Vagverket genomfor forsok med speciell belaggning pa asfalten som dampar bullret,
gor ni ndgot motsvarande?

Svar (Gunilla): Atgarder som genomfors for att minska buller &r rélsslipning samt arbete med
att ta fram battre tag for framtiden.

Synpunkt: Det &r inte persontdgen som &r problem utan godstagen.
Fraga: Nar kan vi forvanta oss resultat, framfor allt nar det galler klockan?
Svar (Jens): Vi tar med fragan till Banverket.

Ake tackade for visat intresse och efterfragade ytterligare synpunkter via e-
post eller brev senast den 6 januari 2006. Darefter avslutades motet.



