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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frdn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Hosten 2017 pdborjades arbetet med att ta fram samradsunderlag for en ny géng- och
cykelviag mellan Hammar och Skillinge. Under framtagande av samradsunderlaget
genomfordes tvd samradsmoten med Lansstyrelsen, 2017-10-25 och 2017-11-22 samt ett
med berérda kommuner 2017-11-09. Samradsunderlaget fanns tillgéangligt pa Trafikverkets
hemsida for allmédnheten mellan den 23 november till 13 december 2017.

Under skedet samradshandling har ett samrddsmote pé plats genomforts, den 19 juni 2018,
pa Loderup Strandbad. Planbeskrivning samt tillh6rande handlingar och ritningar fanns
tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida mellan den 1 juni och den 1 juli 2018. Ett
ledningsidgarmote holls den 26 februari 2018.

Det har varit mojligt att ldimna synpunkter via hemsidan samt via brev, e-post, telefonsamtal
och pé det fysiska samradsmotet. Samtliga inkomna synpunkter och yttranden, samt
upprattade minnesanteckningar och protokoll, finns diarieférda pa Trafikverket under
diarienummer TRV 2017/21428.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tiankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar och vilka
ytterligare samréads- och beslutstillfillen som ar att forvanta.

Planldggningsbeskrivningen for detta projekt har uppdaterats 2017-11-23 och 2018-05-04.

Samradskrets

Da projektet antas medfora risk for betydande miljopaverkan har samrad skett med utokad
samradskrets. Samrad har skett med Lansstyrelsen samt med Ystads kommun och
Simrishamns kommun. Samrad har dven skett med Skénetrafiken, 6vriga berérda
myndigheter och organisationer samt med allmédnheten och enskilda personer som kan bli
sarskilt berorda, exempelvis narboende.



Samrad

Samrad med berord lansstyrelse

Utover det tidiga samréd som holls med Lansstyrelsen under viren 2017 dar alternativa
dragningar for gang- och cykelviagen diskuterades, har Trafikverket haft kontinuerlig
kontakt med Lénsstyrelsen under samradshandlingsskedet. Samradsméten med
Lansstyrelsen har 4gt rum 2017-10-25 och 2017-11-22. Lansstyrelsen har bland annat haft
mojlighet att kommentera de trénga partier dar det ar svart att anldgga gang- och
cykelvagen langs med norra sidan av vag 1022 och 1500. Diskussion har dven forts avseende
hanteringen av det generella biotopskyddet, kulturvardesskyddade fornlamningar och
hotade djurarter.

Trafikverket noterar Lansstyrelsens synpunkter och beaktat dem under framtagande av
samrédshandling.

Samrad med berérda kommuner

Ett samraddsméte holls med Ystads kommun och Simrishamns kommun 2017-11-09.
Kommunerna har dven varit inbjudna till det fysiska samradsmotet som holls 2018-06-19.

Ystads kommun

Ystads kommun inkom med en skrivelse daterad den 15 december 2017 d4 kommunen var
positiv till byggandet av gang- och cykelviag mellan Hammar och Skillinge. Kommunen
uppmaéarksammade i skrivelsen att hastigheten genom Hammar ar 50 km/h, samt att
Késeberga och Ales stenar lockar cirka 800 000 besckare arligen. D& manga besokare
kommer med bil anser Ystads kommun att sommartrafiken ar nagot hogre an angivet, detta
baserat pa att antalet bilister 6kat snabbare mellan dren 2007 och 2017, 4n mellan 1996 och
2007. Kommunen foreslog dven utredning av en alternativ strackning frin Hammar till vag
1004. Kommunen uttalande sig ocksd om att gdng- och cykelvigen bor anldggas langs med
vigens norra sida, och undvika kortare avstickare soder om vagen. Vid Loderups strandbad
rekommenderade kommunen en trafiksdker korsning, lika s& vid Kaseberga, samt en
alternativ dragning av géng- och cykelvigen vid Hammars rianna.

I samband med samréadsperioden 1 juni till 1 juli 2018 meddelade kommunen att de, utéver
de synpunkter som limnades i december 2017, inte dr beredda att limna formella
synpunkter pa Trafikverkets aktuella samradshandling. Kommunen har under processen
blivit medveten om att det finns olika uppfattningar fran boende och fastighetsagare i
kommunen, utmed foreslagen strackning for cykelvigen. Ystads kommun understryker att
det ar viktigt att cykelvigen kommer till stand och dr positiv att projektet drivs framat.
Kommunen 6nskar darfor att bjuda in Trafikverket till dialog om eventuella alternativa
dragningar for ging- och cykelviagen, snarast efter sommaren, innan granskning av vagplan.

Trafikverket noterar synpunkterna. En alternativ dragning frain Hammars rianna, norr om
utredningsomrédet fram till vig 1004, har avfiardats dd det skulle innebéra att malpunkter
langs med kusten inte tillgangliggors i enlighet med projektmaélen.

Simrishamns kommun

Simrishamns kommun har uttalat sig positivt om projektet generellt i samband med
samridsmote 2017-11-09 och inkom med ett delremissvar 2018-06-29. Angéende



samradsunderlaget for vagplanen anser kommunen att det finns ett behov att sdnka
hastigheten for att skapa trafiksikra passager vid viktiga korsningspunkter som bor ses Gver.

I samradshandslingsskedet har kommunen ldmnat ett delremissvar dar man framhaéller att
strackan mellan Dacksgatan och Skillinge bor ges en hogre standard dn den som foreslés i
underlaget. Kommunen vill ocksé att barigheten pa strackan vid tillfart till angransande
odlingsmark bor anpassas till lantbruksmaskiner och lastbilar for att minska risken for
skador och sittningar pé gang- och cykelviagen. I den inkomna skrivelsen upplyser dven VA-
enheten att det kan finnas intresse av att samforlagga vatten- och avloppsledningar i
samband med anldggningen. Omfattningen 4r i detta ldge osdker och kan forst bli aktuell
nir bygghandling tas fram. I 6vrigt pekar kommunen pa ett antal felaktigheter/rattelser i
vagplanbeskrivningen, plankartor och Miljokonsekvensbeskrivningen.

Delremissvaret fran Simrishamns kommun kompletterades 2018-09-27 av
Samhaillsbyggnadsnimnden som forordar att gdng- och cykelvigen laggs pa sodra sidan av
vagen.

Trafikverket noterar synpunkterna. Inom ramarna for vagplan ingér inte
hastighetssinkning, eller hastighetssdnkande atgirder. Trafikverket har efter att ha
undersokt forutsattningarna att anldgga en ging- och cykelvig langs den statliga vigen
1500/1022 i ett tidigt skede, efter samrad med Lansstyrelsen, gatt vidare med en dragning
ldngs den norra sidan av vagen pa grund av manga faktorer som redovisas i kap 4 i
planebeskrivningen. Nagra av de faktorer som varit avgorande for lokaliseringen handlar
om den péverkan som gillande lagar och regler har for byggandet av vag samt de
omradesspecifika bestimmelser som finns. Gdng- och cykelvigen ska pa basta sitt uppna
projektets andamal, den ska undvika intrang i skyddade omraden dir det 4r mojligt och
ansprak pa mark pé fastigheter langs med strackan har forsokt minimeras for att minska
paverkan pé invénare och verksamma langs med strackan. I tillagg till det s har stor vikt
lagts vid trafiksikerhet. En placering av gdng- och cykelvigen pé den s6dra sidan bedoms
vara forenat med fler risker ur ett trafiksdkerhetssynpunkt dn vad en placering pa den norra
sidan innebdr. Detta eftersom det finns fler kritiska korsningspunkter pa den sédra sidan
som omfattar, under sommaren hogtrafikerade in- och utfarter till fastigheter och till
turistmél. Med en dragning pa den sodra sidan sa hade all géng- och cykeltrafik behovt
korsa dessa anslutande vagar. Andra aspekter som paverkat valet av den norra sidan ar att
reservatsbestimmelserna i de olika naturreservaten soder om vigen bitvis begriansar
mojligheterna att anlidgga géng- och cykelviag genom foreskrift om férbud att anlédgga vig.
Det lagstadgade naturskydd som finns huvudsakligen séder om végen i form av Natura
2000 ar skyddad enligt bade svensk- och EU-lagstiftning. Trafikverkets bedémning, efter
dialog med Lansstyrelsen, Regionen och kommunerna ar att det inte 4r mojligt att fa
tillstdnd for intrang i naturskyddade omréden i tillracklig utstrackning for att anldgga géng-
och cykelvigen soder om vigen.

Samrad med 6vriga berdrda myndigheter och organisationer

Ledningsagare

Ett ledningsdgarméte holls den 26 februari 2018 dir Jonas Kleverskir fran E.ON och Claes
Halje fran Skanova narvarade. Johan Persson frén Simrishamns kommun, Per Carlbom frén
Bynet, Veronica Paine fran E.ON, samt Joakim Anderson, Par Strand, Tony Gunnemar, Lars
Mellberg och Tobias Gustafsson fran Ystad kommun fick inbjudan men valde att inte delta.
Syftet med métet var att uppmiarksamma ledningségare om forandringen som géng- och



cykelvagen innebar samt lata ledingsidgare komma med synpunkter i ett tidigt skede. Se
minnesanteckningar Samradsméte 1 Ledningsdgare 26-02-2018.

E.ON Elnit Sverige AB inkom med skrivelser till Trafikverket daterad 2017-12-15, samt
2018-06-21. Inom det berérda omradet har E.ON hog- och lagspanningsledningar bade i
mark och i luft, kabelskép samt transformatorstationer. E.ON har dven planer runt
Malarhusen till Skillinge for markforlaggning av bade lagspannings- och
hogspanningsledningar. For kinnedom ndmns dven att en markforlagd 50 kV jordkabel
korsar den planerade gang- och cykelvigen. Denna jordkabeln tillhér Danska Energinet. I
samradshandlingsskedet inkom E.ON med ett tillagg till foregdende yttrande, om att de
planerar att samforlidgga nya ledningar i samband med gravning for ny géng- och cykelvig.
Darav ar samordning i tidigt skede av storsta vikt.

Skanova AB har inkommit med synpunkter angdende ledningar i omradet, daterat 2017-12-
18. Skanova har flera kabelanldggningar som sannolikt kommer att berdras av projektet.

Trafikverket noterar ovanstdende synpunkter.

Myndigheter

Region Skane har inkommit med ett yttrande, daterat 2017-12-14. Region Skiane menar att
cykelviagen mellan Hammar och Skillinge kommer att bli en viktig del av Sydkustleden samt
kommer att forbattra mojligheterna for oskyddade trafikanter att rora sig lokalt och komma
till kollektivtrafiken, vilket kan 6ka kollektivtrafikens attraktivitet. Det kan vara mojligt att
flytta eller sla ihop héllplatser nir mojligheten att rora sig battre lings med strackan
uppstar, vilket Skanetrafiken vill vara med och tycka till om.

Region Skéane utgar fran att det finns starka skil for att forlagga ging- och cykelvagen pa
norra sidan av vigen med tanke pa att i stort sett samtliga bes6ksmal finns pa sodra sidan av
vagen. Vidare framhaller Region Skane i sitt yttrande oro 6ver de prognostiserade
kostnaderna for cykelvigen som bedoms vara hoga i forhallande till nyttan, framforallt i
strackans ostra delar dar méngden cyklister forvintas vara relativt 14g. Region Skéne lyfter
darfor fram alternativa dragningar langs befintliga véigar i den Ostra delen av strackan.

Trafikverket noterar Region Skdnes synpunkter och har beaktat dem under framtagande av
samradshandling. Trafikverket har efter att ha undersokt forutsattningarna att anldgga en
géng- och cykelvig langs den statliga vigen 1500/1022 i ett tidigt skede, efter samrad med
Lansstyrelsen, gitt vidare med en dragning langs den norra sidan av vigen. Det ar flera
aspekter som har vigts mot varandra innan den norra sidan bedémdes bast uppna
projektets andamal. Lokaliseringen péverkas av gillande lagar och regler for byggandet av
vag samt de omradesspecifika bestimmelser som finns. Gang- och cykelvigen ska pé bésta
sitt uppna projektets andamal, den ska undvika intrang i skyddade omraden dar det kan
undvikas och ansprak pa mark pé fastigheter langs med strickan har forsokt minimeras for
att minska paverkan pé invanare och verksamma langs med striackan. I tilldgg till det s& har
stor vikt lagts vid trafiksdkerhet. En placering av gang- och cykelvigen pa den sodra sidan
bedoms namligen vara férenat med fler risker ur ett trafiksdkerhetssynpunkt #n vad en
placering pa den norra sidan innebéar. Detta eftersom det finns fler kritiska
korsningspunkter pa den sodra sidan som omfattar, under sommaren hogtrafikerade in- och
utfarter till fastigheter och till turistmal. Med en dragning pa den sddra sidan sa hade all
ging- och cykeltrafik beh6vt korsa dessa anslutande viagar. Andra aspekter som péverkat



valet av den norra sidan ar att reservatsbestimmelserna i de olika naturreservaten séder om
vigen bitvis begransar majligheterna att anlidgga géng- och cykelvig genom foreskrift om
forbud att anldgga vag. Det lagstadgade naturskydd som finns huvudsakligen soder om
vagen i form av Natura 2000 ar skyddad enligt bade svensk- och EU-lagstiftning.
Trafikverkets bedomning, efter dialog med Lansstyrelsen, Regionen och kommunerna ar att
det inte 4r mojligt att fa tillstdnd for intrdng i naturskyddade omréden i tillracklig
utstrackning for att anlagga géng- och cykelviagen sdder om vagen. Se kapitel 4 i
planbeskrivning for ytterligare beskrivning av gang- och cykelvigens lokalisering och
utformning.

Ett samradsmoéte med Skanetrafiken holls den 7 oktober 2019. P4 motet diskuterades
végplanens paverkan pa befintliga busshéllplatser samt forslag pa atgarder. Se
Minnesanteckningar Samradsmote Skanetrafiken 2019-10-07.

Forsvarsmakten har inkommit med ett yttrande, daterat 2017-10-31. Forsvarsmakten
meddelar de inte har nigot att anmérka pa i rubricerat drende.

Naturvardsverket har avstatt fran att yttra sig i detta skede.
Jordbruksverket har avstétt frin att yttra sig i detta skede.
Sveriges geologiska undersokning har avstatt fran att yttra sig i detta skede.

Organisationer

Cykelframjandet inkom med en skrivelse daterad 2018-07-03 dir de uttrycker sig positivt
till att gdng- och cykelvigen byggs ut mellan Hammar och Skillinge, dock har de i skrivelsen
ett antal synpunkter dar de anser att avsteg fran VGU behéver motiveras. Synpunkterna
galler ocksa trafiksikerheten vid korsningar.

Trafikverket noterar synpunkterna. I valet av utformningen av gang- och cykelviagen har
avvagningar gjorts mellan olika intressen s& som trafiksikerhet, intrdng, miljé- och
kulturvarden. Da andelen gang- och cykeltrafik prognosticeras 1ag i forhallande till
atgirdens omfattning, samt att det aktuella utredningsomrédet innehéller flera motstridiga
intressen, anser Trafikverket att foreslagen standard ar acceptabel. Effekten av forslaget
kommer i sin helhet att leda till att trafiksdkerheten och framkomligheten for oskyddade
trafikanter forbattras avsevart i jamforelse med dagens situation.

LRFs kommungrupp i Ystad och Simrishamn, samt LRF Skane har lamnat ett gemensamt
yttrande, daterat 2018-06-25. I yttrandet motsitter sig inte LRF byggandet av gang- och
cykelvigen, men anser att det i planbeskrivningen och MKB for projektet saknas
konsekvensbeskrivning av hur férslaget paverkar livsmedelsproduktionen. LRF hénvisar till
regionala och nationella livsmedelsstrategier vars méalsittning ar att 6ka den svenska och
skanska livsmedelsproduktionen. Regeringen har i regleringsbrev gett lansstyrelserna,
statliga verk och myndigheter i uppdrag att redovisa hur livsmedelsstrategin kan involveras i
strategier och planer. Enligt LRF kommer forslaget innebira att ca 10-15 ha jordbruksmark
tas ur produktion for ging- och cykelvigen mellan Hammar och Skillinge. Om s sker menar
LRF att det strider mot mélsidttningen att 6ka den svenska och skénska
livsmedelsproduktionen. Med anledning av detta vill LRF att Trafikverket utreder och
granskar alternativa dragningar av gang- och cykelvdgen, och hur den kommer att péverka



livsmedelsproduktionen. LRF menar att det ar fullt majligt att paverka Naturreservat och
Natura 2000-omraden inom omradet i begriansad utstrickning, samt att livsmedelsstrategin
bor ges samma tyngd som miljomaélen.

LRF anser ocksé att Trafikverket skall utreda olika dragningar av géng- och cykelvagen ur
trafiksdkerhetssynpunkt dé fler naturomraden och mélpunkter finns s6der om vigarna 1022
och 1500, vilket innebar att cyklister maste korsa ndgon av viagarna for att nd dessa
omraden. P4 grund av ovanstdende anledningar anser LRF att en ny cykelvagsutredning
samt MKB bor utféras. LRF anser ocksa att enskilda intressen inte har tagits i beaktning i
arendet, och pdminner om regeringsformen angdende egendomsskydd och allemans-ritt,
och att informera fastighetsigarna innan exploatering.

Trafikverket noterar synpunkterna. Det 6vergripande malet for livsmedelsstrategin ar att
astadkomma en konkurrenskraftig livsmedelskedja dir den totala livsmedelsproduktionen i
landet 6kar, samtidigt som relevanta nationella miljomal nas, i syfte att skapa tillvaxt och
sysselsdttning och bidra till hallbar utveckling i hela landet. I livsmedelsstrategin framgéar att
det i den fysiska planeringen behover tas hansyn till jordbruksproduktionen jamte andra
samhillsintressen. Det star dven att “Svensk livsmedelsproduktion kidnnetecknas av en hog
standard inom miljé- och klimatomradet. En 6kad produktion av livsmedel har
forutsittningar att bidra till att flera av miljo-kvalitetsmalen kan nés.
Livsmedelsproduktionen bidrar med béade positiv och negativ miljépaverkan under
forutsattning att tillviaxten sker pa ett hallbart och resurseffektivt sitt.”. I detta projekt
maéste alla mél vidgas samman, varav livsmedelproduktion ar en aspekt. Miljokvalitetsmal
som god bebyggd miljo och ett rikt odlingslandskap, samt biologisk mangfald och sdkerhet
for oskyddade trafikanter ar andra aspekter. Livsmedelsstrategin ar viktig men ar inte
lagstadgad vilket flera naturskydd i utredningsomradet dr. Angdende enskilda intressen har
Trafikverket i vald utformning av gdng- och cykelvagen tagit hansyn till flera perspektiv.
Intrdng i odlingsmark legitimeras da den foreslagna gang- och cykelvigens dandamal ej
bedoms kunna tillgodoses pé ett fullgott sdtt genom nigon annan atgérd dn den som tar
marken i ansprék. Vigen har utformats sa att dess andamél uppnés med minsta intrdng och
oldgenhet for berord fastighet genom att gora avsteg fran gang- och cykelviagens utformning
med skiljeremsa till en anpassad smalare typsektion med GCM-st6d.

Hammars byalag har inkommit med en skrivelse, daterad 2017-11-30. I skrivelsen uttrycker
byalaget sitt missndje Over att byggstart for gdng- och cykelvigen bedoms ske &r 2021.
Trafikverket noterar synpunkten. Vigplanen hanterar fortsatt aktuellt projekt lings med
strackan Hammar-Skillinge enligt projektets tidplan, tidsplanen med byggstart ar 2021 har
inte fordndrats.

Centerpartiet i Ystad har inkommit med en skrivelse 2018-06-28 dar de uttrycker sig
positivt 6ver att en géng- och cykelvig ska byggas mellan Hammar och Skillinge. Dock &r
Centerpartiet i Ystad kritiska till att gdng- och cykelvagen forlaggs pa norra sidan av
Kustvigen och ifragasitter om den nationella livsmedelsstrategin har inarbetats i forslaget.
Centerpartiet ar dven kritiska till trafiksikerheten pa norra sidan da det kan uppsta
konflikter med tunga lastbilar och lantbruksfordon vid anslutande privata vagar.
Centerpartiet ser girna att Trafikverket i detta skede presenterar olika forslag pa var géng-
och cykelvigen ska forlaggas, alternativt utreder sodra sidan for att kunna redovisa en
jamforelse mellan de olika alternativen.



Trafikverket noterar synpunkten. Angdende livsmedelsstrategin maste alla mél viagas
samman vid anldggandet av den nya ging- och cykelvagen, varav livsmedelproduktion ar en
aspekt. Miljokvalitetsmél som god bebyggd milj6 och ett rikt odlingslandskap, samt
biologisk mangfald och sdkerhet for oskyddade trafikanter 4r andra aspekter.
Livsmedelsstrategin ar viktig men ar inte lagstadgad vilket flera naturskydd i
utredningsomradet ar. Efter att ha undersokt forutsattningarna att anlédgga en géng- och
cykelvig langs den statliga vigen 1500/1022 har Trafikverket i ett tidigt skede, efter samrad
med Lansstyrelsen, valt att gd vidare med en dragning langs den norra sidan av viagen. Det
ar flera aspekter som har vigts mot varandra innan den norra sidan bedémdes bast uppna
projektets andamaél. Lokaliseringen paverkas av géllande lagar och regler fér byggandet av
vig samt de omradesspecifika bestimmelser som finns. Gdng- och cykelvigen ska pa basta
sitt uppna projektets andamaél, den ska undvika intrang i skyddade omraden dar det kan
undvikas och ansprak pa mark péa fastigheter lings med strackan har forsokt minimeras for
att minska paverkan pé invanare och verksamma liangs med strackan. I tillagg till det s har
stor vikt lagts vid trafiksdkerhet. En placering av gang- och cykelviagen pa den sodra sidan
bedoms ndmligen vara forenat med fler risker ur ett trafiksakerhetssynpunkt dn vad en
placering pa den norra sidan innebér. Detta eftersom det finns fler kritiska
korsningspunkter pd den sédra sidan som omfattar, under sommaren hogtrafikerade in- och
utfarter till fastigheter och till turistmal. Med en dragning pa den s6dra sidan sa hade all
gang- och cykeltrafik behovt korsa dessa anslutande vigar. Andra aspekter som paverkat
valet av den norra sidan &r att reservatsbestimmelserna i de olika naturreservaten soder om
vigen bitvis begransar majligheterna att anlidgga géng- och cykelvig genom foreskrift om
forbud att anldgga vag. Det lagstadgade naturskydd som finns huvudsakligen soder om
vagen i form av Natura 2000 ir skyddad enligt bade svensk- och EU-lagstiftning.
Trafikverkets bedomning, efter dialog med Lansstyrelsen, Regionen och kommunerna ir att
det inte 4r mojligt att fa tillstdnd for intrdng i naturskyddade omréden i tillracklig
utstrackning for att anldgga géng- och cykelviagen soder om vagen Se kapitel 4 i
planbeskrivning for ytterligare beskrivning av gdng- och cykelvigens lokalisering och
utformning.

Verksamheter

En skrivelse har inkommit 2018-06-22 som motsitter sig gdng- och cykelvigens dragning
norr om vig 1500. Anledningarna till detta ar att kustvagen idag utgor en naturlig grins
mellan jordbruksmark som gar att odla utan konflikt med sommarboende. Marken s6der om
kustvigen har enligt skrivelsen inte samma odlingsvirde och oftast ar tegarna sma. I
yttrandet framhalls ocksa att det kan uppsta konflikter med jordbrukets stora maskiner och
transporter om gang- och cykelvigen anlidggs pa viagens norra sida.

Trafikverket noterar synpunkten. Efter att ha undersokt forutsiattningarna att anlagga en
gang- och cykelvag langs den statliga vagen 1500/1022 har Trafikverket i ett tidigt skede,
efter samrad med Lansstyrelsen, gétt vidare med en dragning langs den norra sidan av
vagen. Det ar flera aspekter som har vigts mot varandra innan den norra sidan bedomdes
bast uppné projektets andamal. Lokaliseringen péverkas av gillande lagar och regler for
byggandet av viag samt de omradesspecifika bestimmelser som finns. Gang- och cykelvigen
ska pa bista sétt uppna projektets andamal, den ska undvika intréng i skyddade omraden
dar det kan undvikas och ansprik pa mark pa fastigheter langs med striackan har forsokt
minimeras for att minska paverkan pa invanare och verksamma langs med strackan. I tilldgg
till det sa har stor vikt lagts vid trafiksdkerhet. En placering av gdng- och cykelviagen pa den
sodra sidan bedoms ndmligen vara férenat med fler risker ur ett trafiksikerhetssynpunkt 4n
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vad en placering pa den norra sidan innebdr. Detta eftersom det finns fler kritiska
korsningspunkter pa den sodra sidan som omfattar, under sommaren hogtrafikerade in- och
utfarter till fastigheter och till turistméal. Med en dragning pa den sodra sidan sa hade all
géng- och cykeltrafik behovt korsa dessa anslutande vigar. Andra aspekter som paverkat
valet av den norra sidan ir att reservatsbestimmelserna i de olika naturreservaten séder om
vagen bitvis begransar mojligheterna att anlagga gang- och cykelviag genom foreskrift om
forbud att anlagga vag. Det lagstadgade naturskydd som finns huvudsakligen s6der om
viagen i form av Natura 2000 ar skyddad enligt bade svensk- och EU-lagstiftning.
Trafikverkets bedomning, efter dialog med Lansstyrelsen, Regionen och kommunerna ar att
det inte 4r majligt att fa tillstdnd for intrang i naturskyddade omraden i tillracklig
utstrackning for att anldgga gang- och cykelviagen soder om véigen Se kapitel 4 i
planbeskrivning for ytterligare beskrivning av géng- och cykelvigens lokalisering och
utformning,.

En verksamhet norr om Ostra Kustviigen har inkommit med en skrivelse 2018-06-26
géllande dragning av gang- och cykelvigen, samt fragor om hur sophantering och
avverkning av trad i samband med intrdng kommer att hanteras.

Trafikverket noterar synpunkten. Sophanteringen ar en detaljfrdga som kommer att
hanteras i senare skede. Angadende avverkning av trad har utformningen av ging- och
cykelvigen anpassats for att astadkomma s lite intrang som mojligt i fastigheter, tradgérdar
och naturskyddat omrade. Ersattning for eventuell avverkning av trad och markintrang
hanteras i senare skede.

Det har inkommit en skrivelse 2018-06-19 som uttrycker sig positivt till byggandet av géng-
och cykelviagen. Dock yttras invindningar mot att gdng- och cykelvigen kommer att ga
mycket nira hornet av avsindarens boningshus, samt att insynen till deras fastighet okar.
Runt avsindarens verksamhet gir en bokhick som de inte vill ska avverkas. Agarna till
verksamheten anser dven att hastighetsbegransningen borde sankas vid platsen, med
hénvisning till deras verksamhet.

Trafikverket noterar synpunkterna. Hastighetsbegransningen hanteras inte inom vigplanen.
Angdaende avverkning av bok-hicken har utformningen av ging- och cykelvdgen anpassats
for att dstadkomma sa lite intrang som mojligt i fastigheter, tradgardar och naturskyddat
omréde. Ersittning for eventuellt markintrang och avverkning av trad hanteras i senare
skede.

En av verksamheterna langs strackan inkom med synpunkt 2017-12-12. Verksamheten séger
sig vara mycket beroende av parkeringsmajligheterna pé en fastigheten i Loderup. Dessa
kan komma att paverkas om gang- och cykelvigen anliggs pa viagens norra sida, darfor
forordas att den anldggs pé viagens sodra sida.

Trafikverket noterar synpunkten. Det planerade intrdnget vid namnd fastighet i Loderup
bedoms inte pdverka antalet parkeringsplatser naimnvart.

Agaren till en verksamhet lings strickan har inkommit med en skrivelse 2018-06-23 dir de
anser att gdng- och cykelvdagen kan bidra positivt till deras verksamhet langs med véagen.
Dock stiller de sig emot den foreslagna strackningen eftersom det innebar att de forlorar
parkeringsplatser utanfor sin verksamhet. Den féreslagna géang- och cykelvagen korsar ocksa
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utfarten till deras vandrarhem vilket enligt skrivelsen innebar en stor risk for gasterna
sommartid.

Trafikverket noterar synpunkten. Utformningen av gdng- och cykelvigen har anpassats for
att dstadkomma sa lite intrdng som mojligt i fastigheter, tradgérdar och naturskyddat
omrade. Ersittning for markintrdng hanteras i senare skede.

En verksamhet pa vigens norra sida har inkommit med en skrivelse 2018-06-22. 1
skrivelsen lyfts att sophdmtning som ett problem da renhallningsbolaget endast tommer
sopkarl med hjilp av sitt fordon kan det bli problem med en gang- och cykelviag mellan
fastighet och vig. Samma problem giller lantbrevbarning. Skrivelsen lyfter dven
vintervaghallning som ett problem, om gang- och cykelvagen inte vintervaghalls riskerar
infarterna till fastigheter pa norra sidan att bli igensnoade vintertid. Slutligen undrar dgaren
av verksamheten hur belysningen ldngst med infarten kommer hanteras da de inte vill pata
sig merarbete eller kostnad for denna.

Trafikverket noterar synpunkterna. Sophantering och lantbrevbaring ir en detaljfraga som
kommer att hanteras i senare skede. Géng- och cykelvdgen kommer inte att vintervaghéllas.
Ersittning for markintrang eller paverkan pa befintlig belysning hanteras i senare skede.

En person som arbetar med for skétsel av fornlamningar langs vagen har inkommit med en
synpunkt om att gng- och cykelvigen kommer vildigt ndra Lunnabjir och dess stenringar,
vilket kraftigt kommer att paverka platsens utseende och attraktivitet.

Trafikverket noterar synpunkten. Vid Lunnabjar forlaggs gang- och cykelvigen utmed
befintlig vag enligt typsektion 4 for att minimera intrang i omradet med de rekonstruerade
fornldmningarna. Detta alternativ mojliggor for en rak och gen géng- och cykelvig dar
cyklister och fotgdngare ges mojlighet att stanna till vid Lunnabjir, utan negativ paverkan
for gravplatsen.

Samrad med allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samradsunderlaget fanns tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida for allminheten och enskilda
som kan bli sdrskilt berorda mellan den 23 november till 13 december 2017.

Under skedet samradshandling har ett samradsmote med allmanheten och enskilda som
kan bli sarskilt berérda genomforts, den 19 juni 2018, pa Loderup Strandbad.
Planbeskrivning samt tillhérande handlingar och ritningar fanns tillgéngligt pa
Trafikverkets hemsida mellan den 1 juni och den 1 juli 2018.

Det har varit mojligt att lamna synpunkter via hemsidan samt via brev, e-post, telefonsamtal
och pa det fysiska samraddsmotet. Samtliga inkomna synpunkter och yttranden, samt
upprittade minnesanteckningar och protokoll, finns diarieférda pa Trafikverket under
diarienummer TRV 2017/21428.

Merparten av de inkomna synpunkterna motsatter sig att gdng- och cykelvigen forlaggs norr
om vig 1500/1022, dven kallad Kustvagen. Motiveringen till synpunkterna ar trafiksikerhet
och tillgdnglighet, samt att undvika intrdng i naringslivet som utmarker fastigheterna pa
norra sidan.
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Trafikverket noterar synpunkterna. Efter att ha undersokt forutsattningarna att anldgga en
géng- och cykelvig langs den statliga vagen 1500/1022 har Trafikverket i ett tidigt skede,
efter samrad med Lansstyrelsen, gétt vidare med en dragning langs den norra sidan av
vagen. Det ar flera aspekter som har vigts mot varandra innan den norra sidan bedomdes
biast uppna projektets Andamal. Lokaliseringen paverkas av géllande lagar och regler for
byggandet av vag samt de omradesspecifika bestimmelser som finns. Gang- och cykelvigen
ska pa bista sitt uppna projektets andamal, den ska undvika intrang i skyddade omraden
dir det kan undvikas och ansprak pd mark pa fastigheter langs med striackan har férsokt
minimeras for att minska paverkan pé invanare och verksamma lings med strackan. I tilligg
till det s har stor vikt lagts vid trafiksdkerhet. En placering av gdng- och cykelvigen pa den
sodra sidan bedoms ndmligen vara forenat med fler risker ur ett trafiksdkerhetssynpunkt dn
vad en placering pa den norra sidan innebar. Detta eftersom det finns fler kritiska
korsningspunkter pa den sodra sidan som omfattar, under sommaren hogtrafikerade in- och
utfarter till fastigheter och till turistmal. Med en dragning pa den so6dra sidan sa hade all
géng- och cykeltrafik behovt korsa dessa anslutande vagar. Andra aspekter som péverkat
valet av den norra sidan ir att reservatsbestimmelserna i de olika naturreservaten séder om
vigen bitvis begransar majligheterna att anldgga géng- och cykelvig genom foreskrift om
forbud att anlagga vég. Det lagstadgade naturskydd som finns huvudsakligen séder om
vagen i form av Natura 2000 ar skyddad enligt bade svensk- och EU-lagstiftning.
Trafikverkets bedomning, efter dialog med Lansstyrelsen, Regionen och kommunerna ar att
det inte dr majligt att f4 tillstdnd for intrdng i naturskyddade omraden i tillracklig
utstrackning for att anldgga gang- och cykelviagen sdder om vigen. Se kapitel 4 i
planbeskrivning for ytterligare beskrivning av gdng- och cykelvigens lokalisering och
utformning.

Trafikverket har &ven inom ramarna for projektet undersokt mojligheten att 1ata gdng- och
cykelvagen byta sida med dragning pa sddra sidan for vissa avgriansade partier. Utredningen
visade att det inte ar trafiksékert att gora sidbyten under kortare strackor. Da gang- och
cykelviagen maste vara hardgjord enligt kriterierna for den nationella turistcykelled som
Sydkustleden ar en del av ar det heller inte aktuellt att anvinda befintliga grusade gang- och
cykelvagar.

De inkomna synpunkter som lyfter att det vore trafiksdkrare att anligga géng- och
cykelvagen pa viagens sodra sida hanvisar till att passagerna 6ver vag 1500 och 1022 inte ar
trafiksdkra. Det framhalls dven av manga att hastigheten langs vigen som nu &r 70 km/h bor
siankas till 50 km/h for att 6ka trafiksikerheten. Ett ofta lyft argument ar att det skulle vara
trafiksdkrare att anlagga gang- och cykelvdgen pa norra sidan inte dr motiverat eftersom de
malpunkter som befinner sig sdder om vigen gor att cyklister och fotgdngare maste korsa
vag 1500/1022 vid varje malpunkt. I samband med detta argument havdar flera att
Trafikverket gett miljoskyddet foretrade framfor trafiksikerheten langs strickan. De
inkomna synpunkterna menar att det ar fullt majligt att paverka Naturreservat och Natura
2000-omraden inom omradet i begriansad utstriackning utan att stéra de mél som
lansstyrelsen satt upp for att skydda natur och naturvirden.

Trafikverket noterar dessa synpunkter. Ur ett framkomlighetsperspektiv ar det inte
motiverat att sinka hastigheten eller att gora hastighetssankande atgirder pa strickan.
Tydlig reglering och markering av vdjningsplikt vid passager ar tillracklig for att uppfylla
Trafikverkets trafiksikerhetskrav vid 6vergdngar pd en vig med skyltad hastighet 70 km/h,
samt har en prognosticerad drsmedeldygnstrafik pa 4 700 fordon ar 2043. Med reglering
menas att det ar tydligt att cyklister ska lamna foretrade for korsande biltrafik. Angéende
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synpunkter som menar att det skulle vara trafiksdkrare att 1ata ging- och cykelvigen ga
langst kustvagens sodra sida pa grund av mangden anslutande vagar och utfarter vill
Trafikverket papeka att den norra sidan har cirka 20 farre utfarter 4n den sodra.
Trafikverket har bedomt att en géng- och cykelvig pé sodra sidan av vag 1500/1022 skulle
innebdra att cyklister och fotgdngare sommartid maste korsa hoga trafikfloden fran
anslutande vagar och utfarter vid varje malpunkt pa sodra sidan. Enligt nuvarande forslag
behdver cyklister och fotgidngare endast korsa hoga floden fran anslutande vagar pa sodra
sidan i de fall dir de tar sig till en malpunkt pa sodra sidan viag 1500/1022. Angdende
naturskyddet pé sodra sidan ar skyddet lagstadgat i bade svensk lagstiftning och EU-
lagstiftning. Det finns dven myndighetsbeslut och foreskrifter for olika naturskyddade
omraden som mer specifikt anger vad som ér tilldtet och inte. For att upphdva naturreservat
pa en viss plats kravs det synnerliga skil samt ingen annan mojlighet till 16sning. For en
atgird i ett Natura 2000-omrade som kan péaverka miljon pa ett betydande satt méste
tillstdnd sokas och provas.

De synpunkter som har kommit in dar en dragning av gdng- och cykelvigen pa vigens sédra
sida rekommenderas pa grund av intrang i naringsliv och jordbruksmark hanvisar till
mélsidttningen med livsmedelsstrategierna, som ir att 6ka den svenska och skénska
livsmedelsproduktionen. Regeringen har i regleringsbrev gett lansstyrelserna, statliga verk
och myndigheter i uppdrag att redovisa hur livsmedelsstrategin kan involveras i strategier
och planer. I inkommen skrivelse menas att det i samradshandlingen och MKB saknas
information om hur gang- och cykelvigen péverkar livsmedelsproduktionen.

Trafikverket noterar denna synpunkt. Som ndmnt méste alla mél och intressen vagas
samman vid anldggandet av den nya ging- och cykelvagen, varav livsmedelproduktion ar en
aspekt. Miljokvalitetsmél som god bebyggd miljo, biologisk méangfald och sékerhet for
oskyddade trafikanter dr andra aspekter. Livsmedelsstrategin ar viktig men dr inte
lagstadgad vilket flera naturskydd i utredningsomréadet ar.

For att berorda ska kunna ta stallning till vilken sida som dr battre lampad for gang- och
cykelviagen forordas det i flera inkomna skrivelser att en utredning av sédra sidan utfors, for
att sedan jaimforas med den norra. De anser att de saknar en samlad argumentation av for-
och nackdelar med placeringen av gang-och cykelviagen norr- respektive séder om
kustvigen. En vanlig synpunkt ar att trafiksdkerhetsaspekten och intrang i
bostadsfastigheter och jordbruksfastigheter, samt kostnaden for intrang inte har viarderats
och redovisats i samradsunderlaget for bida sidorna av viag 1022. Inkomna skrivelser yrkar
darfor att samradsunderlaget gors 6ppet och transparent genom att det kompletteras med
en vildokumenterad utviardering av de tva alternativen av dragning med rankning av
respektive sidas uppfyllande av alla kriterier. Onskemal att Trafikverket belyser riksintresse,
trafiksdkerhet, intrang i privata fastigheter, paverkan pa jordbruket, miljopaverkan och
kostnad.

Trafikverket noterar synpunkten. Efter att ha undersokt forutsiattningarna att anlagga en
gang- och cykelvig langs den statliga vigen 1500/1022 har Trafikverket i ett tidigt skede,
efter samrad med Lansstyrelsen, gitt vidare med en dragning ldngs den norra sidan av
viagen. Det ar flera aspekter som har vigts mot varandra innan den norra sidan bedomdes
bast uppné projektets andamal. Lokaliseringen péverkas av gillande lagar och regler for
byggandet av viag samt de omradesspecifika bestimmelser som finns. Gang- och cykelviagen
ska pa bista sétt uppna projektets andamal, den ska undvika intréng i skyddade omraden
dir det kan undvikas och ansprik pa mark pa fastigheter langs med strackan har férsokt
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minimeras for att minska paverkan pa invanare och verksamma langs med striackan. I tillagg
till det s har stor vikt lagts vid trafiksdkerhet. En placering av gdng- och cykelvigen pa den
sodra sidan bedoms namligen vara forenat med fler risker ur ett trafiksdkerhetssynpunkt dn
vad en placering pa den norra sidan innebdr. Detta eftersom det finns fler kritiska
korsningspunkter pa den sodra sidan som omfattar, under sommaren hogtrafikerade in- och
utfarter till fastigheter och till turistmal. Med en dragning pa den so6dra sidan sa hade all
gang- och cykeltrafik behovt korsa dessa anslutande viagar. Andra aspekter som paverkat
valet av den norra sidan dr att reservatsbestimmelserna i de olika naturreservaten séder om
vagen bitvis begransar mojligheterna att anlagga gang- och cykelviag genom foreskrift om
forbud att anlagga vag. Det lagstadgade naturskydd som finns huvudsakligen s6der om
vagen i form av Natura 2000 ar skyddad enligt bade svensk- och EU-lagstiftning.
Trafikverkets bedomning, efter dialog med Lansstyrelsen, Regionen och kommunerna ar att
det inte 4r majligt att fa tillstdnd for intrang i naturskyddade omraden i tillracklig
utstrackning for att anldgga géng- och cykelviagen soder om véigen Se kapitel 4 i
planbeskrivning for ytterligare beskrivning av gdng- och cykelvigens lokalisering och
utformning,.

Trafikverket har dven inom ramarna for projektet undersokt mojligheten att lata géng- och
cykelviagen byta sida med dragning pa sodra sidan for vissa avgransade partier. Utredningen
visade att det inte ar trafiksikert att gora sidbyten under kortare strackor. Da gang- och
cykelviagen maste vara hardgjord enligt kriterierna for den nationella turistcykelled som
Sydkustleden ar en del av dr det heller inte aktuellt att anvinda befintliga grusade gang- och
cykelvagar.

Manga synpunkter menar att trafiksdkerheten ar for 1ag i forslaget, speciellt vid passager. I
flera nimns en korsning vid Kaseberga som anses vara trafikfarlig i dagsldaget. Dock
foresprakas har inte enbart att gdng- och cykelvagen ska anldggas pa sodra sidan da det
enligt vissa endast hade forvirrat problemen vid korsningen.

Trafikverket noterar dessa synpunkter och ser 6ver namnda platser i det fortsatta arbetet.
Tydlig reglering och markering av vajningsplikt vid passager ar tillracklig for att uppfylla
Trafikverkets trafiksikerhetskrav vid 6vergangar pd en vig med skyltad hastighet 70 km/h,
samt har en prognosticerad drsmedeldygnstrafik pa 4 700 fordon ar 2043. Med reglering
menas att det ar tydligt att cyklister ska ldmna foretrade for korsande biltrafik.

Ovriga synpunkter ror intring pa fastigheter dir tridgardar, trid, staket och buskar
eventuellt avverkas till f6ljd av det foreslagna intranget. I samband med dessa har flera
personer fragat om ersattning for tomtmark, vixtlighet, staket och liknande. Manga ar
oroliga att virdet pa den totala fastigheten kommer sjunka dd mark tas i ansprak.

Trafikverket noterar dessa synpunkter. Utformningen av gdng- och cykelvigen har
anpassats for att astadkomma sa lite intrdng som mojligt i bostadsnira tomtmark och
naturskyddat omrade. Vid intrang i bostadsnira tomtmark har vigen utformats sé att dess
andamal uppnés med minsta intrdng och oldgenhet for berord fastighet genom att gora
avsteg fran gang- och cykelvigens utformning med skiljeremsa till en anpassad smalare
typsektion med GCM-st6d. Erséttning for markintrang hanteras i senare skede.

Ett inkommit forslag menar att cykelvagens bredd bor minskas till 1.5m-2m pa kortare

strackor for att undvika intréng pé fastigheter. Trafikverket noterar synpunkten.
Projektmalen som ror gang- och cykelviagens standard har formulerats i samrad mellan
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Trafikverket, berorda kommuner och Lansstyrelsen med héansyn till de krav pa standard och
utformning som stills for Sydkustleden. Det innebér att den i huvudsak dr 2,5 meter bred
men att den pé nagra fé stillen smalnas av till 2,2m, 2m, samt 1,5m.

En inkommen skrivelse menar att Kustvigen som vag har ett kraftigt eftersatt underhéll och
skulle behova ny beldggning. I skrivelsen foreslés att samprojektera en ny beldggning av
vagen, med en separat cykelviagsdel vid sidan av viagen. Det skulle 16sa
trafiksdkerhetsproblemen och uppfylla de 6nskemal som finns fran finansidrerna om en helt
separerad cykelvag. P4 detta satt skulle problemen med olagenheter for fastighetsagare och
foretagare forsvinna. Det skulle dven 6ppna upp flexibla 16sningar vid utsatta fastigheter och
det blir mindre problem vid pa- och avfarter for lastning av jordbruksprodukter.
Trafikverket noterar synpunkten. Aktuellt projekt ror anldggandet av en géng- och cykelvig.
Underhall och beldggning av befintlig vig hanteras inte genom végplan.

En inkommen skrivelse menar att utformningen pa norra sidan ar bra, men att de avsteg
som redovisas i tranga partier skulle kunna fa en mer succesiv utformning som inte ar sa
“knyckig” som redovisats i forslaget. Skrivelsen menar att risken att cyklister cyklar i
blandtrafik skulle bli mindre, att cykelvigen skulle bli mindre statisk och mer naturskon,
omvaxlande och trafiksdker.

Trafikverket noterar synpunkten. Avsteg diar gang- och cykelvigen pa grund av hinder har
utformats med minsta moéjliga intréng i fastigheter. En mjukare utformning dar gang- och
cykelvigen lokalt avviker fran vig 1500/1022 skulle innebéra storre markintrang och ar
darfor inte aktuell.

Flera inkomna yttranden, bAde namnt av féretagare samt privatpersoner, ir oroliga att
gang- och cykelviagen kommer innebara problem for lantbrevbiraren, sophdmtningen, samt
framkomligheten vintertid.

Trafikverket noterar synpunkterna. Sophantering och lantbrevbiring ar en detaljfriga som
kommer att hanteras i nista skede da ett forfrigningsunderlag tas fram. Géang- och
cykelvigen kommer inte att vintervaghallas.

Flera yttranden forordar alternativa dragningar av gang- och cykelvigen, framforallt ldngs
kusten mellan Spraggehusen och Skillinge, men dven for andra delstrackor bade norr och
soder om végen. En anledning till att alternativa strackor forordas ar att befintliga gdng- och
cykelstrak anses vara i tillrackligt gott skick for att anvindas som komplement till
Trafikverkets gdng- och cykelvig. Ndgon menar att god framkomlighet kan uppnés for gang-
och cykelvig dven i omriaden med naturskydd, forslagsvis med vattnat stenmjol och
grusgangar med ytbehandlade géngytor. Detta, enligt inkomna forslag, skulle vara mindre
kostsamt, malpunkter pa sodra sidan skulle tillgéngliggoras och det skulle innebéra farre
intrang i fastigheter.

Trafikverket noterar synpunkten. Efter att ha undersokt forutsattningarna att anldgga en
gang- och cykelvag langs den statliga vagen 1500/1022 har Trafikverket i ett tidigt skede,
efter samrad med Lansstyrelsen, gétt vidare med en dragning lings den norra sidan av
véagen. Det ar flera aspekter som har vigts mot varandra innan den norra sidan bedomdes
bast uppné projektets andamal. Lokaliseringen péverkas av gillande lagar och regler for
byggandet av vig samt de omradesspecifika bestimmelser som finns. Gang- och cykelvigen
ska pé basta sitt uppné projektets &ndamaél, den ska undvika intréng i skyddade omréden
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dar det kan undvikas och ansprak pa mark pa fastigheter lings med striackan har férsokt
minimeras for att minska paverkan pé invanare och verksamma liangs med strackan. I tilligg
till det s har stor vikt lagts vid trafiksdkerhet. En placering av ging- och cykelvigen pa den
sodra sidan bedéms namligen vara forenat med fler risker ur ett trafiksdkerhetssynpunkt dn
vad en placering pa den norra sidan innebir. Detta eftersom det finns fler kritiska
korsningspunkter pa den sodra sidan som omfattar, under sommaren hogtrafikerade in- och
utfarter till fastigheter och till turistmal. Med en dragning pa den sodra sidan sa hade all
gang- och cykeltrafik behovt korsa dessa anslutande viagar. Andra aspekter som paverkat
valet av den norra sidan dr att reservatsbestimmelserna i de olika naturreservaten séder om
viagen bitvis begransar majligheterna att anldgga géng- och cykelvig genom foreskrift om
forbud att anldgga vig. Det lagstadgade naturskydd som finns huvudsakligen soder om
vagen i form av Natura 2000 ar skyddad enligt bade svensk- och EU-lagstiftning.
Trafikverkets bedémning, efter dialog med Lansstyrelsen, Regionen och kommunerna ir att
det inte 4r majligt att f4 tillstdnd for intrang i naturskyddade omréaden i tillracklig
utstrackning for att anldgga géng- och cykelviagen soder om véagen. Se kapitel 4 i
planbeskrivning for ytterligare beskrivning av gdng- och cykelvigens lokalisering och
utformning.

Trafikverket har d&ven inom ramarna for projektet undersokt mojligheten att 1ata gdng- och
cykelviagen byta sida med dragning pé sodra sidan for vissa avgriansade partier. Utredningen
visade att det inte ar trafiksédkert att gora sidbyten under kortare strackor. D& gang- och
cykelviagen maste vara hardgjord enligt kriterierna for den nationella turistcykelled som
Sydkustleden dr en del av ar det heller inte aktuellt att anvinda befintliga grusade gang- och
cykelvigar.

Vid Sandby uppmarksammar en inkommen synpunkt att gdng- och cykelvigen kommer
gora intrang i vattenhalet efter Tyge &, samt i Sandby back.

Trafikverket noterar synpunkten. Gang- och cykelvigen kommer att passera 6ver flera
vattendrag vilket beskrivs i MKB tillsammans med vilka atgdrder som ska vidtas.

En inkommen skrivelse menar att det ar otydligt i underlaget om den rédlistade 16kgrodan
forekommer i vagrenen/diket.

Trafikverket noterar synpunkten. Ytterligare en inventering dar 16kgrodan ingar har utforts
under sommaren 2018 och kommer inarbetas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Inkomna skrivelser uttrycker oro 6ver att dragningen ska komma att paverka bevattning av
djur, samt vattenledningar i anslutning till detta, vid fastighet i Sandby. Vid denna plats
finns det 6 brunnar som ar sammankopplade till ett system (lagen om kommunaliserande
karl). Det finns dven ett dike pa den sidan som vetter mot havet som ar av vikt for dranering.
Omréden for avtagsplats for lastning av potatis och forsdljningsplats for gronsaker
sommartid, strax innan Margretevall, har ocksa lyfts i en inkommen synpunkt.

Trafikverket noterar synpunkterna.
Vid Hammar har det kommit in ett forslag om att omvandla végen till ging- och cykelvig
med ny hastighet pé 30 km/h for bilar genom byn. I samband med detta forslag har

invanare i Hammar i skrivelsen dven foresprakat mjuka farthinder pa bada sidor av byn,
samt byggande av en rastplats vid ingéngen till Hammars backar. Forslaget innefattar ocksa
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en ny stracka for vagen norr om Hammars bebyggelse. Argument for detta forslag ar
trafiksdkerhet, samt positiv omgivningspaverkan i byn Hammar. Trafikverket noterar
synpunkten. En ny dragning av vig 1022/1500 ir inte aktuellt inom ramarna for detta
projekt som syftar till att anldgga en gang- och cykelvig langs med befintlig strackning av
vig 1022/1500.

Flera inkomna skrivelser nimner hastighetssankning som en atgird langs med vigen. Det
finns en oro for att nir trad och tradgardar (buskar/staket) avverkas intill vigen kommer
mojligheten att 6ka hastigheten upplevas som storre. Ett inkommet yttrande angdende
hastigheten foreslar att om vigen istillet kroks ndgot pa motsatt sida av befintlig anlaggning
s blir det ett naturligt fartdimpande inslag.

Trafikverket noterar synpunkten. Ur ett framkomlighetsperspektiv ar det inte motiverat att
sinka hastigheten eller att gora hastighetssdnkande atgirder pé strackan.

Synpunkter har 4&ven kommit in dar cykelviagen foreslas dras ldngre norrut och sedan svinga
av mellan de tva jordbruksfastigheterna 27:1 och 9:11 i Hammar. Forslaget innebar en nagot
langre striacka att cykla pa sa den foljer Hammarvigen en bit norrut.

Trafikverket noterar synpunkten.

Ett inkommet yttrande uppmarksammar att busshéllplats Sandhammaren bor flyttas till
rakstriackan pa andra sidan av korsningen till Sandhammarens fyr, mot Simrishamn, pa

grund av trafiksidkerhetsskal.

Trafikverket noterar synpunkten.

Underlag

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden, samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll, finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2017/21428
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