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Lasanvisning

Samradsunderlaget har kompletterats. All text som tillkommit efter revidering ar
markerad i marginalen.
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1. Sammanfattning

Projektet, i fortsattningen benamnt Alemskrysset, ar en fyrvagskorsning med E22, véag
34 och véag 602 vid Alem i Ménster&s kommun, Kalmar lan. Se Figur 1.

E22 forbi Alemskrysset ar utformad som 2 + 1 viag med mittracke. Vagbredden genom
Alemskrysset ar cirka 20 meter. Alemskrysset &r utformad som en fyrvagskorsning med
refug och vénstersvangsfalt i bada riktningarna. Hogsta tillatna hastighet genom
korsningen ar 70 km/h. Vagracken finns av olika typer och kvalitet langs E22.
Viltstangsel finns séder om Alemskrysset langs E22 och pé sddra sidan om vag 34 och
vdg 602. | Alemskrysset har allvarliga olyckor med dédlig utgdng samt manga incidenter
intraffat.

Samradsunderlagets forsta version, 2018-06-21, beskrev den atgard som da var aktuell
med tva forskjutna trevagskorsningar och en gang- och cykelpassage i plan.
Lansstyrelsen bedomde da att projektet inte innebar betydande miljopaverkan. Under
fortsatta arbetet med att utreda trafiklosningen beslutades att istallet ga vidare med en
planskild gang- och cykelpassage som placeras strax sdder om befintlig korsning.
Anslutningen av vag 34 flyttas séderut och anslutningen av vag 602 behalls i befintligt
lage. Forandringen med flytt av anslutningen av vag 34 innebér att utredningsomradet
behover uttkas. | samrad med lansstyrelsen beslutades att Trafikverket behéver
uppdatera samradsunderlaget med nya forutsattningar och begara nytt beslut om
betydande miljopaverkan.

Planerad byggstart ar ar 2021-2022.

Trafikverket gor bedémningen att atgarden inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Ett mindre omrade kommer tas i ansprak for att genomfora projektet
och bedomningen &r att ingen storre paverkan kommer ske pa narliggande
miljointressen.

Naturvardsomradet Hogasen berors i dess vastra del da ett mindre omrade naturmark
kommer att behdva tas i ansprak sydost om Alemskrysset. Omradet bedéms i
naturvardsplanen ha ett hdgt naturvarde. En 6versiktlig faltstudie av naturvarden med
fokus pa laderbagge och sandddla utférdes i juni 2018. Bedomningen ar att omradet
saknar betydelse for laderbagge eftersom haltrad saknas. Norra delen av
inventeringsomradet utgér en mojlig livsmiljo for sandodla, men miljon bedéms inte
utgdra ett optimalt habitat for arten. | samma studie patraffades den klubbsprétade
bastardsvarmaren i utredningsomradet. Den ar beroende av sin vardvaxt, bockrot, som
véxer i vagslanterna runt E22. Forslag pa naturvardshojande atgarder i vagslanterna kan
vara att gynna torréngsfloran i samband med ombyggnationen. Detta kan gynna bl.a.
bockrot vilket kommer vara positivt for den klubbsprétade bastardsvarmaren.

Den kompletterande naturvardesinventeringens prelimindra bedémning indikerar att

det storsta naturvardet finns i utredningsomradets norra delar. Omradet ar redan i dag
paverkat da det &r omgivet av vagar och har funktionen av rastplats.
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Enstaka ekar i norra delen av utredningsomradet kan komma paverkas vid anlaggning
av en ny gang- och cykelvag. Ekarna utgor livsmiljo for ekoxen som identifierats vid
naturvardesinventering. Visst naturvarde kommer ga forlorat genom intranget men
forsiktighetsmaétt och/eller kompensationsatgarder kommer foreslas for att begransa
den negativa paverkan.

I anslutning till Alemskrysset finns tva fornlamningar, milstenar, RAA Alem 29:1 och
RAA Alem 45:1. Ingen av dessa fornlamningar bedéms péverkas av projektet. Vag 34 och
602 ar utpekade som kulturhistoriskt vardefulla vagar med hogsta bevarandevarde. Den
fysiska forbindelsen mellan dessa tva vagar kommer forsvinna i och med féreslagen
anslutning av vag 34 till E22.

Inga riksintressen avseende kultur- och naturmilj6 eller Natura 2000-omrade bedéms
paverkas av projektet.

Foreslagen utformning av gdng- och cykelpassage medfor en permanent
grundvattensankning. Vidare hydrogeologiska berakningar behovs genomforas for att fa
fram ett paverkanomrade och utifradn det bedéma om atgarden medfor negativ paverkan
pa allmanna eller enskilda intressen.

2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan.

I bérjan av planlaggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet
kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt
berdrda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningsprocessen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allménhet som berdrs. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

2.2. Bakgrund

Objektet, i fortsattningen benamnd Alemskrysset, &r en fyrvagskorsning med E22, véag
34 och véag 602 vid Alem i Ménster&s kommun, Kalmar lan. Se Figur 1.

I Alemskrysset har allvarliga olyckor med dédlig utgdng samt manga incidenter intraffat.
Alemskryssets utformning gor att fordon placerade i vanstersvangfalten skymmer sikten
for varandra. Det innebar att vanstersvangande trafik inte ser den trafik som kor rakt
fram pa E22. Skymd sikt medfor ckad risk for olyckor. Vid hogt trafikflode finns risk att
en stressad forare “chansar” och svénger vanster trots skymd sikt.
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Samradsunderlagets forsta version, 2018-06-21, beskrev den atgard som da var aktuell
med tva forskjutna trevagskorsningar och en gang- och cykelpassage i plan.
Lansstyrelsen bedomde da att projektet inte innebar betydande miljopaverkan. Under
fortsatta arbetet med att utreda trafikldsningen beslutades att istallet g vidare med en
planskild gang- och cykelpassage som placeras strax sdder om befintlig korsning.
Anslutningen av vag 34 flyttas séderut och anslutningen av vag 602 behalls i befintligt
lage. Forandringen med flytt av anslutningen av vag 34 innebér att utredningsomradet
behover uttkas. | samrad med lansstyrelsen beslutades att Trafikverket behover
uppdatera samradsunderlaget med nya forutsattningar och begara nytt beslut om
betydande miljopaverkan.
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Figur 1. Orienteringskarta.

2.3. Tidigare utredningar

En &tgardsvalstudie (AVS) for E22, Alemskrysset, genomférdes 2015. AVSen
rekommenderar att Alemskrysset rivs och ersétts av tva forskjutna trevagskorsningar i
enlighet med alternativ 2. En gang- och cykelpassage foreslas anlaggas sa att gang- och
cykeltrafiken kan passera E22 pa ett sakrare satt. Se Figur 2.
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Ett samradsunderlag togs fram 2018-06-21. Under arbetet med samradshandling
beslutades i samrad med Monsterds kommun att ersatta gang- och cykelpassagen i plan
med en planskild gdng- och cykelpassage.

Figur 2. Féreslagen 16sning enligt Atgardsvalsstudien. (Kalla: Atgardsvalsstudie E22,
Alemskrysset, 2015-11-16, Trafikverket) R6d och gul markering avser alternativ fér géng- och
cykelpassage. Grén markering avser forslag for ombyggnad av Alemskrysset.

2.4. Mal

2.4.1. Transportpolitiska mal

Det dvergripande malet for svensk transportpolitik fran 1998 ar “att sékerstélla en
samhallsekonomisk effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna
och naringslivet i hela landet”. Varen 2009 fortydligades det dvergripande méalet med
tva huvudmal: ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmalet, som berér resans eller transportens tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, d.v.s. likvardigt
svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet, som handlar om séakerhet, miljé och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet
for miljo och miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

2.4.2. Trafikverkets 6vergripande mal

o Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvagsanléaggningar
for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vag-
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och jarnvagssystem. Alla férandringar, ny- och reinvesteringar i anldggningen
utfors ur ett LCC perspektiv med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen utférs aven med
malsattningen att minska energianvandningen och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

e Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning
kan utforas pa ett effektivt, arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen vid
investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade 16sningar kan véljas
nar de uppfyller efterfragad funktion.

2.4.3. Andamal

Andamalet med projektet ar en dkad trafiksikerhet for vanstersvangade i Alemskrysset.
Utdver det ska en 0kad trafiksékerhet for de oskyddade trafikanterna, som ska passera
E22, nas genom en gang- och cykelpassage.
2.4.4. Projektmal
e Projektet ska 6ka trafiksédkerheten och samtidigt inte forsémra framkomligheten
pa E22.

e Projektet ska bidra till en god och férbattrad gestaltning.

e Projektet ska anpassas till omgivande landskapet som helhet.

2.5. Beskrivning av befintlig vaganlaggning

2.5.1. Vagstandard

E22 forbi Alemskrysset ar utformad som 2 + 1 vag med mittracke. Vagbredden genom
Alemskrysset ar cirka 20 meter. Vid Alemskrysset ansluter vag 34 och vag 602 till E22.
Alemskrysset ar utformad som en fyrvagskorsning med refug och vénstersvangsfalt i
bada riktningarna. Hogsta tillatna hastighet genom korsningen ar 70 km/h. Vagracken
finns av olika typer och kvalitet langs E22. Viltstangsel finns séder om Alemskrysset
langs E22 och péa stdra sidan om vag 34 och vag 602.

2.5.2. Trafik

I Monsteras kommun ar E22 och vag 34 priméara genomfarts- och transportvagar. E22
och vag 34 ar ocksa rekommenderade vagar for transporter av farligt gods.

Arsmedelsdygnstrafiken (ADT) &r trafikflodet under ett genomsnittligt dygn under ret.
ADT for E22, vag 34 och vdg 602 presenteras i Tabell 1.
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Tabell 1. ADT for Alemskrysset

Lage ADT fordon Tung trafik Matar
fordon/dygn fordon/dygn
850

E22 Norr om 6820 2014
Alemskrysset

E22 Sdder om 7850 930 2014
Alemskrysset

V&g 34 vaster om 2780 290 2014
korsningen

V&g 602 600 35 2012

253 Olycksstatistik

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det rapporterats 10 olyckor med
personskada i Alemskrysset den senaste feméarsperioden. Av dessa var det en dédsolycka
och tvd med allvarliga personskador. Ar 2013 kolliderade en lastbil med en buss varvid
manga personer skadades. Olyckan intraffade i slutet av mars manad under snofall.
Samtliga olyckor utom en har intraffat i samband med trafik till eller fran vag 34. Minst
tva fordon har varit inblandade i varje olycka. Ingen singelolycka finns rapporterad.
Endast en olycka har intraffat mellan tva personbilar som kom fran véag 602.
Bakomvarande korde pa framforvarande nar denne stannade vid korsningen.
Olycksdatabasen STRADA bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden.

Inom utredningsomradet finns pa vag 602, strax sdder om industriomradet, tre
registrerade viltolyckor (radjur) under aren 2013-2018 (kélla: viltolycka.se).

254, Oskyddade trafikanter

Det finns idag ingen anordnad passage for oskyddade trafikanter i Alemskrysset.

2.6. Planerad atgard

Tvé anslutningar fran vag 34 och vag 602 till E22 planeras att anlaggas som forskjutna
trevagskorsningar med vanstersvangsfalt pa E22. Den befintliga vastra anslutningen rivs
och en ny anlaggs soder om befintlig korsning. Den 6stra anslutningen behalls. En
planskild gdng- och cykelpassage foreslas anlaggas sa att gang- och cykeltrafiken kan
passera E22 pa ett sékrare satt. Den planskilda passagen foreslas utformas sa att gang-
och cykeltrafiken passerar under E22 mellan de tva korsningarna.

2.7. Angréansande planering

Stangadalsbanan — kapacitetshojande atgarder pa befintlig jarnvag. Projektet bedéms
inte paverka detta vagprojekt.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet for vagplanen ar avgransad enligt Figur 3. Med utredningsomrade
avses det omrade dar tva trevagskorsningar och en planskild gang- och cykelpassage
studeras. Utredningsomradet har utokats fran tidigare samradsunderlag (2018-06-21),
benamns uttkat utredningsomrade, se bla markering i Figur 3.

Influensomradet ar stérre an vagens utredningsomrade. | influensomradet kan de
foreslagna atgarderna ge en viss paverkan, t.ex. genom att trafiken forandras pa
kringliggande vagar. Exempel pd miljoaspekter som kan ha ett storre influensomréade &n
projektets fysiska omfattning &r buller, kulturmiljo, naturmiljo och vattenfragor.
Influensomréadets storlek ar olika beroende pa vilken miljoaspekt som avses. For natur-
och kulturmiljon kan en forandrad markanvandning inom utredningsomradet dven
paverka miljoer utanfor. Vattenmiljoer nedstroms kan paverkas av t.ex. grumling under
byggtiden.

Kumulativa effekter kan uppsta genom samverkan med andra tidigare, nutida eller
framtida aktiviteter. Inga kumulativa effekter fran andra verksamheter eller projekt har
identifierats.

De miljoaspekter som tas upp har avgransats med utgangspunkt fran lagar och
forordningar, kunskap om befintlig miljo och projektets tankbara paverkan. I det har
projektet har det bedomts att paverkan pa landskap, natur- och kulturmiljé, hushallning
med naturresurser, halsa och sékerhet, paverkan pd mark och vatten samt klimat och
risker ar relevant att studera.
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UTREDNINGSOMRADE N

D Utredningsomrade A

D Utbkat utredningsomrade

0 50 100 150
| )

®© Lar iet, G werkan

Figur 3. Utredningsomrade for vagplanen E22 Kalmar-Véstervik, korsning vag 34 vid Alem,
Ménsteras kommun, Kalmar 1an (kallat Alemskrysset). Utredningsomradet har uttkats fran tidigare
samradsunderlag, utokat utredningsomrade (bld markering).

3.2. Tid

Planerad byggstart ar 2021-2022. Horisontar/prognosar for bedémning av miljoeffekter
ar ar 2040.

4. Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1. Markanvandning

4.1.1. Befolkning och bebyggelse

Alem &r ett samhaélle i Ménsteras kommun med ca 800 invanare. E22 passerar genom
Alem och delar stationssamhéllet fran Alems Kyrkby.

Alem har ett strategiskt kommunikationsldge intill E22. Genom Alem passerar
Stadngadalsbanan samt vag 34 mellan Kalmar och Linkoping. Det finns val utbyggd
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kollektivtrafik. Dessa forutsattningar innebar goda pendlingsmojligheter bade inom
kommunen och till intilliggande kommuner.

P& 6stra sidan om Alemskrysset finns ett litet verksamhetsomré&de med inriktning mot
service och reparationer. P4 vastra sidan ligger sédra delen av Alems samhélle med
bensinstation och bostadsbebyggelse.

4.1.2. Regionala och kommunala planer

e Regional transportplan for Kalmar lan 2018-2029, Regionférbundet i Kalmar
lan
Ombyggnad av Alemskrysset finns inte omnamnt i den regionala
transportplanen.

o Oversiktsplan, Monsterds kommun.
Monsteras kommun omarbetar sin tidigare 6versiktsplan fran 1991. Hitintills
har tre delar antagits av kommunfullméktige; del 1 Mal och strategier, del 2
Kusten och del 3 Inlandet.

I del 1 finns mal for kommunikation avseende transporter; Nationella, regionala
och kommunala mal ska samverka. Transportsystemen ska utvecklas och
utformas for en langsiktig och hallbar utveckling. Férutsattningarna for saval
person- som varutransporter i kommunen och regionen ska forbattras. Antalet
ddda och skadade i trafiken ska minska till noll och trafikens stérningar ska
minimeras. Sarskild hansyn ska tas till de funktionsnedsattas behov.

I del 3 beskrivs det att E22 och vég 34 ar, ur kommunal synvinkel, av stérsta
betydelse och en upprustning och standardhdjning av hela strackan genom

kommunen ar av stor vikt for utveckling av naringsliv, bostader och fritid.

e Omradet berérs av detaljplan DP 0861-P64 och byggnadsplan Bpl 08-ALE-1356.

4.1.3. Riksintressen

Omraden som ar av nationell betydelse for en rad olika samhaéllsintressen kan pekas ut
som omraden av riksintresse.

E22 och véag 34 ar klassade som riksintresse for kommunikationer.

Inga riksintressen enligt kap 3 eller 4 miljébalken har identifierats inom
utredningsomradet. Se Figur 4.
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RIKSINTRESSEN N

D Utredningsomrade A
D Utbkat utredningsomrade

Riksintresse, naturvard MB 3 kap 6§ - Alsterans vattensystem

Riksintresse, hégexploaterad kust MB 4 kap 4§ - Kustomradet Broms-Simpevarp - - -

E] Riksintresse, kulturmiljovard MB 3 kap 6§ - Alsterans nedre dalgang el iet, Geod rk

Figur 4. Inga riksintressen finns inom utredningsomradet.

Riksintressen som finns i naromradet listas nedan:

¢ Riksintresse hogexploaterad kust (MB 4 kap 48), Broms-Simpevarp — avstand ca
50 meter Osterut.

e Riksintresse for kulturmiljovarden (MB 3 kap 68), RIK H54 Alsterdns nedre
dalgang — avstand ca 100 meter Gsterut (beskrivs i kap 4.5).

e Riksintresse for naturvard (MB 3 kap 68), Alsterans vattensystem — avstand ca
200 meter nordost (beskrivs i kap 4.4).

e Riksintresse for naturvard (MB 4 kap), Natura 2000 habitatdirektivet, Alsterans
vattensystem — avstand ca 800 meter nordost (beskrivs i kap 4.4).

4.2. Byggnadstekniska forutsattningar

4.2.1. Geologi och geoteknik

Marken i omradet bestar i huvudsak av isalvssediment och postglacial sand.
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4.2.2. Hydrologi och hydroteknik

Alsteran rinner cirka 800 meter nordost om Alemskrysset. Utredningsomrédet ligger
inom Alsterans huvudavrinningsomréde (SE 75000). Alemskrysset delas av tvé
delavrinningsomraden, den nordostliga delen ligger inom delavrinningsomrade Ovan
Rikebacken (SE631762-153314) och den sydvastra inom Mynnar i Alsteran (SE631151-
153600).

Figur 5. Ett grundvattenmagasin (100130) och en brunn med okand anvandning finns i omradet.
(Kélla: Sveriges Geologiska undersodkning (SGU).

Vagen avvattnas via 6ppna diken till utloppsdiken/-ledningar. Avvattning av
Alemskrysset mynnar till slut till Alsterdn som i sin tur mynnar ut i Ostersjon.

Enligt Sveriges Geologiska Undersdkning (SGU) finns ett grundvattenmagasin
(230100130) under Alemskrysset, se Figur 5. Grundvattenmagasinet har en
uttagsmajlighet pa 1-5 I/s (ca 80-400 m3/d).

Enligt SGU finns en brunn med oséker anvandning sydost om Alemskrysset. Se Figur 5.

4.2.3. Ledningar

For E22 finns langsgdende el- och teleledningar pa bada sidor inom utredningsomradet.
Det finns el-ledning som korsar E22 norr om Alemskrysset. For véag 34 finns
langsgdende och korsande el-ledningar. For vag 602 finns bade langsgdende och
korsande teleledningar.
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Langs befintlig vag 602 finns VA-ledningar. Pa bada sidor om E22, norr om
Alemskrysset, finns VA-ledningar. Norr om Alemskrysset finns korsande VA-ledningar.
VA-ledningar korsar befintlig vag 34.

Trafikverket har belysning langs vag 34 och i Alemskrysset.

4.3. Landskap

Alemskrysset ligger p& gransen mellan kommunens inland och kustomrade. Omradet i
stort ar ett ndgot kuperat skogsklatt moranlandskap uppbrutet av 6ppna havdade
omraden. Landskapet karaktariseras av en blandning av framst barrskogsbygd och
smaéskaligt jordbrukslandskap. Langs E22 i narheten av Alemskrysset karaktariseras
landskapet av skogsmark bevaxt med bl.a. tall, bjork och ek. Vid korsningen domineras
miljon framst av intilliggande verksamheter och E22 med tillhérande utrustning, sdsom
belysning, vagracken och skyltar. P4 vastra sidan av E22 ligger en bensinmack, vilken
avskarmas mot E22 av ett omrade med glest stdende ek och tall samt en klippt grasyta
med blomsterplanteringar. P& 6stra sidan av E22 ligger ett litet verksamhetsomrade
med laga industribyggnader och stora asfaltytor omgardade av ett hogt natstangsel.
Sammantaget finns en relativt stor variation av olika typer av element vid korsningen.

Generellt for landskapet i omradet ar att vagarna forr vaxte fram langs rullstensasarna
som huvudsakligen gar frén inlandet ut mot Ostersjon, i nordvéstlig-sydostlig riktning.
Asarna ar mestadels inte s& val synliga i sig sjalva, men eftersom végar och bebyggelse
ofta aterfinns pa och i anslutning till dessa utgor de viktiga riktningar i landskapet. Den
mycket gamla forbindelsen fran Kalmar pa Hogsbyasen mot Vimmerby och Linkdping
gar an idag i samma strak och utgérs delvis av vag 34 och vag 602 som mots i
Alemskrysset. Vagen foljer pa flera stallen &sen, &ven om vdg 34 moderniserats i senare
tid. Den réknas som en av Sveriges aldsta och viktigaste forbindelser 6ver land och &r
utpekad som véagstracka av hégsta bevarandevéarde, se avsnitt 4.5 Kulturmiljo. For
platsen utgdr vagen och korsningen en tydlig riktning och orienteringspunkt som bidrar
till lasbarhet av landskapets historia. Kyrkan i Alem utgér ett landmaérke i omradet.

4.4. Naturmiljo

Riksintressen

Cirka 200 m nordost om Alemskrysset finns ett omréde som hér till Alsteréns
vattensystem (NRO08032) som ar klassat som riksintresse for naturvarden enligt 3 kap
86 miljobalken. Alsterdns vattensystem ar ett av lanets vardefullaste vattensystem. |
anslutning till Alsteran finns vardefulla ekskogar och bokskogar. Skogarna har
entomologiska varden av internationellt matt. Flera av de rodlistade skalbaggarna ar
narmast att betraktas som urskogsrelikter som endast finns kvar pa ett fatal lokaler med
naturskogsartad ek- eller bokskog. | nedre delarna av riksintresset finns representativa
och véalbevarade odlingslandskap med naturbetesmarker. Jutehagen, som ar det omrade
som ligger narmast Alemskrysset, &r en fore detta hagmark med storvuxen ek. Se Figur 4
(grént raster).

Alster&n som rinner cirka 800 m nordost om Alemskrysset ar ocksé ett s.k. Natura

2000-omrade enligt EU:s habitatdirektiv och darmed ocksa ett riksintresse enligt
miljobalken kap 4.
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Skyddad natur

Strax dster om Alemskrysset ligger omradet Hogsbyasen (Naturvardsplan, 2000-03-
08). Higsbyasen &r en av Kalmar l4ns langsta och maktigaste rullstensésar. Asen ar
tydligt segmenterad, vilket betyder att kullar och mellanliggande delar avldser varandra
som ett parlband. Inga grustakter finns, vilket ar mycket ovanligt for ett sa langt asparti.

Omréadet bedoms i naturvardsplanen ha ett mycket hogt naturvarde. Se Figur 6 (gul
markering).

NATURVARDSPLAN N

D Utredningsomrade Naturvardsplan A

Hoégsta naturvarde
D Utbkat utredningsomrade

Mycket hégt naturvarde

0 50 100 150
m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Ett omréde med naturvardsplan, Hégsbyasen, finns éster om Alemskrysset.

Biotopskydd

Inga utpekade biotopskyddsomraden eller generella biotopskydd har identifierats i
anslutning till Alemskrysset.

Strandskydd
Aktuellt omréde omfattas inte av strandskydd.
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Artskydd

| syfte att fa information om tidigare registrerade arter inom utredningsomradet samt
fran de narmaste omgivningarna gjordes ett utdrag fran Artportalen under perioden
1990-2018. Ett flertal artfynd finns frdn omradet, framforallt faglar. Utover faglar finns
det framst noteringar av karlvéxter, bland dessa kan blommande arter med betydelse for
insektsfaunan namnas: dkervadd, karingtand, grafibbla, mattfibbla, renfana, rodklover
och den rodlistade arten ljus solvanda (NT-néra hotad).

En Oversiktlig faltstudie av naturvarden utfordes i juni 2018 for att bedoma paverkan pa
eventuella naturvarden. Da det finns flera rodlistade arter i naromradet gjordes en
beddémning om de finns inom utredningsomradet eller om det finns potentiella
livsmiljoer for bl.a. laderbagge och sanddédla.

En kompletterande naturvardesinventering for hela utredningsomradet pagar under
sommaren 2019. En preliminar beddmning fran inventeringen indikerar att det storsta
vardet inom utredningsomradet finns i norra delen.

Norra delen av utredningsomradet ar omgiven av vagar och har funktionen av rastplats.
Tradskiktet utgors framst av ek som i huvudsak ar under 100 &r. Vegetationen ar av
torrangskaraktar med véaxter som gréafibbla, gulmara, liten blédklocka, dkervadd, bockrot,
gokart och femfingerort. Flackar med bar jord finns spritt i omradet. Den rodlistade
fjarilen klubbsprotad bastadsvarmare (NT) noterades i omradet. Den ar en rodlistad art
(NT-néara hotad) som ar knuten till blomrika marker med bockrot.

I den kompletterande naturvardesinventeringen har den rddlistade och fridlysta
skalbaggen ekoxe (LC-Livskraftig) noterats i den norra delen av utredningsomradet.
Vagkanterna langs E22 i norr &r mycket blomrika och det finns goda forutsattningar for
boplatser for solitara steklar i den solbelysta och sandiga jorden som finns i dikena.

Sodra delen av utredningsomradet domineras narmast vagen av uppvuxen gallrad
tallskog. Langre fran vagen finns tat granplantering. Faltskiktet bestar av arter som
blabar, drnbraken, varfryle, tuvtatel, skogstjarna och krustatel. I sydost finns ett mindre
omrade med finare hallmark. | den sydvastra delen av utredningsomradet (narmast
bensinstationen) finns en sumpskog med en delvis utdikad back.

4.5. Kulturmiljo

Riksintressen

Cirka 100 meter 6ster om utredningsomradet finns ett riksintresse for kulturmiljévard,
RIK H54 Alsterans nedre dalgang.

Riksintressets motivering: Alsterans nedre dalgang och mynning, dar landvagar mott
vattenvéagar, praglas av kommunikationsmiljéer som utvecklats fran medeltid till 1900-
tal. En méangfald med vl sammanhallna kulturmiljéer som medeltida fornlamningar,
herrgardslandskap och bymiljéer samt en av Smalandskustens aldsta kopingar visar
tillsammans pa ans betydelse for utvecklingen pa platsen.
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Fornlamningar

Enligt Kulturmiljolagen (1988:950) ar det forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort,
grava ut, tacka over eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat satt &ndra eller
skada en fast fornlamning, eftersom det ar en nationell angeldgenhet att skydda och
varda kulturmiljon. Den som planerar eller utfor ett arbete ska se till att skador pa
kulturmiljon undviks eller begrénsas.

Det finns tva fornlamningar registrerade hos Riksantikvarieambetet (RAA) inom
utredningsomradet, se Figur 7.

RAA Alem 29:1 - Fornlamningen &r en milstolpe av sandsten och den &r tidigare flyttad
fran sin ursprungliga plats. Den star nu i vagslanten vaster om E22 och norr om
Alemskrysset.

RAA Alem 45:1 - Fornlamningen bestér av en milstolpe i sandsten och den &r tidigare
flyttad och star inte pa sin pa ursprungliga plats. Milstolpen ar placerad med tre
smavaghallningsstenar i ett stenpartiliknande omrade 6ster om E22 och norr om
Alemskrysset.

FORNLAMNINGAR

- Fornlamning A
D Utredningsomrade

D Utdkat utredningsomrade
L] 50 100 150

ww= Kulturhistoriskt vérdefulla vagar T
®© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7. Tva fornlamningar finns vid Alemskrysset. RAA Alem 29:1 finns véster om E22 och RAA
Alem 45:1 6ster om E22. Vag 34 och 602 &r utpekade som kulturhistoriskt vérdefulla végar.
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Kulturhistoriska vagar

Den mycket gamla forbindelsen fran Kalmar pa Hogsbyasen mot Vimmerby och
Linkoping gar an idag i samma strak och utgors delvis av vag 34 och vag 602 som mots i
aktuell korsning. Se Figur 8 for kulturhistorisk karta éver utredningsomradet.

Vag 34 foljer an i dag samma strdk som ar en av Sveriges dldsta och viktigaste
forbindelser 6ver landet och ar utpekad som kulturhistoriskt vardefull vag (se Figur 7)
med hdgsta bevarandevéarde. P flera stallen langs med stréket str grova ekar utmed
véagen. Rekommenderad skotsel for vag 34 ar att inga breddningar eller ratning av végen
ska utforas utan nuvarande strackning och karaktar bor behallas. Grova trad langs vagen
bor bevaras och milstolpar langs med vagen bor vardas.

V&g 602 ar ocksa utpekad som kulturhistoriskt vardefull vag (se Figur 7) med hogsta
bevarandevarde. Den medeltida strackningen av vag 602 passerar Pataholm och
Kronoback. Vagen ligger annu i dag kvar i samma lage aven om den pa senare tid har
moderniserats med belaggning samt kant- och mittmarkering. Se Figur 8 for
kulturhistorisk karta 6ver utredningsomradet. Véagstrackan ar en av de historiskt mest
intressanta vagarna i lanet som ligger kvar i sitt medeltida lage. Rekommenderad skotsel
for vag 602 ar bibehalla nuvarande strackning och karaktar genom att inte utfora
breddning eller ratning av vagen. Vagkanter, stenmurar och milstolpar langs vagen bor
vardas.

Forbindelsen mellan de tva kulturhistoriska vagarna har genom aren modifierats bland
annat genom byggnation av E22 (se Figur 8) och justering av vag 34 anslutning till E22.

Figur 8. Kulturhistoriska kartor éver utredningsomradet vid Alem. Till vanster visas utdrag fr&n
ekonomisk karta fran &r 1941-1966 och till héger utdrag fran ekonomisk karta fran 1975-1977. Kélla:
© Lantmaéteriet

4.6. Hushallning med naturresurser

God hushallning med mark och vatten grundas bland annat pa miljobalkens
hushallningsbestammelser och pa plan- och bygglagens bestammelser om
intresseavvagningar vid planlaggning m.m.

Sida 20 (32)



Grundvattenforekomster finns framfor allt i rullstensasarna, varav Hogsbyasen &ar den
maktigaste och i detta avseende viktigast. Grundvattenférekomsten beskrivs i kap 4.2.2.

4.7. Halsa och sakerhet

Trafikbuller forekommer inom utrednings- och influensomradet.

Befintlig E22 utgér idag en bade fysisk och visuell barriar. | Alem delar E22 samhallet i
tva delar.

Vid Alemskrysset saknas en sarskild anlagd passage for oskyddade trafikanter. Vid héga
trafikfloden &r det svart att korsa E22 eftersom det i Alemskrysset ar sammanlagt fyra
korfalt som ska passeras.

Alemskryssets utformning gor att fordon placerade i vanstersvangfalten skymmer sikten
for varandra. Det innebdar att vanstersvangande trafik inte ser den trafik som kor rakt
fram pa E22. Skymd sikt medfor 6kad risk for olyckor. Vid hogt trafikflode finns risk att
en stressad forare “chansar” och svanger vanster trots skymd sikt.

4.8. Klimat och risker

Klimatet haller pd att forandras och dess effekter paverkar samhallet. Hogre havsnivaer
och 6kad nederbdrd leder till 6kad risk fér 6versvamningar, ras, skred och erosion. |
angransning till utredningsomradet rinner Alsteran som vid prognos med forhojda
vattennivaer i samband med klimatforandringar kan utgora en risk. Enligt Lansfakta
Kalmar lan ligger dock Alemskrysset ovan sakerhetsnivan foér havsnara fysisk planering.
Klimatforandringar kan leda till héjda grundvattennivaer i omradet.

Alla forandringar, saval ny- som reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett
livscykelkostnad perspektiv (LCC-perspektiv) med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen utférs &ven med malsattningen
att minska energianvandningen och koldioxidutslappen. Projektets méjlighet till
minskade klimatgasutslapp ar genom val av utformning for planerade atgarder och vid
byggnation av planerade atgarder.

4.9. Potentiellt fororenad mark

Objekt med potentiellt fororenad mark finns i naromradet men inte inom
utredningsomréadet. Vaster om Alemskrysset finns verksamhet med
drivmedelshantering. Oster om Alemskrysset finns en bilvardsanlaggning, ett akeri och
en verkstadsindustri.

Det kan inte uteslutas att belaggning av tjarasfalt kan forekomma inom

utredningsomradet. Tjarasfalt kan vara hélso- och miljofarligt. D& E22 &r en relativt hart
trafikerad vag kan de 6vre marklagren i diken/grénytor langs vagen vara latt férorenade
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fran trafik och 6vrigt nedfall (vilket ar vanligt forekommande langs starkt trafikerade
véagar).

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utmarkande egenskaper

5.1. Projektets lokalisering och utformning

5.1.1. Overgripande

Geografiskt avgransas detta vagprojekt till omradet runt Alemskrysset i Alem i
Monsterds kommun.

Forslaget ar att bygga om fyrvagskorsningen till tva forskjutna trevagskorsningar med
vanstersvangfalt for att 6ka trafiksdkerheten genom att korsningarna blir tydligare och
mer 6verskadliga. Den befintliga vastra anslutningen rivs och en ny anlaggs séder om
befintlig korsning. Den 6stra anslutningen behalls. En planskild gang- och cykelpassage
foreslas anlaggas sa att gdng- och cykeltrafiken kan passera E22 pa ett sakrare satt. Den
planskilda passagen foreslas utformas sa att gdng- och cykeltrafiken passerar under E22
mellan de tva korsningarna. Se Figur 9.

k SR/ \\& v F Gammal anslutning

| till vég 34 stangs

Ny géng- och cykelvag ’i a1 /= "|Befintlig anslutning

* 1

o | till vdg 602 behalls
ANy gang- och cykelvag

Ny gang- och cykelport

E22 KALMAR:_VASTERVIK N
KORSNING VAG 34 ALEM A
D Utredningsomrade
D Utdkad utredningsomrade

0 50 100 150

N TN 0O m

®© Lantmateriet, Gecdatasamverkan

Figur 9. Foreslagen utformning av Alemkrysset.
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Atgardens exakta utformning kommer att studeras narmare i nasta skede,
samradshandlingen.

5.2. De mojliga miljdeffekternas typ och utméarkande egenskaper

5.2.1. Markanvandning

Befolkning och bebyggelse

Ombyggnationen av Alemskrysset och anlaggande av en planskild gng- och
cykelpassage innebér en sikrare korsning for bade fordonstrafik och oskyddade gang-
och cykeltrafikanter. E22 utgor idag en barriér for oskyddade trafikanter och denna
minskar i och med den nya gang- och cykelpassagen.

Verksamheterna i naromradet bedéms inte paverkas negativt.

Regionala och kommunala planer

Foreslagen gang- och cykelvag langs befintlig vag 34 ligger inom detaljplanelagt omrade
och beror ett omrade med mark avsedd for "Genomfart”. Féreslagen ny anslutning av
vég 34 ligger utanfor detaljplanerat omrade. Foreslagna atgarder &ar saledes helt enligt
gallande detaljplan.

Atgarden bedéms ge positiva effekter pa riksintressena for kommunikation. E22 och
ocksa vag 34 beddms bli sékrare vid forskjutna trevagskorsningar istéllet for som nu en
fyrvagskorsning. Den planskilda gang- och cykelpassagen gor ocksa att det blir sakrare
for oskyddade trafikanter att passera E22.

Riksintresse hogexploaterad kust (MB 4 kap 48), Broms-Simpevarp bedéms inte
paverkas.

Paverkan pa riksintressena for kulturmiljoé och natur beskrivs under kap 5.2.4 och 5.2.5.

5.2.2. Byggtekniska forutsattningar

Geologi och geoteknik

Ytterligare geotekniska undersokningar kommer utforas for att f& en mer detaljerad bild
over de befintliga forhallandena och vilka eventuella atgarder som kravs i byggskedet.

Hydrologi och hydroteknik

Framtida avvattning kommer att ske till samma recipient som tidigare. De tva
trevagskorsningarna kommer att avvattnas till storsta delen med vegetationsbekladda
diken for fastlaggning av fasta partiklar, samt minska hastigheten pa vattnet innan
utlopp till recipient.

Enligt utférda faltundersokningar utgors jordlagerféljden i portlaget av omvéxlande
sandig silt och siltig sand (omvéaxlande finsand/sand). Grundvattennivan har
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registrerats under mars-juni 2019 i fyra grundvattenror vid planerat portlage och
hydrauliska féalttester har utforts for att undersdka jordlagrens vattengenomslapplighet.
Da foreslagen utformning for gang- och cykelpassagen har en lagsta dranerande niva
under registrerad grundvattenniva i portlaget, medfor konstruktionen permanent
grundvattensankning.

I samband med fortsatt projektering av gang- och cykelporten kommer ytterligare
utredning avseende bortledning av grundvatten att géras. Potentiella
grundvattenkansliga objekt inom paverkansomradet for grundvattensankning maste
identifieras. Dessa kan t.ex. omfatta befintliga vagar, sattningskansliga objekt, befintliga
diken och vattendrag, skyddade omraden sasom fornlamningar etc.

Ledningar

Ledningar kan komma att behova flyttas. | vilken omfattning flytt behover ske utreds
vidare i nasta skede, samradshandlingen.

Belysningen kommer att utredas vidare i nasta skede, samradshandlingen.

5.2.3. Landskap

Landskapet inom utredningsomradets naromrade hyser inga hoga visuella varden samt
har en sddan struktur och karaktar att det inte ar kansligt for mindre forandringar och
ingrepp. Projektet bedoms inte ge nagra betydande effekter pa landskapsbilden. Mer
detaljerad gestaltning av vagomradet kommer utforas i néasta skede, samradshandlingen.

5.2.4. Naturmiljé

Naturvardsomradet Hogasen berors i dess vastra del da naturmark sydost om
Alemskrysset kommer att behéva tas i ansprak.

I den 6versiktliga faltstudien av naturvarden gjordes bedémningen att omradet saknar
betydelse for laderbagge eftersom haltrad saknas. Norra delen av inventeringsomradet
har en vegetationsstruktur och férekomst av blottad jord som utgdr en mdjlig livsmiljé
for sandddla, men miljon beddms inte utgdra ett optimalt habitat for arten. Det faktum
att norra delen av inventeringsomradet &r omgardad av hart trafikerade vagar sanker
lokalens lamplighet fér sandédla.

En preliminar beddmning fran den kompletterande inventeringen indikerar att de
storsta naturvardena inom utredningsomradet finns i norra delen. Omradet &ar redan i
dag paverkat da det ar omgivet av vagar och har funktionen av rastplats.

Ekoxen lever framst i anslutning till ekar. Paverkan pa ekarna i norra delen av
utredningsomradet skulle kunna paverka ekoxen. Enstaka ekar kan behévas tas ned for
att gora plats for gang- och cykelvagen. Skyddsatgarder och hantering av traden kommer
utredas narmare i senare skede nar det ar klart var gdng- och cykelvagen kommer
placeras.

Sumpskogen som identifierats vid den kompletterande naturvardesinventeringen kan

komma att beréras av projektet genom den nya anslutningen till vag 34. Paverkan pa
sumpskogens hydrologi kommer utredas i nasta skede, samradshandlingen.
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Fjarilen ar mobil och inte knuten till en viss plats pd samma satt som en véxt. Den
klubbsproétade bastardsvarmaren ar dock beroende av sin vardvéxt, bockrot, som véxer i
végslanterna runt E22. Forslag pa naturvardshojande atgarder i vagslanterna kan vara
att gynna torrangsfloran i samband med ombyggnationen. Detta kan géras genom att
lagga mager jord/sand laggs i vissa slanter. Detta kan gynna bl.a. bockrot vilket kommer
vara positivt for den klubbsprétade bastardsvarmaren.

Narliggande riksintressen, Alsterans vattensystem och Alsteran (Natura 2000) bedoms
inte paverkas av projektet.

Den pagaende naturvardesinventering ska sammanstéllas och kommer att anvandas
som underlag i den fortsatta planeringen for att minimera paverkan pa naturvarden.

5.2.5. Kulturmiljo

Genomforande av vagplanen kommer inte innebara intrang pa nagon fornlamning inom
utredningsomradet. Vid vidare projektering av vagforslag kommer dock
fornldmningarna att beaktas. Om milstenarna behdéver flyttas eller om markingreppen
hotar att skada dem behdvs tillstand enligt kulturmiljélagen (1988:950) 2 kap.
Lansstyrelsen har gjort bedémningen att arkeologisk utredning inte behovs.

Intilliggande riksintresse for kulturmiljovard, Alsterans nedre dalgang, bedéms inte
paverkas av projektet.

V&g 34 och 602 ar kulturhistoriskt vardefulla pa grund av att de &n i dag bibehallit sin
strackning och &ldre karaktar. Vag 602 kommer inte ratas eller dras om utan foreslas
ligga kvar i befintligt lage. Befintlig anslutning av vag 34 vid Alemskrysset ar redan i dag
paverkad efter att anslutning anpassades vid byggnation av befintliga E22. Kopplingen
mellan de tva kulturhistoriska vagarna kommer att forsvagas i och med foreslagen ny
utformning av vag 34 anslutning till E22. Mer detaljerad utformning och gestaltning av
vagomradet kommer utforas i nasta skede, samradshandlingen.

5.2.6. Hushallning med naturresurser

Inom utredningsomradet finns en grundvattenférekomst, ett grundvattenmagasin.
Anléggning av en planskild gang- och cykelpassage som dranerad konstruktion kommer
medfdra en permanent grundvattensankning och darmed &ven behov av
grundvattenbortledning. Vidare hydrogeologiska berékningar behéver genomforas for
att kunna bedéma paverkan pa kvantiteten i magasinet.

5.2.7. Héalsa och sakerhet

Bullersituationen for de boende i naromradet bedéms bli oférandrade eller nagot
forbattrad i och med att anslutningen med vag 34 foreslas forskjutas och hamnar langre
ifran bebyggelse till f6ljd av genomférandet av vagplanen.
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Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter som ska ta sig éver E22 kommer forbéattras
genom att en planskild gdng- och cykelpassage foreslas anlaggas.

5.2.8. Klimat och risker

Vid anlaggning av en planskild passage under E22 kan det finnas risk for att en 6kad
nederbord leder till hojd grundvattenniva som kan orsaka dversvamning i passagen. |
det fortsatta projekteringsarbetet kommer klimatférandringens risker med 6kad
nederbdrd att rdknas in for att ta hojd for eventuella éversvamningar.

Energianvandningen i byggande, drift och underhall av infrastrukturen star for en
betydande del av transportsystemens totala energianvandning. | det fortsatta arbetet
med vagplanen kommer klimat- och energifrdgan beaktas vid principutformning,
projektering och byggande. Hansyn kommer tas till massbalans, masshanterings-
atgarder samt transportmetoder.

5.2.9. Potentiellt fororenad mark

Miljotekniska markundersdkningar utfors vid behov i kommande skede.

Om massoverskott uppstar ska dessa massor provtas och om de ar férorenade
transporteras till godkédnd behandlingsanlaggning.

Risk foreligger for forekomst av tjarasfalt i befintlig beléggning och féroreningar i
dikesmassor. Omfattningen av dessa fororeningar och projektets paverkan pa dessa
utreds vidare i kommande skeden.

5.2.10. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer arbete med tunga maskiner att paga i arbetsomradet.
Anlaggningsarbeten och trafik med maskiner och fordon kan orsaka stérningar i form av
intrang, buller, vibrationer, damning och luftféroreningar och eventuellt begransad
framkomlighet.

I byggskedet kommer krav att stéllas pa entreprendren avseende skyddsatgarder och
forsiktighetsmaétt for att minimera risken for paverkan pd méanniskors halsa och miljo.
Till exempel ska entreprendren uppratta en miljdplan som redovisar den
miljéanpassning som genomfors och de skydds- och kontrollatgarder som vidtas.

5.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel och anger de féroreningsnivaer
eller storningsnivaer som manniskor kan utsattas for utan fara for olagenheter av
betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga
olagenheter.

Bestammelserna om miljokvalitetsnormer inférdes i och med att miljébalken tradde i
kraft den 1 januari 1999. De finns i miljobalkens femte kapitel. Om
miljokvalitetsnormerna riskerar att dverskridas ska ett atgardsprogram tas fram for att
klara normen. | dagsléaget finns faststéllda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet,

Sida 26 (32)



vattenkvalitet, havsmilj, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller. Endast
miljokvalitetsnormerna for vattenkvalitet berors av detta projekt.

Vattenkvalitet — Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade
Vattendirektivet (200/60/EG), fastslar ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och
ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten.
Kvalitetskraven anger att vattenférekomsters status inte far forsamras.

Alsterans eller underliggande grundvattenforekomsts status bedéms inte paverkas av
projektet. Behovet av eventuella skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt i byggskedet
kommer utredas i fortsatt planeringsprocess.

5.4, Miljsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var
natur- och kulturmiljo maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.
Under 2014 faststalldes ett samlat Regionalt dtgardsprogram for miljomalen 2015—2020
i Kalmar lan. | &tgardsprogrammet ligger malsattningen for de nationella miljomalen
med tillh6rande preciseringar som grund for atgardsarbetet.

| detta projekt berdrs framst malen Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Grundvatten
av god kvalitet, Levande skogar, God bebyggd miljé och Ett rikt vaxt- och djurliv.

5.5. Milj6balken
Miljobalken ska tillampas sa att:
e manniskors hélsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter
e vardefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas
¢ den biologiska mangfalden bevaras
e en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt tryggas

e ateranvandning och atervinning samt hushallning framjas sa att kretslopp
uppnas

Allmanna hansynsregler

I miljébalkens 2 kapitel redovisas de allménna héansynsregler som ar grundldggande for
provningen om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens: bevisbordesregeln,
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushallnings- och
kretsloppsprincipen, lokaliseringsprincipen, skélighetsregeln och skadeansvaret.
Projektet kommer att bedrivas sa att miljobalkens allmanna hansynsregler uppfylls.
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Hansynsreglerna bedéms uppfyllas genom att en vagplan inklusive
miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning upprattas. Projekteringen och
miljoarbetet utfors av erfarna projektorer och handlaggare och foljer gallande normer
och krav. For att minimera paverkan kommer projektets eventuella miljopaverkan
bedémas kontinuerligt under planlaggningsprocessens gang. Trafikverket staller
omfattande miljokrav pa sina entreprendrer for byggtiden, bland annat vid hantering av
miljofarliga @mnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av drivmedel och kemikalier. |
forsta hand ska miljévanliga produkter och arbetsmetoder nyttjas.

Vid behov kommer atgarder att foreslas for att minimera de negativa konsekvenserna.
De huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i vagplanen och
skadeforebyggande atgarder kommer att vidtas dar det &r motiverat och skaligt for att
minska projektets miljokonsekvenser. Skadeansvaret innebéar att det &r den som orsakat
en skada eller oldgenhet for ménniskors hédlsa som &r ansvarig for att skadan blir
avhjalpt. Detta kommer att beaktats vid kommande upphandling och arbeten.

6. Beddomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedémningen att atgarden inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Ett mindre omrade kommer tas i ansprak for att genomfora projektet
och beddmningen &r att ingen storre paverkan kommer ske pa narliggande
miljéintressen.

Fornlamningarna RAA Alem 29:1 och RAA Alem 45:1 bedéms inte paverkas av projektet
och de kommer darfor inte behova flyttas. Bada ar tidigare flyttade. Den fysiska
kopplingen mellan de tva kulturhistoriska vagarna kommer férsvagas i och med
foreslagen ny utformning av vag 34 anslutning till E22.

Naturvardsomradet Hogasen berors i dess vastra del d& naturmark kommer att behéva
tas i ansprak sydost om Alemskrysset.

En 6versiktlig faltstudie av naturvarden har utforts under juni 2018. | faltstudien gjordes
bedomningen att omradet saknar betydelse for laderbagge eftersom haltrad saknas.
Norra delen av inventeringsomradet utgor en mojlig livsmiljo for sandodla, men miljon
bedoms inte utgora ett optimalt habitat for arten. Den norra delen &r omgardad av hart
trafikerade vagar och sénker lokalens lamplighet fér sandodla.

Den kompletterande naturvardesinventeringens preliminara bedémning indikerar att
det storsta naturvardet finns i utredningsomradets norra delar. Omradet ar redan i dag
paverkat da det &r omgivet av vagar och har funktionen av rastplats.

Enstaka ekar i norra delen av utredningsomradet kan komma paverkas vid anlaggning
av en ny gang- och cykelvag. Ekarna utgor livsmiljo for ekoxen som identifierats vid
naturvardesinventering. Visst naturvarde kommer ga forlorat genom intranget men
forsiktighetsmaétt och/eller kompensationsatgarder kommer foreslas for att begransa
den negativa paverkan.
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I samband med den éversiktliga faltstudien patraffades den klubbsprotade
bastardsvarmaren i utredningsomradet. Den &r beroende av sin vardvaxt, bockrot, som
véxer i vagslanterna runt E22. Genom t.ex. naturvardshojande atgarder i vagslanterna
kan torrangsfloran gynnas i samband med ombyggnationen. Det kan gynna bl.a. bockrot
vilket kommer vara positivt fér den klubbsprotade bastardsvarmaren.

Inga riksintressen avseende kultur- och naturmilj6 eller Natura 2000-omradet bedoms
paverkas av projektet.

Foreslagen utformning av gdng- och cykelpassage medfor en permanent
grundvattensankning. Vidare hydrogeologiska berakningar behovs genomforas for att fa
fram ett paverkanomrade och utifradn det bedéma om &tgarden medfor negativ paverkan
pa allmanna eller enskilda intressen.

7. Fortsatt arbete

7.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som inte antas medfora betydande miljopaverkan tas en miljobeskrivning
fram. Miljobeskrivningen integreras i vagplanens planbeskrivning.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppratta
en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av lansstyrelsen. Dessutom
ska Trafikverket samrada med en uttkad samradskrets i den efterfoljande planeringen.
Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allmanhet och de
organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande kommer att
sammanfattas i projektets samradsredogorelse.

7.2. Viktiga fragestallningar

Hur trafiken ska hanteras under byggtiden ska utredas vidare i kommande skede,
samradshandling.

Avstandet mellan anslutningarna och sikten i korsningspunkterna behoéver studeras
narmare i vagplanen for att hitta det optimala laget.

Val av utformning for att minimera paverkan for narboende och natur- och
kulturvérden.
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Hur bortledning av ytvatten kommer ske under byggtiden och driftskedet fran den
planerad gang- och cykelpassagen.

Konsekvenser av en bortledning av grundvattnet behdver utredas och potentiella
grundvattenkansliga objekt inom paverkansomradet for grundvattensankning maste
identifieras. Om utredning kommer fram till att den planerade verksamheten férvantas
paverka allmanna eller enskilda intressen negativt maste en tillstandsansokan for
vattenverksamhet upprattas.

7.3. Dispenser och tillstand

Under framtagande av vagplanen kommer de dispenser och tillstdnd som eventuellt kan
bli nédvéandiga att sdka for fortsatt arbete, att identifieras. Nedan listas hittills
identifierade dispenser och tillstand:

e Paverkan pa grundvattennivderna i omgivningen kan innebara krav pa
tillstdndsprovning avseende vattenverksamhet enligt miljobalken 11 kap. Om det
ar uppenbart att varken enskilda eller allménna intressen skadas genom
vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhallandena kan undantagsregel i 11
kap 12 § miljobalken tillampas och inget tillstand kravs.

e Upplaggning och deponering av massor och avfall kraver tillstand eller anmaélan
enligt miljobalken 9 kap. Fér avfallsmangder mellan 10 och 10 000 ton ar
verksamheten anmalningspliktig. Tillstdnd s6ks hos lansstyrelsen.

e Tillstand kréavs ocksa for att transportera massor och avfall.

I bygghandlingsskedet kan ytterligare dispenser och tillstdnd komma att identifieras och
behotva inforskaffas.

8. Kallor

Artportalen, artportalen.se, 2018-05-04
Ecocom, PM — Naturvérden vid Alem, 2018-06-24

Lantmateriet, Avdelningen historiska kartor, Ekonomisk karta, Pataholm 1941 (Rak-id
J133-59g2h66).

Lantmateriet, Avdelningen historiska kartor, Ekonomisk karta, Pataholm 1975 (Rak-id
J133-5g2h77).

Lansstyrelsen i Kalmar lan, Regionalt atgardsprogram for miljomalen 2015-2020,
Hallbar utveckling och god livsmiljo i Kalmar lan, Meddelandeserien nr 2014:08

Lansstyrelsens webbgis, Lansfakta Kalmar lan
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Lansstyrelsen i Kalmar lan, Naturvardsplan, 2000-03-08,

Monsteras kommuns hemsida, detaljplaner och Gversiktsplaner m.m.,
Www.monsteras.se

Monsterds kommun, Oversiktsplan, antagna delar 1-3

Nationella Viltolycksradet, www.viltolycka.se, 2018-05-21

Regionférbundet i Kalmar lan, Regional transportplan fér Kalmar 1an 2018-2029,

SGU, Sveriges Geologiska Undersdkningar, www.sgu.se

Trafikverket, Atgardsvalsstudie E22, Alemskrysset, 2015-11-16,
- bilaga PM E22, Alem, 2016-05-30

Transportstyrelsen, Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition), 2018-05-21

VISS, Vatteninformationssystem Sverige, viss.lansstyrelsen.se
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