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1.  Sammanfattning

Vig 675 gar mellan Almbro/Gillersta och Orebro, se, Figur 2 . Orebro kommun har identifierat ett
behov av en trygg och sidker ging- och cykelférbindelse mellan Silver-Anders vag i Norra Bro och
Almbro/Gaillersta.

Andamalet med projektet dr att forbéttra trafiksikerheten for oskyddade trafikanter.

Planerad atgird ar att anldgga en gang- och cykelvag lings med viag 675 mellan Norra Bro och
Almbro/Gillersta som ir en striacka pa ca 4 km, se Figur 5.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra betydande miljépéverkan eftersom
planerade atgarder sker i direkt anslutning till befintlig anldggning. Detta innebar endast en liten
forandring av markanvindandet och péverkan frén foreslagna atgiarder uppstér endast lokalt. De
naturvirden som finns inom utredningsomradet utgors av jordbruks- och betesmarken, alléer och
stenmiljoer. Genom anpassning i projekteringsskedet kan paverkan pa dessa virden minimeras. Det
finns fa kulturmiljéer som bedoms kunna péverkas.

2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en végplan.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan péverka
miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sirskilt berérda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och
allmanhet som berors. Synpunkterna som kommer in under samrdd sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

:  Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Framtagning av planférslag :
inkl miljsbeskrivning : Kungérande och granskning Faststillelse

A A

Lansstyrelsens beslut om - Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

-----------------------------------------------------

Figur 1. Trafikverkets planldggningsprocess, kalla: www.trafikverket.se.
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2.2. Bakgrund

Vig 675 gir mellan Almbro/Gillersta och Orebro. Orebro kommun har identifierat ett behov av en
géng- och cykelforbindelse langs vig 675 pa strackan mellan Silver-Anders vag i Norra Bro och
Almbro/Giillersta, se Figur 2. Strickan 4r 4 km ldng och ligger i anslutning till Orebro vilket medfér
god potential for 6kad arbetspendling.
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Figur 2. Orienteringskarta.

2.3. Tidigare utredningar

En forenklad atgirdsvalsstudie (AVS) togs fram ar 2015. Utredningen omfattade 7 strickor i Orebro
lan och resulterade i flera paket med atgarder for cykelvigar dar malet ar att ordna en cykelbar
forbindelse pa lang sikt. En av de studerade strackorna var viag 675 Norra Bro - Almbro/Gallersta.
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2.4.  Andamal och projektmal

2.4.1. Andamal
Andamalet med projektet dr att forbittra trafikséikerheten for oskyddade trafikanter lings vig 675.

2.4.2. Trafikverkets projektmal
Foljande 6vergripande projektmaél har formulerats:
e Hitta héllbara 16sningar med begrinsad paverkan pa klimatet.
»  Sakra skolvégar till skolan i Almbro.
Andelen arbetspendling med cykel ska 6ka mellan Almbro — Orebro.

Fordjupade projektmal
De fordjupade projektmaélen ska ses som kvaliteter eller funktioner som ska efterstriavas och inte som

krav eller 16sningar.

*  Gang- och cykelvdgen anpassas till det karaktarsomrédde den gér genom.

2.5. Beskrivning av befintlig vaganlaggning

2.5.1. Véagstandard

Vig 675 gir mellan Almbro/Gillersta och Orebro. Skyltad hastighet #r till storre delen 70 km/tim
forutom i Almbro/Géllersta och Norra Bro, dar skyltad hastigheten ar 50 km/tim. Vagen har en
varierande bredd pé 6-6,4 meter.

2.5.2. Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) for viig 675, pa strickan Almbro/Géllersta - Norra Bro, uppmiittes vid
den senaste mitningen (&r 2013) till 990 fordon/per dygn varav 110 fordon/dygn var tung trafik.
2.5.3. Kollektivtrafik

P& den aktuella strickan av vig 675 finns det atta hallplatsldgen, se Figur 4, med en busshéllplats pa
vardera sida av vigen.

Befintliga busshallplatser har generellt 1dg standard och &r pa vissa platser placerade i kurvor. De flesta
ar endast markerade med en hallplatsskylt vid anslutande vagar och nagra ar forsedda med en mindre
ficka. Vig 675 trafikeras av linje 724, 725 och 727.

Figur 3.  Befintligt hallplatsldge, Frélsegarden, i riktning mot Almbro/Géllersta.
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Figur 4. Befintliga busshéllplatser.
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2.5.4. Oskyddade trafikanter

De oskyddade trafikanterna delar idag utrymme med fordonstrafiken pé viag 675 mellan Silver-Anders
vég i Norra bro och Almbro/Gallersta. Uppgifter om antal gdng - och cykeltrafikanter pa strackan
saknas.

2.5.5. Olycksstatistik

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det rapporterats tva singelolyckor med lindrig
respektive mattlig personskada lings med vig 675 pé strackan mellan Norra Bro och Almbro/
Gillersta. Olyckorna intraffade mellan dren 2010 och 2019. Olycksdatabasen STRADA bygger pa
rapporterade fall frin polisen och sjukvérden.

2.6. Planerad atgard

Planerad atgérd ar att anldgga en géng - och cykelvag langs med vig 675 mellan Norra Bro och
Almbro/Gallersta. Projektet avgriansas i soder mot viagplan for utbyggnation av viag 51, med anslutning
till ny gang- och cykeltunnel. I den norra delen ansluter projektet till den av Orebro kommun
planerade gang- och cykelbanan som slutar séder om Silver-Anders vag.

2.7. Angransande planering

Vig 675, GC-viag Norra Bro - Almbro/Gillersta angransar i sdder till den nyligen faststéillda vigplanen
for ombyggnad av vig 51. Trafikverket planerar att bygga om vig 51, Kvarntorp - Almbro, till moétesfri
vag.

Orebro kommun planerar for en ny gang- och cykelvig pa vistra sidan om vig 675 fram till Silver-
Anders vag.

3. Avgransningar

3.1.  Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet, se Figur 5, omfattar det omrade runt vigen som kan tankas bli berort av
byggnationen, exempelvis for breddning av vigomradet. Inom utredningsomrédet bedéms, forutom
sjalva vagomradet, 4ven de omraden for tillfallig nyttjanderatt som kriavs under byggnationen rymmas.

Influensomréadet ar storre dn viagens utredningsomrade. I influensomrédet kan de foreslagna
dtgiarderna ge en viss paverkan, t.ex. genom att trafiken forandras pé kringliggande viagar. Exempel pé
miljoaspekter som har ett storre influensomréde an projektets fysiska omfattning ar landskapet,
naturmiljo och vattenfragor. Influensomrédets storlek ar olika beroende pa vilken miljéaspekt som
avses. For landskapet och naturmiljon kan en fordandrad markanvandning inom utredningsomradet
aven péaverka miljoer utanfor. Vattenmiljoer nedstroms kan paverkas av grumling under byggtiden.
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Figur 5. Utredningsomrade
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3.2. Tid

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser maste av naturliga skal knytas till en situation som
ligger ett antal &r fram i tiden. I det hér fallet har r 2040 valts som prognosér. D3 forutsitts att
projektet dr genomfort och att gdng- och cykelviagen varit i drift ndrmare 20 ar.

Den tidsmaissiga avgransningen for paverkan under byggtiden begransas till den tid bygget pagar, samt
tiden direkt efter bygget. Byggtiden bedoms till cirka 18 manader med planerad byggstart sommaren
2023.

Miljoeffekter for projektet som harror till byggskedet avgransas till tiden fram tills projektet ar
fardigbyggt.

4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4. 1. Nationella mal

I kapitlet redovisas ett urval av lagar och regler, baserat pa vad som ar aktuellt for en vagplan.

4.1.1. Transportpolitiska mal

Som grund f6r projektet ligger det 6vergripande transportpolitiska mélet fran 1998 “att sdkerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktig hallbar transportforsérjning for medborgarna och
niringslivet i hela landet”. Varen 2009 fortydligades det 6vergripande mélet med tvd huvudmal; ett
funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmdlet, som beror resans eller transportens tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likviardigt svara mot kvinnors respektive mins
transportbehov.

Hdansynsmadlet, som handlar om sékerhet, miljé och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmaélet f6r miljo och
miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hélsa.

4.1.2. Nationella miljokvalitetsmalen

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och 17 etappmal.
Det 6vergripande generationsmalet innebér att till nidsta generation ldamna 6ver ett samhalle déar de
stora miljoproblemen ar I6sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfér Sveriges
granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljépolitiken och ar vigledande for miljoarbetet pa
alla nivaer i samhallet. Malet var att Sverige skulle ha uppnatt dessa mal till 2020. Arbetet med att
folja upp miljoméalen kommer att fortga aven efter ar 2020.

De 16 miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned till regionala och lokala mal. I Tabell 1 listas de 16
nationella miljokvalitetsmalen.
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Tabell 1. Tabell 1 miljékvalitetsmal.

1. Begriansad klimatpéverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skirgard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

4.2. Markanvandning

4.2.1. Befolkning och bebyggelse

Vig 675 ir belidgen i Orebro kommun som har ca 121 000 invénare i titorten och ca 155 000 invénare i
hela kommunen. Spridd bebyggelse forekommer langs hela strackan och mer samlad bebyggelse finns
i Gryt och Norrmalm i den norra delen av utredningsomradet. P& delar av strackan ligger bebyggelsen
nira vagen.

De verksamheter som finns i anslutning till utredningsomradet &r huvudsakligen kopplade till
jordbruksverksambhet.

4.2.2. Kommunala planer

Orebro kommuns &versiktsplan antogs av kommunfullmiktige den 25 april 2018.

En stor del av utredningsomradet ligger inom ett omrade markerat som kommunens basta
jordbruksmark. Ett omrade runt Almbro ar markerat som ett utvecklingsstrak dar kommunen vill
framja bebyggelseutveckling i omradet eftersom det skulle starka befolkningsunderlaget for forbattrad
kollektivtrafik och service.

I 6versiktsplanen ndmns bland annat att kommunens fysiska planering ska inriktas pa att gora det mer
attraktivt att cykla. Barns skolvagar och végar till fritidsaktiviteter kraver en hog
trafiksdkerhetstandard, medan framkomlighet, kort restid och komfort prioriteras hogre vid
cykelpendling till och fran arbete och studier. Strackan Norra Bro — Almbro ndmns i kommunens
cykelnitsplan som intressant for utbyggnad.

Foljande kommunala planer kan komma att paverkas av projektet, se Figur 6.

» Detaljplan for del av Gillersta-Gryt 4:9 m.fl. (Norra Bro), 1880-P98/6 vann laga kraft den 19
februari 1998. Syftet med planen &r att h6ja omradets miljo- och trafikstandard genom att se
over foretagens mark- och kompletteringsbehov for den byggda miljon och strukturering av
trafiken. Inom utredningsomradet 4r marken markerad som huvudgata och industrimark.

Forslag till utvidgning av byggnadsplan for Norra bro, 18-GAL-460 vann laga kraft den 6
oktober 1971. Inom utredningsomradet 4r marken markerad som park— respektive vagmark.
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Foljande omrédesbestammelser kan komma att paverkas av projektet.

Omradesbestimmelser for Gallersta-Gryt 8:2, 1880K-P91/31 vann laga kraft den 15 oktober 1991 och
syftar till:

e att skapa ett planmassigt underlag for fastighetsbildning och atgirder enligt anldggningslagen.

* att genom begransningar i byggratten for fritidshusen bevara omradets karaktiar av omréde for
fritidsboende och motverka permanentboende.

e att genom oversiktlig VA-utredning ge forutsattningar for framtida VA-l6sningar.

Hagalund _

Norrmalm

~.
Y W

DETALJPLANER
T Zi Detaljplan ] Utredningsomrade
T _1 Byggnadsplan

T Z1 Omradesbestammelse

0 200 400 600 N

 meter ‘
© Lantmdteriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Kommunala planer.

4.3. Byggnadstekniska forutsattningar

4.3.1. Geoteknik

Analys av Sveriges geologiska undersokning (SGU) jordarts- och jorddjupskarta visar att de Gvre
naturliga jordarterna inom omradet till stor del bestar av sandig morin, postglacial finlera samt glacial
lera. I norra delen av omradet forekommer ett omride med sandig-siltig moran. Det finns 4ven mindre
inslag av urberg/berg i dagen i utredningsomrédet, se Figur 7. Enligt jorddjupskartan varierar
maktigheten pa jordlagren mellan 1 till 20 m.
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4.3.2. Klimat och risker

Alla forandringar, svél ny- som reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett
livscykelkostnadsperspektiv (LCC-perspektiv) med mélsittning att minimera livscykelkostnaderna.
Alla forandringar i anlaggningen utfors dven med maélsattningen att minska energianviandningen och
koldioxidutsldappen. Projektets mojlighet till minskade klimatgasutslapp utgors i huvudsak av atgarder
som leder till minskad CO2- utslapp fran trafik, val av principutformning, projektering och byggande.

Riskhanteringsprocessen dr en 16pande process dar risker identifieras, kvantifieras, virderas och
reduceras.

4.3.3. Ledningar

De identifierade ledningarna inom utredningsomrédet ar elledningar, fiberledningar, VA-ledningar,
(spill, dag- och vattenledningar) och teleledningar. Ledningar korsar vig 675 pa ett flertal stéllen.

4.3.4. Befintlig avvattning

Vig 675 avvattnas idag via infiltration i vagslant och diken. I 6vrigt ar befintlig avvattningsanldaggning
okind.

Uppskattningsvis finns tio tvargdende vigtrummor for genomledning pa strackan.

4.3.5. Markavvattning

Tva markavvattningsforetag finns ldngs strackan. "Norrabrobackens dikningsforetag 1971” finns i den
norra delen av omradet och "Bro-Gryts dikningsforetag av ar 1943 i den sédra delen.

4.4. Miljoforutsattningar

4.4.1. Riksintressen

I miljobalkens kapitel 3 och 4 redovisas vilket skydd som giller landets mest vardefulla miljéer. Detta
ar mark- och vattenomraden som pekats ut som riksintressen och har betydelse for allménheten pa
grund av deras natur- eller kulturviarden eller med hansyn till friluftslivet. Dessa skyddas mot atgarder
som patagligt kan skada dem. Omraden som &r utpekade inom EU:s program for Natura 2000
omfattas ocksa av dessa bestimmelser.

Inga riksintressen finns i omradet.

4.4.2. Skyddade omraden

I 7 kap. miljobalken redovisas de olika typer av lagligt skydd ett omrade kan ha for att forhindra att
dess varden skadas. De skydd som berors av vigplanen ar biotopskydd och strandskydd.

Biotopskyddsomraden ar en form av omrédesskydd som anvands for att skydda smé& mark- och
vattenomraden som har sarskilt stora varden f6r djur- och véxtarter. Det generella biotopskyddet
omfattar biotoper som genom beslut av regeringen ar generellt skyddade i hela landet enligt
forordningen om omrédesskydd (1998:1252) enligt miljobalken. Det generella biotopskyddet omfattar
alléer, killor med omgivande vatmark i jordbruksmark, odlingsrésen i jordbruksmark, pilevallar,
smévatten och vitmarker i jordbruksmark, stenmurar i jordbruksmark och akerholmar. Inom
utredningsomradet finns ett flertal alléer, stenmurar och diken/smavatten i jordbruksmark som kan
vara biotopskyddade. Naturvirdesinventering genomfors under 2021.

Strandskyddsbestimmelserna i miljobalkens 7 kapitel 13 § syftar till att langsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrattslig tillging till strandomréadet och bevara goda livsvillkor pé djur-
och vaxtliv pa land och i vatten. Utredningsomradet striacker sig en liten bit in i strandskyddsomrade
for Taljedn/Kvismare kanal. Omradet bestar av en privat fastighet samt vigomrade.
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4.4.3. Landskapets karaktar och funktion

Omradet kring den aktuella strackan av vag 675 bestér av spridd lantlig bebyggelse. Odlings- 4ngs- och
betesmarker med buskar och trad i kantzonerna avloser varandra. Klungor av trad och mindre
skogspartier bryter av de 6ppna markerna. Akerholmar och rosen bryter ytterligare ner skalan. I vister
syns skogskanten bortom gardarna. Landskapet upplevs sméskaligt och tilltalande. Langst i soder ar
markerna betydligt ppnare. Dir blir det tydligt att man befinner sig pd Narkeslatten.

Markanviandningen &r tydligt knuten till jordarnas beskaffning. Pa de finkorniga markerna breder
dkrar och dngar ut sig, medan skogsklungorna och bebyggelsen stér pa de sjok av moranjordar som
finns utstankta i landskapet. Skogen i véster star pa de mer sammanhidngande moréanjordarna.

Landskapet dr pa ytan precis lika finférdelat och smaskaligt som det dr under ytan. Riktningen i
landskapet ar nord-sydlig i sparen av inlandsisen. Det finns inga naturliga vattensamlingar, utan allt
“overskottsvatten” leds i starkt kulturpaverkade backar och dkerdiken via Tdljean/Kvismare kanal i
soder som rinner i ostlig riktning.

Liangs den aktuella striackan har tva karaktarsomraden identifierats, se Figur 8.

Smadskaligt odlingslandskap soder om Norra Bro. Landskapet upplevs smaskaligt da flera
traddungar, solitdra trad, gdrdar med mera bryter av dngs- och odlingslandskapets plana ytor.

Nyckelkaraktarerna ar:
» Spridd lantlig bebyggelse.
e Smaskaliga akrar, dngar och betesmarker.
* Kluster av vegetation, ofta i kombination med berg i dagen.
e Spridda stenrésen/-murar, dkerholmar, gardar m.m.
» Stora solitédra trad nara vagar och uppfarter.

Narkesldtten. I den sédra delen, de sista ca 400 metrarna av striackan, har landskapet en betydligt mer
oppen karaktar och ett storskaligare odlingslandskap breder ut sig.

Nyckelkaraktarerna ar:
+  Oppet, flackt odlingslandskap.
o Alléer.
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4.4.4. Kulturmiljé

For cirka 8000 ar sedan 1ag hela Norra Bro under vatten da Hjdlmaren bredde ut sig 6ver storre
delarna av nuvarande Orebro lin. For ca 5000 ar sedan blev, i stort sett, hela omradet torrlagt.

Omradet i stort bestér av skog och odlingsmarker med omvéaxlande skog och 6ppna marker, boljande
och sméskaligt. Sedan lange brukad mark och tydliga strukturer i form av enskilda girdar och mindre
byar. Det aktuella omradet ligger inom Gillersta Socken med Norra Bro och Brickebacken i norr och
Gallersta i soder. Haradsekonomiska kartan (Mosés J112-65-1) visar att omradet anvénts till
jordbruksmark och végen gér, i stort sett, i samma dragning idag som pa kartan fran 1864-67. Sen dess
har bebyggelsen fortitats nagot langs vigen och Norra Bro flyttats ett par kilometer norrut.

Lings aktuell stricka finns tva stycken kultur- och fornlamningar enligt Tabell 2, f6r lokalisering se
Figur 9. Fler lamningar finns i omradet men dessa ar lokaliserade utanfor utredningsomradet.

Tabell 2. Kénda kultur- och fornldmningar ldngs aktuell strédcka.

ID Beskrivning Status
L1982:9659 | Fornlimningsliknande lamning Mojlig fornlamning
L1981:2722 | Stensittning Fornldmning
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Figur 9. Kénda kultur- och fornldmningar ldngs aktuell strécka.
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4.4.5. Natur- och vattenmiljé

En forstudie enligt standard for naturvardesinventering har genomforts pa ett omrade omfattande det
mark- och vattenomrade som bedémts kunna paverkas av tgirder under byggnation, badde genom
direkt och indirekt markpaverkan, se Figur 5 for utredningsomréde.

Naturmiljé

Ett flertal stenmiljoer och alléer finns ldngs strackan som annars domineras av 6ppen jordbruks- och
betesmark. SkogsalmC® har noterats i omrédet. Trad och stenmiljéer ar, generellt, viktiga for den
biologiska méngfalden d& de kan utgora, exempelvis, fodosoks- och boplatser. Inga artrika vigkanter
finns registrerade. Betesmark indikerar dock potential for dngsflora i diken och vagens direkta
naromréade. Naturvirdesinventering genomfors under 2021.

Framforallt ar det figlar som har noterats i anslutning till utredningsomradet, ingen har noterats som
hiackande. Alla vilda faglar ar fridlysta. SpillkrakaNT har noterats i omradet, dock inkom noteringen for
over 15 ar sedan. Da ansdgs omradet som ett potentiellt passande habitat (livsmilj6). Inga nyare
observationer av Spillkréka har noterats. Det ar framst under byggtiden som faglar kan komma att
paverkas da byggnationen kan stora hackningsperioden.

Vattenmiljé

Vister om aktuell strdacka rinner ett, ej namngivet, vattendrag (WA44603509) cirka 700 meter fran
vagen tills det, i hojd med Gryts gard, korsar vigen genom en trumma och sedan foljer vagen pa ostra
sidan ner till TaljeAn/Kvismare kanal, se Figur 10.

Oster om aktuell stricka gr dnnu ett vattendrag, Skrivarebicken (WA79221457), som nirmst gar det
ca 100 meter frn vigen. Aven detta vattendrag mynnar ut i T#ljedn/Kvismare kanal.

Ingen grundvattenforekomst finns registrerat inom utredningsomradet.
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Figur 10. Vattendrag inom utredningsomradet registrerade i VISS.

SAMRADSUNDERLAG

Sida 22 av 34



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

4.4.6. Rekreation och friluftsliv

I Brickebacken norr om utredningsomradet finns badhus och en fritidsgérd, Tradet. P4 fritidsgérden
anordnas dagkollo sommartid. Har finns ocksd Markaskogen naturreservat med elljusspar.

Nordost om utredningsomradet finns ett omréde med flera cykelleder.

Séder om utredningsomrédet ligger Géllersta Forngérd. Har arrangeras bland annat
midsommarfirande, julmarknad och studiecirklar. Midsommarfirandet lockar arligen 3-4 000
besokare.

4.4.7. Boendemiljé och halsa

Boende néra trafikerade végar kan storas och fa sin hilsa paverkad pé flera satt. Det kan rora sig om
vagtrafikbuller, luftféroreningar och barridrpaverkan. Langs den aktuella strackan ror det sig framst
om barriarpaverkan. Vagen kan vara svar att korsa och trafiken gor att man undviker att fardas till fots
eller cykel langs vigen d& det inte finns tillrackligt utrymme for oskyddade trafikanter.

4.4.8. Foérorenade omraden

Potentiellt fororenade omraden/verksamheter langs aktuell vagstracka har inventerats och illustrerats
genom lansstyrelsens EBH-karta dar missténkt eller konstaterat fororenade omraden redovisas, se
Figur 11.

Liangs med och i anslutning till utredningsomrédet har fyra stycken objekt identifierats som bedoms
eventuellt kunna ha inverkan pé utredningsomradet och kan beroras av planerade atgirder. Dessa
objekt utgors, fran norr till séder, av ett sdgverk med doppning, en verkstadsindustri, en
bilvirdsanlaggning samt ett objekt med primér bransch betning av siad och sekundar bransch sédgverk
med doppning.
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Figur 11. Férorenade omraden/verksamheter.

SAMRADSUNDERLAG

Sida 24 av 34



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

Inom nagra omraden i Sverige ar de naturliga halterna av vissa grundamnen i jord- och bergarter
forhojda. En del av landet som detta géller ar frén den s6dra delen av Hjdlmaren at sydvast ned mot
den norra delen och pé den 6stra sidan av Vittern, vilket omfattar utredningsomrédet. Av de amnen
som redovisas av SGU pa de geokemiska kartorna baserade pa prover frin de 6versta 0,8 m i
moranjord giller detta framst arsenik, kadmium och uran och inom det aktuella omrédet.

Forekommer sulfidhaltiga jordar och bergarter kan de vid hantering ge upphov till férororeningar.

De fororeningar som normalt férvintas forekomma inom trafikmilj6 ar framforallt PAH
(polyaromatiska kolviten), tungmetaller och tyngre alifater och aromater. Trafikméngden ar
avgorande for hur fororenade vigdikesmassorna ar.

Trafikrelaterat PAH i marken i anslutning till vigar orsakas dels av bensin- och dieselavgaser och dels
av slitage av vigbanor och dick. Avgaserna ar i forsta hand luftburna och deponeras i jord och
sediment forst efter en tid. Fran vigbelaggningen kommer partiklar innehallande bitumen och frén
ildre bildick, betydande mangder av hogaromatiska oljor (HA-oljor). Denna typ av oljor har hog PAH-
halt. Genom déackslitage frigors gummipartiklar innehéllande HA-oljor, som sedan hamnar i dagvatten
och sedimenterar i diken. Emissioner av metaller fran fordon kommer bland annat frén brinsle, dick,
bromsar och korrosion.

I dldre vigbeldggningar kan det forekomma tjarasfalt eller PAH-asfalt som ar en asfaltsbetong som
innehéller stenkolstjara som bindemedel eller vidhéaftningsmedel i belaggningar. Denna kan innehalla
hoga halter av PAH, vilket ar cancerframkallande. Efter 1973 anvinds istéllet bitumen som
bindemedel. I Trafikverkets databas PMSV3 med information om belagda viagar anges att 1975-06-01
belades aktuell stricka av lansvig 675 med MABT (mjukgjord asfaltsbetong tit). Det foreligger en risk
att asfaltsbetongen kan innehalla tjara.

4.4.9. Naturresurser

Skogs- och jordbruksmark dr av nationellt intresse, vilket regleras i miljobalkens 3 kapitel. Dar anges
att mark- och vattenomraden ska anvéandas for det eller de andamaél de ar mest lampade for med
hinsyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan anvindning som
medfor en fran allmin synpunkt god hushéllning. Brukningsvard jordbruksmark far tas i anspréak for
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen. Om detta behov
inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i
ansprak. Likasd ska skogsmark av betydelse for skogsnaringen sa langt mojligt skyddas mot atgarder
som pétagligt kan forsvira ett rationellt skogsbruk.

Det aktuella omrédet bestar av jordbruks- och betesmark. Lings vagen ligger dven flertalet hus med
tillhérande tomtmark.

Befintliga brunnar dr hamtade fran SGUs brunnsdatabas. Brunnarnas ldgen anges som osikra och
andra oidentifierade brunnar kan finnas, se Figur 12.
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Figur 12. Brunnar i omradet.
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4.4 .10. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvaliteten pa mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvéands for att forebygga eller atgarda
miljoproblem genom att fastldgga en hogsta fororenings- eller stérningsniva som ménniskor eller miljo
kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett atgdrdsprogram tas fram for att normen ska
klaras. I dagslaget finns faststidllda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller.

Inget ytvatten som omfattas av miljokvalitetsnormerna finns inom utredningsomradet. Daremot
mynnar ett vattendrag som korsar vagen ut i Tiljean/Kvismare kanal som omfattas av
miljokvalitetsnormerna. Tiljein/Kvismare kanal klassas med délig ekologisk status och uppnar ej god
kemisk status.

Végplanen bedoms inte omfattas av miljokvalitetsnormerna for luft. Problem relaterade till luftkvalitet
harror framst till tatbebyggelse i storre stader.

Miljokvalitetsnormerna for buller anger att en bullerkartliggning for vig ska goras vid en trafikméngd
pa over tre miljoner fordon per ar (cirka 8200 fordon/&drsmedeldygn). Det innebar att aktuell stricka
inte omfattas av miljokvalitetsnormerna.

Inga fisk- och musselvatten berérs av projektet.

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Projektets lokalisering och utformning

Projektet omfattar en gang- och cykelvag lings med vig 675 mellan Norra Bro och Almbro/Gillersta,
se oversiktskarta i Figur 5. Ging- och cykelviigen ska i norr ansluta till den av Orebro kommun
planerade gang- och cykelvig vid Silver-Anders vig och i soder till ny gdng- och cykelport under vag

51.

Géng- och cykelviagens utformning samt pa vilken sida om vig 675 géng- och cykelvigen ska anldggas
bestams i nésta skede av arbetet med viagplanen. Befintliga busshallplatser, som berors av ny ging-
och cykelvig, ses 6ver i det fortsatta arbetet med vigplanen.

5.2. Uppfyllelse av projektmal

Uppfdljning av projektmaélen kan goras forst nir planforslaget har konkretiserats.

5.3. Nationella mal

5.3.1. Transportpolitiska mal

De transportpolitiska mélen ar 6vergripande mél som ligger till grund f6r infrastrukturplanering. I
projektet arbetas det aktivt med denna malbild.

5.3.2. Nationella miljokvalitetsmal

Foreslagna vagétgarder paverkar miljokvalitetsmalen olika. Av de 16 nationella miljokvalitetsmalen
har nedanstdende, markerade med farg i Tabell 3, bedomts vara aktuella for detta projekt. Fortsatt
arbete i projektet kommer att stimmas av mot dessa mal.
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Tabell 3. Miljékvalitetsmal som bedéms paverkas av detta projekt.

1. Begrinsad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skirgérd
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag | 16. Ett rikt vixt- och djurliv

5.4. Markanvandning

5.4.1. Befolkning och bebyggelse

Byggnationen av gang- och cykelvig lings viag 675, Norra Bro — Almbro/Gaillersta innebér en sidkrare
trafikmiljo for oskyddade géng- och cykeltrafikanter som kan leda till 6kad arbetspendling.

5.4.2. Kommunala planer

Foreslagen gang- och cykelvag, langs befintlig vig 675, ligger delvis inom detaljplanelagt omrade.
Péverkan pé detaljplanerna bedéms da val av sida for ging- och cykelvagen har gjorts i nésta skede.

5.5. Byggnadstekniska konsekvenser

5.5.1. Geoteknik

Geotekniska undersokningar foreslds utforas i nista skede for att fa en mer detaljerad bild Gver de
befintliga forhallandena och vilka eventuella dtgarder som kravs i byggskedet.

5.5.2. Ledningar

I vilken omfattning flytt av ledningar behover ske utreds vidare i den fortsatta planldggningsprocessen.

5.5.3. Markavvattning

Markavvattningsforetagen och tackdikningsplaner ska anpassas till ny gang- och cykelviag och
samtidigt bibehélla befintlig funktion.

5.6. De mdjliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

5.6.1. Riksintressen

Inga riksintressen péaverkas.

5.6.2. Skyddade omraden

Genom att vagplanen faststélls kravs enligt miljobalkens 7 kap 16 § ingen separat dispens for atgarder
pa biotopskyddade objekt. Omfattningen av paverkan pa dessa objekt och eventuella skydds- och
kompensationsatgirder kommer utredas i den fortsatta planlaggningsprocessen dé flera av dem ar
lokaliserade i direkt anslutning till befintlig vag.

5.6.3. Landskap

Karaktdarsomrddet "Smdskaligt jordbrukslandskap séder om Norra Bro”: Det smaskaliga landskapet
ar vackert och kan erbjuda oskyddade trafikanter en trevlig upplevelse lings med den planerade géng-
och cykelviagen. Stravan ska vara att gdng- och cykelvigen far samma upplevda skala som landskapet
runt ikring. Landskapet ar har kénsligt for igenviaxning.
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Risk for detta finns om restytor uppstar som inte kan skdtas pé ett rationellt sitt. De stora solitdra trad
som vaxer i vagkanten bidrar till landskapets sméskalighet. Dessa riskerar att paverkas av anlaggandet
av en ging- och cykelvag. Eventuella tradrader och alléer riskerar ocksa péverkas, vilket forutom
forlust av ekologiska varden dven kan péverka upplevelseviardena.

Karaktdrsomrddet "Ndrkesldtten”: 1 soder ar det platta landskapet 6ppet och mer kansligt for
barridrer som blockerar vyerna. Detta bor dock inte vara négot problem i och med anlédggandet av en
géng- och cykelvig, da dess profil inte har ndgon anledning att bli namnvéart hogre an viagens profil.
Landskapet ar kansligt for restytor som inte kan skotas pé ett rationellt sidtt och dirmed riskerar
igenvaxning, vilket i sin tur blockerar vyerna. Alléer som markerar uppfarter till stérre gardar finns har
och var ute i landskapet och dven intill viag 675. Risk for paverkan pa visuella varden.

5.6.4. Kulturmiljo

Kénda kultur- och fornlamningar ska tas i beaktning i den fortsatta planlaggningsprocessen och
intrang i dessa ska s& langt som mojligt undvikas. Fortsatta utredningar for att lokalisera eventuellt
oupptickta lamningar kommer genomforas.

5.6.5. Natur- och vattenmiljé

De naturviarden som bedoms komma att paverkas ar trad (enskilda och alléer) samt stenmiljoer i
direkt anslutning till vigen. Naturviardesinventering genomfors under 2021 for att sikerstélla att inga
fler varden finns inom utredningsomradet.

Det ytvatten som identifierats inom utredningsomradet bedoms inte péverkas negativt av projektet.

5.6.6. Rekreation och friluftsliv

Géng- och cykelviagen bedoms medfora en positiv effekt avseende rekreation och friluftsliv till f6ljd av
okad tillganglighet till omkringliggande rekreationsomréden och 6vriga malpunkter samt sikerhet for
fotgangare och cyklister, vilket i sin tur medfor en positiv effekt for hilsan.

5.6.7. Boendemilj6 och héalsa

Boende langs vigen kommer tillfilligt att paverkas av att vigen byggs om da det innebér att de kan fa
en langre resviag samt temporéart forhgjd bullerniva.

Géng- och cykelvigen innebar sikrare framkomlighet for oskyddade trafikanter och darigenom en
tryggare boendemiljo.

5.6.8. Fororenade omraden

Schaktarbeten i potentiellt férorenade omraden kan innebéra risker. Mojliga risker kan vara att
fororenade massor inte hanteras pa korrekt satt samt risk for mobilisering av fororening vid
schaktning i vatten eller genom damning. For att sdkerstilla att massor hanteras och omhéndertas pa
ett miljoriktigt siatt samt for att undvika fororeningsspridning kommer miljétekniska
markundersokningar att utforas.

5.6.9. Naturresurser

Jordbruks- och betesmark i direkt anslutning till aktuell stricka kommer tas i ansprak tillfalligt under
byggtiden. Nagon storre negativ konsekvens bedoms inte bli aktuell for det fortsatta bruket av marken.
Inom projektet kommer massor att hanteras och massbalans kommer att efterstravas genomgéende.
De massor som uppstar i projektet kommer ateranvindas i den man de héller 1amplig kvalitet.

Intrang i anslutande jordbruksfastigheter kommer samradas med markigare och i méjlig méan
anpassas. I den fortsatta planeringen utreds och foreslas lampliga skydds- och forsiktighetsétgarder.
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5.7. Miljokvalitetsnormer

Projektets genomforande bedéms inte utgora en risk for att ndgon miljokvalitetsnorm ska 6verskridas.
Lamplig skyddsétgard vid eventuellt arbete i vattendraget som korsar aktuell stricka kan dock behovas
for att inte paverka Taljedn/Kvismare kanal.

5.8. Allmanna hansynsregler enligt miljdbalken

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird som omfattas av miljébalkens bestimmelser ar
skyldiga att f6lja de allmédnna hansynsreglerna vilka aterfinns i miljébalkens andra kapitel. Syftet med
reglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohédnsynen ska 6ka. De krav som stélls i de
allminna hiansynsreglerna bedoms uppfyllas i projektet genom de utredningar och anpassningar som
gors under hela projektets gang. Trafikverket har genom sin planeringsprocess, anvindandet av
fyrstegsprincipen, integrerat miljoarbete samt samradsforfarandet beaktat de allménna
héansynsreglerna (bevisborderegeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om bésta
mojliga teknik, lokaliseringsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen
och rimlighetsavvigningen). Genom Trafikverkets kompetens inom omrédet samt kravet pa
kompetens vid upphandling av konsulttjanster och entreprenad bedoms kunskapskravet uppfyllas.

5.9. Hushallningsbestammelser

Enligt miljobalkens 3 kap 1§ ska mark- och vattenomréden anvindas for det eller de andamal for vilka
omrédena ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage. Foretrade ska ges sadan
anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hushéllning. I projektet kommer eventuellt
produktiv jordbruksmark att tas i ansprak. Intranget kommer att ske till storsta delen i anslutning till
befintlig viag. Byggnationen av gang- och cykelviag bedoms vara av sddant allmént intresse att
markintranget 4r motiverat utifran hushallningsbestimmelserna.

5.10. Kumulativa effekter

Utredningsomrédet gar till storsta delen genom ett glesbebyggt omrade dar i dagsldget inga andra
storre verksamheter planeras. Detta innebar att det i detta lage inte bedoms vara nagra storre
kumulativa effekter. I s6dra delen av strackningen gar vig 51, hinsyn kommer tas till ombyggnationen
av denna for att fa fram en sd optimal 16sning som mojligt i denna del.

5.11. Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer arbete med tunga maskiner att paga i arbetsomrédet. Anlaggningsarbeten
och trafik med maskiner och fordon kan orsaka stérningar i form av intréng, buller, vibrationer,
damning och luftféroreningar och begransad framkomlighet.

I byggskedet kommer krav att stdllas pd entreprenoren avseende skyddsétgarder och forsiktighetsmatt
for att minimera risken for paverkan pa manniskors halsa och miljo. Till exempel ska entreprenoren
uppritta en miljoplan som redovisar den miljéanpassning som genomférs och de skydds- och
kontrollatgarder som vidtas.
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6. Atgarder

I detta skede ar dnnu inget fardigt vagforslag framme. Likasa kvarstar flera utredningar, exempelvis
arkeologiska utredningar, provtagning av potentiellt férorenade omraden etc. Utifran resultaten av
dessa utredningar kommer projekteringen av gang- och cykelvigen att optimeras. Fler eventuella
skydds- och kompensationsatgirder dn nedan angivna kan komma att utredas. De dtgirder som i
dagslaget bedoms kunna bli aktuella i projektet for att forebygga, hindra, motverka eller avhjalpa
negativa milj6effekter ar:

e  Utifrdn resultatet i markundersokningen och en masshanteringsanalys kommer
erforderliga atgirder for att sdkerstilla korrekt masshantering och undvika
fororeningsspridning att vidtas.

e Kompensationsatgarder utreds for biotopskyddade alléer och stenmiljéer som eventuellt
paverkas.

*  Grumlingsskydd ska anvindas vid arbete i vatten.

+ Fornldmningar i anslutning till arbetsomrédet ska markeras och stingslas in i anslutning
till arbetsomradets grans.

7. Bedbmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Planerade atgirder sker i direkt anslutning till befintlig anldggning. Detta innebir endast en liten
forandring av markutnyttjandet och paverkan fréan foreslagna atgarder uppstéar endast lokalt. De
naturvirden som finns inom utredningsomradet utgors av jordbruks- och betesmarken, alléerna och
stenmiljoerna. Genom anpassning i projekteringsskedet kan paverkan pa dessa viarden minimeras.
Likas4 finns hér fa kulturmiljoer som bedéms kunna péverkas.

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om dtgirden kan antas medféra en betydande
miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som inte kan antas medfora betydande miljopaverkan upprittas en miljobeskrivning.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet upprétta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkidnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utokad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags uppriattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.
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8.2.

Viktiga fragestallningar

Viktiga fragestillningar att ta med i fortsatt planlaggning:

8.3.

Hur trafiken ska hanteras under byggtiden ska utredas vidare i den fortsatta
planldggningsprocessen.

Val av sida for gdng- och cykelviagen kommer att utredas vidare i fortsatt arbete. Hansyn
kommer att tas till faktorer som miljéintressen, trafiksikerhet, intrdngets paverkan fér boende
langs strackan.

I den fortsatta planeringen ar det viktigt att vdga in de kinda varden och miljéintressen som
finns i omradet. Intring i skyddade omraden liksom eventuell pdverkan pa skyddade arter
maéste beaktas och utredas vidare.

Tillstand och dispenser

Byggnationen av gang- och cykelvigen kan komma att krava sédrskilda tillstdnd, dispenser eller
anmalningar. I det aktuella skedet har f6ljande identifierats:

Anmalan om vattenverksamhet enligt férordning (1998:1388) om vattenverksamhet

Om fornlamningar paverkas av markintrang kan tillstdnd enligt kulturmilj6lagen (1988:950)
bli aktuellt.

Uppléaggning och deponering av massor och avfall kraver tillstind eller anmailan enligt
miljobalken 9 kap. For avfallsmangder mellan 10 och 10 000 ton ir verksamheten
anmalningspliktig. Tillstdnd soks hos lansstyrelsen.

Tillstand kréavs ocksa for att transportera massor och avfall.

Eventuella ytterligare tillstdnd, dispenser och anmilningar som kan komma att krévas utreds vidare i
den fortsatta planeringen.
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9. Kallor

Artdatabanken, uttag for aktuellt omrade.
Gallersta Forngard https://www.gallerstaforngard.se/

Lantmaiteriet, Hiradsekonomisk karta,
https://historiskakartor.lantmateriet.se/arken/s/searchresult.html?archive=GEOIN&firstMatchToRet
urnLMS=1&firstMatchToReturnREG=1&firstMatchToReturnRAK=1&yMin=6564203&xMin=513708
&yMax=6565203&xMax=514708

Linsstyrelsen Orebro Informationskarta: https://www.lansstyrelsen.se/orebro/om-oss/vara-
tjanster/karttjanster-och-geodata.html

Linsstyrelsen Orebro Lin, Informationskarta Orebro Lin, https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=f562080ed7e145219eefoag3s4bga21f

Miljomalsportalen, www.miljomal.se
NVDB, https://nvdb2o12.trafikverket.se/ (2020-09-09)

Riksantikvarieambetet, Fornsok FMIS.
SGU, strandnivakarta

Skogsstyrelsen, https://www.skogsstyrelsen.se/

Trafikverkets trafikflodeskarta: http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation#

Transportstyrelsen, Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) (2020-09-28)

https://www.lanstrafiken.se/

VISS, https://viss.lansstyrelsen.se/

https://www.svenskakyrkan.se/filer/F%c3%b6rsamlingsinstruktion%202016(2).pdf

https://extra.orebro.se/oversiktsplan/kulturmiljo.4.38aac5381587bcesd2bisdb.html#op13a3

Eniro Kartor, Historisk karta (1955-1967 vs 2014-2017),
https://kartor.eniro.se/?c= 15.152121&z=14&l=historic

Google maps, Street View. Besokt webbsida for aktuell stracka. (Bildinsamling maj 2018, samt en liten
del september 2019.)

SGU, Kartvisaren Jordarter 1:25 000-1:100 000,
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100.html

Sveriges Nationalatlas (2002), Berg och Jord
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