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1. Inledning

Vig 675 gar mellan Orebro och Almbro/Gillersta, se, Fel! Hittar inte referenskiilla.. Orebro
kommun har identifierat ett behov av en trygg och siker gang- och cykelférbindelse mellan Silver-
Anders vig i Norra Bro och Almbro/Géllersta.

Andamalet med projektet ir att forbittra trafiksiikerheten for oskyddade trafikanter.

Planerad &tgird ar att anldgga en gang- och cykelvag (GC-vag) langs med vag 675 mellan Silver-
Anders vig i Norra Bro och Almbro/Géllersta som &r en striacka pé cirka 2,9 kilometer. Parallellt
med Trafikverkets projekt planerar Orebro kommun att bygga en ging- och cykelbana liings vig
675 1 Norra Bro mellan Silver-Anders viag och Anders Petters vag dér den ska ansluta till befintlig
géng- och cykelbana norr om Anders Petters vag.

Denna barnkonsekvensanalys ska utgora underlag till vagplan for projektet Vag 675, GC-vdg Norra
Bro — Almbro/Gallersta.
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1.1. Barnkonventionen

Barnkonventionen ar en konvention om barnets rittigheter som Forenta nationerna (FN) antog ar
1989. Enligt artikel 3 i konventionen ska barnets basta vara viagledande vid allt beslutsfattande och
vid alla atgarder som ror barn. Infor ett beslut eller en atgard ska ansvarig beslutsfattare 6verviaga
om det ber6r barn och i sa fall pa vilket sétt. Enligt barnkonventionen ar varje manniska ett barn
till den dag d& hen fyller 18 ar. (Trafikverket, 2015).

Frén och med den 1 januari 2020 ar FN:s konvention om barnets rattigheter svensk lag, lagen
(2018:1197) om Forenta nationernas konvention om barnets rattigheter. Enligt lagens 1 § ska
artiklarna 1—42 i Forenta nationernas konvention den 20 november 1989 om barnets rittigheter i
originaltexternas lydelse gilla som svensk lag. Att konventionen numera ar en del av svensk lag
innebar att konventionen har fétt en starkare juridisk stéllning, vilket bidrar till att dess innehall far
storre genomslag i praktiken.

Sveriges riksdag har tagit beslut att FN:s konvention om barnets rittigheter ska finnas med i
samhallets alla verksamheter. Flera aktorer ska gemensamt skapa en milj6 for barnet som ger storst
mojlighet till 6verlevnad och utveckling. Barn ska ges mojlighet att ge uttryck for sina asikter i
fragor som beror dem, till exempel vid utformning av den fysiska miljon. Enligt Trafikverkets policy
for barn ska Trafikverket inom vagtransportsystemet ha med FN:s konvention om barnets
rattigheter som utgéngspunkt. (Vagverket publ. 2005:37).

1.2. Barnkonsekvensanalys

Enligt riksdagens nationella strategi for att genomfora FN:s konvention om barnets rattigheter ska
statliga myndigheter ha som malsittning att gora en barnkonsekvensanalys vid varje beslut som ror
barn. Barnkonsekvensanalys (BKA) dr en metod som pa ett systematiskt sitt ska belysa hur barn
och unga péverkas av ett beslut och som ska préva och beskriva vilka atgiarder och utformningar
som ar de basta for barn. (Vagverket publ. 2005:37).

BKA ska anvindas i all planldaggning och projektering av vag- och trafiklésningar som beror barn
som oskyddade trafikanter, som exempelvis gang- och cykelvigar, hallplatser, atgarder i titort med
mera. BKA i viagplaner ska identifiera, virdera och redovisa de risker, kritiska moment och mojliga
skador som verksamheten kan fororsaka for barn samt vilka 16sningar som valts for att hantera
riskerna. (Trafikverket, 2015).

1.3. Barnens perspektiv

Att ha med barnens eget perspektiv nar ett beslut ska fattas innebéar att ha en kontakt med de barn
och unga som ar berérda av beslutet for att nd den viardefulla kunskap och de erfarenheter som
barnen sjilva har kring sin egen situation. (Sommer, Pramling och Hundeide, 2011).

Denna barnkonsekvensanalys har utforts utifran barnens perspektiv. Barn pa Almbro skola har
tillfragats och fatt bidra med synpunkter och forslag.


https://www.adlibris.com/se/sok?filter=author%3ADion%20Sommer
https://www.adlibris.com/se/sok?filter=author%3AIngrid%20Pramling

1.5. Barnperspektiv

Att ha ett barnperspektiv nir ett beslut ska fattas innebar att en vuxen tittar pé olika alternativ ur
ett barns synvinkel men med en vuxens kompentens och erfarenhet inom dmnet. Darefter
analyseras noga vilka konsekvenser dessa beslut far for de barn och ungdomar som fragan giller
(Sommer, Pramling och Hundeide, 2011).

1.6. De transportpolitiska malen

Som grund for projektet ligger det 6vergripande transportpolitiska mélet frén 1998 "att sdkerstélla
en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet”. Varen 2009 fortydligades det 6vergripande mélet med tvé huvudmal; ett
funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmalen uppnés, samt bidra till 6kad hélsa.

1.7. Barn i trafiken

I trafiken beter sig inte barn pa samma sitt som vuxna. Nivén péa trafikmognad beror pd ménga
olika faktorer, exempelvis utveckling av horsel och syn, koncentrationsférméga men ocksé insikt,
erfarenheter och konsekvenstiank. Nar barn uppnétt tolv ars dlder kan de anses vara tillrackligt
trafikmogna for att agera sjalvstandigt. Detta maste da foregds av traning pa vagen, exempelvis
genom att barnet gar och cyklar med foréldrar eller annan vuxens sillskap redan da de borjar
skolan.

Det ar viktigt att anpassa trafiksystemet efter barnen eftersom de leker néstan 6verallt. Ett sétt for
anpassning ir att separera barnen fran biltrafiken i deras narmiljo samt minska hastigheten pa
biltrafiken eftersom detta ar en avgorande faktor for skadeutfallet vid en olycka. Barnanpassade
passager ar viktigt eftersom det ar vid korsningspunkter det férekommer flest olyckor mellan olika
trafikanttyper.

Genom att skapa trygga, intressanta och sammanhéngande strak kan barn fa moéjlighet att rora sig
fritt i samhaéllet pa egen hand, exempelvis mellan hem och skola eller fritidsaktiviteter. Det
mojliggor 6vning i trafiken och ddrmed kan ett storre ansvar utvecklas hos barnet.

Cykling ger mojlighet for barn att forflytta sig i sin omgivning. Det kraver uppmarksamhet pa flera
faktorer som balans, koordination och omgivande trafik. Nar forbipasserande motorfordon,
ojamnheter och haligheter i vigbanan, skarpa kantstenar, grus forekommer skapas onédiga
svarigheter for barnen. Dessa bor ddrmed undvikas i storsta mojliga man.


https://www.adlibris.com/se/sok?filter=author%3ADion%20Sommer
https://www.adlibris.com/se/sok?filter=author%3AIngrid%20Pramling

1.8. Syfte

Syftet med denna barnkonsekvensanalys ar att utreda vilka brister och faror som kan péverka och
forsvéra barnens rorelsemonster att forflytta sig mellan viktiga punkter som skola, bostad,
kompisar och lekplatser. Utifran identifierade brister foreslas de atgiarder som gynnar barnen bast.

1.9. Metod

Barnkonsekvensanalysen fokuserar p& barnens behov med avseende pé lamplig lokalisering och
utformning av en gang- och cykelvig. Metod och fragestallningar har sin grund i Vagverkets
publikation 2005:37 *"Vigledning for barnkonsekvensanalys i vidgplaneringen”.

Nedan redovisas Vagverkets modell for barnkonsekvensanalys som tillampas i detta projekt.

Foresla
Analysera . atgarder for

Kartlagga

situationen

forbattring

Figur 2. Metodmodell fér barnkonsekvensanalys.
1. Kartlaggning

I kartlaggningsprocessen ingar att studera vilka méalpunkter och farliga platser som finns i
omrédet utifran ett barnperspektiv.

2. Beskrivning

De uppgifter som framkommer under kartldggningen sitts in i ett sammanhang och beskrivs i
text och pa kartor dir de berérda barnens synpunkter aterges.

3. Analys av konsekvenser

I analysen redogors motiven till forslag pa atgarder och konsekvenserna av dessa. Framst
beskrivs hur de olika atgirderna paverkar barnens rorelsefrihet och trygghet. Analysen visar
dven hur barens synpunkter har beaktats.

4. Provning av barnets bista

I den samlade bedomningen sker en avvigning mellan atgiarder med utgingspunkt i vilket
alternativ som ar bast for barnen betriffande rorelsefrihet, tillginglighet, sikerhet, miljé och
hilsa.

5. Utvardering och uppfoljning

Utvardering och uppféljning innebér att f6lja upp och kontrollera om barnets basta beaktats i
den fortsatta planlaggningsprocessen.



For att ta reda pa hur barn anvander och upplever omrédet dir ging- och cykelviagsprojektet
planeras togs kontakt med Almbro skola. Pa grund av pigéende pandemi har inte
barnkonsekvensanalysen kunnat utféras pa plats av Trafikverkets konsulter. Darfor har istallet
larare och andra vuxna pa Almbro skola utfort intervjuerna med eleverna efter att de fatt
instruktioner om hur en barnkonsekvensanalys genomfors under en presentation som holls via
Teams av Trafikverkets konsulter. Vid denna presentation narvarade tva larare pa Almbro skola, en
larare pa lagstadiet och en larare pa mellanstadiet. Skolans personal fick darefter kartor i formatet
A1 for att anvinda vid intervjuerna med eleverna. Personalen fick d&ven underlag med fragor till
eleverna.

Tvé klasser vid Almbro skola deltog i barnkonsekvensanalysen, en klass fran lagstadiet och en klass
fran mellanstadiet. Vid kartlaggning av situationen for eleverna stilldes bade fragor i helklass och i
grupper. Fragorna i helklass handlade bland annat om med vilket fardsatt barnen tar sig till skolan
och om de tar sig till skolan pé egen hand eller tillsammans med exempelvis en foralder.
Gruppdiskussionerna fokuserade pa hur barnen ror sig i omradet, deras skolvagar och malpunkter.
Diskussionerna innehéll dven 6ppna frigor om det finns platser i omradet som barnen upplever
som farliga, om de brukar korsa vig 675 vid ndgon punkt samt om deras generella upplevelse av
trafiksituationen. Frageformuléret som anvindes vid 6vningen i Almbro skola redovisas under
rubriken Bilaga frdgeformuldr i detta dokument.

Utover barnen har dven foretrddare for barns intressen i form av personal pa Almbro skola getts
mojlighet att inkomma med synpunkter pé projektet ur ett barnperspektiv, dels under
lararpresentationen infor 6vningen, dels att Trafikverkets konsulter foreslog for lararna att
diskutera synpunkter med lararlaget och sedan aterkoppla till projektet. Ndgra sddana synpunkter
har inte inkommit. Vuxna kommer dven f mojlighet att inkomna med synpunkter i samband med
det ordinarie samrédsforfarandet vid en vagplan som planeras dga rum hdsten 2021.

En aterkoppling kommer att ske med skolan nér arbetet med barnkonsekvensanalysen ar slutfort
genom att skolan far ta del av denna rapport.

En risk med metoden under pandemin ar att manga barns aktiviteter varit nedstingda under en
langre tid och att barnen darfor inte identifierar mélpunkter som de vanligtvis besoker men som
varit stingda under det senaste aret, till exempel badhus, ishallar, kulturanlaggningar med mera.
En annan konsekvens av pandemin kan &ven vara att barnens rorelsemonster minskat och de hallit
sig mer i hemmet 4n i vanliga fall.



2. Nulagesbeskrivning

2.1. V&g 675

Vig 675 gar mellan Orebro och Almbro/Gillersta. Skyltad hastighet &r till storre delen 70 km/tim
forutom i Norra Bro och Almbro/Gdllersta, dar skyltad hastigheten ar 50 km/tim. Vagen har en
varierande bredd pa 6-6,4 meter. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) for vig 675, pa strickan mellan
Norra Bro och Almbro/Géllersta, uppmattes vid den senaste mitningen (ar 2013) till 990
fordon/per dygn varav 110 fordon/dygn var tung trafik.

P& den aktuella strackan av vig 675 finns det atta hallplatslagen med en busshéllplats pé vardera
sida av viagen. Befintliga busshallplatser har generellt 1g standard. De flesta dr endast markerade
med en hallplatsskylt vid anslutande vagar och négra ar forsedda med en mindre ficka. Vag 675
trafikeras av linje 724, 725 och 727.

Géng- och cykeltrafikanter delar idag utrymme med fordonstrafiken pa vag 675 mellan Silver
Anders vig i Norra bro och Almbro/Géllersta. Uppgifter om antal gdng - och cykeltrafikanter pa
strackan saknas.

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det rapporterats in tre singelolyckor med
motorfordon och en olycka med korsande motorfordon lings med vag 675 pa strickan mellan
Silver-Anders vég i Norra Bro och Almbro/Gillersta. Tre av olyckorna resulterade i lindrig
personskada och en olycka resulterade i mattlig personskada. Olyckorna intréaffade mellan aren
2011 och 2020. Olycksdatabasen STRADA bygger pé rapporterade fall frin polisen och sjukvérden.

2.2. Skolor

Almbro skola har cirka 140 elever fran forskoleklass till och med sjétte klass. Skolan 4r kommunal
och tillhér Orebro kommun. Almbro skola ligger i anslutning till den sddra delen av projektets
utredningsomrade men pa motsatt sida av vag 51. Skolans upptagningsomrade omfattar utéver
Almbro dven Norra Bro, vilket innebdr att barn i arskurs F-6 som bor langs utredningsomradet i
huvudsak gar i Almbro skola.

Ingen skola finns i Norra Bro. Narmsta kommunala skola norr om utredningsomradet ar
Brickebackens skola F-6 i bostadsomréadet Brickebacken, cirka 2 kilometer norr om dar
utredningsomradet borjar vid Silver-Anders vag i Norra Bro.

De forskolor som ligger ndrmast utredningsomradet finns i Brickebacken. Narmsta hogstadieskolor
fran utredningsomradet ligger i Adolfsberg respektive Almby i Orebro.

2.3. Skolskjuts

Enligt Orebro kommuns riktlinjer for skolskjuts krivs att eleven har tillrickligt 14ngt frén sin
folkbokforingsadress till sin skola for att ha ratt till skolskjuts. For att ha ritt till skolskjuts ska det
faktiska avstdndet mellan hemmet och skolan via vignitet vara minst 3 kilometer for barn i
forskoleklass - arskurs 3 och 4 kilometer for barn i rskurs 4-6. (Orebro kommun, 2020).

Under lasaret 2020/2021 dr det 47 elever i alla dldrar som aker buss i linjetrafik till Almbro skola.
83 elever aker skolbuss till skolan. Samtliga elever dker skolbuss hem fran skolan.
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3. Resultat av kartlaggningen

I detta kapitel beskrivs vad som framkommit av kartldggningen av barnens rorelsemonster och
synpunkter som framkommit genom samtal med elever pa Almbro skola. Kapitlet fokuserar pa
barnens perspektiv med undantag av avsnitt 3.6 dar vuxnas beskrivningar aterges.

Majoriteten av eleverna har i svaren angett att de tycker att de fatt mojlighet att séiga vad de tycker
under 6évningen. Huvuddelen av barnen uppgav aven att de tycker det ir bra att barn far vara med

och séga vad de tycker nar vuxna ska bygga vigar. Nagra elever uppgav att de tycker att barn borde
fa gora det mer.

3.1. Fardsatt

3.1.1. Fardsatt till skolan

I samband med 6vningarna i Almbro skola stélldes ett antal fragor i helklass om hur de tar sig till
skolan, svaren sammanstills nedan.

Huvuddelen av de tillfrigade eleverna pa Almbro skola tar sig idag till skolan med buss, se Tabell 1.
Eleverna som aker buss till skolan bor utspritt inom skolans upptagningsomrade. Av de elever som
bor langs vig 675, inklusive i Norra Bro, ér det vanligt att barnen aker till skolan med léansbuss. De
elever som idag gar till skolan &r ocksa de barn som bor ndrmast Almbro skola. Ingen av dessa barn
behdver idag korsa négon storre vag pa vag till skolan och de tar sig till skolan utan sallskap av
négon vuxen. Ingen av eleverna i den tillfragade lagstadie- respektive mellanstadieklassen pa
Almbro skola tar sig idag till skolan med cykel.

Tabell 1. Frga: Pa vilket satt tar du dig oftast till och fran skolan: gér, cyklar, aker bil eller buss?

Gér Cyklar Bil Buss

Antal elever: 3 3 20

Vid fragan om eleverna som aker bil eller buss till skolan hellre hade gatt eller cyklat svarade
huvuddelen att de hellre hade gatt eller cyklat till skolan, se Tabell 2. Bland eleverna i
lagstadieklassen var det ungefir hilften av barnen som idag aker bil eller buss som hellre hade gatt
eller cyklat till skolan. For eleverna i mellanstadieklassen var det istéllet en majoritet, tio av tolv
barn, som hellre hade gatt eller cyklat till skolan. Detta indikerar att efterfragan pa rorelsefrihet och
att kunna ta sig till skolan for egen maskin genom att g eller cykla 6kar desto dldre barnen blir.

Tabell 2. Fraga: Du som aker bil eller buss till skolan, skulle du hellre vilja ga eller cykla?

Ja Nej

Antal elever: 15 6

Som svar pa fragan om vad det beror pa att eleven inte gér eller cyklar till skolan svarade eleverna
bland annat att det inte finns nagon cykelvag, att det ar for 1angt att g, att man ar for liten for att
ga eller cykla till skolan, att det ar for stora viagar och att bilarna kor som galningar. Detta visar pa
att avsaknaden av sikra gang- och cykelmdojligheter liksom viagsystemet i nuldget utgér hinder for
eleverna att gi eller cykla till skolan.
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3.1.2. Fardsatt pa fritiden

P4 fritiden cyklar och gar barnen i hogre utstrackning &n vid fard till skola. Barnen uppger att de
gar och cyklar till malpunkter pa fritiden nir det dr nara medan de far skjuts med bil nér det ar
langre att ta sig till mélpunkten, till exempel om de ska besoka slaktingar, kompisar eller
fritidsaktiviteter langre ifrén hemmet. Flera barn som bor inne i samhéllet Norra Bro cyklar eller
gér pé egen hand via stigar och villagator till malpunkter inom och i anslutning till samhallet sdsom
till kompisar, fotbollsplan eller skogsomridden. Om barnen ska ta sig till platser som innefattar
behov av att korsa eller fardas langs storre viagar blir de skjutsade av vuxna.

3.2. Malpunkter

Vig 675, mellan Silver-Anders vig i Norra Bro och Almbro/Gillersta, omges i huvudsak av mindre
angs-, betes- och odlingsmarker med skogsdungar som avloser varandra samt spridd
bostadsbebyggelse. Inga kdnda anldggningar for fritidsaktiviteter for barn och unga finns langs
strackan.

Majoriteten av eleverna uppgav i kartlaggningen att de platser de besoker pa fritiden i huvudsak
utgors av det egna hemmet, naturomraden samt besok hemma hos kompisar och sléktingar. Det ar
fa barn som i 6vningen har uppgett att de besoker mer uppstyrda fritidsaktiviteter sdsom idrotts-
eller kulturanldggningar med mera. Detta kan vara en konsekvens av den pagidende pandemin
genom att ménga aktiviteter varit instillda eller begransade i sin verksamhet under en langre tid,
vilket kan ha medf6rt att barn inte l4ngre identifierar dem som malpunkter.

I kartlaggningen framkom fa mélpunkter ldngs striackan som inte ligger i ndra anslutning eller pé
samma sida av vag 675 som det egna hemmet. Detta tolkas som att barnen i 1ag utstrackning pa
egen hand korsar eller firdas langs med vig 675. De flesta mélpunkter som eleverna identifierat
ligger istéllet inom néra avstind frén just det egna hemmet eller fran Almbro skola. Detta innebér
att barnen i huvudsak leker och ror sig inom sitt naromréde. Majoriteten av de identifierande
maélpunkter ligger i eller i anslutning till samhéllet Norra Bro pa vastra sidan av vag 675, vilket
ocksa ar dar flest barn som deltog i 6vningen bor. Samtliga méalpunkter vid Norra Bro ligger ocksa
pa just den vastra sidan av vag 675. Till malpunkter som ligger langre ifrin hemmet blir barnen i
huvudsak skjutsade med bil av ndgon vuxen.

Mer allménna platser som eleverna uppgett att de besoker pa fritiden bestar bland annat av
ridskolan i Folkatorp, Géllersta kyrka, Almbro skola, samt lekplatser/gronomraden vid Norra Bro.
Malpunkter som identifierades under samtalen med eleverna visas pa kartan i Figur 3 och beskrivs
i efterfoljande texter.
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MALPUNKTER

O Malpunkt 0 500 1000 1500 N
mef

Figur 3. Identifierade malpunkter.

1. Sambhillet Norra Bro: Flera platser inom villaomréadet i Norra Bro har i kartlaggningen
angetts som malpunkter, bland annat for att bes6ka kompisar eller sliktingar. Nar barn
som bor i Norra Bro besoker kompisar som ocksa bor i samhillet har de uppgett att de i
hog utstrackningen tar sig dit genom att ga eller cykla lings ging- och cykelstrak, stigar
och villagator inne i samhillet. All villabebyggelse i Norra bro ligger pa den vistra sidan av
vag 675, vilket innebér att barnen inte behover korsa viag 675. Barn som bor utanfor Norra
Bro och som besoker kompisar i samhéllet far skjuts av ndgon vuxen.
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3.3.

Fotbollsplan Norra Bro: Fotbollsplanen har identifierats som malpunkt av flera elever.
Fotbollsplanen ligger pa sodra sidan av Lilla Asskogvigen, cirka 50 meter dster om vig
675. Mellan fotbollsplanen och vég 675 ligger en cirka 30 meter bred remsa med trad och
buskar som avskdrmar fotbollsplanen frén viagen. Till fotbollsplanen uppgav de flesta
barnen att de gér eller cyklar frdn det egna hemmet i Norra Bro.

Skogen vid Norra Bro: Vister och sydvast om Norra Bro ligger ett storre skogsomréde
inom vilket flera malpunkter har identifieras av barnen i kartlaggningen. Skogen ligger i
anslutning till samhaéllet och barnen har mojlighet att ta sig hit utan att korsa nagra storre
vagar.

Almbro skola: Samtliga elever som deltog i 6vningen gar i skolan i Almbro och skolan ar
darfor en viktig malpunkt. Nagra elever har dven pekat ut Almbro skola som en mélpunkt
de besoker pa fritiden. Det framgar inte om barnen besoker skolgérden for att exempelvis
leka eller for ndgon fritidsaktivitet inne i sjdlva skola. Almbro skola har en inhagnad
skolgérd med olika former av lekytor. Huvuddelen av eleverna som deltog i kartlaggningen
tar sig till Almbro skola med buss, se avsnitt 3.1.1.

Gillersta kyrka: Ett par elever har pekat ut Gallersta kyrka som en malpunkt de besoker pa
fritiden. Inga elever som deltog i 6vningen bor i nidrheten av kyrkan och det kan darfor
antas av barnen far skjuts till platsen av ndgon vuxen.

Ridskolan vid Folkatorp: Ett antal elever har identifierat ridskolan vid Folkatorp som

maélpunkt. Till ridskolan i Folkatorp ar det cirka 6 kilometer soder om Almbro mitt via
fagelvigen. Till ridskolan far barnen skjuts med bil av ndgon vuxen.

Farliga platser

Under gruppdiskussionerna med eleverna stilldes en friga om det finns platser i ndromrédet som
barnen upplever som farliga. Platser som identifierades under samtalen med eleverna visas pa
kartan i Figur 5 och beskrivs i efterf6ljande texter.

D4 Trafikverkets konsulter inte kunde nérvara under gruppovningarna i Almbro skola pa grund av
pandemin, utan istéllet fatt ta del av resultaten i efterhand, kunde inte férdjupande foljdfragor
stillas direkt till eleverna i samband med 6vningen, till exempel om varfor utpekade platser anses
farliga. Detta utgor en begrasning i analysen.
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Figur 4. Farliga platser som identifierades av eleverna under kartlaggningen.

1. Vig 675: I samtliga grupper i gruppovningen med elever fran 1ag- och mellanstadiet pa
Almbro skola har hela viag 675 markerats ut som en farlig plats. Eleverna uppger bland
annat att det 1angs végen finns farliga vagkorsningar och att bilar kor fort pa vagen.

2. Brant backe: I en grupp har ett kryss som markerar farlig plats satts ut nordvast om Norra
Bro med kommentaren “brant backe”. P& platsen ligger en gang- och cykelvig som gar

mellan Norra Bro och Brickebacken. Vid platsen for krysset sluttar gang- och cykelvigen
nedat.
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3. Brickebacken: I en grupp har ett kryss som markerar farlig plats placerats i
bostadsomradet Brickebacken. Information om varfér denna plats upplevs som farlig
saknas.

4. Industriomradet 6ster om Norra Bro: En grupp har pekat ut industriomradet 6ster om
Norra Bro som en farlig plats. Information om varfér denna plats upplevs som farlig
saknas.

5. Skogsomradet dster om industriomrédet: En grupp har pekat ut skogen 6ster om
industriomrédet i Norra Bro, strax intill kraftledningen, som en farlig plats. Information
om varfor denna plats upplevs som farlig saknas.

6. Silver-Anders vig: I en grupp har ett kryss for farlig ar placerat langs Silver-Anders vig, i
sodra delen av Norra Bro. P aktuell plats langs Silver-Anders vag ligger bebyggelse pa
norra sidan av viagen och naturmark pa sédra sidan av vigen. Belysning finns langs vigen.
Mer information om varfér denna plats upplevs som farlig saknas.

7. Skogen sydvist om Norra Bro: I en grupp har ett kryss for farlig ar placerat i skogen
sydvist om Norra Bro. Information om varfor denna plats upplevs som farlig saknas.

8. Fillersta: Tvé kryss ar markerade i Fallersta. Information om varfor dessa platser upplevs
som farliga saknas.

9. Gillersta: Tva kryss ar markerade i Gallersta. Ett kryss pa kyrkan och ett kryss pé en dker
oster om kyrkan. Information om varfor dessa platser upplevs som farliga saknas.

10. Vattenspeglar/dammar: I en grupp har samtliga vattenytor och vattendrag som syns pa
den kartan som eleverna fick rita pa i samband med gruppovningen i Almbro skola
markerats ut som farliga platser. Information om varfor dessa platser upplevs som farliga
saknas. Att samtliga vattenytor och vattendrag markerats skulle dock kunna tolkas som en
generell upplevelse av vatten som farligt och ej specifikt dessa platser i sig.

11. Almbro skola: I en grupp har ett kryss for farlig plats markerats ut vid Almbro skola.
Information om varfor skolan/skolgarden upplevs som farlig saknas.

3.4. Onskemal

Nistan samtliga barn som deltog i 6vningen har angett att de tyckte att de fick en tillracklig
forklaring till vad som kommer att byggas i aktuellt projektet. Barnen tyckte dven att forslaget om
en gang- och cykelvdag mellan Norra Bro och Almbro/Géllersta ser bra ut. En elev uppgav att det ar
bra att en cykelvig ska byggas, men att det ar synd att det tar 1ang tid. En annan elev beskrev att en
gang- och cykelvag langs aktuell stricka kanske kommer innebéra att eleven kommer att cykla mer.

Som svar pa fragan om det dr nagot som eleverna skulle vilja géra annorlunda for att ldttare kunna
gé eller cykla svarade en elev att det borde finns en varningsskylt for cyklande barn d& det kommer
mycket lastbilar och kor pa vag 675. I 6vrigt svarade barnen att aktuellt forslag om en géng- och
cykelvig dr bra. En elev 6nskade ett ldngt rullband att sti pa och en annan elev att det borde byggas
fler hus.
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3.5. Upplevd trafiksituation

De elever pa Almbro skola som deltog i 6vningen upplever generellt, enligt vad som framkommit i
kartlaggningen, hela vig 675 som farlig. Bland svaren som framkom har barnen bland annat
uppgett att de upplever att bilar kor fort pa vagen, att "bilar kor som galningar”, att det 4r mycket
lastbilar samt att det finns farliga vagkorsningar.

Barnen korsar idag inte vagen pé egen hand, négot som delvis kan bero pa avsaknad av malpunkter
langs vagen, men ocksa pa grund av trafikmiljon som inte upplevs som trygg med bland annat bilar
som kor fort. Trafikmiljon innebér idag att barn inte tar sig pa egen hand 6ver langre strackor,
diaremot gir och cyklar de mycket i det egna naromrédet. Flera barn har i kartlaggningen uppgett
att de garna vill g eller cykla till Almbro skola, men att den befintliga trafikmiljon och avsaknaden
av gang- och cykelvdag mellan Norra Bro och Almbro begriansar detta i nulaget.

3.6. Barnforetrddarnas beskrivning

Larare pd Almbro skola berattade under den inledande presentationen som konsulter frin AFRY
holl infor genomforande av barnkonsekvensanalysen i skolan, att larare tillsammans med elever
ibland gér till en skog som ligger i S6dra Bro vister om Almbro. De tar sig da dit via mindre vagar
och behover inte korsa négon storre viag. Lararna uppgav att de inte brukar korsa storre vagar,
sésom vag 51 eller vig 675, till fots eller med cykel i samband med utflykter med skolan.

Skolskjutsplanerare p& Region Orebro har informerat projektet om att det tidigare fanns en
linjebuss som gick in i Norra Bro och hiimtade upp elever vid en busskur p Lilla Asskogviigen.
Ibland missade dock bussen att svinga in i samhallet och senare beslutade Svealandstrafiken att de
ville ha rakare turer och lat da anordna en ny busshallplats vid vag 675. Skolskjutsplaneraren
informerade dven om att samtliga elever pd Almbro skola dker skolbuss hem frén skolan.
Skolbussen svinger da in och slipper av de elever som bor i Norra Bro inne i sjdlva samhallet, till
skillnad fran néar eleverna aker lansbuss pa vég till skolan och dé gar pa vid linjetrafikens héllplatser
utmed vag 675.
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4.  Konfliktpunkter

I detta kapitel identifieras ett antal konfliktpunkter i narheten av viag 675, dar barnens
rorelsemonster/6nskade rorelsemonster paverkas av den befintliga trafikmiljon. Samtliga
identifierade konfliktpunkter ligger i anslutning till busshallplatser langs vag 675 som eleverna har
uppgett att de anvinder, alternativt som de uppgett att de bor i narheten av, och som saledes blir en
konfliktpunkt om det innebér att barnen vistas langs vagen och eventuell d&ven behover korsa denna
for att ta sig till/fran busshallplatsen. Analysen bygger séledes pa att eleverna har placerat ut var de
bor/har sin skolvag pa ett korrekt sétt. Inga andra konfliktpunkter dn busshéllplatser har
identifierats d& eleverna inte uppgett att de nagon annanstans langs strackan korsar vag 675 till fots
eller med cykel.

Det finns dven andra busshallplatser lidngs strickan som eventuellt anvinds av barn, och saledes
skulle kunna utgora konfliktpunkter, men som inte har fingats upp i denna analys. Generellt bor
sékerheten pa busshéllplatser som barn anvinder utredas. I projektet ingér att Trafikverket ska se
over samtliga busshéllplatser lings aktuell stricka tillsammans med Region Orebro och
Svealandstrafiken.

KONFLIKTPUNKTER
O Konfliktpunkt B Busshallplats 0 500 1000 1500 i
5 o m——T—————)  meter
Utredmngsomréde © Lantméteriet, Geodatasamverkan A

Figur 5. Identifierade konfliktpunkter.
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Gemensamt for samtliga konfliktpunkter ar att det saknas passage for bussresenarer 6ver vag 675.
Vid samtliga konfliktpunkter, med undantag av Anders Petters vag, saknas dven belysning och
vaderskydd vid busshallplatserna.

4.1. Konfliktpunkt 1: Anders Petters vag

Konfliktpunkten ligger norr om projektets utredningsomréde men har dnda inkluderats i analysen
da kartlaggningen visat att flera elever reser frén denna héllplats till Almbro skola.

« P4 vistra sidan av vag 675 utgors héllplatsen av en bussficka, stolpe samt transparent
vaderskydd. Barnen kommer trafiksakert till hallplatsen via en gdng- och cykelvag pa véstra

sidan av vig 675.

« P4 Ostra sidan av vig 675 utgors héllplatsen av en bussficka samt stolpe. Vaderskydd saknas. En
trottoar finns pa Ostra sidan av vagen.

« Belysning finns pé véstra sidan av vig 675.
« Hastighet 50 km/tim pa vag 675.

4.2. Konfliktpunkt 2: Lilla Asskogvagen

Konfliktpunkten ligger norr om projektets utredningsomréde men har dnda inkluderats i analysen
da kartlaggningen visat att flera elever reser frin denna héllplats till Almbro skola.

« P43 vistra sidan av vag 675 utgors hallplatsen av en halvficka och stolpe. Barnen far g pa
vigrenen lings vig 675 fran Lilla Asskogvigen till hallplatsen.

« Pa Ostra sidan av vag 675 utgors hallplatsen av en halvficka, som delvis utgors av en anslutande
vag, samt stolpe.

« Belysning saknas p4 viig 675. En belysningsstolpe finns dock i korsningen vid Lilla Asskogvigen.

« Hastighet 50 km/tim pa vig 675.

4.3. Konfliktpunkt 3: Silver-Anders vag

Resultatet av kartliggningen visar att flera elever reser frdn denna hallplats till Almbro skola.

« P& vistra sidan av vig 675 utgors hallplatsen av en halvficka och stolpe. Barnen far g pa
vagrenen langs vag 675 fran Silver-Anders vig till hallplatsen.

« P4 Ostra sidan av vig 675 utgors hallplatsen av stolpe. Ficka saknas. Stdyta finns pa anslutande
vag.

« Hastighet 50 km/tim pa vig 675. Hastigheten 6vergar till 70 km/tim knappt 50 meter séder om
korsningen med Silver-Anders vig, risk finns att bilarna inte hinner sakta ner innan de passerar
busshéllplatsen.
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4.4. Konfliktpunkt 4: Grytsgatan

Resultatet av kartlaggningen visar att en elev reser fran denna hallplats till Almbro skola. Enligt
skolskjutsplanerare reser for narvarande fyra elever fran hallplats Grytsgatan till Almbro skola.

« P4 vistra sidan av vag 675 utgors héllplatsen av en stolpe placerade intill anslutande vig. Ficka
saknas. Stéyta finns pa anslutande vag.

« P4 Ostra sidan av vig 675 utgors héllplatsen av en stolpe. Ficka saknas. Stayta finns pa
anslutande vag.

« Hastighet 70 km/tim pé vag 675.

4.5. Konfliktpunkt 5: Gryt sddra

Resultatet av kartlaggningen visar att en elev reser frin denna hallplats till Almbro skola.
« P4 vistra sidan av vag 675 utgors hallplatsen av en halvficka och stolpe.

« Pa Ostra sidan av vig 675 utgors hallplatsen av en stolpe placerade intill anslutande vag. Ficka
saknas. Stéyta finns pa anslutande vag nagra meter norr om stolpen.

« Hastighet 70 km/tim pé vag 675.

4.6. Konfliktpunkt 6: Fralsegarden

Resultatet av kartldggningen visar att en elev som bor pé stra sidan av vig 675 anvinder
héllplatsen nar eleven aker buss till skolan. Detta kan innebéra att eleven behover korsa vig 675 om
eleven aker linjebuss till skolan.

« P4 vistra sidan av vig 675 utgors hallplatsen av en stolpe. Stayta saknas.

« P4 Ostra sidan av vig 675 utgors héllplatsen av en stolpe placerade intill anslutande vig. Ficka
saknas. Stéyta finns pa anslutande vig.

« Hastighet 70 km/tim pa vag 675.
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5. Atgarder och konsekvenser

I nuldget ar barn och unga begrinsade i att rora sig fritt langs vag 675 mellan Norra Bro och
Almbro/Gdllersta, da det saknas en sidker ging- och cykelvdag utmed vagen. Ging- och
cykeltrafikanter tvingas i nulaget firdas pa viagrenen for att ta sig mellan mélpunkter, vilket
paverkar tillgangligheten negativt for gdende och cyklister. Det saknas idag ett alternativt,
sammanhangande, vagnat till vig 675 for att ga eller cykla mellan Norra Bro och Almbro/Gallersta.
Det saknas dven sikra passager for gang- och cykeltrafikanter 6ver vag 675, vilket dven det ar
negativt for tillgangligheten i omradet. Behovet av passager ar dock beroende av narvaron av
maélpunkter pd motsatt sida av vigen 675.

Den planerade géng- och cykelvigen mellan Silver-Anders vig i Norra Bro och Almbro/Gallersta
bor kunna gynna barns liv och utveckling genom att ge dem mojligheter att sjalva fardas langs vag
675 pa ett sikert satt och ddrmed bidra till deras rorelsefrihet och trygghet. De atgéarder som
identifieras i detta kapitel for att forbattra trafikmiljon vid de konfliktpunkter langs vag 675 dar
kartlaggningen visar att barn uppehaller sig, i detta fall busshallplatser, ar dtgarder som utifran
dessa platsers och vigens forutsittningar (sett till bland annat drsmedelsdygnstrafik, antal resande
med mera) bedomts som rimliga. Sett till barnens basta hade det emellertid varit 6nskvart att
kunna genomfo6ra &n mer trafiksikra 16sningar, sdsom planskilda passager, for att 6ka barns
tillganglighet och rorelsefrihet. Detta har dock inte bedomts som rimligt utifrén vigens och
projektets forutsattningar och aterfinns darfor inte bland atgardsforslagen.

Parallellt med Trafikverkets projekt planerar Orebro kommun att bygga en ging- och cykelbana
langs vag 675 i Norra Bro, mellan Silver-Anders viag och Anders Petters vig, vilken ska ansluta till
befintlig gang- och cykelbana norr om Anders Petters vig. Den nya géng- och cykelbanan kommer
forses med belysning. I samband med kommunens projekt kommer dven en ny busshéllplats att
byggas lings viig 675 i héjd med Lilla Asskogvigen.

5.1. Konfliktpunkt 1: Korsningen Anders Petters vag

Konfliktpunkten ligger norr om projektets utredningsomrade men har dnda inkluderats i analysen
da kartlaggningen visat att flera elever reser fran denna héllplats till Almbro skola.

Malpunkter finns i form av bostadsbebyggelse pa den vistra sidan av vig 675. Pa den vastra sidan
av vagen finns idag vaderskydd och bussficka. Nar barn stér och véntar pa bussen till skolan vid
den vistra busshéllplatsen kan de dven behova ndgon form av skydd si att de inte av misstag rakar
hamna ute i kérbanan. Ett forslag ar att ett staket eller racke sitts upp mellan busshéllplatsen och
korbanan for 6kad sidkerhet och trygghet for barnen.

For att komma till busshéllplatsen pa den 6stra sidan av vag 675 maste bussresenarer korsa viagen.
For att 6ka tryggheten och tillgdngligheten kan behov av ndgon form av trafiksiker passage for
bussresenirer utredas i anslutning till busshéllplatsen, vilket dock kan innebéara en intressekonflikt
da det stills mot behovet av framkomlighet for fordonstrafik pa viag 675. For att 6ka tryggheten vid
passage Over vigen eller nir elever vantar vid busshéllplatsen kan dven ndgon form av intelligent
busshéllplats anordnas, exempelvis med lampor som lyser och varnar fordonstrafiken pa vig 675
nir barn befinner sig inom ett visst avstdnd fran vigen.
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5.2. Konfliktpunkt 2: Lilla Asskogvagen

Konfliktpunkten ligger norr om projektets utredningsomrade men har dnd4 inkluderats i analysen
da kartlaggningen visat att flera elever reser frin denna héllplats till Almbro skola.

Malpunkter finns i form av bostadsbebyggelse pa den vistra sidan av vag 675. I samband med
Orebro kommuns projekt med byggnation av en ging- och cykelbana mellan Silver-Anders vig och
Anders Petters vig i Norra Bro kommer en ny busshéllplats att byggas lings vag 675 i h6jd med
befintlig busshéllplats Lilla Asskogvigen. Enligt kommunens hemsida kommer héllplatsen att vara
utformad som ett timglas for att mojliggora siker passage samt forses med viaderskydd. Den nya
busshéllplatsen kommer att utformas med hansyn till de krav som finns pa tillganglighet, vilket
innebar att alla med enkelhet ska kunna nyttja hallplatsen. Den nya géng- och cykelbanan kommer
att forses med belysning. (Orebro kommun, 2021). Den nya géng- och cykelbanan p4 vistra sidan
av vig 675 samt planerad timglasutformning av vag 675 pa platsen innebar att bussresenérer
kommer att kunna ta sig till hallplatsldgena pé vardera sida av vag 675 pa ett trafiksidkert sitt. For
att 6ka tryggheten vid passage 6ver vagen eller nir elever viantar vid busshéllplatsen kan dven
nagon form av intelligent busshallplats anordnas, exempelvis med lampor som lyser och varnar
fordonstrafiken pé vig 675 nar barn befinner sig inom ett visst avstind fran véagen.

Nar barn stér och véntar pa bussen till skolan vid den vistra busshéllplatsen kan de behéva nagon
form av skydd sa att de inte av misstag rakar hamna ute i korbanan. Ett forslag ar att ett staket eller
récke sdtts upp mellan busshéllplatsen och kdrbanan for 6kad sikerhet och trygghet fér barnen.

Det saknas idag belysning ldngs vag 675 pa aktuell plats. For att en busshallplats ska kdnnas trygg
behdovs belysning, sarskilt vintertid da det dr morkt och kan finnas snévallar langs vagkanten. Att
belysning planeras att anordnas lings den nya kommunala gang- och cykelbanan mellan Silver-
Anders vag och Anders Petters vig samt att viderskydd planeras vid busshallplatsen bedoms
innebara att tryggheten 6ka for de barn som vantar pa bussen.

5.3. Konfliktpunkt 3: Silver-Anders vag

Svealandstrafiken har tagit beslut om att dra in busshéllplats Silver-Anders vig. Resenirer kommer
istillet att héinvisas till busshallplats Lilla Asskogviigen, drygt 200 meter norrut lings vig 675.
Resendrerna kommer da att kunna gé pa den nya kommunala géng- och cykelbanan som planeras
langs viag 675 mellan Silver-Anders viag och Anders Petters vag for att ta sig till busshéllplatsen vid
Lilla Asskogvigen.

5.4. Konfliktpunkt 4: Grytsgatan

Fordonstrafiken pa vag 675 haller hog hastighet forbi platsen (70 km/tim). Detta forsvarar for
bussresenirer att korsa vigen. Malpunkter finns i form av bostadsbebyggelse pa bada sidor av vig
675. Har finns behov av att ta hansyn till bussresenarer sa att de tryggt kan korsa vigen for att ta
sig till och fran héllplatsligena. Gdngbana eller en bredare vigren utmed vig 675 mellan
héllplatsliaget och narmaste anslutning bor anordnas pa bada sidor av vigen.

Vid busshéllplatsen bor en siker yta for vantande bussresenérer samt bussficka anordnas pa bada

sidor om vig 675. Bussfickor skulle dven forbittra tillgingligheten pé vig 675 da stillastdende
bussar inte skulle blockera trafiken.
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Vid busshéllplatsen saknas belysning. Om belysning anordnas bedoms tryggheten 6ka for de barn
som vantar pé bussen, sarskilt under vintertid med morker och snovallar. Detta kan ske genom
négon form av intelligent busshallplats, exempelvis med lampor som lyser och varnar
fordonstrafiken pé vig 675 nar barn befinner sig inom ett visst avstand fran vagen.

5.5. Konfliktpunkt 5: Gryt sddra

Fordonstrafiken pa vag 675 haller hog hastighet forbi platsen (70 km/tim) och sikten ar nigot
begransad pa grund av viagens kurviga utformning samt vegetation intill vigen. Detta forsvarar for
bussresenarer att korsa viagen. Méalpunkter finns i form av bostadsbebyggelse pa béda sidor av vig
675. Har finns behov av att ta hansyn till bussresenérer sé att de tryggt kan korsa vagen for att ta
sig till och fran héllplatslagena. Gdngbana eller en bredare vagren utmed vag 675 mellan
héllplatsldaget och narmaste anslutning bor anordnas pa béda sidor av viagen.

Vid busshéllplatsen bor en sédker yta for vintande bussresendrer samt bussficka anordnas pa bada
sidor om vig 675. Bussfickor skulle dven forbattra tillgingligheten pa vag 675 da stillastdende
bussar inte skulle blockera trafiken.

Vid busshéllplatsen saknas belysning. Om belysning anordnas bedoms tryggheten 6ka for de barn
som vantar pa bussen, sarskilt under vintertid med morker och snévallar. Detta kan ske genom
nagon form av intelligent busshallplats, exempelvis med lampor som lyser och varnar
fordonstrafiken pa vég 675 nir barn befinner sig inom ett visst avstand fran vagen.

5.6. Konfliktpunkt 6: Fralsegarden

Fordonstrafiken pé vag 675 héaller hog hastighet forbi platsen (70 km/tim). Detta forsvérar for
bussresendrer att korsa vigen. Mélpunkter finns i form av bostadsbebyggelse pa den 6stra sidan av
vag 675. Har finns behov av att ta hdnsyn till barn sa att de tryggt kan korsa vigen och anvénda den
planerade gang- och cykelviagen pa vistra sidan om vég 675 samt for att kunna ta sig till
busshéllplatsen pa vistra sidan av viag 675 vid transport till Almbro skola. I samband med
Trafikverkets projekt med byggnation av en gang- och cykelvig mellan Norra Bro och
Almbro/Gdllersta planeras en passage 6ver vag 675 i anslutning till busshéllplats Fralsegarden da
gang- och cykelvdgen har byter sida fran den Ostra till den vastra sidan. Exakt hur passagen
kommer att utformas ar dnnu inte beslutat.

Vid busshéllplatsen bor dven en siker yta for vintande bussresenirer samt bussficka anordnas pa
béda sidor om vig 675. Bussfickor skulle dven forbéttra tillgangligheten pa vig 675 da stillastaende
bussar inte skulle blockera trafiken.

Vid busshéllplatsen saknas belysning. Om belysning anordnas bedoms tryggheten 6ka for de barn
som vantar pa bussen, sarskilt under vintertid med moérker och snovallar. Detta kan ske genom
négon form av intelligent busshallplats, exempelvis med lampor som lyser och varnar
fordonstrafiken pa vig 675 nir barn befinner sig inom ett visst avstdnd fran vigen.
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6. Samlad beddomning och prévning av barnets

basta

Nedan visas en samlad bedomning med avseende pa rorelsefrihet, tillganglighet och
sikerhet/trygghet/milj6. Bedomningen gors mot ett nollalternativ, det vill sdga att inga atgarder
gors, respektive ett utbyggnadsalternativ i form av en gang- och cykelvéig langs med vag 675 mellan
Norra Bro och Almbro/Gdéllersta.

Tabell 3. Samlad beddémning.

Nollalternativ

Utbyggnadsalternativ

tillganglighet till
natur och andra
malpunkter

inte sjdlva har tillgang till
naturomraden och kompisar
langs vag 675 utan maste be en
vuxen om hjilp for att ta sig dit.

Barns Att barn behover skjutsas och Med ett sammanhéngande cykelstrak
rorelsefrihet eskorteras 6ver vag 675 ger en langs med vag 675 mellan Silver-Anders
begransad rorelsefrihet vilket vag i Norra Bro och Almbro/Gillersta
bed6ms som himmande for Okar mojligheten att g& och cykla fritt
barns utveckling. langs med vig 675. Detta innebar dven
att barn har 6kad majlighet att g eller
cykla till Almbro skola. Om foreslagna
atgarder enligt kapitel 5 ordnas framjas
barns rorelsefrihet och utveckling.
Barns Barnen begrinsas eftersom de Med ett ssmmanhéangande cykelstrak

langs med vig 675, mellan Silver-
Anders vig i Norra Bro och
Almbro/Gillersta, samt 6vriga
foreslagna atgarder enligt kapitel 5,
okar barns tillganglighet till skola,
natur och kompisar.

Barns sikerhet,

trygghet och
miljo

Att cykla langs vig 675 ar idag
otryggt och farligt da det saknas
gang- och cykelvig vilket medfor
att gang- och cykeltrafikanter
tvingas fardas i blandtrafik.
Hastigheten ar till storsta del 70
km/tim langs vigen och 50
km/tim pa kortare strackor,
bland annat f6rbi Norra Bro. Om
en gang- och cykeltrafikant blir
pakord i 50 km/tim omkommer
atta av tio (Trafikverket, 2010).

Med ett sammanhéngande cykelstrak
langs med vig 675, mellan Silver-
Anders vig i Norra Bro och
Almbro/Géllersta, samt 6vriga
foreslagna atgirder enligt kapitel 5,
okar barnens sidkerhet och trygghet.
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Bilaga frageformular

Vilken klass avser svaren i detta dokument?

Instruktioner

Del 1 - helklass:

1. Kort genomgéng av Trafikverkets projekt for eleverna om vad som ska byggas.

2. Genomgang av uppgiften for eleverna.

3. Inled sedan 6vningen med att stilla fragor i helklass, se fragor pé sida 27 i detta dokument.
Eleverna svarar med handupprdckning. Notera antalet elever per svarsalternativ i

tabellerna.

Del 2 - gruppovning:

4. Delain eleverna i grupper med 5—6 elever i varje grupp. Forslagsvis deltar tvd vuxna i varje
grupp (en leder och en antecknar).

5. Lét eleverna rita pa kartorna utifran frégorna pa sida 28-8 i detta dokument. Varje elev far
mojlighet att svara pa fragorna i tur och ordning samt visa och rita in pd kartorna
(vuxen kan ev. hjdlpa till vid behov). Anteckna synpunkter pa kartan eller i detta
dokument. Skriv en siffra per elev i kartan for att koppla text till kartmarkering.

6. Avsluta gruppdiskussionerna med att gruppledaren stiller fragorna pa sida 34-12 i detta
dokument till eleverna i gruppen.
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Fragor i helklass

Eleverna svarar med handupprdckning. Notera antalet elever per svarsalternativ i tabellerna.

1. Pa vilket siitt tar du dig oftast till och fran skolan: gar, cyklar, dker bil eller buss?
Gar Cyklar Bil Buss

Antal elever:

2. Du som éker bil eller buss till skolan, skulle du hellre vilja ga eller cykla?
Ja Nej

Antal elever:

Foljdfraga till de som svarat ja pa fraga 2, vad beror det pa att du inte gar eller cyklar till skolan?
Sammanfatta svaren pd raderna nedan.

3. Om du gér eller cyklar till skolan, har du da sillskap av nagon vuxen?
Ja Nej

Antal elever:
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Gruppovning: Fragor till kartévning

Varje elev far majlighet att svara pa fragorna i tur och ordning samt visa och rita in pd kartorna
(vuxen kan ev. hjdlpa till vid behov). Anteckna synpunkter pa kartan eller pG raderna nedan.
Skriv en siffra per elev i kartan for att koppla text till kartmarkering.

1. Rita ut pa kartan var nagonstans du bor. Markera med B. Anvddnd bla penna.
Eventuella kommentarer fran eleverna:

Elev 1:

Elev 2:

Elev 3:

Elev 4:

Elev 5:

Elev 6:
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2. Hur kommer du till skolan? Visa, beriitta och rita in din skolvig pa kartan. Anvdind

bla penna. Skriv pa raderna nedan om eleven gar, cyklar, aker bil eller buss och notera pa
kartan vilket fardsatt som anvinds till respektive skolvig.

Eventuella kommentarer fran eleverna:
Elev 1:

Elev 2:

Elev 3:

Elev 4:

Elev 5:

Elev 6:
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3. Rita en gron ring pa de platser du besoker pa fritiden. Anvind gron penna.

Eventuella kommentarer fran eleverna:
Elev 1:

Elev 2:

Elev 3:

Elev 4:

Elev 5:

Elev 6:
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4. Rita med linjer i kartan hur du tar dig till de platser du besoker pa fritiden fran

skolan eller hemmet. Anvdand gron penna. Skriv pa raderna nedan om eleven gar, cyklar,

aker bil eller buss och notera pa kartan vilket fardsatt som anvands till respektive linje.

Eventuella kommentarer fran eleverna:
Elev 1:

Elev 2:

Elev 3:

Elev 4:

Elev 5:

Elev 6:
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5. Markera platser du tycker ir farliga med roétt kryss pa kartan. Anvdnd rod penna.
Varfor tycker du att dessa platser ar farliga?

Eventuella kommentarer fran eleverna:
Elev 1:

Elev 2:

Elev 3:

Elev 4:

Elev 5:

Elev 6:

32



6. Brukar du korsa vig 675? Var? Markera med rod cirkel pa kartan. Anvand rod
penna.

Eventuella kommentarer fran eleverna:
Elev 1:

Elev 2:

Elev 3:

Elev 4:

Elev 5:

Elev 6:
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Gruppovning: Avslutande fragor i grupperna

1. Om ni tanker pa det som vi pratade om i stor grupp, tycker du att du fick tillracklig férklaring om
vad som kommer att byggas?

Elev 1:

Elev 2:

Elev 3:

Elev 4:

Elev 5:

Elev 6:
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2. Vad tycker ni om det som ska byggas — ser det bra eller daligt ut? Ar det nigot ni skulle vilja géra

annorlunda for att lattare kunna gi eller cykla?

Elev 1:

Elev 2:

Elev 3:

Elev 4:

Elev 5:

Elev 6:

35



3. Fick du mojlighet att sdga vad du tycker under 6vningen?

Elev 1:

Elev 2:

Elev 3:

Elev 4:

Elev 5:

Elev 6:
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4. Vad tycker du om att barn far vara med och siga vad de tycker nir vuxna ska bygga viagar?

Elev 1:

Elev 2:

Elev 3:

Elev 4:

Elev 5:

Elev 6:
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