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FORORD

Arbetet med Ostlanken sker i en process déar jarnvagsanlaggningen
utformas stegvis och i samrad med direkt berérda, allmanhet,
organisationer, kommun, lansstyrelse och dvriga myndigheter.
Jarnvagsplanerna innehaller plankartor som visar behovet av mark for
jarnvéagsanlaggningen. En planbeskrivning tas ocksa fram som underlag till
jarnvagsplanen.

Gestaltningsprogram ingar inte i den faststéllda jarnvéagsplanen,

men &r viktigt for forstaelsen av planen och ligger som underlag till
planhandlingarna. I alla Trafikverksprojekt som planldggs stills krav pa att
gestaltningsprogram ska uppréttas.

Ostlanken dr uppdelad i flera olika jarnvagsplaner. Ett gestaltningsprogram
tas fram for varje jarnvagsplan. Programmet du nu haller i din hand
behandlar jarnvagsplanen for delstrackan Sillekrog—Sjosa.

Gestaltningsprogrammet sammanfattar det gestaltningsarbete som
genomforts i planskedet och utgdr samtidigt ett underlag infor nésta skede.
Programmet innehaller motiv for valda stallningstaganden, lésningar och
rekommendationer for fortsatt arbete. Det beskriver ocksa dvergripande
hur framtida drift och underhall av jarnvagen kommer att ga till. Mer
information om Program Ostlédnken hittar du pa Trafikverkets hemsida.

Stod for gestaltningsarbete

Regeringen har satt upp flera arkitekturpolitiska mél, som beskrivs i
”Politik for gestaltad livsmilj6” (2018). Dar betonas den offentliga miljons
betydelse och de statliga verkens stora ansvar att agera som féreddéme inom
omrédet. Stod for god gestaltning finns dven i Miljobalkens lagstiftning

och i Sveriges miljokvalitetsmal, som syftar till att skapa en utveckling

som #r hallbar pa 1ang sikt. Aven i Plan- och bygglagen, 2 kap. 3 § finns
stod for gestaltning. Har star bland annat att planlaggning ska framja

en andamalsenlig struktur och en estetisk utformning av bebyggelse,
gronomraden och kommunikationsleder.

Lagkrav pa gestaltning finns att lasa i lagen om byggande av jarnvig
(1995:1649):

3 8: " Vid planlaggning, byggande och underhall av jarnvag ska hansyn
tas till bade enskilda intressen och allméanna intressen sdsom miljéskydd,
naturvard och kulturmiljo. En estetisk utformning ska efterstravas.”

4 §:” Nar en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas s&
att andamalet med jarnvagen uppnas med minsta intrang och olagenhet
utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturvarden.”

Regeringen har satt upp flera arkitekturpolitiska mél, som beskrivs i Politik
for gestaltad livsmiljo (2017/18:110). Diar betonas den offentliga miljons
betydelse och de statliga verkens stora ansvar att agera som féredéme inom
omradet. Stod for god gestaltning finns dven i miljobalken och i Sveriges
miljokvalitetsmal, som syftar till att skapa en utveckling som &r hallbar pa
lang sikt.



SAMMANFATTNING

Ostlanken utgdr en del av den nya stambanan som planeras for i Sverige
och ar en cirka 160 kilometer 1ang dubbelsparig jarnvag mellan Linkoping
och Jéarna. Den nya stambanan ska bidra till kortare restider, 6kad
kapacitet for tdg och darigenom verka som ett attraktivt alternativ till

flyg. Genom okad tillganglighet skapas ocksé forutsiattningar for regional
utveckling. Tagen som ar dimensionerade till 250 kilometer i timmen
kommer knyta de tre storstadsregionerna Stockholm, Goteborg och Malmo
narmre varandra. Inom Ostlanken placeras fem nya resecentrum varav tva
av dem, Nykopings resecentrum och Skavsta station, ar inom delprojekt
Nykodping som detta gestaltningsprogram ar en del av.

Sillekrog—Stavsjo ar den langsta strackan i Ostlanken och kommer
bli en cirka 75 kilometer lang jarnvagsanlaggning inklusive en bibana
som avviker frdn den nya stambanan via Nykopings tatort. Detta

gestaltningsprogram omfattar delstrackan Sillekrog—Sjosa i Nykopings
kommun, en stracka pa cirka 19 kilometer.

Detta gestaltningsprogram &r underlag till jarnvagsplanen for delstrackan
Sillekrog—Sjo6sa i projekt Ostlanken.

Gestaltningsprocessen

Ett gestaltningsprogram sammanfattar det gestaltningsarbete som
genomforts under planskedet. Programmet svarar pa hur gestaltningen
ska genomforas pa en Gvergripande niva och utgor ett viktigt underlag
i néstkommande skede genom I6sningar, rekommendationer och olika
stallningstaganden.

Syfte

Gestaltningsprogrammet fokuserar pa de mest betydande
gestaltningsaspekterna och hur de ska uppnas i ett helhetsperspektiv.
Programmet ska vara s konkret att det kan omséttas i gestaltningskrav for
projektering och byggande.

Mal

Gestaltningsprogrammet har en betydande roll for att
gestaltningsintentioner inte ska ga forlorade 6ver tid. Programmet utgar
fran flera 6vergripande mal, bland annat mal presenterade i Trafikverkets
arkitekturstrategi, Nya Stambanors Arkitektur samt specifika projektmaél
framtagna for Ostlanken.

Metod

For Ostlanken finns en gemensam strategi for gestaltning framtagen.
Strategin bygger pa gestaltning i tre nivaer; 6vergripande-,
omradesspecifik- och platsspecifik niva.

Den 6vergripande nivan innehaller aterkommande anlaggningsdelar,
exempelvis stangsel eller bank, som ska gestaltas likadant langs med

hela Ostlanken. Omradesspecifik niva innebar att anlaggningen kan
landskapsanpassas i ett sarskilt omrade som kraver en stérre omsorg,
exempelvis i ett karaktarsomrade eller ett fokusomrade. Den platsspecifika

nivan beskriver anlaggningsdelar som ligger i ett komplext och exponerat
omréde och darigenom kraver en specifik gestaltning.

For att uppna en sammanhallen utformning av byggnadsverken inom
Ostlanken ar sa kallade formfamiljer framtagna. Formfamiljerna syftar till
att ssmkomponera gestaltningen for anlaggningens olika byggnadsdelar
och skapa en gemensam identitet for Ostlankens arkitektur. De skiljs

at i formspraket for att tydligt visa skillnad i riktning och funktion. Den
langsgaende formfamiljen utgors av den nya stambanan och betonar en
hastig rorelse och ett linjart element genom landskapet. Den tvargaende
formfamiljen utgors av korsningar 6ver eller under Ostlénken och betonar
istallet en langsam rorelse och en tvargaende riktning.

Langsgaende
formfamilj

Tvargaende
formfamilj

Figur 1. lllustration 6ver hur formfamiljerna appliceras. Formfamiljerna beskrivs pa sida 16.

Gestaltningsklasser

Utformningen av Ostlankens samtliga anlaggningsdelar och
markanslutningar tilldelas gestaltningsklasser (klass 1—klass 3). Detta for
att tydliggora prioriteringar och olika ambitionsnivaer i mer eller mindre
kansliga omraden. Klassificeringen tar stod i tidigare bedomning och
vardering gjord i den fordjupade landskapsanalysen dver landskapets
kanslighet samt jarnvagsanlaggningens paverkan utifran ett betraktar-
och resenarsperspektiv. Varje gestaltningsklass ar tilldelad en krav- och
prioriteringsniva, se Figur 2 nedan.

Gestaltningsklass1 Kravniva: Bas Prioriteringniva: Lag
De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har 1ag kanslighet for
forandring. Omrade som utan speciella atgarder tal den nya jarnvagen
och som ger liten paverkan pa landskapet.

Gestaltningsklass 2 Kravniva: Medel Prioriteringniva: Medel

De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har mattlig kanslighet for
forandring. Vardefullt landskap déar hansyn ska tas vid inplacering av
jarnvagsanléggningen.

Gestaltningsklass 3 Kravniva: Hog Prioriteringniva: Hog
De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har hég kanslighet fér
forandring. Mycket vardefullt landskap dar stor hansyn ska tas vid
inplacering av jarnvagsanlaggningen.

Figur 2. lllustration 6ver gestaltningsklasser med tillhérande krav- och prioriteringsniva.

Overgripande gestaltning

Den planerade jarnvagsanlaggningen stracker sig genom ett varierat
landskap bestdende av skogsmiljoer och akermarker av olika karaktar och
topografi. Anldggningens olika markanslutningar bestar darmed av bade
bro, bank och skiarning. Befintliga kopplingar, bade fysiska och visuella,
kan komma att korsas av jarnvagen.

Beslut om jarnvigens placering i plan och profil har tagits i
sparlinjevalsprocessen. Bedomningen ar gjord utifran tekniska krav
och forutsattningar, landskapets varden samt utifran kostnads- och
klimataspekter. Utgangspunkter for gestaltningsarbetet i denna process
har exempelvis varit att minimera barridreffekten, bland annat genom
att stambanan i sa stor mén som mgjligt kommer att folja befintlig
infrastruktur, sa som E4.

Till den nya stambanan hor ocksd manga kringliggande anlaggningsdelar;
teknikgardar, servicevagar, stangsel och olika bullerskyddsatgarder.
Utformningen av dessa utformas med ett tydligt och sammanhallet uttryck
vilket har stor betydelse fér Ostlanken som ett nytt identitetsbérande
element i landskapet. Placeringen av anlaggningsdelarna har ocksa

varit en viktig del av gestaltningsarbetet for att minimera paverkan pa
landskapsbilden och bevarandet av landskapets befintliga varden.

Omrades- och platsspecifik gestaltning

Vissa omraden och platser ar sarskilt komplexa eller kansliga vad géller
paverkan fran jarnvagsanlaggningen. Dessa platser kraver darmed en
mer omfattande helhetsgestaltning som kan avvika fran grundutféranden
och den 6vergripande gestaltningen. For delstracka Sillekrog—Sjosa
forekommer fyra fokusomraden som kraver en mer omfattande
helhetsgestaltning; Gardesta och Ingemundsta, Tystberga, Uttersjon och
Bro over E4.



1. Fokusomrade Gardesta och Ingemundsta

Gardesta och Ingemundsta ligger i ett laglant akerlandskap omgivet

av skogskladda hojder. Nordvast om jarnvagsanlaggningen ligger
Gardesta gard pa en liten hojd, varifran ldnga och obrutna siktlinjer ges
éver omnejderna. Garden har ett stort kulturhistoriskt varde med en
historia fran 1500-talet. Mitt i &kerlandskapet ligger Ingemundsta, en
liten by karaktariserad av rodmalade timmerbyggnader ocksa med stora
kulturhistoriska varden. Jarnvagsanlaggningen kommer ga émsom i
skarning, dmsom pa jarnvagsbank i det 6ppna landskapet. Jarnvagsbanken
forstiarks pa tva stillen med en bred tryckbank, och platsspecifika
gestaltningsatgarder tillampas for att inpassa anlaggningen i landskapet.
For att skydda byggnaderna i Ingemundsta fran buller upprattas en
bullerskyddskarm, vilken gestaltas for att bibehalla utblickar i landskapet.

Figur 3. lllustration 6ver jarnvagsanlaggningen i omradet kring Gardesta och Ingemundsta.

2. Fokusomrade Tystberga

Tystberga ligger i ett bdljande och mosaikartat landskap dar
jarnvagsanlaggningen kommer att ga genom ett 6ppet landskapsrum

pé dkermark. I omradet finns hoga kulturmilj6- och naturvarden med
vardefulla siktlinjer, bland annat utgor Tystberga kyrka en sadan
fokuspunkt i landskapet. Anlaggningen forstarks med en bred tryckbank
och for att minska dess negativa paverkan pa landskapets smabrutna
karaktir tillimpas platsspecifika gestaltningsatgirder. Aven en
bullerskyddsskarm upprattas for att skydda fastigheten intill anlaggningen
vilken gestaltats med omsorg for utblickarna mot Tystberga kyrka.

Figur 4. lllustration 6ver jarnvagsanlaggningen i omradet kring Tystberga.

3. Fokusomrade Uttersjon

Uttersjon ligger i Svarta skog som ar ett kuperat skogslandskap. Sjon ar
belagen sdder om, och i direkt anslutning till E4. Anlaggningen kommer
stracka sig genom omradet pa tva landskapsbroar, éver den smala
passagen mellan E4 och Uttersjon. P& grund av omradets forutsattningar
kommer flera av brostdden placeras i Uttersjon och landféastena ges en
brantare slantlutning for att minimera intranget i sjon. Svarta skog ar
sparsamt bebyggt, men da anldggningen ar sd exponerad for trafikanter pa
E4 kommer landskapsbroarna ges en omsorgsfull gestaltning.

Figur 5. lllustration dver jarnvagsanlaggningen forbi Uttersjon.

4. Fokusomrade Bro dver E4

I det kuperade skogslandskapet langst vasterut pa delstrackan Sillekrog—
Sjosa korsar Ostlanken E4 pa en landskapsbro. Det omkringliggande
landskapet ar relativt slutet med sparsam bebyggelse men anlaggningen
kommer att bli pataglig for trafikanter langs med E4. Gestaltningen syftar
till att framhé&va anlaggningen och forstarka korsningspunkten mellan
dessa tva stora infrastrukturanlaggningar.

Figur 6. lllustration dver jarnvagsanlaggningen vid passagen ver E4.

Drift och underhall

Jarnvagens utformning och skoétsel har betydelse for hur betraktare och
resendrer kommer att uppfatta anlaggningen i landskapet, men éven som
habitat och spridningskorridor for flora och fauna. Den nya stambanan
ska samspela med omgivningens karaktar, funktion och varden och
underhallas darefter.

Fortsatt arbete

De gestaltningsambitioner och strategier som definieras i
gestaltningsprogrammet kommer att studeras vidare och forfinas i
nastkommande skeden. Tekniska l6sningar behdver vidareutvecklas och
gestaltningsambitionerna ska omsattas till byggbara handlingar.



LASANVISNING

Gestaltningsprogrammet ska ldsas som ett av flera dokument som
tagits fram i planlaggningen. Nedan listas dokumenten, inklusive
gestaltningsprogrammet.

Fordjupad landskapsanalys (inklusive Stads- och landskapsbildsanalys)
» PM Forslag till sparlinje - samlad bedémning

e PM Gestaltningsavsikter

e Gestaltningsprogram

e Miljékonsekvensbeskrivning

Under kapitel 2.1 kan du lasa vidare hur ovanstaende dokument forhaller
sig till varandra och till gestaltningsprogrammet. Aven mal och syfte
behandlas i kapitel 2 medan kapitel 3 innehaller évergripande gestaltning
av Ostlénken.

Kapitel 4 behandlar specifika omraden och platser som ar extra kiansliga
eller komplexa for anlaggning av Ostléanken. | kapitel 5 ar forslag till drift
och underhall samlade, samt forslag till fortsatt arbete. Har hittar du aven
materialval i ett livscykelperspektiv.

En redovisning av det fortsatta arbetet med gestaltningen och forslag till
krav i nasta skede ligger under kapitel 6. Langre bak i dokumentet i kapitel
7, finns en lista med definitioner av ord och begrepp som ofta anvands i
gestaltningssammanhang inom Trafikverket och i arbetet med Ostlanken.

Med gestaltningsprogrammet foljer ocksa en bilaga, Bilaga 1, som
redovisar den aktuella delstrackans klassificeringstabeller.

1. INLEDNING

Kapitel 1 beskriver vad ett gestaltningsprogram ar samt
presenterar den aktuella delstrackan.

2. GESTALTNINGSPROCESSEN

Kapitel 2 redogor for gestaltningsprogrammets olika
grundlaggande delar sa som bakgrund, syfte, mal och metod
samt en presentation av landskapets forutsattningar.

3. OVERGRIPANDE GESTALTNING

| Kapitel 3 beskrivs grundutféranden och typsektioner fér
alla de markanslutningar och anldggningsdelar som foljer
overgripande gestaltningsprinciper.

4. OMRADES- OCH PLATSSPECIFIK
GESTALTNING

Kapitel 4 djupdyker i identifierade fokusomraden och redogor
for de markanslutningar och anlaggningsdelar som kraver en

omrades- och platsspecifik gestaltning.

5. DRIFT OCH UNDERHALL

| Kapitel 5 foreslas hur den framtida jarnvagsanlaggningen
ska forvaltas, &ven materialval ur ett livscykelperspektiv
beskrivs.

6. FORTSATT ARBETE

Kapitel 6 redovisar det fortsatta arbetet med gestaltningen
av jarnvagen efter det att gestaltningsprogrammet
ar framtaget. En lista pa forslag till krav for de olika
gestaltningsforslagen ingar ocksé i kapitel 6.

7. BEGREPP

I Kapitel 7 listas de begrepp som anvénds frekvent genom
gestaltningsarbetet vilka ofta anvands i sammanhang med
Trafikverket och i arbetet med Ostlanken.

8. REFERENSER

| Kapitel 8 listas de referenser som gestaltningsarbetet
anvant sig av.

BILAGA 1

I bilagan redovisas klassificeringstabeller for
markanslutningar och anlaggningsdelar for den aktuella
delstréackan.

Figur 7. Lasanvisning.
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1 INLEDNING

1.1 Inledning

De nya stambanorna blir en ny foreteelse och fysisk gestalt i det svenska
landskapet pd samma satt som nar nuvarande stambanor byggdes for

150 ar sedan. Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv dar den
fardiga anlaggningen samspelar och visar omsorg om saval landskapet som
enskilda platsers karaktar. Gestaltningen ska pa sa satt bidra till en hallbar
samhéllsutveckling och ett attraktivt transportsystem.

1.1.1 Vad ar ett gestaltningsprogram?

Gestaltningsprogrammet behandlar riktlinjer och ambitioner samt
sammanfattar det gestaltningsarbete som genomfdrts under planskedet.
Programmet innehaller bland annat motiv for valda stallningstaganden,
I6sningar och rekommendationer for fortsatt projektering, byggande och
drift. Gestaltningsprogrammet svarar pa hur gestaltningen ska genomforas
pa en dvergripande niva.

Gestaltningsprogram och Fordjupad landskapsanalys ar tva viktiga
kunskapsbéarare och forutsattningar i arbetet med Ostlanken.
Utformningen av jarnvagsanlaggningen ska ske med héansyn till dessa
dokument for att projektmalen avseende gestaltning ska kunna nas.

Figur 8. Oversiktskarta, Program Ostléanken, en del av de nya stambanorna mellan
Stockholm, Géteborg och Malmé.

1.1.2 Grundlaggande begrepp

Gestaltning, arkitektur och arkitektonisk kvalitet ar grundlaggande
begrepp i arbetet med gestaltningsprogrammet.

Gestaltning ar en samordning av tekniska, funktionella och estetiska
aspekter till en balanserad visuell helhet.

Arkitektur kan ses som en sammanvéagning av tekniska, funktionella och
konstnarliga aspekter pa det byggda.

Arkitektonisk kvalitet & en genomarbetad utformning som samspelar med
landskapet och méanniskorna. Anlaggningar och miljéer med arkitektonisk
kvalitet &r valfungerande, héllbara och vackra med ett sammanhang och
balans mellan funktion, hallbarhet och skénhet.

1.1.3 Aktuell delstracka

Detta gestaltningsprogram &r ett underlag till jarnvagsplan delstrécka
Sillekrog-Sjosa som &r en del av nya stambanan Ostlanken mellan
Linkdping och Jarna, se Figur 9 och Figur 10.

Sillekrog-Sjosa K

eeccccoce
.

Figur 9. Oversiktskarta delstracka Sillekrog-Sjosa.

Figur 10. Karta dver Ostlankens strackning, inom réd ring ligger aktuell delstracka

Sillekrog—-Sjosa.

Stavsjo

Qsilekvog



2 GESTALTNINGSPROCESSEN

2.1 Koppling till 6vriga dokument

Detta gestaltningsprogram utgar fran Trafikverkets Handbok for
gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt
(TRV 2014/78881). Handboken beskriver hur gestaltningsarbetet

ska bedrivas och hur dokumentationen ska goras och ar saledes en

guide for upprattande av detta gestaltningsprogram. Till grund for
gestaltningsarbetet ligger projektmalen, Férdjupad landskapsanalys delen
Sillekrog—Stavsjo och PM Gestaltningsavsikter delen Sillekrog—Stavsjo.
Den fordjupade landskapsanalysen bygger till stor del pa teknikspecifika
avsnitt dar varje teknikomrade redovisar sina respektive analyser och
underlagsdokument. Kapitlet for naturmiljo utgar exempelvis till stora
delar fran naturvardesinventeringen och kapitlet for kulturmiljo har
hamtat information fran kulturarvsanalysen.

Under ett tidigare skede, i jarnvagsutredningen togs det 6vergripande
gestaltningsprogrammet for hela Ostlanken (Overgripande
gestaltningsprogram. Bilaga 10 till gemensam del — Slutrapport september
2009) fram. Har beskrivs gestaltningsambitioner pa ett 6vergripande
satt, och dven dessa har legat till grund for gestaltningsprogrammet. |
Fordjupad landskapsanalys delen Sillekrog—Stavsj6 har évergripande
landskapstyper och platsspecifika karaktdrsomréden identifierats.
Kartlaggningen av landskapets forutsattningar och varden ger motiv
till olika gestaltningsatgarder. Med utgangspunkt i landskapets
forutsattningar har malbilden for gestaltningen formulerats vilken
dokumenterats i PM Gestaltningsavsikter.

Figur 11. Kopplingar mellan gestaltningsprocessens skeden och dokument.

Gestaltningsavsikterna formulerar vad det &r som ska uppnas med
gestaltningen och hur den lever upp till projektmalen, medan detta
gestaltningsprogram syftar till att beskriva hur jarnvégsanlaggningen ska
gestaltas.

Gestaltning har varit en del i arbetet med sparlinjens placering, som
beskrivs i PM Forslag till sparlinje — samlad bedomning. PM:et
dokumenterar en multidisciplinar process som utgor grunden till det
fortsatta arbetet med optimering av sparlinjen. | processen beaktades
gestaltningsperspektivet, vars input grundades pa den fordjupade
landskapsanalysens identifierade virden. I detta arbete var ambitionen
bland annat att bevara fysiska och visuella kopplingar i landskapet,
vilket paverkas av profillige och valet mellan bank och bro. Det var d&ven
mojligt att foresla en placering som minimerar skapande av svaranvanda
mellanzoner. Aven PM Gestaltningsavsikter for delstrackan har blivit
viktig input i arbetet med optimeringen av anldggningen och dess
inpassning i landskapet.

Som underlag till detta gestaltningsprogram finns dven Trafikverkets
separata PM med riktlinjer for arbetet med gestaltningsprogram i
systemhandlings- och jarnvagsplaneskedet:

e PM Gestaltning Jarnvagsbroar och bullerskyddsskarm pa
jarnvagsbro

e PM Gestaltning Placering av stéangsel

e PM Gestaltning Stangsel och grind

e PM Gestaltning Teknikbyggnader

» PM Gestaltning Bullerskyddsskarm pa bank

Malet med dessa PM ar att sékerstalla en enhetlig gestaltning och ett
sammanhallet uttryck utmed Ostldnken. Delar av den gestaltning som
PM:en beskriver lamnar det 6ppet for platsspecifik gestaltning, eller val av
exempelvis material, for att anpassas till 6vrig gestaltning langs strackan
samt omradets karaktar och varden.

Gestaltningsarbetet pagar kontinuerligt under projektets gang, under hela
planlaggningsprocessen och in i bygghandlingsskedet.
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2.2 Syfte

Gestaltningsprogrammet ska fokusera pa de betydande aspekterna

och hur dessa ska uppnas i ett helhetsperspektiv. Det ar viktigt att en
prioritering blir synlig och transparent for de stéllningstaganden som &ar
gjorda i programmet. Vilka &r de viktigaste aspekterna och riktlinjerna att
folja for att gestaltningens huvudidé inte ska ga forlorad fram till fardig
anlaggning?

Gestaltningsprogrammet ska vara sa konkret att det kan omséttas i
funktionskrav for vidare projektering, byggande och drift. Formuleringen
av krav avseende gestaltning ska tydligt redovisas med forutsattningar och
motiv. Motiven ar nddvéandiga for att klargora och forstd sammanhanget
varfor en viss gestaltning foreslas.

2.3 Mal

Gestaltningsprogrammet har en betydande roll for att
gestaltningsintentioner inte ska ga forlorade 6ver tid och att uppsatta mal
avseende gestaltning ska nas fram till den fardiga anlaggningen. Ostlanken
spanner over en lang tidsperiod med flera skeden och med manga personer
inblandade. Skedena stracker sig fran planlaggning, projektering och
byggande fram till drift och underhall.

For de nya stambanorna och Ostldnken finns ett flertal 6vergripande mal
framtagna. Harefter listas kortfattat nagra av de mal som ligger till grund
for gestaltningsarbetet.

2.3.1 Trafikverkets arkitekturstrategi

God arkitektur &r grundlaggande for en héllbar samhéllsutveckling.
Trafikverket har en uttalad ambition i fragor om arkitektur.
Arkitekturstrategin som antogs 2021 utgar fran den tidigare géllande
Arkitekturpolicyn (2017) och beskriver féljande 6vergripande
arkitekturmal:

e Trafikverket ska medverka i samhillsutvecklingen genom att skapa vil
gestaltade miljéer som &r funktionella, hallbara och vackra.

Trafikverkets strategi for att uppna detta beskrivs i tre teman:
Arkitektur utgar fran manniskan och landskapet

e  Trafikverket ska utgé frin manniskan och de mojligheter och
begransningar som finns i landskapet.

e Trafikverket ska bidra till att skapa inkluderande vardagsmiljéer i och
omkring dess anlaggningar. Utgadngspunkten ar manniskans behov och
sinnliga upplevelser.

e Trafikverkets anldggningar ska utformas i ett samspel med landskapet.
De ska ses och bedémas som en del av en helhet. Vél gestaltade miljéer
ska ta tillvara, utveckla och vid behov skapa nya varden i landskapet.

Arkitektur utvecklar samhallet

e  Trafikverket ska ta ansvar for gestaltningen av sina anldggningar, s
att de blir forebilder som bidrar till samhéllsutvecklingen och det
gemensamma samhéallsbygget.

e Trafikverket ska ta ansvar for samspelet med omgivningen langs
anlaggningen sa att lokalsamhallen kan hallas samman och utvecklas.

Trafikverket ska genom dialog och samverkan agera som normgivande
forebild i skapandet av vil gestaltade offentliga miljoer.

Arkitektur byggs med omsorg, kunskap och kloka arbetssatt

e Trafikverkets anldggningar och miljoer ska ses och bedomas som
arkitektur. For det krdvs omsorg och engagemang i alla skeden.

e Trafikverkets arbete med arkitektur ska préaglas av samverkan och
helhetssyn. Arbetet ska utforska de forutsattningar som ges och
vaga samman olika intressen och teknikomraden till en gestaltad
helhet. Forutsattningar for val gestaltade miljoer skapas i alla skeden
— utredning, planering, lokalisering, planlaggning, byggande och
forvaltning.

e De som medverkar i arbetet med Trafikverkets anldggningar och
miljoer ska ha kunskap och kompetens i arkitektur, teknik, landskap,
och ménniskors villkor. Kunskap och erfarenheter ska tas tillvara,
utvecklas och spridas inom och utanfor Trafikverket.

e Trafikverket ska agera som forebild i arbetet med ménniskors miljéer
vad galler kvalitet och innovation.

e  Trafikverket ska ha kvalitetskriterier for arkitektur, sa att den
planerade och byggda miljén kan diskuteras och bedémas. Kriterierna
ska syfta till att na arkitekturmalet.

2.3.2 Nya Stambanors Arkitektur

"Kvalitetsprogram Arkitektur - Nya Stambanor” ar ett strategiskt
dokument som beslutades i juni 2021 och utgar fran det tidigare gallande
"Kvalitetsprogram Arkitektur — héghastighetsjarnvag” (2017). Det redogor

for kvaliteter, principer och riktlinjer fér arkitekturen i Nya Stambanor.

Kvalitetsprogrammet beskriver den strategiska inriktningen for
arkitekturarbetet inom Nya Stambanor. Utformningen och gestaltningen
av Nya Stambanor ska bade i arbetssatt och byggt resultat sékra

att systemet som helhet har en robust, férebildligoch sammanhallen
arkitektur. Kvaliteterna ska vagas samman och utgora grund for all
gestaltning och planering av Nya Stambanor.

Robust
Den arkitektoniska idén maste vara sa hallbar att den kan omfamna
framtida anpassningar utan att forlora funktionalitet.

Forebildlig

Utformning och gestaltning ska ske med ett respektfullt forhallningssatt
till befintliga funktioner och varden. Arkitekturen ska ha genomgaende
kannetecknas av en god kvalitet i helhet sa vél som i detaljer.

Sammanhallen
Nya Stambanor ska utformas och gestaltas med en enhetlighet utifran en
lugn dévergripande ordning.



2.3.3 PM Andamal och Projektmal i Ostlanken

I projektet har ett antal mal tagits fram som bygger pa de
transportpolitiska malen och de nationella miljokvalitetsmalen. Malen styr
utformningen av jarnvagsanlaggningen och inte hur Program Ostléanken
ska bedrivas. Nio stycken huvudmal finns beskrivna i PM Andamal och
projektmal i Ostlanken. Nedan listas nagra av de mal som har koppling till
gestaltningsprogrammet.

Gestaltning
e Ostlanken ska till sin arkitektur spegla en langsiktig hallbar
samhallsutveckling.

e Ostlanken ska bidra till att jarnvagen uppfattas som ett attraktivt och
hallbart transportmedel.

e Ostlanken ska samspela med det landskap den &r placerad i och
utformas med omsorg fér dess karaktar, funktion och varden.

e Ostlankens mal ar en hallbar jarnvagsanlaggning som med
en god arkitektonisk kvalitet bidrar till en langsiktig positiv
samhallsutveckling.

Kulturmiljo, landskap, friluftsliv

e Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i mojligaste man
bevaras, anvandas och utvecklas genom att karaktéar, funktion och
historiska varden varnas.

¢ Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga
anlaggningen ska utformas med omsoryg till sdval landskapet som
enskilda platsers karaktar, aven beaktat ur ett "resandeperspektiv”.

Natur- och vattenmiljo

e Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av
ekologiska funktioner, biologisk mangfald och en héllbar yt- och
grundvattenforsorjning.

Befolkning och hélsa
e De boendes miljo ska vara god och héalsosam.

e Landskapets friluftsvarden och dess tillganglighet ska varnas.
Stérningarna i stora opaverkade omraden ska begransas.

Klimat och resurshushallning

e Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska
klimatgasutsléappen i planering, byggande och drift av jarnvagen. Vid
val av linjer inom Ostlankens korridor ar det viktigt att utgd ifran ett
klimatperspektiv och valja de linjer som genererar lite klimatpaverkan.
Minst 50% av de valda linjerna inom Ostlankens korridor ska ge ett
lagre klimatgasutslapp an genomsnittligt utslapp fran utredda linjer.

e Under projektering fram till faststéllelsehandling ska summan av
genomforda effektiviseringséatgiarder uppga till minst 3 % av den
slutliga klimatkalkylens vérde.

e For forfragningsunderlag och entreprenader kommer klimatkrayv att

stillas enligt Trafikverkets riktlinjer for klimatkrav i planlaggning,
byggskede, underhall och tekniskt godkant jarnvagsmateriel. Detta
innefattar krav pa procentuella minskningar av klimatgasutslapp i
respektive kontrakt.

Grundlaggande gestaltningsmal for Ostlanken
Grundlaggande mal for arbetet med gestaltningsprogram som sakrats i

planskedet ar foljande:

e Tydligt sammanhallet uttryck for Ostlanken avseende utformning av

broar, portar, teknikhus, utrustning.

e Platsspecifik gestaltning tar sin utgdngspunkt i platsen och

gestaltningens grunduttryck, exempelvis form, fargskala och material.

e Lika utformningsprinciper for skarningar, slanter med mera utefter

hela strackan, utom nir platsspecifik gestaltning motiverar sarskilda
atgarder.

Figur 12. Exempel pa jarnvagsanlaggning som samspelar med landskapets karaktar och varden.

Gestaltningsatgarder/verktyg:

Terrangmodellering fér landskapsanpassning.
Atgarder for att motverka visuella intrdng i kansliga miljoer.
Atgarder mot bullerstérningar.

Formfamiljer fér samordnad gestaltning av byggnadsverk for att skapa
identitet for Ostlankens arkitektur.

1
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2.4 Forutsattningar

2.4.1 Landskapets forutsattningar

En viktig forutsattning for jarnvagsanlaggningens gestaltning ar
landskapets befintliga struktur, komposition och funktion. Som underlag
till detta gestaltningsprogram ligger darfér Fordjupad landskapsanalys
for Ostlanken delen Sillekrog—Stavsjo som togs fram 2017 (Trafikverket,
2017), vilken beskriver strackans 6vergripande landskapstyper,
karaktarsomraden och vardeomraden.

Landskapstyper

Overgripande ingar landskapet langs med Sillekrog—Stavsjo av den
region som kallas S6dermanlands sprickdalar. Inom denna ryms olika
landskapstyper och landskapet inom utredningskorridoren utgors av fem
sarpraglade landskapstyper: mosaikartat sprickdalslandskap, flackt
mosaiklandskap, kuperat skogslandskap, skogsplata och stadslandskap.

Delstrackan Sillekrog—Sjosa korsar tre av dessa landskapstyper;
Skogsplata, kuperat skogslandskap samt mosaikartat
sprickdalslandskap. Figur 13, Figur 14 och Figur 15 illustrerar
landskapstyperna.

Karaktarsomraden

Landskapstyperna ligger som grund till den mer detaljerade

indelningen av landskapet i olika karaktarsomraden. Till skillnad fran
landskapstypernas generella uppdelning och beskrivning av landskapet ar
karaktarsomradena en platsspecifik uppdelning som beskriver omradets
karaktér, forutsattningar och funktion.

Pa delstracka Sillekrog—Sjosa aterfinns karaktarsomradena
Skogslandskapet Sille skog, Jordbrukslandskapet och herrgardsmiljon
vid Gardesta, Lastringe och Balinge skog, Tystbergabygdens
mosaiklandskap med oskiftade byar samt Bruksmiljon Svarta skog med
Uttersjon och Holmsjon. Figur 16, Figur 17 och Figur 18 visar exempel pa
karaktarsomraden inom respektive landskapstyp.

De karaktarsomraden med hogst kanslighet for jarnvagsanlaggningen

ar Jordbrukslandskapet och herrgardsmiljon vid Gardesta samt
Tystbergabygdens mosaiklandskap med oskiftade byar. Detta avseende
landskapets 0ppenhet med viktiga malpunkter och siktlinjer, samt
péaverkan pa den spridda bebyggelsen och funktionen i landskapet.

Figur 13. Skogsplatans huvudsakliga bestandsdelar; tat
barrskog, hogt belaget, storskaligt.

Figur 16. Homogen och hdgt belédgen barrskog
i Sille skog.

Figur 14. Det mosaikartade sprickdalslandskapets
huvudsakliga bestandsdelar; varierad topografi,
vattendrag, skogkladda hojder, uppodlade dalbottnar
och spridd bebyggelse.

Figur 17. Byn Ingemundsta vid Gardesta gard.

Figur 15. Detkuperade skogslandskapets huvudsakliga
bestandsdelar; fa 6ppningar, hogt belaget, kuperad
terrang, sjOar, enstaka bebyggelse.

Figur 18. Lé&stringe skog.



Landskapsbild

I den fordjupade landskapsanalysen ingar dven en stads- och
landskapsbildsanalys. Méanniskans tolkning och samlade bild av

den visuella upplevelsen av landskapets fysiska forutsattningar

och olika bestandsdelar kallas for landskapsbild. Landskapsbilden

ar ofta identitetsskapande for saval boende som for besokare.
Jarnvagsanlaggningen ar ett storskaligt infrastrukturelement

som ska inpassas i landskapsbilden. Landskapets kénslighet fér
jarnvagsanlaggningen varierar, varfor landskapsbilden har bedémts och
varderats. Klass 3 ar den hogsta klassen och innebar omraden med mycket
vardefull landskapsbild dar stor hansyn ska tas vid inplaceringen av
jarnvagsanlaggningen.

For delstracka Sillekrog—Sjosa har omradena kring Gardesta samt
Tystberga en mycket vardefull landskapsbild. Aven omrédet kring
Uttersjon och Holmsjén ar kansligt, men har ar landskapet redan till viss
del paverkat av E4, se Figur 19.

Generellt bedoms Ostlanken ha storst paverkan pa landskapsbilden

i Oppna landskap med langa siktlinjer samt i de omraden dar manga
manniskor ror sig. |1 skogsomraden med fa och korta siktlinjer bedéms den
nya infrastrukturanlaggningen inte skapa nagon storre visuell paverkan.
Overgripande utgdngspunkter vid jarnvagsanlaggningens inpassning

i det befintliga landskapet har varit att minimera barriareffekt och
anlaggningens visuella paverkan i den man det ar mojligt.

Vardeomraden och fokusomraden

I den fordjupade landskapsanalysen identifierades dven virdeomraden
som har flera hoga virden sett utifrin flera teknikomraden, se Figur 21 pa
sida 14 for den aktuella delstrackans vardeomraden. | de vardeomraden
dar landskapsbilden &r vardefull ar det sarskilt viktigt med en medveten
utformning och anpassning av jarnvagsanlaggningen till omgivande
landskap.

Att ett virdeomréde har identifierats i den fordjupade landskapsanalysen
innebar inte heller att det alltid hanteras som ett fokusomrade i
gestaltningsprogrammet. Att ett omrade definieras som ett fokusomrade
innebar att mer detaljerade gestaltningsatgarder studeras for
jarnvagsanlaggningen. Ett omrade som definieras som ett fokusomrade
har ocksé fler ingdende anliaggningsdelar som kriaver en omsorgsfull
helhetsgestaltning.

P& delstracka Sillekrog—Sjosa finns fyra fokusomraden: Gardesta och
Ingemundsta, Tystberga, Uttersjén och Bro dver E4, se Figur 19. Gardesta
och Ingemundsta samt Tystberga har identifierats som virdeomraden i
den férdjupade landskapsanalysen och har héga varden kopplade till bland
annat landskapsbild, kulturmiljoé och naturmilj6. Uttersjon och Bron dver
E4 tillhor inte identifierade vardeomraden men pa grund av anldggningens
direkta paverkan pa och av E4 redovisas de mer ingaende som
fokusomraden. For Bron 6ver E4 motiveras exempelvis en platsspecifik
gestaltning genom brons komplexitet och dess placering som innebér en
hog exponering utifran ett betraktarperspektiv.

I detta gestaltningsprogram beskrivs den platsspecifika gestaltningen

for fokusomradena i kapitel 4. Gestaltningen for de omraden som inte
definierats som ett fokusomrade redogors utifrdn 6vergripande principer
beskrivna i kapitel 3.

Kartlaggningen av landskapets forutsattningar och varden har varit
grundlaggande for de gestaltningsatgarder som foreslas. Landskapsbilden
samt vardeomradena har utgjort motiv till hur markanslutningarna och
anlaggningsdelarna blivit klassificerade i olika gestaltningsklasser oavsett
om de tillhor ett fokusomrade eller inte. Se Bilaga 1 for en beskrivning till
motiven till varje markanslutning och anlaggningsdels gestaltningsatgard.
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r Masugnsjon ‘ —
a —_—
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Figur 19. Omraden med landskapshbild av varierande kanslighet langs delstrackan Sillekrog—Sjosa.
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Figur 20. Schematisk profil med férvréngd skala 6ver delstrdckan Sillekrog—Sj6sa.
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Figur 21. Oversiktskarta dver delstrackans landskapstyper, karaktarsomraden och vardeomraden. © antmaterit, Geodatasamverian



2.4.2 Betraktarperspektivet och resenarsperspektivet

Betraktarperspektivet

Betraktarperspektivet handlar om hur jarnvagsanlaggningen uppfattas fran
det omgivande landskapet. Betraktare ar alla som upplever anlaggningen
utifran och kan vara allt fran boende i narheten av sparet, resenarer

pa kringliggande vagar eller lantbrukare som dagligen brukar marken
omkring anlaggningen. For betraktaren utgor jarnvagsanlaggningen

ett visuellt tillagg till landskapet och/eller en fysisk barriar genom

det. For den som dagligen vistas i omradet utgor anlaggningen en del

i deras vardagslandskap. | gestaltningen av jarnvagen &r det i forsta

hand viktigt att ta hédnsyn till betraktarperspektivet, och i synnerhet

dar manniskors vardagslandskap berdérs. Det ar aven viktigt att beakta
det kulturmiljomassiga perspektivet i att jarnvagsanlaggningen ocksa
riskerar att fragmentera visuella samband och forstaelsen for landskapets
historiska skeenden.

Jarnvagsanlaggningen uppfattas olika utifran landskapets skala och
kontext. Aven befintlig markanvindning och befintligt vignit samt
malpunkter paverkar hur jarnvagen som ett tillagg i landskapet upplevs.
Utgdr anlaggningen en stor fysisk barriar som innebar omdragning

av vagar eller forandrad markanvandning skapas ett mer omfattande
avtryck i landskapet. For betraktaren kan befintliga siktlinjer och
visuella kopplingar till landmaérken brytas av jarnvagsanlaggningen. Ur
gestaltningssynpunkt ar detta en viktig aspekt i optimeringen av profillage
samt i valet mellan bank och bro. Arbetsprocessen har inneburit initial
optimering av sparlinjen for minsta mojliga paverkan pa landskapet.
Darefter har jarnvagen integrerats ytterligare i landskapet genom
gestaltningsatgiarder som exempelvis att aterskapa befintlig vegetation
langs slanter sa att de smalter samman med omgivningen.

Figur 22. Bildexempel betraktarperspektivet, TGOJ-banan sedd fran vag 52 i det 6ppna
jordbrukslandskapet.

Resenarsperspektivet

Resendarsperspektivet handlar om hur det omgivande landskapet
uppfattas for den som fardas pa jarnvagen. Ur gestaltningssynpunkt

ror det sig ofta om att mojliggéra utblickar samt att skapa lagom

mycket variation utmed strackan. Resenarsperspektivet ska vara
underordnat betraktarperspektivet men det ar &nda en faktor att beakta
i gestaltningsarbetet. | den hastighet som taget fardas (250 km/h) ar det
viktigt att ta hansyn till den flimmereffekt som kan uppsta, vilket gors
genom att undvika allt for tata vaxlingar mellan 6ppet och slutet. | dppna
landskapsrum ar det darfor viktigt med en omsorgsfull gestaltning av till
exempel bullerskydd och/eller vaxtlighet i zonen narmast jarnvagen.

Liksom vardering av landskapsbild och vardeomraden har betraktar- och
resendrsperspektivet utgjort motiv bakom hur markanslutningarna och
anldggningsdelarna blivit klassificerade i olika gestaltningsklasser. Se
Bilaga 1 for en beskrivning till motiven till varje markanslutning och
anlaggningsdels gestaltningsatgard.

2.4.3 Tekniska forutsattningar

Det finns flera aspekter som sitter ramarna for vad som ar mojligt

att astadkomma i gestaltningen. P& en 6vergripande niva skapas
forutsattningar genom mal, riktlinjer och de legala ramverk som projektet
agerar inom. Utover projektmalen som beskrivs i kapitel 2.3 styr &ven
mer 6vergripande méal som exempelvis Sveriges miljokvalitetsmal. Aven
lagar sa som Lagen om byggande av jarnvag, Plan- och bygglagen samt
Miljébalken skapar forutsattningar for arbetet.

Figur 23. Bildexempel resenérsperspektivet.

Framtagandet av spérlinjens placering i plan och profil har dven styrts av
tekniska forutsattningar och krav gallande sparutformning som exempelvis
minimigranser i horisontal- och vertikalradier, placering av vaxlar,
bromsstrackor, avstand mellan teknikbyggnader med mera.

Utformningen av jarnvagsanlaggningen gors generellt utifran faststallda
krav och riktlinjer, och dven projektspecifika krav sa som typsektioner for
bank, tryckbank, och skarning.

Mojligheterna for att utforma jarnvagsanlaggningen paverkas aven av
omradets markforutsattningar, sd som geotekniska och hydrogeologiska
forhallanden, markmilj6 och topografi. De geotekniska forutsattningarna
utgor i kombination med jarnvagsbankens hojd en grund for beddmning
av geotekniska atgarder. Jarnvagsbankar kan exempelvis byggas upp

med kalkcementpelare i kombination med tryckbankar, eller sa kan
anlaggningen grundlaggas med bankpalning eller 6verlast. De olika
geotekniska atgarderna ger olika forutsattningar for gestaltningsarbetet,
da de kan styra bade bankarnas form och markanvandning. Sparlinjens
placering samt placering av korsande passager under jarnvagen anpassas
till hydrogeologiska forutsattningarna exempelvis genom att stréva efter
att undvika forandringar i grundvattennivaer samt risk for spridning av
eventuella fororeningar. Vidare stéller detta olika krav pa konstruktionen,
som dven det paverkar gestaltningsarbetet. Geotekniska atgarder,
hydrogeologi, spar och konstruktion har en stark koppling till kostnad- och
klimataspekterna, vilka &r nagra av de styrande forutsattningarna.

En fysisk barriar som &r minst 2,5 meter hdg ska placeras pa bada sidor
om jarnvagsanlaggningen langs hela delstréackan, for att hindra djur

och manniskor frén att passera eller uppehélla sig inom sparomréadet.
Denna barriar kan utgoras av stangsel eller bullerskyddsskarmar. Fér

att en bullerskyddsskarm ska kunna utgdra den fysiska barridaren kréavs

en effektiv hojd pa 2,5 meter, i annat fall maste skirmen kompletteras
med stiangsel. Utéver hojd finns krav och rdd om placering av den fysiska
barridren som utgor forutsattningar for gestaltningsarbetet. Utformningen
av jarnvagens sidoomraden paverkas av tradsakringszonen, vilket innebar
att det inte far forekomma hoga trad inom ett omrade pa 25 meter frén
sparmitt.

Tagtrafiken som fardas langs jarnvigen ar bullerskapande i dess
naromrade. For att minimera paverkan pa boende i dessa omraden och
skapa en god och halsosam livsmilj6, behdver anlaggningen férses med
bullerskydd. Detta kan géras med en bullerskyddsskarm, bullerskyddsvall
samt atgarder pa fasader. Placeringen av bullerskydd baseras pa
bullerberédkningar som anger var gransvarden for buller éverskrids.

Under byggtiden behovs omraden att utfora arbetet pa. For att tillgodose
detta planeras produktionsytor langs strackan, vars placering redovisas i
planbeskrivningen.
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2.5 Metod

2.5.1 Strategi

For Ostlanken finns en gemensam strategi for gestaltning framtagen.
Strategin bygger pa gestaltning i tre nivaer; évergripande-,
omradesspecifik- och platsspecifik niva.

Overgripande niva - Denna niva innehéller dterkommande
anlaggningsdelar som till exempel stangsel, bank, skarning och bro
och hur dessa ska gestaltas likadant utmed hela Ostlanken. Respektive
anlaggningsdel utformas i enlighet med en 6vergripande formfamilj.

Omréadesspecifik niva - Har visas hur aterkommande anlaggningsdelar
ska gestaltas likadant inom ett karaktarsomrade. | omraden som
identifierats som kénsliga for den paverkan som anliggningen kan komma
att utgora, har specifika principer formulerats for gestaltningen. Genom
dessa principer har anlaggningen landskapsanpassats och integrerats i
storre utstréackning &n vad som styrs via formfamiljer i den dvergripande
gestaltningen.

Platsspecifik niva - Nivan visar hur anldggningsdelar specifikt ska
gestaltas for utvalda kénsliga och/eller komplexa platser. Gestaltningen
syftar till att skapa en utformning som ar unikt anpassad for platsen. En
sadan plats kan till exempel besta av en station, en visuellt betydelsefull
bro eller en karaktiarsskapande topografi.

Overgripande niva
Omradesspecifik niva

Figur 24. Gestaltningsstrategi for Ostlanken. Platsspecifik niva

Formfamilj fér byggnadsverk

Gestaltningsarbete med sa kallade formfamiljer, syftar till att samordna
och samkomponera gestaltning av byggnadsverk for att skapa identitet for
Ostlankens arkitektur. Formfamiljerna atskiljs i formsprak for att tydligt
visa skillnad i riktning och funktion samtidigt som den samspelar med
landskapsbilden. For en illustrativ 6versikt av de olika formfamiljerna med
tillhdrande brotyper, se Figur 25.

Langsgaende formfamilj

e Formfamiljen appliceras pa bland annat bro, broracke,
bullerskyddsskarm, skarmtak vid plattform, stddmur, stangsel och
teknikbyggnader.

e Formfamiljen betonar den hastiga rérelsen och tydliggéra den
langsgéaende riktningen.

e Allabroar av denna typ, oavsett gestaltningsklass, utformas med ett
konvext stromlinjeformat tvarsnitt med avrundade kantbalkar som
avslutas i en vinkel uppat som pekar in mot sparens mitt, se Figur 26.

Tvargaende formfamilj - korsningspunkter Ostlanken
e Formfamiljen ar tankt att appliceras pa korsningspunkter som portaler
och broar.

e Formfamiljen betonar den langsamma rérelsen och tydliggtra den
tvargaende riktningen.

e Alla plattrambroar av denna typ utformas med ett konkavt tvarsnitt
med avrundade anslutningar mellan vingmur och portalfront, vilket
skapar en kontrast till den langsgaende formfamiljens konvexa
utformning, se Figur 27.

Figur 25. Oversikt av formfamiljer fér byggnadsverken broar.
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Figur 27. lllustration av broarnas
konkava former.
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Figur 26. lllustration av broarnas
konvexa former.

2.5.2 Gestaltning i tre klasser
Ostlankens anlaggningsdelar delas in gestaltningsklasser for att:

»  Tydliggora krav- och prioriteringsnivaer for gestaltningsarbetet.

» Sakerstalla en enhetlig basniva av gestaltning for utvalda
anlaggningsdelar (klass 1-2).

» Sakerstalla en hog gestaltningsniva for vissa utvalda anlaggningsdelar
(klass 3).

Klassificeringen tar bland annat stod i tidigare bedomning och vardering
gjord i den Fordjupade landskapsanalysen. Gestaltningsklasser kan slas
ihop for anlaggningsdelar dar det inte &r motiverat med tre klasser. Varje
gestaltningsklass ar kopplad till en krav- respektive en prioriteringsniva
enligt Figur 28 nedan.

Gestaltningsklass1 Kravniva: Bas Prioriteringniva: Lag
De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har lag kanslighet for
forandring. Omrade som utan speciella atgarder tal den nya jarnvagen

och som ger liten paverkan pa landskapet.

Gestaltningsklass 2 Kravniva: Medel Prioriteringniva: Medel

De visuella och upplevelsemassiga aspekterna har mattlig kanslighet for
forandring. Vardefullt landskap dar hansyn ska tas vid inplacering av
jarnvagsanlaggningen.

Gestaltningsklass 3 Kravniva: Hég Prioriteringniva: Hog
De visuella och upplevelseméssiga aspekterna har hog kanslighet for
forandring. Mycket vardefullt landskap dar stor hansyn ska tas vid
inplacering av jarnvagsanlaggningen

Figur 28. lllustration éver gestaltningsklasser med tillhérande krav- och prioriteringsniva.



2.6 Maluppfyllelse

| detta avsnitt beskrivs kortfattat hur gestaltningsarbetet svarar mot
projektmalen. Gestaltningsatgarderna som beskrivs under respektive
projektmal kan ofta kopplas till fler dn ett mal, men beskrivs déar de har
starkast koppling.

2.6.1 Projektmal Gestaltning

= Ostlanken ska till sin arkitektur spegla en langsiktig hallbar
samhallsutveckling.

e Ostlanken ska bidra till att jArnvagen uppfattas som ett attraktivt och
hallbart transportmedel.

e Ostlanken ska samspela med det landskap den &r placerad i och
utformas med omsorg for dess karaktar, funktion och véarden.

e Ostlankens mal &r en hallbar jarnvéagsanlaggning som med
en god arkitektonisk kvalitet bidrar till en langsiktig positiv
samhallsutveckling.

Gestaltningsarbetet paborjades redan i det inledande skedet med
sparlinjevalsprocess och har fortsatt i arbetet i systemhandlingen. For
att na mélen har sparlinjens placering i plan och profil anpassats efter
landskapets uppbyggnad och viarden som definierats i den férdjupade
landskapsanalysen. Hansyn har exempelvis tagits till bevarandet av
vardefulla visuella kopplingar, dar studier gjorts pa vissa platser bade
gillande val av profillige samt valet mellan bank och bro. Ett exempel
pa det ar fokusomradet Tystberga, dar hoga varden kopplade till

béade landskapsbild och kulturmiljo identifierats. Dar har landskapets
karaktar och siktlinjer beaktas och i stérsta méjliga man bevarats genom
att arbeta med profillage och platsspecifika gestaltningsatgarder for
markanslutningar, se kapitel 4.2.2.

En utveckling av jairnvagsnitet och en satsning pa tagtrafiken signalerar
om en langsiktig hallbar samhallsutveckling i sig sjalv. Men for att den
aven ska upplevas s, har det varit viktigt att ta hansyn till befintliga
funktioner och varden. Det kan handla om att bevara kopplingar genom
att tillgodose passager eller bevarandet av naturmiljo-, kulturmiljo- eller
landskapsbildsvarden genom en anpassning av sparlinjens placering i
plan eller profil. For att anldggningen ska uppfattas som ett attraktivt
transportmedel anpassas jarnvagsanlaggningen till det omgivande
landskapet, genom exempelvis bevara eller aterskapa befintlig flora for att
skapa upplevelsen om att den smalter samman med sin omgivning. Utbver
de visuella effekterna kan valet av vegetation bidra till bevarande eller en
forbattring av biologisk mangfald. Graden av gestaltningsatgarder varierar
beroende pa landskapets forutsattningar, dar mer visuellt patagliga platser
ges en mer omsorgsfull gestaltning &n de som ar mindre synliga eller som
farre manniskor ror sig vid.

For att anpassa anlaggningen val till det omgivande landskapet &r en

viktig del av gestaltningsarbetet utformning av slanter samt 6vergangar
mellan markanslutningar som exempelvis mellan bro och bank. Slanternas
utformning kan ha stor inverkan pa hur anlaggningen upplevs, bade pa

langt och kort hall. I 6ppna omraden handlar det om att skapa en mjuk
overgang till det omgivande landskapet, vilket skapas genom exempelvis
avrundad slantfot och slantkron samt genom aterskapandet av samma
vegetationstyp som omgivningen. I motet mellan broarnas landfasten och
befintlig mark modelleras en slint for att battre omhanderta 6vergangen
till lanskapets befintliga former.

Vid gestaltningen av byggnadsverk, som broar och bullerskyddskarmar,
har det pa en 6vergripande niva stravats efter ett smidigt och enkelt uttryck
som &r i god balans med omgivningen. | 8ppna landskapsrum med hdga
varden och/eller dar manga manniskor ror sig som exempelvis i dalgangar
eller i korsningspunkter med storre vagar, kommer anldggningen att bli
mer visuellt pataglig. Har ges bron en mer omsorgsfull och idgonfallande
gestaltning, med avsikten att manifestera anlaggningen. Exempel pa en

bro inom denna delstracka som ges en mer omsorgsfull gestaltning &r bron
Over E4, se kapitel 4.2.4.

2.6.2 Projektmal Kulturmiljo, landskap, friluftsliv

e Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i mojligaste man
bevaras, anvandas och utvecklas genom att karaktar, funktion och
historiska varden varnas.

e Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den
fardiga anlaggningen ska utformas med omsorg till saval
landskapet som enskilda platsers karaktar, &ven beaktat ur ett
“resandeperspektiv”.

Jarnvagen gestaltas med ett helhetsperspektiv, dar anlaggningen utformas
med omsorg for saval landskapets dvergripande karaktar som sarskilda
varden. Detta gors genom bevarandet av naturmiljo-, kulturmiljé- och
landskapsbildsvarden. Som till exempel har gestaltningsstrategin i
Tystberga varit att infoga jarnvagen sa att den smalter in s& mycket som
mojligt samt att minimera dess visuella paverkan for att minska intranget
i det vardefulla kulturlandskapet. Det gors exempelvis genom att stréava
efter 1agt profillage, att landskapsanpassa tryckbankar for att skapa en
mjuk 6vergang till omgivningen samt att anpassa vegetationen pa slanter
till omgivande vegetation. Det gors d&ven genom att strava efter ett l1agt
profillage for att bevara siktlinjer, som exempelvis vid Tystberga kyrka (se
kapitel 4.2.2). Siktlinjer kan ocksa bevaras genom att skapa transparenta
partier pa bullerskyddsskarmar. Ett annat exempel pa hur gestaltningen
svarar mot projektmalet kan vara att undvika en uppdelning av de for
landskapet karaktéristiska sprickdalar.

I sparlinjearbetet samt i det fortsatta arbetet i systemhandlingen

har malsattningen varit att undvika att placera anlaggningen eller
anlaggningsdelar, exempelvis teknikgérdar, i omraden med hoga
kulturmiljovarden. Likasa har det stravats efter att inte bryta
kulturhistoriska kopplingar samt att minimera omdragning av vagar med
kulturhistoriska varden. | omraden med hoga kulturmiljovarden kan

en hogre gestaltningsklass av anldggningen motiveras for att denna ska
samspela val med landskapet.

| gestaltningsarbetet har det varit viktigt att sdkerstélla att placeringen
av tekniska anlaggningsdelar s som teknikgardar och signalskap gors
i omraden med sa 13g visuell paverkan som méjligt, for att undvika

att dessa utgor en ofrivillig fokuspunkt i 6ppna landskap. Dar det ar
mojligt har det stravats efter att placera utrustning pa ytor som blir
svaranvanda till annat nar anlaggningen ar fardigstalld. | arbetet med
avvattningen av jarnvagsanlaggningen stravas det efter att minimera
antalet fordrojningsdammar. Dammar placeras déar de &r mindre visuellt
patagliga och/eller nara jarnvagsanlaggningen samt i landskapets
granser, exempelvis dar jordbruksmark mdoter skog. Placering av
fordrojningsdammar har dven paverkats av tillhérande servicevag.
Servicevagarna har utformats sa korta som mojligt for att kunna na
befintliga vigar utan att skiara av sammanhéngande ytor. For att
fordréjningsdammar ska upplevas som naturliga dammar skapade av
naturliga processer, har de givits en organisk form.

2.6.3 Projektmal Befolkning och halsa
e De boendes miljo ska vara god och halsosam.

e Landskapets friluftsvarden och dess tillganglighet ska varnas.
Stérningarna i stora opaverkade omraden ska begransas.

Forutom landskapets visuella kopplingar har hansyn tagits till befintliga
fysiska kopplingar, som exempelvis végar, stigar for friluftsliv, skogs- och
jordbruksmark samt viltrorelser, vilket beskrivs mer ingaende i kapitel
3.2. Langs strackan forekommer en del friluftsliv, exempelvis sa stracker
sig S6rmlandsleden forbi Holmsjon och slingrar sig l1angs anlaggningen
pa flera delar av strackan mellan Sillekrog och Sjosa. Genom att bevara
kopplingar upplevs anldggningen mer anpassad till landskapet, den véarnar
om oOnskad tillganglighet och tar hansyn till manniskors behov, vilket
speglar en langsiktigt hallbar samhéllsutveckling. Vidare i gestaltningen
utformas passager med trygghet och skala i atanke. Upplevelsen av
trygghet paverkas bland annat av passagens genomsiktlighet, ljusinslapp
och kansla av 6ppenhet. Exempelvis kan vingmurarna utformas med

en bredare vinkel, vilket ger ett mer 6ppet intryck och en nagot kortare
passage.

Vissa anlaggningsdelar, s& som breda tryckbankar mojliggor inplacering
av en vag eller stig langs jarnvagen, i vissa fall utan att forstora
markanspraket. | omraden dar manga manniskor ror sig och en stig
varit motiverad har malsattningen varit att addera detta, vilket skapar
mervarde for omradet, framférallt i jordbrukslandskap som annars

ofta ar otillgangliga for allmanheten. Ett exempel pa dar detta gors ar i
fokusomradet Gardesta som beskrivs i kapitel 4.2.1.

For att de boendes miljo ska vara god och hélsosam tillampas
bullerskyddsatgarder pa strackor dar den maximala ljudnivan

overskrids. Det kan handla om fasadatgarder, bullerskyddsskarm

eller bullerskyddsvall, eller en kombination av dessa. Dar det inte &r
tillrackligt med fasadatgarder gors en avvagning mellan att implementera
bullerskyddsvall eller bullerskyddsskarm, dar platsens forutsattningar och
karaktar tas i beaktande.
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2.6.4 Projektmal Natur- och vattenmiljo

e Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av
ekologiska funktioner, biologisk mangfald och en hallbar yt- och
grundvattenforsorjning.

| det inledande skedet har naturvérden och ekologiska samband varit
viktiga att ta hansyn till, vilket har tillgodosetts genom att undvika att
korsa vardefulla och/eller skyddade omraden samt tillgodose passager for
vilt.

| gestaltningen tas dven hansyn till naturmiljé genom medvetna val for
slantvegetation som bade ger battre forutsattningar for att fa slanterna att
smaélta samman med omgivningen visuellt, och bevarandet av naturvarden,
biologisk mangfald och starkande av spridningskorridorer.

2.6.5 Projektmal Klimat och resurshushallning

e Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska
klimatgasutsléappen i planering, byggande och drift av jarnvagen. Vid
val av linjer inom Ostlankens korridor ar det viktigt att utgd ifran ett
klimatperspektiv och vélja de linjer som genererar lite klimatpaverkan.
Minst 50% av de valda linjerna inom Ostlankens korridor ska ge ett
lagre klimatgasutslapp an genomsnittligt utslapp fran utredda linjer.

e Under projektering fram till faststéllelsehandling ska summan av
genomforda effektiviseringséatgiarder uppga till minst 3 % av den
slutliga klimatkalkylens véarde

e For forfragningsunderlag och entreprenader kommer klimatkrav att
stallas enligt Trafikverkets riktlinjer for klimatkrav i planlaggning,
byggskede, underhall och tekniskt godkant jarnvagsmateriel. Detta
innefattar krav pa procentuella minskningar av klimatgasutslapp i
respektive kontrakt.

I arbetet med placeringen av jarnviagsanldggningen i plan och profil har
ambitionen varit att minimera antalet djupa skarningar och héga bankar

i syfte att landskapsanpassa jarnvagen till kringliggande landskapliga
varden och kulturmiljévarden. De berg- och jordschakt som gors inom
ramen for planen kommer att i sa hog grad som méjligt ateranvandas inom
planen och projekt Ostlanken, om de haller ratt teknisk och miljoteknisk
kvalitet for anlaggande av jarnvagen. Exempel pa hur berg- och
jordschakten kommer ateranvéandas ar till uppbyggnad av jarnvégs- och
véagbank, landskapsanpassningar/landskapsmodelleringar, tryckbankar
och bullerskyddsvallar.



3 OVERGRIPANDE GESTALTNING

Lasanvisning kapitel 3

Kapitlet redogor fér den dvergripande gestaltningen av
jarnvagsanlaggningens olika delar. For att sdkerstélla att ratt
gestaltningsatgard ges till ratt plats och att anlaggningen samspelar
med landskapet gors en klassificering av varje del. Klassificeringen
gors efter metoden beskriven i kapitel 2.5.2, och motiven till vald klass
grundas i landskapsbildens kanslighet, de identifierade virdeomréadena
samt hur visuellt pataglig anlaggningen blir utifran resenéars- och
betraktarperspektiv. Klassificeringen av markanslutningar och
anldggningsdelar finns samlad i klassificeringstabeller som aterfinns i
bilaga 1.

Utover gestaltningsklass underindelas byggnadsverken broar i
formfamiljer utifran deras funktion samt samspel med landskapsbilden.
Den langsgaende och den tvargdende formfamiljen uttrycker sig med olika
formsprak pa broarna utifran principerna som finns beskrivna i kapitel
25.1.

Figur 29. Exempel pa jarnvag som gar pa jarnvagsbank och jarnvéagsbro.

| kapitel 3.1 redogors jarnvagens olika markanslutningar i métet med det
omgivande landskapet i form av jarnvagsbank/tryckbank, skarning och
jarnvagsbro. | texterna beskrivs utgdngspunkterna for utformningen samt
skillnaderna mellan de olika gestaltningsklasserna. | kapitel 3.1.4 beskrivs
hur évergadngen mellan respektive markanslutning hanteras.

| kapitel 3.2 beskrivs de passager som &r nddvandiga for att hantera de
avskurna flodena som jarnvigens intrang i landskapet innebar.

Passagerna kopplas aven till kapitel 3.3, dar korsningspunkter éver eller
under jarnvagen redogors.

| kapitel 3.4 beskrivs gestaltningen av jarnvagens anlaggningsdelar. |
detta innefattas bullerskydd, stangsel, teknikgardar och vegetation.

Darefter beskriver kapitel 3.5 strategier for hur anlaggningen ska
anpassas till landskapet.

Kapitel 3.6 beskriver hur mellanzoner hanteras utifran ett
gestaltningsperspektiv.

Avslutningsvis beskriver kapitel 3.7 hur produktionsytor planeras och
hanteras.
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3.1 Markanslutningar

Delstrackan borjar i skogslandskapet Sille skog och jarnvéagen gar
inledningsvis pa bank och skarning genom den forhallandevis tata

skogen. Vid km 30+500 6vergar landskapet till en mer 6ppen karaktar

vid jordbrukslandskapet kring Géardesta. Det ar ett mosaikartat
sprickdalslandskap omgivet av skogsbekladda hdjder med bebyggelse i
sma kluster. Fran herrgdrden Gardesta, som ligger aningen hogre an dess
omgivande landskap, ges fri sikt 6ver dalgangen. Har har sparlinjen ett lagt
profillage for att sa langt som mojligt bevara siktlinjerna och forstaelsen for
kulturmiljomassiga varden. Markanslutningen bestar av jarnvagsbank med
tryckbank och en relativt grund skarning.

Vaster om jordbrukslandskapet vid Gardestad gard passeras vag 778 pa en
plattrambro innan jarnvagen aterigen gar in i ett skogsomrade tillhérande
karaktarsomradet Lastringe och Béalinge skog. Har ar landskapet mer
kuperat vilket innebéar att markanslutningen vaxlar mellan bank och
skarning. I omradet finns ocksa tva passager som mojliggor passage for vilt
och en enskild véag.

Vaster om skogsomradet gar jarnvagen in i fokusomradet Tystberga

som utgoras av ett mosaikartat sprickdalslandskap med hdga varden
kopplade till bland annat landskapsbild och kulturmiljé. Landskapet ar
komplext och utgdrs av jordbruksmark, skogspartier och bebyggelse i sma
byar med lang historia. Omradet inrymmer stora hojdskillnader, vilket
skapar mojligheter for langa utblickar. P& en hojd sdder om korridoren
ligger Tystberga kyrka. Har gar inledningsvis jarnvagen pa jarnvagsbank
med tryckbank, for att sedan, via en kortare skarning, aterigen éverga i
bank med tryckbank forbi Nya Utterd och namnda Tystberga kyrka. Vid
km 37+203 passerar jarnvagen vag 774 pa en plattrambro. Vaster om
fokusomradet gar jarnvagen primart pa bank och anslutande tryckbankar
med kortare avbrott i skarning.
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Figur 30. Oversikt av delstrackans markanslutningar mellan km 28+000 och km 38+500.




Vid km 39+664 passerar vag 771 pa bro éver jarnvagen och mellan
40+040-40+219 gar jarnvagen pa en landskapsbro parallellt med E4 vid
Rogsta, se Figur 31.

Vid Uttersjon och Holmsjon tar karaktarsomradet Svarta skog vid.
Omradet bestar av ett kuperat skogslandskap som karaktariseras av de
tva sjoarna. Sydvast om Uttersjon 6ppnar skogen upp sig i sma glantor
med spridd bebyggelse. Oppningarna utgér en kontrast till den i 6vrigt
tata skogen kring sjéarna. Genom stora delar av karaktarsomradet

gar jarnvagen aven har parallellt med E4, vaxelvis p& bank eller i
skiarning. Vid km 43+788 och 45+115 éterfinns tva passager for friluftsliv
(Sérmlandsleden) och jordbruk. Vid fokusomradet Uttersjon passerar
jarnvéagen pa tva landskapsbroar som kommer att vara val synliga fran E4.

Delstracka Sillekrog—Sjosa avslutas med fokusomrade Bro éver E4 som
stracker sig mellan km 46+500-45+850. Omradet utgors av en 340 meter
lang landskapsbro som kommer att vara pataglig for alla som fardas langs
E4. Vaster om bron vid km 47+280 ansluter delstrécka Sjosa—Skavsta.
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Figur 31. Oversikt av delstrackans markanslutningar mellan km 38+500 och km 48+000.
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x> Sparlinje esmmmmmme Bank oaassssme Bro

essmmmsse  \/attendrag Skarning

Figur 32. lllustrativ mark- och jérnvéagsprofil, i forvréngd skala med stérre héjdskala &n ldngdskala. Texten beskriver malpunkter och omraden langs strdckan. Del 1 av 4.

x> Sparlinje amssssss Bank oaassss—s Bro

esmmsmmsss  \/attendrag Skarning

Figur 33. lllustrativ mark- och jarnvégsprofil, i férvrangd skala med stérre héjdskala &n ldngdskala. Texten beskriver malpunkter och omraden léngs strdackan. Del 2 av 4.



= = — — — ) Spérlinje essssmmme Bank easssssme Bro

esssssse  Vattendrag Skarning

Figur 34. lllustrativ mark- och jérnvéagsprofil, i forvréngd skala med stérre héjdskala &n ldngdskala. Texten beskriver malpunkter och omraden léngs strdckan. Del 3 av 4.

e=x=x=x> Sparlinje esssssse Bank esssssse Bro

esssssse  Vattendrag Skarning

Figur 35. lllustrativ mark- och jarnvégsprofil, i férvrangd skala med stérre héjdskala &n ldngdskala. Texten beskriver malpunkter och omraden léngs strédckan. Del 4 av 4.
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3.1.1 Bank

Jarnvagsbank

Landskapets varierande topografi medfor att jirnvigsanldggningen

gar 6msom pa bank, bro och i skarning. Nar anlaggningen gar pa

bank ligger sparen hogre dn det befintliga landskapet, vilket kan

innebéra att den skapar visuella barriérer ur ett betraktarperspektiv. |
sparlinjevalsprocessen har utgangspunkten for sparlinjens placering i plan
och profil samt valet mellan bank och bro bland annat varit att minimera
barriareffekten. Ur ett visuellt perspektiv innebér detta en stravan om ett
lagt profillage. Dar det har varit viktigt att bevara fysiska kopplingar har
det strivats efter att ha ett profillaige som mojliggor en passage under eller
Over anlaggningen.

I valet mellan bank och bro har det i forsta hand stravats efter att skapa
en bank, da det inte sallan innebar fordelar ur ett klimat- och ekonomiskt
perspektiv.

Vidare i gestaltningen stravas det efter att inordna bankarna val i
landskapet och darigenom minimera jarnvagsanlaggningens paverkan.
Detta gors bade genom val av slantvegetation samt genom bearbetning av
slanternas avslut mot omgivningen.

Slantfoten paverkar évergangen till omgivningen och beroende pa vilken
effekt av banken som ska uppnés kan den goras rak eller avrundad, se
Figur 38 pa sida 25. En avrundad slantfot ger en mjuk och naturlig
overgang till omgivningen vilket skapar upplevelsen om att anlaggningen
ar mer integrerad i landskapet. Vid avrundad slantfot gors avrundningen
forslagsvis pa en radie pa minst 5 meter.

Gestaltningsatgarderna kan skilja sig beroende landskapets forutsattningar
samt pa vilket avstand flest betraktare kan komma att se banken ifran.
Likasa utgar omfattningen av gestaltning till stor del pa mangden
manniskor som ror sig i omradet eller pa nagot satt kommer i kontakt med
anlaggningen.

Utgangspunkter

Gestaltningens grundutforande av bank utgar fran typsektionen, se

Figur 36 respektive Figur 37. Slantlutningen &r 1:2 vilket ar standard for
alla bankar langs anldggningen, om inget annat anges. Slantfoten ar i
grundutférandet rak. Slanter ska vara vegetationsbekladda vilket utfors till
underkant av underballast.

Figur 36. Typsektion bank pa jordbruksmark med rak slantfot.

Figur 37. Typsektion bank pa skogsmark med rak slantfot.



Strategi

Jarnvagsbank gestaltningsklass 1

Gestaltningsklass 1 utgor grundutférandet av jarnvagsbankar. Den utgar
fran typsektionen och innebar rak slantfot. P& bankar ateretableras
befintlig vegetation via paforande av avbaningsmassor frén platsen

och stodsas eventuellt med sadd av for platsen anpassad gras- och
ortfréblandning. For utforligare beskrivning avseende vegetationsval, se
kapitel 3.4.4.

Jarnvagsbank gestaltningsklass 2

For att skapa en mer landskapsanpassad och mjuk 6vergang

till omgivningen kan jarnvagsbanken ges en avrundad slantfot.
Slantbekladnad och vegetation utgar fran grundutférandet med
avbaningsmassor. Fér att gynna sarskilda ekologiska kvaliteter kan
ytterligare stallningstaganden och atgarder behova tas. Exempel pa
detta ar paforande av sand for att gynna pollinatérer. For utforligare
beskrivning avseende vegetationsval, se kapitel 3.4.4.

Jarnvagsbank gestaltningsklass 3

Gestaltningsklass 3 ar den hdgsta klassen och appliceras dar de visuella
och upplevelsemassiga aspekterna har en hog kéanslighet for férandring.
I gestaltningen kan avsteg fran grundutférandet goras. Exempel pa
atgarder kan vara justering av slantlutningar, storre avrundning av slant
eller mer omfattande arbete med vegetation och skotsel.

Pa delstracka Sillekrog—Sjosa finns det totalt 45 jirnvagsbankar. De
klassificeras och beskrivs i tabell 1 i Bilaga 1.

Figur 38. Bild som visar rak respektive avrundad sléntfot (Trafikverket, 2015).

Figur 39. Exempel p& hur det kan se ut dar jarnvagen gar pa jarnvagsbank.
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Tryckbank

De geotekniska forutsattningarna langs strackan utgérs i kombination med
jarnvagsbankens hojd en grund for bedomning av geotekniska atgarder. En
av atgarderna ar tryckbank vilket &r en mothallande fyllning som fungerar
som en stabilitetshojande forstarkningsatgéard och utférs med friktionsjord
med en bestdmd densitet. For utformningen innebar detta att banken blir
bredare &n typsektionen for bank.

Tryckbankens flacka utformning kan gora det majligt att forlagga vagar pa
dessa, vilket ar fordelaktigt dd mindre befintlig mark behover tas i ansprak.
Detta kan innebara mojligheter till mervarde genom att tillgangliggéra ett
landskap, exempelvis jordbrukslandskap, som annars inte ar sa tillgangliga
for allmanheten samt att den mojliggor nya strak for rekreation.

Utgangspunkter

Gestaltningens grundutforande av tryckbank utgar fran typsektionen, se
Figur 40. Tryckbankar ar utformade med en flackare del for att sedan
avslutas med en slantlutning pa 1:2, om inget annat anges. Slantfoten ar i
grundutférandet rak. Slanter ska vara vegetationsbekladda vilket utfors till
underkant av ballast. Vegetationsval beskrivs mer utférligt i kapitel 3.4.4.

Strategi

Tryckbank gestaltningsklass 1

Gestaltningsklass 1 utgor grundutférandet av tryckbankar och utgar fran
typsektionen som innebar rak slantfot. Vegetation utférs med samma
metoder som for jarnvagsbank gestaltningsklass 1.

Tryckbank gestaltningsklass 2

For att skapa en skapa en mer landskapsanpassad och mjukare utformning
som samspelar med landskapets organiska former kan tryckbankens
slantkrén och jarnvagsbankens slantfot mot tryckbank gdras avrundad,

se Figur 41. Det kan aven handla om att skapa mjukare 6vergangar i
langsled som smalter battre in i landskapets former. Detta innebar en
landskapsanpassning inom jarnvagsplanens markansprak. Vegetation
utfors med samma metoder som for jarnvagsbank gestaltningsklass 2.

Tryckbank gestaltningsklass 3

Gestaltningsklass 3 ar den hdgsta klassen och appliceras dar de visuella
och upplevelsemassiga aspekterna har en hog kénslighet for férandring.

I gestaltningen kan avsteg fran grundutférandet géras. Exempel pa
atgarder kan vara justering av slantlutningar, landskapsanpassningar,
mer omfattande arbete med vegetation eller tillgangliggdrande for
friluftsliv och/eller servicefordon genom att forlagga en vég eller stig langs
tryckbanken.

Pé delstracka Sillekrog—Sjosa finns det totalt 22 tryckbankar. De
klassificeras och beskrivs i tabell 2 i Bilaga 1.

Figur 40. Utformning i enlighet med typsektion for tryckbank.

Figur 41. Sektion, exempel pa avrundning av tryckbankens slantfot och slantkfron samt avrundning av jarnvagsbankens slantfot mot tryckbanken.

Figur 42. Exempel pa en vegetationsbeklddd tryckbank (Trafikverket, 2015).



3.1.2 Skarning

Nir anlaggningen gér i skiarning ligger sparen lagre dn den befintliga
marknivan. Langs strackan forekommer bade jordskarning samt
bergsskarning och ibland &ven en kombination, vilket till viss del skapar
olika forutsattningar for utformningen av dessa.

Ur ett betraktarperspektiv kan skarning vara fordelaktigt da det kan
innebara att anlaggningen delvis eller helt kan déljas visuellt. Vid
skarning kan vaggarna i skarningen ibland fungera som naturliga
bullerskydd. Daremot skapar djupa och langa skarningar konsekvenser
for resenarsperspektivet, da utblickar langs resan begransas. |
sparlinjevalsprocessen och i optimeringen av sparlinjen har det

darfor stravats efter att undvika langa skarningar, vilket utéver

ett resenarsperspektiv aven medfor fordelar ur exempelvis ett
klimatperspektiv, dd mindre méangd massor behdver tas om hand och
transporteras ivag (forutsatt att man inte far anvandning for dem).

Utgangspunkter

Vid jordskarning ges slanterna enligt typsektion en lutning pa 1:2 (se Figur
43), vilket bland annat beror pa konstruktionsmassiga skal som exempelvis
risk for ras. Slanter ska vara vegetationsbekladda, detta beskrivs vidare i
kapitel 3.4.4.

Dar skarningen gar genom berg kan slantlutningen goras brantare,
enligt typsektion (TSS 4.1A Bilaga 6.10) ar lutningen 3:1 (se Figur 44)
Det innebar i dessa fall att anlaggningens utbredning blir ndgot mindre.
Om skarningen ar djupare an 10 meter gors dock avstandet mellan
sparmitt och skarningens vagg langre (10,6 meter). Avstandet utgor dels
fangstutrymme for eventuella nedfallande stenar och mindre block. Dels
utgor breddningen en arbetsyta for skylift och andra maskiner som kravs
vid framtida underhallsatgarder av skarningsslanten.

Figur 43. Typsektion jordskarning.

Figur 44. Typsektion bergskarning.
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Strategi

Skarning gestaltningsklass 1

Gestaltningsklass 1 utgor grundutforandet for bade jord- och bergskarning
och utgér fran typsektionerna. Vid jordskirning ateretableras befintlig
vegetation via paforande av avbaningsmassor fran platsen och stodsas
eventuellt med sadd av for platsen anpassad gras- och ortfroblandning.

Skarning gestaltningsklass 2

Slantkronet paverkar évergangen till omgivningen och beroende pa vilken
effekt av slinten som ska uppnés kan den goras rak eller avrundad. Ett
avrundat slantkron ger en mjuk och naturlig 6vergang till omgivningen
vilket skapar upplevelsen om att anlaggningen ar mer integrerad i
landskapet. For avrundat slantkron foreslas en minsta radie pa 10 meter,
dar det ryms inom jarnvagsplanens markansprak. Vid djupa skarningar ar
propellerbladslanter att foredra. Denna typ av slant skapar en harmonisk
overgang mellan befintlig och ny terrdang och beskrivs mer i kapitel 3.1.4
och i Figur 62.

Slantbekladnad och vegetation utgar fran grundutférandet med
avbaningsmassor. For att gynna sarskilda ekologiska kvaliteter kan
ytterligare stallningstaganden och atgarder behova tas. Exempel pa

detta ar paforande av sand for att gynna pollinatorer. For utforligare
beskrivning avseende vegetationsval, se kapitel 3.4.4. Vid bergsskarning ar
gestaltningsklass 1 och 2 likvardiga.

Skarning gestaltningsklass 3

Gestaltningsklass 3 ar den hdgsta klassen och appliceras dar de visuella
och upplevelsemassiga aspekterna har en hog kanslighet fér forandring. |
gestaltningen kan avsteg fran grundutforandet goras. Exempel pa atgarder
kan vara justering av slantlutningar eller mer omfattande arbete med
vegetation och skotselatgarder.

Pa delstracka Sillekrog—Sjosa finns det totalt 28 skiarningar, varav 4
jordskarningar, 5 bergskarningar och resterande ar kombinerade jord-
och bergskarningar. De klassificeras och beskrivs i tabell 3 i Bilaga 1.

Figur 45. Exempel pa hur det kan se ut dar jarnvagen gar genom skarning.



3.1.3 Jarnvagshbro

Landskapets varierade topografi och karaktar innebar att jarnvéagen i
vissa fall forlaggs pa jarnvagsbro. | detta kapitel beskrivs endast langre
jarnvagsbroar over ett avgransat landskapsavsnitt som benamns som
landskapsbroar. Landskapsbroarna méjliggor passage for djur och

natur under jarnvagen och ska ha en tillracklig 1angd och hojd for detta.
Landskapsbroarna utfors darfor med ladbalkkonstruktion da denna
konstruktion lampar sig val for langa spann. Kortare jarnvagsbroar som
mojliggdr passage under jarnvagen eller vagbroar som mojliggor passage
Over jarnvagen beskrivs under respektive rubrik i kapitel 3.3.

Genom att forlagga jarnvéagen pa landskapsbro kan en reducerad
barriarverkan uppnas da den fysiska och visuella kopplingen av det
underliggande landskapet bevaras. Langa broar innebar dock oundvikligen
en stor visuell paverkan pa landskapet, inte minst med tanke pa att
landskapsbroar ofta etableras i omraden med en kanslig landskapsbild

och 6ppna dalgangar. | ett sddant omrade ar det darfor nodvandigt med

en medveten och platsspecifik gestaltning som visar pa stor forstaelse for
omradets skala och kontext.

Placeringen av landskapsbroar gérs med hansyn till olika behov, tekniska
krav och paverkan pa landskapet. For att anpassa anlaggningen till

det omgivande landskapet och de manniskor som ror sig dar bor den

nya stambanan etableras i balans bade med landskapets skala och den
manskliga skalan, bade ur ett resenars- och betraktarperspektiv. De
tekniska forutsattningarna kommer innebara brokonstruktioner med
omfattande betongpartier, vilket kan upplevas som massivt och storskaligt.
I gestaltningen ar det mojligt att paverka upplevelsen av dessa och anpassa
dem till det omgivande landskapet genom att antingen tona ner eller
forstarka konstruktionen baserat pa det aktuella omradets kontext och
karaktar.

Da Ostlanken till storsta delar etableras i landskap med en rural karaktar
bestar gestaltningsarbetet primart av att forsoka ge konstruktionen ett
enkelt uttryck, vilket bedoms vara ett mer tidlost alternativ da det gor ett
mindre avtryck i landskapet. Ett diskret uttryck handlar dock inte om att
dolja anlaggningen, funktionen ska fortfarande kunna avlasas. Ett enkelt
och balanserat uttryck bidrar till att skapa en enhetlighet och upplevelsen
av att anlaggningen ar en del av landskapet. En medveten gestaltning
innefattar dels att beakta det 6vergripande formspraket, dels att
uppmarksamma och bearbeta detaljer och materialval. Landskapsbroarnas
storskalighet och karaktéaristik innebar att de ofta far std som symbol

for Ostlanken i stort vilket gor gestaltningen av dem extra viktig. Val
gestaltade landskapsbroar kan bidra till att Ostlanken som helhet upplevs
som ett attraktivt transportmedel som signalerar hallbart resande.

Utgangspunkter

Till grund for utformningen av landskapsbroarna ligger forst och framst de
tekniska forutsattningarna, den nya jarnvagens linjeféring, de lagar som
styr byggandet av jarnvagar samt de konstruktionsmassiga lésningarna.
De tekniska forutsattningar ska ses i relation till de av Trafikverket
formulerade projektmal som beskrivs i kapitel 2.3. Tillsammans skapar de
ramarna for gestaltningen och ett spektrum av méjligheter dar den basta
l6sningen till varje plats ska valjas. Den basta och mest hallbara I6sningen
ar den som bade beaktar estetiska, miljomaéssiga och ekonomiska varden.

Gestaltningsprinciperna av jarnvagsbroarna har tva syften. Dels har man
ett mal om att uppna en tydlig identitet for Ostlankens jarnvagsbroar
genom samgestaltning av utvalda konstruktionsdelar. Dels vill man
sikerstalla att andra delar utfors platsspecifikt.

Syftet med att undga gestaltningsmaéssiga principer pa vissa delar av
brokonstruktionen &r for att ge entreprendren en viss frihet i utférande.
Entreprendren ges storst frihet dar mojlighet till stora kostnads- och
tidsbesparing forvintas vara. Dar kostnadseffektivitet kan uppnas genom
storskalig serieproduktion efterstravas samgestaltning.

Brokonstruktionens olika delar ar indelad i tva grupper. Grupp 1 bestar av
de delar som ar samgestaltade oavsett klass och har ingar; huvudbarverk,
konsol och kantbalk, bullerskyddsskarm och réacke, fundament till
kontaktledningsstolpe, avvattning samt landféste. Grupp 2 ar de delar av
bron som varierar efter gestaltningsklass eller kan utformas platsspecifika
och har ingar brostdd, enligt Figur 46.

Samtliga konstruktionsdelar och element som kopplar sig till bron, sdsom
stangsel, broracke och bullerskydd ska oavsett klass utformas sa att de
tillsammans utgor en helhet.

Grupp 1 - Samgestaltas oavsett klass
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Grupp 2 - Varierar efter gestaltningsklass

Figur 46. Princip for gestaltning.

Ytterligare en viktig aspekt i gestaltningsarbetet med byggnadsverken

ar de sa kallade formfamiljerna, vilka beskrivs mer ingéende i kapitel

2.5.1. Den langsgaende formfamiljen forhéaller sig till stambanans riktning
och appliceras pa jarnvagsbroar av typen plattbro och ladbalksbro vars
funktion ar att bara jarnvagen korta eller langre strackor éver landskap och
vagar. For den aktuella delstrackan forekommer endast typen ladbalksbro i
den langsgéende formfamiljen.

Alla broar av denna typ, oavsett gestaltningsklass, utformas med ett
konvext stromlinjeformat tvarsnitt med avrundade kantbalkar som
avslutas i en vinkel uppat som pekar in mot sparens mitt. Broracke och
bullerskarm foljer denna vinkel och tillsammans skapas en helhet. De
avrundade formerna skapar en jAmnt belyst betongyta utan skarpa
kontraster och nedtonar dess visuella pataglighet i landskapet. Vertikala
effekter pa bron bor minimeras i syfte att forstarka utformningens
kontinuitet. Brostddens primara uttryck och riktning ar oundvikligen
vertikal, vilket kan kontrastera med jarnvagens 6vergripande horisontella
riktning. Gestaltningen av jarnvagsbroarnas brosttd ska darfor strava efter
att minimera det vertikala uttrycket med mjukare konvexa former.

Figur 47. lllustration av typen ladbalksbro J Figur 48. lllustration av
i den langsgaende formfamiljen. den konvexa formen.

Figur 49. Principsektion jarnvagsbro med dubbelspar.
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Figur 50. Principsektion konsol och kantbalk.

Foljande gestaltningsprinciper ska beaktas vid utformningen

av huvudbarverk, konsol och kantbalk, placering av brostdd,
betongkonstruktionens yta, bullerskyddsskarm och broréacke, fundament
till kontaktledningsstolpe, avvattning samt landféste.

Huvudbarverk, konsol, kantbalk och placering av brostod

Konsol, kantbalk och ladbalk ska utformas i betong enligt Figur 50.

Samtliga brostéd inom samma bro ska om méjligt utféras med samma
spannlangd. Bortsett fran andspann, som av konstruktionsmassiga
skal gors kortare for kontinuerliga broar bestdende av fler dn tva
brospann.

Brostodens bottenplatta bor placeras minimum 300 millimeter under
planerad markniva for att mojliggora att yta dver bottenplatta tacks av
vegetation.

Figur 51. Principsektion utsnitt jarnvagsbro med utsida stolpe/bullerskyddsskarm/racke
markerad.

Betongkonstruktionens yta

e Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas i noggrannt utférd
bréadform som ger en homogen och jamn ytstruktur. Bradorna vid
formséattning av de runda formerna ska hogst vara 100 millimeter
breda.

e Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestéllarens

godkannande innan gjutning av konstruktionen. Fér godkannande vid

besiktning ska fardig betongyta 6verensstimma med referensytans
struktur och kulor.

Figur 52. Principillustration stolpe med klamlist och avsmalning upptill.

Figur 53. Principsektion utsnitt jarnvagsbro med fundament for kontaktledningsstolpe
markerad.

Broracke och blandningsskydd

Utsida stolpe, broracke och blandningsskydd fortsatter i en
kontinuerlig linje fran utsida kantbalk med lutning indt mot spar enligt
Figur 51.

Stolpens bredd i liv och flans smalnar av i bredd upptill enligt Figur 52.
Stolpen utfors i varmférzinkat gods.

Gemensamt for broréacken, blandningsskydd och eventuella skydd for
fagel, fladdermdss osv, ar att de ska monteras pa kantbalkens ovansida.

Fundament till kontaktledningsstolpe

Fundament for kontaktledningsstolpar utfors sa att fundament inte ar
synligt fran utsida bro, enligt Figur 53.



Avvattning Landfaste

< Brokonstruktionen avvattnas genom ytavlopp som sticker ut 100 .
mm fran undersida bro. For att skydda ladbalkens sida fran vatten
utformas kantbalken med en droppnasa enligt Figur 54. D& det
ar forenligt med géallande krav utfors alltsa avvattningen utan
utanpaliggande element.

Figur 54. Principiell illustration av hur vattnet ska foras bort fran konstruktionen med
droppnasa och ytavlopp markerade.

Dilatationsfog mellan 6verbyggnad och landfaste

N

Slant kring landfaste utformas vegetationsbekladd och integrerat

i anslutande bank med lutning 1:2. Sett fran sidan ska brolager
skymmas av slantkonen enligt Figur 55. Om det inte &r mojligt att
skymma brolagren i slantkonen utformas landfastet enligt Figur 56.

Dilatationsfogen mellan 6verbyggnad och landfaste ska inte forsokas
doljas med extra atgarder for att undvika att omradet klas in samt
synliggora konstruktionen.

Ytan vid landféstets slant som ligger i regnskugga under bron
utformas som en plan betongyta som integreras i slanten och ramar

in ladbalkkonstruktionen. Utrymme mellan ladbalken och betongytan
utformas enligt Figur 57 for att mojliggéra inspektion och underhéll av
konstruktionen.

Betongytans kant foljer ladbalkens lutning och varierar i bredd da
landskapsbroarnas tvarsnitt varierar. Den synliga delen av betongytans
nedersta del avslutas med en halvcirkel vars radie likasa varierar. Det
ska vara en mjuk 6vergang fran rak till rundad kant. Enligt Figur 57.
Betongplattans 6veryta ligger 100 millimeter dver sléanten.

Betongytan avslutas 7,0 meter fran undersida ladbalk.

D4 bron ligger narmare terrang an 7,0 meter forkortas betongytan
1-0,5 meter fran planerad markniva enligt Figur 58.

Betongytan och landfaste utformas enligt Figur 59.

Dilatationsfog mellan dverbyggnad och landfaste

N

Figur 55. Landféste med lager som skyms av slantkon samt synlig dilatationsfog. Figur 56. Landfaste som sticker ut fran slantkon samt synlig dilatationsfog.

betongkant avslutas mot
brodverbyggnadens bredaste del

slant
bredd varierar 1 meter 1 meter
vinkel som ladbalkens kant
2 meter
mjuk évergang 7 rJ]eter vertikalt
matt
halvcirkel
betongyta

Figur 57. Utformning landfaste.

slant

0,5-1,0 meter (vertikalt matt)

planerad markniva

Figur 58. Utformning landfaste vid 1ag bro.

— jF
u!

Figur 59. Utformning av landféaste och betongyta.
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Figur 60. lllustration med exempel pa landskapsbro gestaltningsklass 1-2 med skivstod.

Figur 61. lllustration med exempel pa landskapsbro gestaltningsklass 3 med skivstod med ursparing.

Strategi

Jarnvagsbro gestaltningsklass 1-2

Gestaltningsklass 1-2 ar ssmmanslagna och utgor en medelniva

for utforandet av jarnvéagsbroar. De broar som &r definierade som
jarnvagsbroar ar dock ofta langa och visuellt uppenbara, varfor dven
grundutférandet har en forhallandevis hog komplexitet som kraver en
omsorgsfull gestaltning. Hojden pa brodverbyggnadens huvudbarverk och
brostod varierar efter brons spannvidder och jarnvagens profilh6jd. Vid
langa och hdga broar ska proportionerna mellan fri hojd under bron och
val av spannvidder och huvudbarverk beaktas ur gestaltnings-, funktions-
och kostnadsperspektiv.

Foljande gestaltningsprinciper ska beaktas vid utformningen av brostod:

e Brostdd med lager utformas som skivstéd med avrundade kanter
och avsmalnande tvarsnitt nedat enligt Figur 63. Dimensioner
galler generellt med undantag for sarskilda konstruktionsmassiga
forhallanden som gor att brostodens storlek inom bron varierar.

e Det langsta brosttdet for varje bro avgora vinkel for avsmalnande
tvarsnitt nedat (i tvarriktning mot spar) for brons samtliga brostod.
Ovriga brostod forkortas mot planerad marknivé enligt Figur 63.

Jarnvégsbro gestaltningsklass 3
Gestaltningsklass 3 ar den hdgsta klassen och appliceras dar de visuella
och upplevelsemassiga aspekterna har en hoég kénslighet for forandring.

Foljande gestaltningsprinciper ska beaktas vid utformningen av brostdd:

e Brostdd med lager utformas som skivstéd med avrundade kanter,
avsmalnande tvarsnitt nedat samt med ursparing enligt Figur
64. Dimensioner galler generellt med undantag for sérskilda
konstruktionsmassiga forhallanden som gor att brostddens storlek
inom bron varierar.

e Det langsta brosttdet for varje bro avgor vinkel fér avsmalnande
tvarsnitt nedat for brons samtliga brostod. Ovriga brostod forkortas
mot terréng enligt Figur 64.

e Vid brostod som fixeras vid lddbalkkonstruktion utformas brostéd och
1adbalk som en helhet.

Pé delstracka Sillekrog—Sjosa finns det totalt 4 landskapsbroar:

Landskapsbro km 40+130. Gestaltningsklass 2

Landskapsbro 6ver Uttersjon km 45+274. Gestaltningsklass 2
Landskapsbro 6ver Uttersjon km 45+477. Gestaltningsklass 2
Landskapsbro 6ver vag E4 km 46+674. Gestaltningsklass 3

Broarna klassificeras och beskrivs i tabell 4 i bilaga 1.
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Radie=R

Figur 63. Utformning brostdd gestaltningsklass 1-2.
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for alla brostod
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brostdd, men varierande
avtrycksdjup

Figur 64. Utformning brostdd gestaltningsklass 3.

3.1.4 Overgangar mellan markanslutningar

Mellan jarnvagsanlaggningens olika markanslutningar uppstar ytor och
dvergangar som ar nodvandiga att hantera. Langs delstrackan Sillekrog—
Sjosa finns i huvudsak tre olika markanslutningar: bank, skarning och
jarnvagsbro.

Overgangen mellan jarnvagsbro och bank/skarning utfors enligt
beskrivning av landfaste i kapitel 3.1.3. | kansliga omraden med hoga
gestaltningsklasser utfors 6vergdngen mellan bank och skarning som en
propellerbladsslant, se Figur 62. Det innebar att 6vergangen flackas ut med
varierad lutning pa slanten for att skapa en mjuk évergang och bidra till
jarnvagsanlaggnings naturliga inplacering i landskapet.

En ytterligare aspekt som ar viktig att ta hansyn till vid 6vergangar
mellan olika markanslutningar ar stangselplaceringen. Hur detta
hanteras beskrivs i kapitel 3.4.2. Gemensamt for alla 6vergangar ar att
de ska bidra till ett harmoniskt helhetsintryck och 6ka anlaggningens
landskapsanpassning.

Nar platsspecifika atgarder gors for 6vergangen mellan olika
markanslutningar beskrivs detta i kapitel 4.

Figur 62. Illustration av propellerbladsslant med avrundat slantkron som skapar en harmonisk
overgang mellan skérning och befintlig terrdng (Trafikverket, 2015).
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3.2 Passager for friluftsliv, natur och rekreation/
kulturmiljo

Den nya jarnvagsanlaggningen kommer att passera genom ett landskap
med befintliga kopplingar — bade fysiska och visuella. Det avskurna flodet
for vatten, naturmiljo, vagar, jordbruk och friluftsliv tas om hand genom
att noggrant kartlagga behovet av passager mellan anlaggningens tva
sidor. Placering, vilken typ av passage och hur de utformas beror framst pa
vilka funktioner de ska tillgodose, topografi och vidare anpassning till det
omgivande landskapet. Passagernas form och gestaltning &ar extra viktig vid
de omraden som i den fordjupade landskapsanalysen bedomts som mest
vardefulla. I den Europeiska Landskapskonventionen som ratificerades

av Sverige ar 2011 lyfts landskapet fram som en viktig grund for bland
annat manniskors hilsa och vilbefinnande, och den innefattar alla typer
av landskap, inklusive de som manniskor méter i sin vardag. Malet med
konventionen &r att bidra till medvetna forandringar vilket ligger till grund
for gestaltningsarbetet. F6r manniskor som lever och vistas i omradet
kring anldggningen kommer vardagslandskapet att forandras i form av
forandrade resvégar, utblickar och vyer.

3.2.1 Friluftsliv/iRekreation/Kulturmilj6

I omraden med hoga kulturmiljévarden kan jarnvagsanlaggningen komma
att bryta saval fysiska som visuella kopplingar. Nar objekten och/eller
miljéerna hamnar utanfor sitt sammanhang riskerar forstaelsen for de
kulturhistoriska vardena att paverkas negativt. Det kan dven handla om
fysiska kopplingar, som exempelvis éldre stigar som binder samman
mindre gardar och byar. For att undvika att bryta dessa kopplingar har det
stravats efter ett profillige som mojliggor passage i sdédana omraden.

Passage for friluftsliv kan ske dver eller under jarnvagen. Ofta ar syftet att
bibehalla ett sammanhallet friluftsliv eller koppla ihop vandrings- eller
cykelleder. Det &r vid dessa passager viktigt att beakta skala, trygghet
samt bekvamlighet och tillgéanglighet pa sluttningar éver eller under
jarnvagsanlaggningen. Med skala och trygghet i beaktning innebér

bland annat god genomsiktlighet och mgjlighet till ljusinslapp. Detta

kan uppnas genom att bearbeta konstruktionen sa att den upplevs mer
Oppen och passagen kortare. Likasa kan langre passager behova vara
bredare for att erbjuda tillracklig genomsikt och upplevas trygg att passera
genom. Placeringen och utformningen av passagerna anpassas aven efter
landskapets terrang genom att strava efter att undvika hoga nivaskillnader,
som gor vandringen kravande och saledes begransar antalet anvandare.

Inom delstrécka Sillekrog—Sjosa finns en passage sarskilt avsedd for
Sormlandsleden, samt flera passager med olika funktioner vilka kan
nyttjas aven for friluftsliv och rekreation. Samtliga passager beskrivs i
tabell 4 i Bilaga 1.

Figur 65. Ofta tillgodoses passage for flera funktioner under samma bro. | exemplet ovan passerar en vadg under jarnvdgen samtidigt som biologiska och visuella samband
bevaras (Trafikverket, 2015).



3.2.2 Naturmiljo

Ostlanken ar en ny fysisk och visuell barriar i landskapet som kommer

att paverka befintlig viltrorelse pa ett betydande satt. For att undersoka
paverkan har viltstraksanalyser gjorts, vilka redovisas i PM Ekologiska
samband (OLP0-04-025-0000-0005), for att fokusera var atgarder
behdvs och goér mest nytta. For att minimera risken for att vilt kommer inii
sparomradet forses stambanan med en fysisk barriar pa vardera sidor om
sparen. Vid trafikplats Tystberga (ca km 39+800) etableras ett viltuthopp
eftersom otillgangliga impediment och mellanzoner annars riskerar att
stanga in djur mellan anldggningarna utan mdjlighet att ta sig ut.

Passager for vilt, mindre djur samt vattenlevande djur behovs fér

att bevara och stéarka ekologisk- och biologisk méangfald. Passager
samlokaliseras i storsta mojliga man med befintliga passager for
intilliggande infrastruktur, som exempelvis viag E4. Faunapassager

ska utformas sa att djur ska kunna passera tryggt genom anpassning

till angransande natur. Passagerna forekommer under jarnvagen och
storleken varierar beroende pa vilken typ av vilt passagen syftar till. Stora
viltpassager sammanfaller ofta med langre landskapsbroar, medan mindre
passager ibland kan utgdras av en trumma under jarnvagen. Ju bredare
och 6ppnare en passage ar — desto battre lampad ar den for att kombineras
med flera intressen och att den brukas av flera arter.

Figur 66. Exempel pa faunaport - passage under jarnvdgsanldggningen (Trafikverket).

Faunapassager

Faunaportar

Faunaportar ar passager under jarnvagsanlaggningen. De kan utformas for
att ge passagemajlighet till sma, medelstora och stora daggdjur inklusive
vattenlevande arter om porten &r i anslutning till vatten. Faunaportar

ar den vanligaste typen av faunapassage langs delstrackan, men aven de
langre landskapsbroar moéjliggér att djur kan passera och att vaxter kan
sprida sig fritt under bron. Faunapassagernas utformning anpassas efter
omgivningen och 6nskad malgrupp. Strandpassage kan forenas med bade
faunaportar och landskapsbroar.

For delstracka Sillekrog—Sjosa forekommer flera passager med olika
funktioner vilka kan nyttjas som faunapassager. Gestaltningsprinciperna
for dessa beskrivs i kapitel 3.3, och samtliga passager beskrivs aven i tabell
4 iBilaga 1.

Trummor

Trummor som kan nyttjas av medelstora och sméa djur anlaggs pa lampliga
platser i landskapet forutsatt att det inte paverkar markansprak och
sparprofil, exempelvis i anslutning till vattendrag. Detta arbete utfors i
bygghandlingsskedet.

For att trummorna ska passa béttre in i landskapets former ska samtliga
trumdppningar anpassas med snedskuren dppning istéllet for rak, se Figur
67.

Figur 68. Trummor kan nyttjas av medelstora och sma djur (Trafikverket, 2018).

Figur 67. Trumma med rak respektive snedskuren 6ppning (Trafikverket, 2015).
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3.3 Korsningspunkter vag och jarnvag

Den nya jarnvagsanlaggningen skapar en ny fysisk barriar som kommer ha
paverkan pa rorelsemonster for saval manniskor som djur. Den kommer
pa sina platser forandra dragningen av vagar och vattendrag, samt leda till
fragmentering av akermark. Det ar darfor viktigt att passager planeras och
gestaltas med omsorg langs hela stambanan utifran bade betraktar- och
resenarsperspektiv.

Samtliga passager langs Ostlanken ska goras planskilda och det sker
saledes over eller under jarnvagen. Passager Gver jarnvagen beskrivs i
kapitel 3.3.1 och passager under jarnvagen beskrivs i kapitel 3.3.2.

Till grund for utformningen av korsningspunkter véag och jarnvéag ligger
forst och framst de tekniska forutsattningarna, den nya jarnvagens
linjeféring, de lagar som styr byggandet av jarnvagar samt de
konstruktionsmaéssiga lésningarna. De tekniska forutsattningar ska ses
irelation till de av Trafikverket formulerade projektmél som beskrivs i
kapitel 2.3.

Figur 69. lllustration med exempel av vagbro plattbro gestaltningsklass 2.

Tillsammans skapar de ramarna for gestaltningen och ett urval av
mojligheter dar den basta lI6sningen till varje plats ska véljas. Den
basta och mest hallbara I6sningen ar den som beaktar bade tekniska,
funktionella, estetiska, miljdmassiga och ekonomiska varden.

Gestaltningsprinciperna for gestaltningen av vag-, gang- och cykelbroarna
har tva syften. Dels har man ett mal om att uppna en tydlig identitet for
Ostlankens vag-, gdng- och cykelbroar genom samgestaltning. Dels vill
man sikerstilla att vissa broar utfors platsspecifika.

Pé vissa delar av brokonstruktionen finns inga principer angivna. Detta for
att ge entreprendren en viss frihet i utférandet. Entreprendren ges storst
frihet dar mojlighet till stora kostnads- och tidsbesparing forvantas vara.
Dar kostnadseffektivitet kan uppnas genom storskalig serieproduktion
efterstravas samgestaltning.

En viktig aspekt i gestaltningsarbetet med byggnadsverken ar de sa
kallade formfamiljerna, vilka beskrivs mer ingaende i kapitel 2.5.1. Den
tvargdende formfamiljen forhaller sig till vagar och vattendrag som korsar
jarnvagen och appliceras utifran tva olika principer, en for vagportar med
plattramkonstruktion och en for vagbroar.

Plattrambroarna utformas med avrundade anslutningar mellan vingmur
och portalfront i horisontalplan och frontalplan. Invandig anslutning
mellan brobana och ramben utformas likasa avrundad. Plattrambroarnas
konkava utformning skapar en kontrast till den langsgaende formfamiljens
konvexa utformning och markerar darmed en skillnad i riktning och
hastighet. Den konkava plattramen markerar sig som en paus pa vagen
som signalerar "Har kommer Ostlanken forbi”.

For vagbroarna uttrycks formfamiljen pa réacke, suicidskydd och
elskyddsanordning som placeras uppe pa bron dar betraktaren fardas i en
lagre hastighet dar detaljeringsnivan kan upplevas pa nara hall och med
handerna. Utgangspunkten ar en enkel och funktionell gestaltning och en
hogre detaljeringsniva kan tillforas for gestaltningsklass 2-3. Vagbroarnas
betongkonstruktioner upplevs fran jarnvagens perspektiv och utformas
med skarpa kanter.

S

Figur 70. lllustration av broarnas konkava former.
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plattrambro/vagport plattbro/vagbro
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Figur 71. lllustration av den tvargdende formfamiljen.



3.3.1 Vvag-, gang- och cykelbroar

Dar sparlinjens profil ar 1ag eller dar landskapets forutsattningar forsvarar
en passage under jarnvagsanlaggningen etableras en bro dver den istéllet.
Dar existerande terrang inte mojliggdr en plattrambro eller dar en storre
spannvidd 6nskas utférs bron som en plattbro eller balkbro.

Utgangspunkter

Vagbroarnas olika funktion och placering i forhallande till jarnvag och
landskapets forutsattningar gor att brons geometri varierar en del. Ett mal
med gestaltningen ar att samgestalta broarna for att uppna en enhetlig
gestaltning, trots broarnas variationer. FOr broar som ar placerade i ett
fokusomrade kan platsspecifik gestaltningen kravas, darfor beskrivs dessa
broar separat i kapitel 4.

3.3.1.1 Vagbro plattbro

Gestaltningsprinciperna beskriver gestaltningen for brons olika
komponenter. Nagra av komponenterna ar lika for samtliga klasser, andra
varierar efter klass och négra delar kraver platsspecifik gestaltning.

Foljande delar av bron ar lika fér samtliga klasser och beskrivs nedan:
brodverbyggnad, brostdd, landfaste, brorécke och placering av suicidskydd
om bron forses med det.

Foljande delar av bron varierar och beskrivs under specifik
gestaltningsklass: betongkonstruktionens yta och standare till suicidskydd
om bron forses med det.

Gestaltningsprinciper som ska beaktas vid utformningen av
brodverbyggnad, brostdd, landfaste och broracke:

Brodverbyggnad och brostod
e Kantbalk utformas enligt Figur 72.

e Brostod utformas som skivstod med avsmalnande tvarsnitt nedat enligt
Figur 72.

Landfaste
e Slant kring landféste utfors vegetationsbekladd och med lutning 1:2
enligt Figur 69.

e Slant kring landféste ska kompletteras med en betongyta som
integreras i slanten. Betongytans sidor ska avslutas med avsmalnande
tvarsnitt nedat lutning 6 grader. Betongytan avslutas 7 meter (vertikalt
matt) under plattbrons undersida eller 0,5-1,0 meter (vertikalt matt)
fran planerad markniva for broar med frih6jd under 7,5 meter.
Betongytans 6veryta ligger 100 millimeter dver slanten. Enligt Figur
74.

e Den bredaste punkten for landfastets betongyta ska motsvara
brostddets bredaste punkt.

Broracke

e Broracke utformas enkelt och funktionellt. Broracket ska utformas
sd att det inte ar klattringsbart nar placerad vid/kombinerat med
suicidskydd.

e Stolpar till broréacke ska placeras tillsammans med eventuellt stolpar
till suicidskydd. Till exempel med samma centrumavstand mellan
stolpar och centrerat Gver spar, enligt Figur 73.

Placering av eventuellt suicidskydd och elskyddsanordning

e Stolpar till suicidskydd och elskyddsanordning ska om majligt placeras
tillsammans med samma centrumavstand centrerat dver spar enligt
Figur 73.

e Suicidskydd och elskyddsanordning ska endast placeras dar
nddvandigt for att undvika att vyn blockeras.

Eftersom krav pa suicidskydd ar relativt nytt finns inga CE-markta
broracken dar suicidskydd samt elskyddsanordning ar inkluderade.
Foljande gestaltningsfoérslag innebar att broracket ar klattringsbart och
darfor raknas suicidskyddets hojd fran toppen av broracket.

Det &r inte uteslutet att en CE-maérkt produkt fér systemlésning med
integrerat brorécke, suicidskydd och elskyddsanordning kan komma

till marknaden néar de aktuella broarna i Ostlanken ska anlaggas.
Gestaltningsprinciperna for integrerat suicidskydd och elskyddsanordning
ska i sé fall ses som inspiration till eventuell justering av dessa.

suicidskydd och elskyddsanordning

o
£ broracke
N

B

Qfa‘(\{ vagbana
'\", o

Nl

W

brobaneplat-
tans sida

undersida bro

Bredden
undersida bro
gors lika
langden pa
Overkant
brostod

brostod

1opelb 9

centrumavstand

stangsel

elskyddsanordning

broracke
centrumavstand

Figur 73. Stolpar till suicidskydd, elskyddsanordning och broracke placeras tillsammans och

med samma centrumavstand.
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Figur 72. Principsektion av plattbrokonstruktion, brostdd, suicidskydd, elskyddsanordning och
broracke.

Figur 74. Principsektion av landféste.
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Strategi P delstracka Sillekrog—Sjosa finns en vagbro som utfors med

plattbrokonstruktion:
Véagbro plattbro gestaltningsklass 1

Gestaltningsklass 1 utgor grundutférandet for plattbroarna. Vagbro for vag 771 vid Rogsta, km 39+665. Gestaltningsklass 2

Foljande gestaltningsprinciper ska beaktas vid utformningen av eventuellt Den Klassificeras och beskrivs i tabell 4 i bilaga 1 -

suicidskydd: ; s utskarning
,/ ‘\‘ - i stolpe
e Suicidskydd ska utformas enkelt och funktionelit. / \ -
1 1 >
Vagbro plattbro gestaltningsklass 2 : v
Gestaltningsklass 2 utgér en medelniva for utférandet av plattbroarna. H \
| \
Foljande gestaltningsprinciper ska beaktas vid utformningen av ;' ';
betongkonstruktionens yta och eventuellt standare till suicidskydd: : :.
e Stolpar till suicidskydd utformas med rektangular metallprofil med ; i
utskarning dverst som ger den ett slankare och lattare uttryck, enligt E E
Figur 76. l :
e Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas i noggrant utférd E f
bradform som ger en homogen och jamn ytstruktur. \ '
e Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestéllarens ‘\ ,-'
godkdnnande innan gjutning av konstruktionen. For godkdnnande vid ‘.‘ '.'
besiktning ska fardig betongyta 6verensstimma med referensytans \ K
struktur och kulor. \ J T
Vagbro plattbro gestaltningsklass 3 o kantbalk

Gestaltningsklass 3 ar den hdgsta klassen for plattbroarna och appliceras
dar de visuella och upplevelseméssiga aspekterna har en hog kénslighet for
forandring. 1 gestaltningen kan atgarder utéver de ovan beskrivna utforas.
Pé striackan Sillekrog—Sjosa finns ingen vigbro med plattbrokonstruktion

gestaltningsklass 3. _ . . ) .
Figur 76. Suicidskydd, elskyddsanordning och brorécke gestaltningsklass 2.

Figur 75. lllustration med exempel av landfaste med vegetationsbekladd slant. Suicidskydd och elskyddsanordning gestaltningsklass 2.



3.3.2 Vag-, gang- och cykelportar

Dar sparlinjens profil och eller landskapets forutsattningar tillater

det etableras en passage under jarnvagsanlaggningen. Passagernas
funktioner ar ofta samlokaliserade vilket innebér att det stélls olika krav
pa utformningen av dem. Vdgar som samlokaliseras med passager for
friluftsliv, natur, rekreation/kultur maste anpassas bade vad galler matt
och gestaltning. Gemensamt fér passagerna under jarnvagen ar dock att de
primart upplevs utifran betraktarperspektivet, och de har liknande krav pa
utformningen som passagerna over jarnvagen. Passager under jarnvagen
utférs med plattrambrokonstruktion. Bro dver Bjorksundsbacken utférs
dock med ladbalkkonstruktion enligt landskapsbro gestaltningsklass 1-2,
se kapitel 3.1.3. Den beskrivs aven under "Passage 8” i tabell 4 i bilaga 1.

Utgangspunkter

Passagernas olika funktion och placering i forhallande till jarnvag och
landskapets forutsattningar gor att plattramkonstruktionens geometri
varierar en del. Gestaltningsprinciperna har som mal att passagerna
samgestaltas trots variationer.

3.3.2.1 Vvagport Plattrambro

Foljande gestaltningsprinciper beskriver gestaltningen for brons olika
komponenter. Beskrivningen av principerna varierar for de olika
komponenterna och beskrivs som samgestaltade oavsett klass, varierar
efter klass eller platsspecifik utformning for de broar som ligger i ett
fokusomrade.

Stangsel pa jarnvagsbank samt jarnvagsbank och slant ar lika for samtliga
klasser. Gestaltningsprinciper som ska beaktas vid utformningen av
stangsel pa jarnvagsbank samt jarnvagsbank och slant ar:

e Stangsel pa vingmur/stodmur och jarnvagsbank ska placeras i en
kontinuerlig linje enligt Figur 77 och Figur 78.

¢ Slant mellan passage och vingmur/stédmur ska utformas med samma
lutning som anslutande jarnvagsbank.

Plattrambrokonstruktion, stdéngsel och belysning varierar efter klass och
beskrivs under specifik gestaltningsklass.

Figur 77. lllustration med exempel av vagport plattrambro gestaltningsklass 1.

Figur 78. lllustration med exempel av vagport plattrambro gestaltningsklass 2.

39



Strategi

Vagport plattrambro gestaltningsklass 1
Gestaltningsklass 1 utgor grundutférande fér vagportar med
plattrambrokonstruktion.

Foljande gestaltningsprinciper ska beaktas vid utformningen av
plattrambrokonstruktion, stangsel, jarnvagsbank och belysning:

e For passager med skevhet i forhallande till jarnvagen pa 15 grader eller
mer utformas vingmurar, stddmurar och portalfront med proportioner
och geometri enligt Figur 80.

e For passager med skevhet i forhallande till jarnvagen under 15 grader
utformas vingmurar, stédmurar och portalfront med proportioner och
geometri enligt Figur 81.

e Stangslets stolpar ska placeras med samma avstand pa portalfront,
vingmur och stédmur enligt Figur 83.

e Sténgslets stolpar ska placeras centralt éver passagens éppning.
Stolpens center eller center av mellanrum mellan tva stolpar placeras
centralt 6ver 6ppningen enligt Figur 83.

Figur 80. Vagport plattrambro gestaltningsklass 1, skevhet i forhallande till jarnvag pa 15 Figur 81. Vagport plattrambro gestaltningsklass 1, skevhet i forhallande till jarnvag under 15
 Vid anslutning mellan portalfront och vingmur placeras stolpen grader eller mer. grader.
centrerat och i samma riktning som stolparna dver portalfronten enligt
Figur 83.

e Centrumavstand mellan stolpar ska anpassas sa att den sista stolpen
vid stodmurens avslut placeras sa nara stodmurens avslut som mojligt
enligt Figur 83.

e Avstandet mellan stolparna justeras for att uppna ovan namnda
gestaltningsprincip pa béasta satt. Avstandet mellan stolparna ska ligga
inom 2-3 meter.

e Stangsel ska placeras pa den sida av stolpen som ar vand mot
passagens 6ppning och ska placeras i en kontinuerlig linje.

e Eventuell belysning ska utféras enkelt och funktionellt.

o S ;?‘ " 1.Brobana
T~ /J.' 2. Kantbalk
2 3z 0N 3. Vingmur
\ ‘1 - :' 4. Ramben
2 ! ' 5. Vot
. lI { " 6. Bottenplatta
| |I | / Figur 82. Véagport plattrambro gestaltningsklass 1, illustration av jarnvéagsbank samt slant Figur 83. Vagport plattrambro gestaltningsklass 1, placering stangsel i plan.
| . | mellan passage och vingmur/stédmur med lutning 1:2. Exempel visar passage med skevhet
LW pa 14 grader i forhallande till jarnvagen.

Figur 79. lllustration av vagport plattrambro évergipande delar.



Vagport plattrambro gestaltningsklass 2
Gestaltningsklass 2 utgér en medelniva for utforandet av vagportar med
plattrambrokonstruktion.

Foljande gestaltningsprinciper ska beaktas vid utformningen av
plattrambrokonstruktion, stangsel och belysning:

»  For passager med skevhet i forhallande till jarnvagen pa 15 grader eller
mer utformas vingmurar, stddmurar och portalfront med proportioner
och geometri enligt Figur 84.

e For passager med skevhet i forhallande till jarnvagen under 15 grader
utformas vingmurar, stddmurar och portalfront med proportioner och
geometri enligt Figur 85.

e Vingmurarna ansluter till portalens front med en rund form i toppen
enligt Figur 88.

e Ramben ska ansluta till undersida bro med en avrundad form enligt

Figur 89.
e Som utgangspunkt utfors plattramkonstruktionen utan vot. Om Figur 84. Vagport plattrambro gestaltningsklass 2, skevhet i forhallande till jarnvag pa 15 Figur 85. Vagport plattrambro gestaltningsklass 2, skevhet i férhéllande till jarnvag under 15
vot kravs ska denna forsokas doljas inom avrundning om detta inte grader eller mer. grader.

innebar en forlangning av bron, enligt Figur 89.

e Omvot inte kan déljas inom avrundning utan forlangning av bron ska
vot utforas synlig och tillbakadragen fran portalfronten, minimum 1
meter enligt Figur 87.

e Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas i noggrant utford
bradform som ger en homogen och jamn ytstruktur. Bradorna vid
formséttning av de runda formerna ska hogst vara 100 millimeter
breda.

e Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestéllarens
godkdnnande innan gjutning av konstruktionen. For godkannande vid
besiktning ska fardig betongyta 6verensstimma med referensytans
struktur och kulér.

Figur 86. Véagport plattrambro gestaltningsklass 2, illustration av jarnvagsbank samt slant Figur 87. Véagport plattrambro gestaltningsklass 2, illustration av tillbakadragen synlig vot.
mellan passage och vingmur/stédmur med lutning 1:2. Exempel visar passage med skevhet
pa 14 grader i férhallande till jarnvagen.
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R=6,0 meter R=6,0 meter

Figur 89. Vagport plattrambro gestaltningsklass 2, princip for avrundning mellan ramben och
tunnelprofilens undersida som déljer eventuell vot.
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Figur 88. Vagport plattrambro gestaltningsklass 2, princip for vertikal avrundning mellan vingmur och portalfront. Avrundningens utbredning ar férbunden med avrundningen i plan och varierar Figur 90. Véagport plattrambro gestaltningsklass 2, princip for gjutformens avtryck i brokon-
enligt planvinkel mellan portalfront och vingmur. struktionens synliga betongdelar.



e Stangslets stolpar ska placeras med samma centrumavstand pa
portalfront, vingmur och stddmur enligt Figur 91.

e Sténgslets stolpar ska placeras centralt 6ver passagens 6ppning.
Stolpens center eller center av mellanrum mellan tva stolpar placeras
centralt dver dppningen enligt Figur 91.

e Vid anslutning mellan portalfront och vingmur placeras stolpen
centrerat i avrundning mellan vingmur och portalfront enligt Figur 91.

e Centrumavstand mellan stolpar ska anpassas sa att den sista stolpen
vid stodmurens avslut placeras sa nara stodmurens avslut som mojligt.

e Centrumavstandet mellan stolparna ska justeras for att uppna ovan
namnda gestaltningskrav. Centrumavstandet mellan stolparna ska
ligga inom 2-3 meter

e Stangslets stolpar kan vara forsankta ovan frontportal, vingmur och
stodmur sa att en obruten ren linje uppstar hela vagen runt passagen.

e Stangsel ska placeras pa den sida av stolpen som &ar vand mot
passagens 6ppning och ska placeras i en kontinuerlig linje, enligt Figur
91

e Eventuell belysning ska vara icke-blandande och vara forsankt i
undersida bro.

Véagport plattrambro gestaltningsklass 3

Gestaltningsklass 3 ar den hdgsta klassen for vagportar med
plattrambrokonstruktion och appliceras dar de visuella och
upplevelsemassiga aspekterna har en hog kanslighet for forandring. Pa
striackan Sillekrog—Sjosa finns ingen vagport med plattrambrokonstruktion
gestaltningsklass 3.

P& delstracka Sillekrog—Sjosa finns totalt 11 vigportar som utférs med
plattrambrokonstruktion:

Vagport km 30+766. Gestaltningsklass 2

Vagport Gardesta km 31+612. Gestaltningsklass 2
Vagport vag 778 km32+931. Gestaltningsklass 2
Vagport km 35+294. Gestaltningsklass 1

Vagport km 35+726. Gestaltningsklass 1

Vagport vag 774, km 37+204. Gestaltningsklass 2
Vagport Bjorkbacken, km 38+881. Gestaltningsklass 1
Vagport Rokarret, km 42+358. Gestaltningsklass 1
Vagport km 43+788. Gestaltningsklass 2

Vagport km 45+115. Gestaltningsklass 2

Vagport vag 770, km 45+756. Gestaltningsklass 2

De klassificeras och beskrivs i tabell 4 i bilaga 1.

Figur 91. Véagport plattrambro gestaltningsklass 2, placering stangsel i plan.

Figur 92. Vagport plattrambro gestaltningsklass 2, stangsel ovan vingmur/stodmur sett fran
passagen.

Figur 93. Exempel pa forsankta stolpar ovan vingmur/stédmur sett fran jarnvagsbank.

Figur 94. Exempel pa forsankta stolpar ovan vingmur/stédmur sett fran passage.
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3.4 Anlaggningsdelar

| féljande avsnitt beskrivs gestaltningen av jarnvagsanlaggningens
anlaggningsdelar. I texten beskrivs utgangspunkterna for
utformningen samt skillnaderna mellan de olika gestaltningsklasserna.

Anléaggningsdelarna klassificeras, med motiv och specifika
gestaltningsatgiarder som aterfinns i Bilaga 1. For placering av teknikgardar
och bullerskydd, se Figur 95.
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Figur 95. Oversiktskarta teknikgardar och bullerskydd, delstricka Sillekrog—Sjosa.



3.4.1 Bullerskydd

Bullerutredningar identifierar vilka bullerskyddsatgarder som kravs for
bullerberérda byggnader. Bullerskyddsatgérder kan vara jarnvagsnara
atgarder i form av en bullerskyddsskarm alternativt en bullerskyddsvall
och/eller fastighetsnara atgarder. Bullerskyddsskarm eller vall kan
medfora en 6kad barriar bade fysiskt som visuellt. Visuellt bade ur ett
resenarsperspektiv fran tdgen men ocksa ur ett betraktarperspektiv. Valen
mellan en bullerskyddsskarm kontra en bullerskyddsvall grundar sig

pa en sammanvagd bedomning av aspekter kopplat till markanspraket,
anlaggningens utformning, landskapets forutsattningar och miljopaverkan
pa till exempel landskapet, kulturmiljon, areella naringar, klimat

och naturmiljé, tekniska aspekter som till exempel geotekniska och
ekonomiska aspekter.

3.4.1.1 Bullerskyddskarm

Alternativet med bullerskyddsskarm har bade fordelar och nackdelar.

En bullerskyddsskarm kan utgora den fysiska barriar som ska finnas

langs jarnvéagens bada sidor, forutsatt att de uppfyller kraven. Fordelen
med en bullerskyddsskarm &r att den tar mindre mark i ansprak an en
bullerskyddsvall. Den kan dock upplevas kontrasterande till rurala, dppna
miljoer och foreslas darfor framst vid bebyggd miljo dar utrymmet ar litet
eller i omraden déar de inte &r visuellt patagliga.

Skarmarnas paverkan pa landskapsbilden skiljer sig for olika
platser och ska bedémas och utformas efter platsens foérutsattningar,
betraktarperspektivet och resenarsperspektivet.

Resenarsperspektiv avser utblick fran taget: orientering och
kontakt med omgivande landskap.

Betraktarperspektiv utgar fran platsen eller parallell vag:
siktlinjer, kontinuitet i landskap, rytmisering av lang skarm, anslutning av
hdga skarmar mot stangsel eller annan struktur.

Skala: stolparna, kassetterna och de transparenta delarna ska utformas sa
att de motverkar flimmereffekt men harmoniserar med omkringliggande
landskap.

Omgivningar: For att betona skillnaden mellan strackans urbana och
rurala omgivningar gors en differentiering av bullerskarmens uttryck.

Det ar viktigt att definiera vilken h6jd som ska gélla for
resenarsperspektivet. Det ar sannolikt att det kommer att fardas
tvavaningsvagntag pa Ostlanken. Tvavaningsvagntag har en lagre
O6gonhojd i nedre avdelningen, se Figur 96.

For betraktarperspektivet kan det gora stor skillnad med lagre hojd pa den
tata delen da storre andel glas tar ned intrycket av skala och kompakthet.

Valet mellan transparenta partier och tata partier pa bullerskyddsskarmar
utgr fran bullerutredningar och kraven som finns pa att uppné gallande
riktvarden for god ljudmiljo.

Figur 96. Referenshbild tvavaningsvagn.

Tabell 1. Sammanfattande matris 6ver gestaltningsatgarder med hansyn till resenars- och betraktarperspektivet i forhallande till landskapets kontext.

Sammanhang, miljo,
kontext

Resenarsperspektiv

Betraktarperspektiv

I 6ppet landskap, jordbruksmark.

Ett varde med utblick fran tdgkupén, tillracklig
langd pa glasning av évre del av skarm for att upp-
fatta landskapet behdver vara cirka 200 meter.

Anléggningen exponeras. En hog, tat bullerskarm bry-
ter kontinuitet i landskapsbilden. Glasning av 6vre del
foreslas. Ekonomi ar en faktor som ska végas in.

I sméaskaligt landskap, blandskog.

Kort tid for att uppfatta omgivningen — mindre
angelaget med glasning.

Anléggningen exponeras i mindre grad. Skarmen kan
utformas som tét.

| tat bebyggelse.

Kort tid for att uppfatta omgivningen — mindre
angelaget med glasning.

Anléggningen exponeras. Skarmen utformas efter
platsens krav.

Stationsnara.

Léagre hastighet, storre mojlighet att uppfatta om-
givning. Kan vara av stort varde med glasning mot
omgivning.

Anlaggningen exponeras. Skarmen utformas plats-
anpassad, med utgangspunkt frdn kommunens och
Trafikverkets gestaltningsambition, och Trafikverkets
Stationsprogram.
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Utgangspunkter Stolpar

Bullerskyddsskarmar ska ges ett likartat utférande vad galler material, »  Stolpar mellan kassetterna ska placeras med ett avstand om cirka 3,0
proportioner och kulérer for hela Ostlanken som ska bidra till jarnvagens meter.

identitet. Eftersom jarnvéagen I6per genom bade rurala och urbana

landskap med olika gestaltningsmassiga forutsattningar behéver Stolparna ska inte vara visuellt patagliga sett ur betraktarperspektiv.
skdrmarna studeras var for sig. Anpassning behdver ske med avseende pa Detta kan utféras genom att kassetter delvis tacker stolpens sida, se
hojd och andel transparenta partier men med utgangspunkt i, och inom Figur 98.

ramen, for gestaltningen som anges i detta gestaltningsprogram.
Figur 98. Planskiss, exempel pa hur stolpar kan doljas av kassetter for att inte vara visuellt
patagliga sett utifran. Observera att figuren visar en princip, inte en teknisk 16sning.

Hojd )
Bullerskyddsskarmar langs Ostlanken varierar i hdjd mellan cirka 2,0—4,5 TOPPL AT F OL JER BANANS
meter Over ralséverkant. Understiger de denna héjd kompletteras de LUTNING MAX 15%

. \J 2] 20

med stangsel for gestaltningsklass 1 och glas for gestaltningsklass 2.
Bullerskyddsskarmarna ska ges en sammanhallen gestaltning oavsett

skarmhojd.

S
Kulér for ljudabsorberande bullerskyddsskarm I M TOPPLAT
Kassetterna ska pa skarmarnas utsida ha en matt yta i gragrén kulor dar T e I 3C \CEI F T
den nedre delen ges en morkare nyans. Samma kuldr ska anvandas inom B U L L [F\, KY B DSELE M_[ .ftl
samtliga delstrackor for en enhetlig gestaltning. Exakt kulor ska verifieras STEGAR NER DOLT MED
genom provmalning vid framtagande av fullskaliga prototyper i byggskedet. SAMMA FLEMENTTYPER

Material, monster och relief for ljudabsorberande bullerskyddsskarm
»  Kassetternas insida utfors av ljudabsorberande material som técks av — Sb AR SIDA - PERFORERAD
exempelvis perforerad plat/strackmetall. Se Figur 99. YT A

e Kassetter i den 6vre delen utfors med stdende monster/relief. P&
langre strackor bor man dvervaga att anvanda en oregelmaéssig
struktur i relief for att bryta skdrmens kontinuitet och skapa storre
spel mellan skugga och ljus i skdrmens yta. Se Figur 99 och Figur 100.

Figur 97. Typldsning, lutande éverliggare som ddéljer trappning. Figur 99. Exempel perforerad sida samt oregelbunden relief.

e Kassetter i den nedre (cirka 1/3-1/4 av skdrmens hojd) delen av
skarmen utfors med ett annat monster/relief an skarmens ovre del. Se
Figur 100.

e Monster/relief pa kassettens utsida kan exempelvis dstadkommas
genom bockning, perforering eller riktning pa panel. Ménstret far inte
medfdra att skdrmens utsida blir klattringsbar.

Overkant for ljudabsorberande bullerskyddsskarm

e Skarmens overkant ska avslutas med en avfasad topplat med lutning i 3 meter
in mot spar sa att ingen plan yta ovan skarm uppkommer dar personer :
kan sta. Den avfasade toppléaten kan dolja eventuell nivaskillnad som
uppstar pa grund av sparets lutning enligt Figur 97.

Figur 100. Bullerskyddsskarmen avfasas vid start och slut. Avfasad del erséatts med transparent skarm.

e Skarmar som placeras med stor visuell pataglighet, till exempel pa
jarnvéagsbank i 6ppet landskap, bor avfasas vid start och slut enligt
Figur 100 for att skapa en mjuk 6vergang mellan skarm och befintlig
terrang samt att minimera upplevelsen av att skarmen bestar av
moduler och istéllet forstarka dess langsgaende uttryck. Skarmen
avfasas cirka 0,5 meter per modul. For att uppfylla hojdkravet for
den fysiska barriaren runt jarnvagen kan den avfasade delen erséattas
av transparent skarm. Alternativt kan stangsel placeras pa skarmens
sparsida. Stolpar till stangsel ska i sé fall placeras tillsammans med och
med samma centrumavstand som stolparna till bullerskyddsskarmen,
enligt Figur 101. Figur 101. Bullerskyddsskarmen avfasas vid start och slut. Stangsel ersatter avfasad del pd skarmens sparsida.



Transparenta och tata partier

e  For att minska skdrmarnas visuellt avskdrmande effekter och gora
dessa lattare i sitt uttryck ska transparenta partier férekomma
pa utvalda delar. Utformning och utnyttjande av genomsiktliga
skarmelement ska utga fran bade resenarsperspektiv och
betraktarperspektiv.

e Vid kéansliga passager och vid langa bullerskyddsskarmar gors en
avvagning mellan téta partier och transparenta partier med mojlighet
till utblickar for resenaren beaktas. Likasa 6vervags transparenta
partier i 6ppna jordbrukslandskap dar jarnvagsbank tillsammans med
bullerskyddsskarm utgor en visuell barriar.

e Transparent bullerskyddsskarm prioriteras for skarmens ovandel fran
2,0 meter Over ralséverkant men kan pa utvalda platser dven placeras
pa skarmens nedre del. Transparenta partier ska liksom tata partier
utgoras av ett kassettsystem.

e Ljudabsorbenter kan inte anvéndas i transparenta delar. Vid placering
av transparenta kassetter behover darfor hansyn tas till paverkan pa
bullerdampningen.

Figur 102 och Figur 103 visar exempel pa variationsmajligheter av tat och
transparent skarm.

Oppning i skarm

e Vid langa bullerskyddsskarmar ska 6ppning i skarm gestaltas utifran
aspekter rorande sékerhet och underhall. Dorrar i skarm utfors i kulér/
material lika skArmens nedre kassett.

Paflygningsskydd

e Transparent bullerskyddsskarm ska sakras avseende fagelskydd
sd att faglar inte kolliderar med skarmen. Péaflygningsskydd ska
utforas i form av monster, lampligen som ett diskret vitt prick- eller
randmonster. Monstret ska utforas av stdende, alternativ liggande, se
Figur 104.

Figur 102. 1)Bullerskyddsskédrm 2,5 meter typillustration med stérre delen transparent. 2)Bullerskyddsskdrm 2,5 meter typillustration med 0,5 meter transparent skdrm éverst och 2,0 meter
ljudabsorberande skérm i botten. 3.) Bullerskyddsskérm 2,5 meter typillustration med ljudabsorberande skarm.

Figur 103. Exempel pa bullerskyddsskarm med varierad storlek av transparenta partier.

Figur 104. Referensbild;, Exempel pa liggande paflygningsskydd.

Strategi

Bullerskyddsskarm gestaltningsklass 1

Gestaltning av bullerskyddsskarmar av gestaltningsklass 1 ar
grundutférandet och utgar ifran utgdngspunkterna beskrivna ovan
gallande kuldr, material, 6verkant och stolpar. Bullerskyddsskarmar
gestaltningsklass 1 utfors med tata skarmar.

Bullerskyddsskarm gestaltningsklass 2

Bullerskyddsskarmar gestaltningsklass 2 foljer grundutférandet. For
gestaltningsklass 2 finns det dock storre mojligheter att implementera
transparenta partier. Detta gors primart dar utblickar for resendren bor
beaktas, samt i 6ppna landskap dar bullerskyddsskarmen utgér en visuell
barriar utifran betraktarperspektivet.

Bullerskyddsskarm gestaltningsklass 3

Gestaltningsklass 3 ar den hdgsta klassen och appliceras dar de visuella
och upplevelsemassiga aspekterna har en hog kanslighet for forandring. |
gestaltningen kan vissa avsteg fran grundutforandet géras. Exempel pa
detta kan vara att bullerskarmarna klas med vegetation, tatare avstand
mellan stdndarna vid transparenta partier samt storre transparenta partier
for att skapa béattre visuell forbindelse mellan jarnvéagens bada sidor.

Pa delstricka Sillekrog—Sjosa finns totalt 2 bullerskyddsskarmar:

Bullerskyddsskarm 31N km 31+170-31+370. Gestaltningsklass 3
Bullerskyddsskarm 36N km 36+553-36+953. Gestaltningsklass 3

De klassificeras och beskrivs i tabell 5 i Bilaga 1.
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3.4.2 Stangsel

En fysisk barriar ska placeras pa bada sidor av Ostlanken for att hindra
djur och méanniskor fran att passera eller uppehalla sig pa stambanan.
Denna barriar ska aven placeras vid teknikgardar, och i vissa fall stangslas
aven intilliggande vagar. Den fysiska barridren utgors ofta av sténgsel
men kan aven utgdras av exempelvis bullerskyddsskarm (se kapitel 3.4.1),
forutsatt att skarmen uppfyller kraven som stalls pa den fysiska barriaren.

Krav pa gestaltning far exempelvis inte inkrakta pa kraven pa personskydd
och skydd mot suicid. Stéangsel ska inte vara klattringsbara och ovansida
skarm ska inte vara mojlig att sta pa. For att varna om vilt far inte stangslet
utformas med piggar pa ovansidan. Detta galler dock inte inom tatort, vid
broar 6ver spar, teknikgardar och trafikplatser for resandeutbyte dar syftet
med stangslet i forsta hand ar att forhindra suicid- och personolyckor.
Grins for vad som utgor tatort definieras enligt SCB:s (Statistiska

Central Byran) tatortsavgransningar. Aven krav for elsakerhet med
sakerhetsavstand och jordning mm ska beaktas.

Det inledande avsnittet beskriver principer for stangslets utformning
medan det efterféljande beskriver placering av stangsel.

3.4.2.1 Utformning av stangsel

Sténgsel och grindar ska se likadana ut 1angs hela Ostlanken. Stangsel
utfors antingen som flatverksstangsel eller svetsat gallerstangsel.

Svetsat gallerstangsel placeras i stad/tatortssammanhang och runt
teknikgérdar. Pa ovriga platser forordas flatverksstangsel. Utover specifika
utgangspunkter for respektive stangseltyp utgar gestaltningen fran
foljande generella principer:

e Sténgsel och grind ska ha en enhetlig utformning gallande material och
kulor och bor inte vara av sort som blanker i landskapet. Alla ingaende
delar av stangslet ska ha samma kulor.

e Stangslet ska vara genomsiktligt.
e Tvarsnitt pa stangsel, stolpe och grind ska vara rakt.
e Trappning av stdngselsegment ska undvikas.

e Diagonala stag for att forstarka delar av flaitverksstingsel ska monteras
sa lagt som mojligt.

e Eventuella horisontella stag for att forstarka delar av flatverksstangsel
ska monteras pa samma héjd som angransande stag.

e Vid svetsade gallerelement kan element med en radie anvandas for att
undvika skarpa 90-gradiga ytterhorn till exempel vid teknikgardar. Se
Figur 106.

e Teknikgardar stangslas alltid in med stangsel av typ svetsat galler.

Utgangspunkter fléatverksstangsel
e Effektiv h6jd: minst 2,5 meter fran terrangsidan.

e Maskstorlek: cirka 40x40 millimeter med 45 graders vinkel.
» Avstand mellan stolpar: 2-3 meter.

e Djup under mark: minst 0,4 meter for att undvika att man kan grava
sig under.

e Kulor: gra/varmforzinkat.

Figur 105. lllustration av princip for flatverkssténgsel.

Figur 106. Vid stangseltyp svetsat galler undviks skarpa ytterhérn dar det &r
lampligt till exempel vid teknikgardar.

Utgangspunkter svetsat gallerstangsel
e Effektiv h6jd: minst 2.5 meter fran terrangsidan.

¢ Rutnatet ska utformas som icke klattringsbart och nat ska utféras med
dubbla horisontella trddar som placeras pa varsin sida av genomgaende
vertikala tradar.

e For att fungera som 6verklattringsskydd ska de éversta vertikala
stangseltradarna sticka upp minst 25 millimeter 6ver den éversta
horisontella stangseltraden.

e Maskstorlek pa nat ska vara 50x200 millimeter.
e Avstand mellan stolpar 2 meter.

e Djup under mark minst 0,4 meter for att undvika att man kan gréava sig
under.

Figur 107. lllustration av princip for svetsat gallersténgsel.



3.4.2.2 Placering av stangsel

Utgangspunkter

Sténgsel langs Ostléanken placeras som grundprincip néra skarningskron
och intill slantfot vid bank. Placeringen av stangslet ska goras med
ambitionen att minimera anlaggningens visuella och fysiska avtryck i
landskapet. D landskapet varierar i topografi och plan, uppkommer flera
variationer utdver typsektionerna for bank och skarning, till exempel i
stangseldovergang mellan skarning—bank eller i moéten mellan stangsel och
andra anlaggningsdelar.

Jordskéarning

Vid jordskarning i 6ppet landskap ska stangslet vara sa rakt och dolt som
mojligt och det kan placeras pa tva principiellt olika satt. Antingen uppe pa
jordskarningens kron i enlighet med typsektionen eller nere vid jarnvagens
dike men d& maste hojden anpassas for att hindra viltinhopp. Om stangslet
dras langs diket blir det sannolikt ett rakare och kortare stdngsel, dock
maste detta vagas mot en sannolik hogre stangselhojd. Se Figur 110 for vad
en 45 graders hoppvinkel innebir for effektiv hojd pa stangslet.

Overgangen fran bergskarning till jordskarning

Vid 6vergangen fran bergskarning till jordskarning kan stangslet placeras
pa tva principiellt olika satt. Grundprincipen &r att stangslet klattrar upp
till jordskarningens kron, se Figur 108. Ett alternativ som kan nyttjas i mer
visuellt kansliga omraden ar att dra ner stangslet till skarningens slantfot
(Figur 109), men da maste hansyn tas till vilt vilket kraver anpassning i
enlighet Figur 110 med ett hogre stéangsel.

Figur 108. Placering av stangsel pa jordskarningens kron.

Figur 110. /llustration éver vad 45 graders hoppvinkel innebér for effektiv héjd pé sténgslet. Férdelen med denna placering &r att stdngslet kan déljas i vardefulla omraden.

Figur 109. Placering av stangsel intill dike vid spar.
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Tryckbank

Vid tryckbank placeras stangslet som om tryckbanken vore marken intill
en lagre jarnvagsbank. Om mojligt ska stangslet placeras sa att 6verkant
inte ar hogre an ralsoverkant. Vid évergangen mellan tryckbank och

jarnvagsbank eller mellan tryckbank och bro placeras stangslet enligt Figur
112 och Figur 113.

Figur 111. Principskiss - placering av stangsel pa tryckbank. Gestaltningsmassigt ar det viktigt
att stangslets dverkant inte sticker upp Over réalsdverkant.

Figur 112. Stangselplacering vid 6vergang mellan jarnvagsbank och tryckbank.

Figur 113. Strategi for stangselplacering vid évergadng mellan tryckbank och bro.

Overgang mellan skarning/ bank till bro

Vid 6vergangen mellan skarning/hog bank till bro dras stangslet langs med
sparen enligt Figur 114. Vid 6vergangen fran en bank till bro ar det lampligt
att klattra upp med stangslet langs banken cirka 45 grader, enligt Figur 115.
I bada tillfallen placeras en sektion stangsel pa ovansida vingmur.

Figur 114. Stangselplacering vid 6vergang fran skarning/hog bank till bro.

Figur 115. Stangselplacering vid 6vergang fran bank till bro.



Landskapsanpassning

Jarnvagsanlaggningen kommer att utgéra en ny horisontell linje i
landskapet. En strikt tolkning av stangselplacering enligt typsektion
riskerar att bryta upp denna vagrata linje och ge ett rérigt intryck om
stangslet dras fram och tillbaka utifran slanters och bankers utbredning
och darmed hojdlage. Grundprincipen ar darfor att halla stangslet i
samma hojdniva, dar éverkant stangsel ska ligga lagre &n ralséverkant
dar sa ar mojligt. For att minimera stangslets visuella paverkan bér man
darfor i omraden som har en hog kanslighet eller i dppna landskap dar
anlaggningen ar sarskilt visuellt uppenbar, gora ett visst avsteg fran aktuell
typsektion genom att rata ut stangselplaceringen. Se exempel i Figur 116.
Intrycket med ett utratat stangsel blir mindre rérigt och det foljer sparets
horisontella linje.

Figur 116. Stangsel i rosa farg visar stangselplacering enligt typsektion for jarnvagsbank déar
stangslet placeras intill dess slantfot. Stangsel i gron farg visar ett stangsel som réatats ut och
anpassats till de lokala férutsattningarna.

Figur 117. Sténgselplacering enligt typsektion for bullerskyddsvall.

Figur 118. Alternativ placering dar stangslet dras intill jarnvagen for att minimera det visuella anspraket.
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3.4.3 Teknikgardar

Jarnvagsanlaggningens tekniska utrustning och underhallsobjekt
samlokaliseras i gegmensamma teknikgardar. For gestaltningsarbetet i
systemhandlingen har det efterstréavats att placera teknikgardarna dar

de gor minst visuell paverkan, exempelvis i anslutning till skogsmark

eller dar det ar mojligt pa redan bebyggd mark. En viktig aspekt har aven
varit att skapa en sa kort servicevag till teknikgardarna som méjligt, men
fortfarande anpassade till befintliga strukturer i landskapet, for att undvika
ytterligare fragmentering och med hansyn till kostnad och klimat.

Teknikgardarnas storlek mojliggor 0,25 meter fasadbekladnad och/
eller utskjutande tak. I detta gestaltningsprogram berdérs endast
teknikbyggnadernas utformning och inte teknikgardarnas markansprak.

Stangsling av teknikgardarna ska utgoras av svetsat gallerstangsel, med
undantag fran gestaltningsklass 3 som kan ha en mer platsspecifik 16sning.
Stangsel beskrivs mer ingaende i kapitel 3.4.2.

Utgangspunkter

Gestaltningsprincipernas syfte &r att efterstréava en enhetlig gestaltning
for respektive gestaltningsklass. Fasadbekladnad och tak for
teknikbyggnader ska se likadana ut langs hela Ostlanken enligt foljande
gestaltningsprinciper:

Material och kulor

e Samtliga teknikbyggnader inom samma teknikgard ska utforas
monokroma i ett enhetligt material och kulor. Teknikskap bor
utformas med samma kuldr som teknikbyggnaderna inom samma
teknikgard.

e Synliga ingdende delar av teknikbyggnader ska utféras monokroma
i ett enhetligt material och kuldr. Detaljer som ventilationsgaller
ska integreras i byggnadsdesignen. Belysning med rorelsedetektor
monteras ovan dorr.

Utformning fasad
e Fasadmaterial ska ha en liggande orientering med 6verdimensionerad
reliefverkan.

e Fasadbekladnad och tak ska vara brandséakert.

e Fasaden ska ha fyra lika héga sidor for att ge intrycket av ett plant tak.

Utformning tak
e Taklutning ska ske med lagsta del mot jarnvégen.

e Taket ska ligga under fasadens hdgsta punkt sa att taket inte ar synligt
for betraktaren.

e Awvattningssystem ska utforas dold mellan tat yttervagg och
fasadpanel sa att teknikhusen far ett visuellt rent uttryck.

Underhall
e  Teknikbyggnader ska utformas for att forebygga klotter och
skadegorelse.

Figur 120. Referensbild dorrdetal;.

Figur 119. Exempel pa montagedetal;.

Figur 121. Referensbild platmaterial.



Strategi

Gestaltningsklass 1

Fasadmaterial av standardiserad profilplat med stora dimensioner av
reliefen, liggande orientering. Omalad (Aluzink) eller svartmalad profilplat
beroende pd omgivning.

Gestaltningsklass 2

Fasadmaterial av dverlappande dverdimensionerade fjallpanel, liggande
orientering. Malad i falurdd kulor eller svart beroende pa omgivning. Inom
mosaikartat sprickdalslandskap anvands fasadpanel i faluréd kuldr och
inom kuperat skogslandskap anvands fasadpanel i svart kulor.

Gestaltningsklass 3

Gestaltningsklass 3 kan till exempel vara teknikbyggnad i en stad eller
tatort. Gestaltningsklass 3 foljer samma takform och koncept for fasad som

i klass 2 men kan utformas i flera material och kulorer for att ytterligare

anpassas till omgivningen. Pa delstricka Sillekrog—Sjosa finns det dock
ingen teknikgard gestaltningsklass 3.

fasadpanel

tat yttervagg
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=]

o

o

2]

©
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Pa delstracka Sillekrog—Sjosa finns det totalt 11 teknikgardar. De
klassificeras och beskrivs i tabell 6 i Bilaga 1.
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3.4.4 Vegetation

Malet med vegetationen &r att laka samman anlaggningen med landskapet
och de naturtyper jarnvagen stracker sig igenom. Val av vegetation ska
utgd ifrdn den omkringliggande naturmiljons forutsattningar och krav
samt strava efter att gynna ekologiska kvaliteter. Att tillvarata den for
stdndorten befintliga vegetationstypen och ateretablera den péa sldanterna ar
viktigt for jarnvagsanlaggningens landskapsanpassning.

For att minska anlaggningens paverkan pa landskapets varden ska

befintlig omkringliggande vegetation skyddas och i mojligaste mén bevaras.

Vegetationsridaer som skarmar av och minskar anlaggningens visuella
paverkan i landskapet har ett stort varde och bor beaktas i kommande
skeden.

De atgarder som foreslas for vegetationen utgar fran platsens kanslighet
for jarnvagsanlaggningen, men ocksa utifran platsens forutsattningar, samt
kvalitet och egenskaper i markskiktet. Generellt kommer vegetationen
narmast sparomadet att utgoras av lagvaxande och uthallig ris- och
grasvegetation for att successivt langre fran sparet utgoras av laga buskar
och sma trad.

Vegetation pa slanter

Grundutférandet avseende slantvegetation langs med
jarnvagsanlaggningen ar anvandandet av avbaningsmassor. Det

ar en metod for att ateretablera befintlig vegetation pa en given

plats. Avbaningsmassor bestar av det 6versta 30 cm tjocka lagret av
markvegetation och jordman som schaktas av under byggskedets forsta fas.
Markvegetation och jordman lagras tills slanter ar utforda, for att sedan
paforas som ett ytskikt. Avbaningsmassor innehaller ett rikt mikroliv,
frobanker och rotdelar som &r anpassade for platsen. Malet ar att den
for platsen likvardiga vegetationen ska bidra till att sémldst integrera
slanterna till det befintliga landskapet. Strategin appliceras pa slanter pa
jarnvagsbank, jordskarning, bullerskyddsvallar, tryckbankar och diken.

Figur 122. Exempel pa hur slédnternas vegetation integrerar med omgivningen (Trafikverket,
2021).

Metoden med ateretablering genom avbaningsmassor kraver nogsam
uppféljning under byggtiden. Hantering och lagring av massorna behdver
ske pa ratt satt s& att mikroliv, fro och rotdelar halls vid liv. Metoden
kraver ocksa utrymme for lagring av jorden. Jordlagren placeras med
fordel 1angs den stracka dar avtagning har skett, pa sa vis sékerstalls att
massor aterfors till ursprunglig plats samt att transporter minimeras.
Massorna behdver aven inventeras for att sakerstalla att de inte innehaller
spar av invasiva arter.

Om anvandandet av avbaningsmassor inte skulle ga att genomfora

som grundutforande, till exempel pa grund av brist pa upplagsytor

eller att avbaningsmassorna inte racker, sprutsas slanterna med gras-

och angsfroblandning anpassad till platsen. Beroende pa bankens

eller skarningens uppbyggnad kan atgarder behévas for att skapa bra
forutsattningar for fréerna att gro. Om banken eller skarningen bestar

av grovre stenfyllning behdver denna tatas av med mindre fraktioner. En
bank eller skarning bestdende av jordmaterial kan sprutsas direkt utan
atgard. P4 vissa platser bor alternativ till sprutsadd évervagas, till exempel
i skogsmark bestdende av ris- och drtartad vegetation. Slanterna lamnas
istallet obehandlade for att 1ata lokala arter &teretablera sig genom naturlig
invandring.

Omradesspecifika atgarder

Beroende pa landskapets kontext och kvaliteten pa det 6versta markskiktet,
kan ytterligare atgarder avseende vegetation tillampas. Exempelvis kan
stodsadd av gras och orter vara lampligt beroende pa avbaningsmassornas
egenskaper.

| 6ppna landskap dar jarnvagen gar genom akermark ar jorden i regel
lerhaltig och mycket naringsrik. Har kan avbaningsmassor ateranvandas
sé lange lerhalten inte ar for hog. Vid hogt ler- och naringsinnehall bor
avbaningsmassorna blandas upp med magrare jord for att pa sa vis
sénka vaxtkraften och déarmed skotselinsatserna. Avbaningsmassor

fran akermark innehaller generellt en mindre méangd fré och kan

behova stodbesds med gréas- och dngsfroblandning. Gemensamt for alla
froblandningar &r att de ska ha svenskt ursprung och vara anpassade

till platsens naturtyp och forhallanden. Arter i grasfréblandningar ska
vara lagvaxande och uthalliga. De ska kunna etablera sig snabbt samt ha
ett djupt rotsystem som binder jorden och darmed férhindrar erosion.
Angsfroblandningar ska vara artrika och innehélla arter forekommande
pé platsen, vilket specificeras utifran artinventeringar. Artinventering
genomfdrs lampligen under bygghandlingsskedet for att projektet ska ha
aktuell information om férekommande arter.

Ett alternativt utférande till avmagring av avbaningsmassor kan vara att
i samrad med markagaren istallet aterféra den naringsrika jordmanen
till omkringliggande dkermark och lata slanterna besas endast genom
sprutsddd med gras- och ortfréblandning anpassad till platsen. Férutom
att tacka slanterna med gras och orter bidrar sprutsddden och véaxternas
rotsystem till att snabbt binda jorden i flytbensigna slanter och ddarmed
motverkar erosion.

I vissa miljoer med 13g kéanslighet dér det endast finns ett mycket tunt
lager markvegetation och jordman kan det vara motiverat att lamna
slanterna utan vare sig avbaningsmassor eller sddd och i stéllet l1ata ytan

ateretableras genom naturlig invandring av lokala arter. Exempel pa detta
kan vara i kuperade skogslandskap dar f& manniskor ror sig. Atgarder i
slantens ytskikt, till exempel genom avtatning med mindre fraktioner om
ytskiktet bestar av grovre stenfylining, maste dock utforas for att skapa bra
forutsattning for froer att gro.

Platsspecifika atgarder

For att gynna platsspecifika karaktarer och ekologiska kvaliteter kan
ytterligare stallningstaganden och atgarder behova vidtas. | exempelvis
sandrika omraden kan andra etableringsmetoder och ytor med vegetation
som kraver hogre grad av skotsel foreslas. Slanter i sandrika omraden

bor 1amnas obehandlade for att i stéllet lata de lokala arterna atererévra
marken av egen kraft. Solexponerade magra marker med partier av naken,
blottad sand &r en bristvara i landskapet idag. En lang rad arter, s& som
vilda bin och andra insekter som bygger bon i sanden, a&r mer eller mindre
beroende av sddana marker. Stodplantering av salg och utplacering av dod
ved kan ocksa gynna ekologiska kvaliteter i denna naturtyp.

I kansliga omraden med hoga landskapsbildsvarden kan grundutférandet
behova kompletteras med artspecifik vegetation av storre storlek. De
kvaliteter som foreslas ska vara av svenskt ursprung och hardiga i platsens
véxtzon. Busk- och tradvegetation kan aven planteras p& produktionsytor,
vagar eller évrig ianspraktagen mark efter jarnvagsanlaggningens
fardigstallande. Detta kan dock endast ske i 6verenskommelse med
befintlig fastighetsdgare. Det kan ocksa vara aktuellt att grés- eller
angssadden behdver ges en vaxtbadd for att fa forutsattningar for snabbare
etablering eller for att aterskapa en viss sarskilt vardefull miljo.



Skotsel

Ytor ateretablerade med avbaningsmassor, sprutsadd eller dar naturlig
invandring av vaxter har skett har en extensiv skétsel som endast omfattar
réjning for att sakerstalla en 6ppen tradsakringszon.

For att bibehélla 6nskad flora pa dngar s& som torrang krivs att marken
halls mager genom att ytan slas varje ar. Slattern utfors efter blomning,

varpa det slagna hoet ska fa ligga kvar och fréa av sig innan det forslas bort.

Genom att forsla bort hdet tar man bort naring och jorden halls mager. Om
hoet far ligga kvar och brytas ner kommer angen pa sikt bli mer naringsrik
och de biologiska vardena gar forlorade genom att den énskvéarda
angsfloran konkurreras ut.

Sandrika omraden kraver regelbunden rojning och stérning av ytan. Da
jorden ar mycket mager behover rojning sannolikt ske med langa intervall.

For de platser dar artspecifik vegetation av storre storlek foreslas

kan en varierande form av etableringsskotsel kravas de forsta

aren efter anlaggning. Etableringsskotsel kan omfatta bevattning,
uppbyggnadsbeskarning, godsling klippning eller slatter av grasytor,
ograsrensning m.m med tata intervall. Efter att vdxtmaterialet har
etablerats fortloper skétsel men med glesare intervall. Skotsel av ytan kan
ocksa omfatta olika typer av havd till exempel genom bete.

Figur 123. lllustration av tradsékringszonen.

Tradsakringszon

Langs jarnvagen ska en zon pa 25 meter fran sparmitt sakras for fall av
hoga trad. Dar tradsakringszonen stracker sig utanfor markanspraket
sakras ratten att halla fritt fran trad genom avtal om servitut. Inom
servitutet kan markagaren bedriva annan verksamhet s& som bete

och odling sa lange det inte innefattar hoga trad. Utanfor servitut har
Trafikverket ratt att avverka de hoga trad som kan utgora en risk for
jarnvagsanlaggningen, denna zon anges ofta som kantzon.

Den yttre delen av tradsékringszonen i skogslandskap kan utnyttjas for att
skapa brynvegetation mot kantzonen. Genom att utforma ett lagt vaxande
vegetationsskikt i dvergangen mellan jarnvagsomradets laga vegetation och
omgivande skog skapas en battre forankring och anpassning av jarnvagen.
Brynvegetationen kan etableras genom spontant uppslag av vegetation och
medveten skotsel. Detta sker utanfor permanent markansprak och kan
endast utforas i 6verenskommelse med markagare.

Forhindra spridning av invasiva arter

Invasiva arter ar inférda, fraimmande arter som hotar den biologiska
mangfalden. De trivs och sprids i Sverige, just darfor att de ofta inte
har nigra naturliga fiender som héller dem tillbaka och de tranger
darigenom undan inhemska djur och vaxter. Under byggskedet kan
det kravas sarskilda atgarder for att begransa arternas utbredning och
spridning. Detta kan fa paverkan pa byggskedet och masshanteringen.

Nagon inventering av invasiva arter har inte genomforts i projektet. En
inventering ar lamplig att genomfora under bygghandlingsskedet, det vill
séga nagra ar innan markarbeten ska paborjas, for att projektet ska ha
aktuell information om férekommande arter och deras utbredning. Arter
som kan forvéntas finns langs strickan ar blomsterlupin, jattebalsamin,
jatteloka, hostgullris, kanadensiskt gullris och parkslide.

Figur 124. Invasiva arter som férvantas finnas ldngs jarnvagsanldggningen &r bland annat
blomsterlupin (t.v.), jétteloka (mitten) och parkslide (t.h.). Foto: Naturvardsverket.
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3.5 Landskapsanpassning

Landskapsanpassning innebér i ett storre perspektiv att anlaggningen
eller annan atgard utformas med utgangspunkt i de nationella
miljomalen samt anpassas och samspelar med landskapets karaktar,
funktion och véarden. En god landskapsanpassning kan bidra till att
mildra anlaggningens negativa konsekvenser. Det kan innebara bade
att anlaggningen underordnas i landskapet eller att utformningen

av ett enskilt objekt framhavs med utgangspunkt fran omgivande
landskapskaraktéar. | Riktlinje landskap 3.0 (TDOK 2015:0323)
beskrivs det att transportinfrastruktur ska utformas i samspel med
landskapet sa att trafikanter, resenirer och omgivning erbjuds positiva
upplevelser i en vacker och vélfungerande miljo. Riktlinje landskap 3.0
beskriver dven att infrastrukturen ska anpassas med utgangspunkt i de
nationella kulturmiljomalen. Kulturmiljomalen beskriver bland annat
att infrastrukturen ska anpassas utifran ett hallbart samhalle med en
mangfald av kulturmiljéer som bevaras, anvands och utvecklas.

Jarnvéagens stela och statiska geometri innebér att det inte alltid &r mojligt
att folja landskapets naturliga terrang och karaktér. Resultatet av det ar
att jarnvagen vaxelvis kommer att g& p& bank, bro och i skarning. Atgéarder
for landskapsanpassning bor motiveras utifran landskapets karaktar

och véarden, och generellt har landskapsanpassningar gjorts av samtliga
delar av anlaggningen I6pande under sparlinjeprocessen och i arbetet
med systemhandlingen. Genom att till exempel bearbeta sparlinjens
profillige kan majligheter till utblickar och upplevelser skapas, vilket
starker upplevelsen och forstaelsen for landskapets kulturmiljovarden.
Gestaltningsmassiga aspekter har behandlats bland annat i arbetet

med placering av teknikgardar, servicevagar, produktionsytor och
bullerskydd. Genom att flytta en teknikgard kan exempelvis behovet

av en lang servicevag som bryter mot landskapets naturliga linjer
undvikas vilket resulterar i en mer sammanhallen och battre inplacerad
jarnvégsanlaggning. Ett annat exempel ar anlédggning av bullerskyddsvall
pa platser som kraver bullerskyddsatgarder. En bullerskyddsvall fungerar
dels som ett skydd mot buller, men den innehar ocksa kvaliteter som

kan underlatta en mer naturlig inplacering av jarnvagsanlaggningen i det
befintliga landskapet.

Ytterligare landskapsanpassningar har gjorts efter att anlaggningsdelarnas
overgripande placeringar ar faststalld. | de fall landskapsanpassningar
gors utanfor jarnvéagsplanen kréavs frivilliga 6verenskommelser i
samverkan med berdrd markéagare. Det vanligast forekommande &r

att en landskapsanpassning appliceras pa en redan integrerad del

av jarnvagsanlaggningen genom gestaltningsatgarder pa exempelvis
tryckbankar, jarnvagsbankar och landfasten.

Slanter vid bank, tryckbank och skarning

For anpassning av jarnvagsbankar och tryckbankar har det arbetats med
slantlutning och avrundning av slantfot vilket kan bidra till en mer naturlig
inplacering av jarnvéagsanlaggningen i stort. Genom att skapa en mjukare
overgang mellan bank och tryckbank i langsled gors en avrundning dven
dar, i de fall det &r mojligt ur ett geotekniskt perspektiv. Aven medvetna
vegetationsval pa slanter som bibehaller eller 6kar kopplingen mellan
biotoper bidrar till en jarnvagsanlaggning som ar mer anpassad till
landskapet, se kapitel 3.4.4.

Broar och landfasten

Dar jarnvagen gar pa bro anpassas anlaggningen till landskapet genom
utformning och placering av brostdd, brons langd, samt genom att
modellera broarnas landfasten och dess anslutning till befintlig mark.
Pa platser dar det ar 6nskvart med en mjuk inplacering av en bro kan
en landskapsanpassning mildra brons harda uttryck. Detta gors genom
att delvis eller helt dolja landfastet genom en vegetationsbekladd slant,
se beskrivning av landfaste i kapitel 3.1.3, samt 6vergangar mellan
markanslutningar i kapitel 3.1.4.

Avvattning

| arbetet med avvattningen av jarnvagsanlaggningen stravas det efter

att minimera antalet fordréjningsdammar. Istillet utnyttjas befintliga
avvattningsstrukturer i sa stor utstrackning som majligt (till exempel
genom att bredda befintliga diken) i kombination med anldggning av nya
fordrojningsdiken. Pa sa satt minimeras anlaggningens totala utbredning
och darmed minimeras aven paverkan pa landskapet. En torrdamm
anléaggs vid km 40+000. For att torrdammen ska smélta in battre i
landskapet placeras den i naturliga lagpunkter och utformas med en
organisk form for att skapa ett naturligt uttryck.

Teknikgardar

Teknikgardarnas placering har gjorts med hansyn till landskapets
befintliga struktur samt med hansyn till landskapets 6ppenhet. T omréaden
dar teknikgardarna blir visuellt patagliga kan det vara aktuellt att plantera
vegetationsridaer, for att helt eller delvis délja den tekniska utrustningen
och for att skapa andra fokuspunkter i landskapet. Denna vegetation
behdver dock goras med hénsyn till tradsakringszonen samt till en rimlig
skotselniva.

Servicevagar

Lings jarnvagen behovs flertalet servicevagar, exempelvis till teknikgardar.
Dessa ar placerade sa nara anlaggningen som mojligt. Vid placering har det
stravats efter att koppla an till befintliga vigar och strukturer i landskapet
med sa kort vag som majligt, utan att gena dver en sammanhéangande

yta. Servicevagars anslutningspunkter till befintliga vigar kan saledes

ha inverkan pé placeringen av exempelvis en teknikgéard. Genom att
placera viagarna i landskapets befintliga granser, som exempelvis dar
jordbruksmark moter skog undviks fragmentering.

Figur 125. Exempel pa slant med medvetet vegetationsval som bidrar till en landskapsanpassad jarnvagsanlaggning.



3.6 Mellanzoner

Mellan den nya stambanan och annan infrastruktur kan mellanzoner
uppsta, vars utformning paverkar anlaggningens barridreffekt och samspel
med det omgivande landskapet. D& mellanzonerna ligger i anslutning

till jarnvagsanlaggningen kommer stora delar av ytornas utformning
paverkas av sakerhetsavstand, som exempelvis tradséakringszon, vilket styr
gestaltningen av dessa zoner.

I sparlinjeprocessen har det stravats efter att minimera fragmentering av
landskapet. | plan innebar det en placering som medfor att mellanzonerna
antingen blir sd sma som mgjligt eller tillrdckligt stora sa att befintlig
markanvandning kan bevaras. Vid ytor dar befintlig markanvandning

gar att bevara innebér det att profillaget anpassats for att kunna

tillgodose passage for att na ytan. Exempelvis vid jordbruksmark dar
jordbruksmaskiner behéver na marken pa bada sidor om jarnvagen.

I mindre mellanzoner som uppkommit har sa langt som maojligt teknisk
utrustning placerats (exempelvis servicevagar och produktionsytor). Malet
har varit att bevara de ordrda, stdrre sammanhangande ytorna, samt for att
minimera anlaggningens totala utbredning och markansprak.

Tabell 2. Oversikt mellanzoner l&ngs med delstréckan.

Mellanzoner langs delstrackan Sillekrog—Sjosa.

Utformningen av mellanzonerna har inverkan pa anlaggningens
helhetsintryck. | gestaltningen av dessa ska darfor hansyn tas till det
omgivande landskapet och den befintliga markanvandningen, for att
ytorna ska smalta val in i sitt sammanhang. | forsta hand foreslas det
att bevara befintlig markanvindning. Dar detta inte dr mojligt har en
beddmning gjorts av hur visuellt pataglig platsen ar ur ett betraktar- och
resendrsperspektiv, lamplig anvindning samt anpassning till befintlig
flora och vegetationskaraktar. For att mellanzonerna ska halla 6ver tid
foreslas en utformning som minimerar skotsel- och driftinsatser, da hog
skotselniva i dessa ytor ofta ar svarmotiverad.

Pa delstrackan Sillekrog—Sjosa gar jarvagen pa stora delar parallellt

med E4, vilket innebér att stora delar av strackan kan defineras som en
mellanzon. Manga av dessa ytor bestar dock av sluten skogsmark med en
otillgdnglig topografi. I Tabell 2 nedan listas darfor endast de ytor som
innan jarnvagens etablering har en mer 6ppen och tillganglig karaktér, och
som blir direkt paverkade av jarnvagen.

Detta gestaltningsprogram tacker endast den mark som kommer dgas av
Trafikverket, vilket innebar att stora delar av mellanzoner kan komma att
agas och skotas av andra aktorer. Gestaltningsatgarder och skotsel utanfor
jarnvagsplanens markansprak kan endast utforas i dverenskommelse med
markagare, varfor delar av detta avsnitt ska lasas som rekommendationer
for mellanzonerna.

Delstrackans mellanzoner listas i Tabell 2 och redovisas i Figur 126 pa sida
58.

Benamning Langdmeter Landskapsbild Befintligt Underhallsansvar Foreslagen atgard

kanslighet markfoérhallande

Landskapsbro vid | km 40+200-40+400 [ Klass 3 Smal betesmark i Trafikverket inom Aterstéllande av marktackande gras/ort-vegetation.

Blindkallan Oppet landskap jarnvagsanlaggningens
avgransning for aganderatt. |
ovrigt befintlig fastighetségare.

Bjorksundsbacken | km 40+650-40+850 [ Klass 3 Skogsbryn intill Trafikverket inom Marktackande gras/ort-vegetation som évergar pa

angsmark jarnvagsanlaggningens tryckbanken. Langre vasterut bevaras tradrida for
avgransning for aganderatt. | att avskarma jarnvagen fran E4.
ovrigt befintlig fastighetségare.

Soder om km 41+350-41+600 | Klass 3 Skogsmark Trafikverket inom Tradrida bevaras for att avskarma jarnvagen fran

Bjorksundsbécken jarnvégsanlaggningens E4.
avgransning for &ganderatt. |
ovrigt befintlig fastighetsagare.

Vaster om Lilla km 42+200-42+400 |Klass 3 Jordbruksmark/ Trafikverket inom Produktionsyta placeras i mellanzon. Aterstélls till

Sattra betesmark jarnvagsanlaggningens befintlig karaktar genom marktidckande gras/ort-
avgransning for aganderatt. | vegetation.
ovrigt befintlig fastighetsagare.

Uttersjon km 45+100-45+900 | Klass 2 Skogsmark Trafikverket inom Servicevag forlaggs i mellanzon mellan jarnvég
jarnvagsanlaggningens och E4. Diar mojlighet finns bor 1ag buskvegetation
avgransning for aganderatt. | mellan jarnvag och E4 behallas/ateretableras, som
ovrigt befintlig fastighetsigare. mojliggor utblickar fran E4 6ver Uttersjon
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Figur 126. Oversiktskarta mellanzoner med inzoomningar per omréde.
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3.7 Produktionsytor

En genomténkt produktionsplanering &r en viktig komponent i stora
infrastrukturprojekt. Ytorna for produktion delas upp i permanenta
markbehov/markansprak och tillfallig nyttjanderétt vilket beskrivs i PM
Markanspraksprinciper.

Langs med delstrackan Sillekrog—Sjosa finns det en rad ytor for produktion
med tillfallig nyttjanderatt som redovisas i jarnvagsplanen. Dessa ytor
avser bland annat tillfalliga etableringsytor, byggvagar, etablering med
mera. Langs med hela anldggningen tas under byggskedet tillfallig

mark i ansprak som ar nédvandig for exempelvis byggvagar, upplag

av avbaningsmassor och sa vidare. Utbredningen av denna tillfalliga
nyttjanderatt varierar beroende pa jarnvagens markanslutning, och
redovisas mer detaljerat i jArnvagsplanens tillhérande plankartor.

Vid jarnvagsanlaggningens etablering bor avbaningsmassor tillvaratas
for att senare ateranvandas som slantbekladnad pa bankar och slanter.
Uppléggningen av avbaningsmassor bér ske nara ursprungsplatsen for
dels kunna ateretablera platsens ursprungliga flora, dels for att undvika
Okade koldioxidutslapp och kostnader for transport. Vid hanteringen av
massorna ar det ocksa viktigt att sakerstalla massor innehallandes olika
typer av flora inte blandas eller forviaxlas.

3.7.1 Aterstéllning

Efter produktionsarbetena kommer ytorna att aterstallas i den man det

ar mojligt. Sarskilda krav stalls pa att aterstallningen ska majliggora
forstaelse av ytornas historiska markanvandning. Det innebéar bland annat
att akerytor ska kunna sarskiljas fran akerholmar, betesmark respektive
skog. Antikvarisk kompetens bor medverka vid detaljprojektering av
skyddsatgard samt vid aterstallning.
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4 OMRADESSPECIFIK OCH
PLATSSPECIFIK GESTALTNING

4.1 Oversiktlig beskrivning

I detta kapitel beskrivs omrédesspecifik och platsspecifik gestaltning.
Kapitlet ar uppdelat efter fokusomraden, vilket innebdr ett sarskilt kansligt
och vardefullt omrade som kraver en mer omfattande helhetsgestaltning.
Den omradesspecifika gestaltningen tar ett helhetsgrepp pa omradet i stort,
medan platsspecifika gestaltningséatgarder appliceras pa sarskilt utvalda
markanslutningar och anlaggningsdelar.

Att ett omrade har blivit bedémt som sarskilt kansligt, betyder dock inte
nddvandigtvis att samtliga markanslutningar eller anlaggningsdelar
inom avgransningen ar klassad med gestaltningsklass 3. Gestaltningen
av de objekt som inte anses behéva en sarskild platsspecifik

gestaltning utgar fran den gestaltningsklass som respektive objekt har

i klassificeringstabellen. Gestaltningen for respektive gestaltningklass
beskrivs i Kapitel 3.

Varje del inleds med en beskrivning av fokusomradet, med dess karaktar
och kanslighet. Efter respektive beskrivning av fokusomrade féljer sedan
en redogorelse for de objekt inom omradet som kraver en platsspecifik
gestaltning.

4.2 Fokusomraden

For delstrackan Sillekrog—Sjosa har fyra fokusomraden identifierats:
Gardesta och Ingemundsta, Tystberga, Uttersjén och Bro 6ver E4. De
delar av jarnvigsanldggningen som gestaltas platsspecifikt beskrivs under
det fokusomrade de ar en del av. Respektive omrade och objekt redovisas
enligt nedan:

4.2.1 Gardesta och Ingemundsta
Bullerskyddsskarm 31N
Tryckbank 31SN

4.2.2 Tystberga
Bullerskyddsskarm 36N2
Tryckbank 36SN2

4.2.3 Uttersjon

4.2.4 Bro Over E4
Landskapsbro 6ver E4

Figur 129. Uttersjon.

Figur 127. Géardesta.

Figur 128. Tystberga.

Figur 130. E4.
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4.2.1 Gardesta och Ingemundsta

Fokusomradet ligger i ett 6ppet laglant akerlandskap som ar omgiven av
hogre skogkladda marker. Har och var finns smaskalig bebyggelse i mindre
kluster. Pa en liten hojd nordvast om jarnvagsanlaggningen ligger Gardesta
gard, och darifran finns langa siktlinjer at alla hall utom norrut dar E4
bildar en visuell barriar. Garden bestar av en herrgard och intilliggande
arbetarbostader i rcdmalat timmer. Gardesta har en historia som stréacker
sig tillbaka till 1500-talet, och har ett stort kulturhistoriskt varde. Syddst
om Gardesta, mitt i dkerlandskapet ligger ocksa den lilla byn Ingemundsta
som karaktiriseras av rodmalade timmerbyggnader. Aven hir finns ett
stort tidsdjup och stora kulturhistoriska varden.

Genom fokusomradet har jarnvigen ett 1agt profillage for att

minimera paverkan pa den vardefulla kulturmiljon och for att bevara
siktlinjerna i det dppna landskapet. Langst dsterut gar jarnvagen pa

en 1&g jarnvagsbank med tryckbank. Vidare vasterut, precis soder om
Ingemundsta 6vergar jarnvéagen i en grund skarning och for att skydda
omradets byggnader fran buller etableras en bullerskyddsskarm pa
jarnvagens norra sida. Efter skarningen évergar jarnvagen aterigen

till en 1ag jarnvagsbank som forstarks med en flack tryckbank pa bada
sidor av jarnvagen. Jarnvagsanlaggningen blir har relativt bred, och
platsspecfika gestaltningsatgarder for att anpassa tryckbanken till det
befintliga landskapet tillaimpas. Langst vasterut pa tryckbanken placeras
ocksa en teknikgard pa jarnvagens sodra sida. Teknikgarden har tilldelats

\

Gérdesta gard

\

Teknikgard

gestaltningsklass 2 och utformas enligt gestaltningsprinciper beskrivna i
kapitel 3.4.3, med rodmalad fjallpanel av plat. Teknikgarden illustreras i
Figur 143.

Inom fokusomrédet finns tva passager. Mellan km 30+758-30+774
etableras en vagport for en enskild vag och mellan km 31+609-31+615
etableras en kombinerad strandpassage for sma till medelstort vilt och
omledning av ett vattendrag.

For strackan Sillekrog—Stavsjo har det tagits fram 6vergripande-,
omradesspecifika- och platsspecifika gestaltningsavsikter. Nedan beskrivs
de platsspecifika gestaltningsavsikter som tagits fram for fokusomradet
Gérdesta och Ingemundsta:

¢ Anléggningen kraver en medveten gestaltning for att bevara det
storskaliga landskapsrummet bade visuellt och fysiskt.

e Det &r viktigt att passager anpassas till landskapets skala.

e Genom Gardesta och Ingemundsta ska anlédggningen gestaltas med
tanke pa bevarandet av siktlinjer och samband i det 6ppna landskapet,
samt for att mojliggtra for fortsatt jordbruk.

Ingemundsta

Bullerskyddsskarm 31N

\

Strandpassage/
vattendrag

Tryckbank 31SN

Figur 133. Gardesta och Ingemundsta i det 6ppna akerlandskapet.

Ingemundsta

Gardesta
gard

1. Bullerskyddsskarm 31N
2. Tryckbank 31SN

Figur 132. Oversikt fokusomrade Gardesta och Ingemundsta med tillhérande objekt som
kréver platsspecifik gestaltning.

Passage for
vilt och enskild
vag
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Vattendrag leds om

Gardesta gard

Avrundad slantfot mellan  Tryckbank 31SN
jarnvagsbank och
tryckbank

Siktlinjer for resenarer

Siktlinjer for betraktare

Bullerskyddsskarm 31N

Ingemundsta

Tryckbank 30SN

N

Avrundad slantfot

Figur 134. lllustrationsplan 6ver fokusomradet Gardesta och Ingemundsta. Fran Gérdesta gard, som ligger pa en héjd, finns fri sikt éver det éppna landskapet.




Platsspecifik gestaltning - Bullerskyddsskarm 31N

Bullerskyddsskarmen ar placerad pa norra sidan av jarnvagen och stracker
sig 153 meter fran km 31+204 till 31+357 i ett 6ppet landskapsrum.

Bullerskyddsskarmen ar placerad i en grund skarning (Figur 137) dar cirka
halva skdrmen sticker upp over befintlig markniva. Skarmens relativt korta
langd innebar att den framst gestaltas med tanke pa betraktarperspektivet.
Bullerskyddsskarmen ar relativt synlig for betraktare som bor i och rér sig

i omradet.

Utifran ett kulturmiljoperspektiv ar det fordelaktigt att tona ner skarmen
snarare an att forsoka efterlikna befintligheter, sa som exempelvis
gardsbebyggelse. For att tona ned skarmens hojd och for att bevara
siktlinjer i det kulturhistoriskt vardefulla landskapet foreslas den utformas
med transparenta partier de 6versta 1,0 meter av skdrmens totala 2 meter
over ralséverkant. Da bullerskyddsskarmens tata partier primart ligger
under befintlig markniva har denna delen av skdrmen begréinsad synlighet
for betraktare. Resten av skarmen utfors darfor med ljudabsorberande

tat skarm enligt utformning i kapitel 3.4.1. Med tanke pa den begransade
synligheten ur ett betraktarperspektiv foreslas aven skarmen avslutas utan
avfasning vid anslutning till stangsel.

Figur 137. Sektion A-A i Figur 134, skarmens placering i grund skarning.
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Figur 135. Principritning av bullerskyddsskarmen sett fran norr, publik sida.

skarning

Figur 136. lllustration av skarmens avslut mot vaster, sett fran norr, publik sida. Samma I6sning mot Gster.
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Bullerskyddsskarm

Ingemundsta —

Figur 138. lllustration: Bullerskyddsskdrm 31N fran Ingemundsta. Omréadets topografi och bullerskyddsskdrmens placering i skdrning gér den relativt visuellt dold utifran betraktarperspektivet fér de som férdas i och kring det kulturhistoriskt vardefulla landskapet.

Bullerskyddsskarm

Ingemundsta —

Figur 139. lllustration: Bullerskyddsskarm 31N p& nara hall soder om Ingemundsta. Bullerskyddsskarmens oversta transparenta del bidrar till ett nedtonat uttryck, vilket minimerar bullerskyddsskarmens visuella paverkan.



Platsspecifik gestaltning - Tryckbank 31SN

Tryckbanken &r placerad pa 6ppen dkermark och stracker sig mellan

km 31+460 och km 32+140 pa norra och sodra sidan av jarnvagen.
Tryckbanken bestar av en sammanhangande niva och ar lag i forhallande
till omgivande befintlig mark. For att tryckbanken ska smélta in battre

i landskapet foreslas slantavrundning av jarnvagsbankens slantfot mot
tryckbanken samt en slantavrundning av tryckbankens slantkrén. Radie 5
meter foreslas for avrundning av tryckbankens slantkron.

Slantavrundning av jarnvagsbankens slantfot mot tryckbanken utformas
med sd stor radie som majligt eftersom avrundningen inte paverkar
markanspraket. Slantavrundningens radie foreslas forhalla sig till
hojdskillnaden mellan jarnvagsbank och tryckbank och kommer da variera
i ett intervall om 6—8 meter. Overgangar mellan olika radier ska ske

under lang stracka for att skapa mjuka dvergangar i slantavrundningen.
Stangsel placeras en halv meter fran avslutet pa slantavrundningen. For
att minimera markanspraket och for att i s stor utstrackning som mojligt
bevara vardefull akermark foreslas tryckbanken utféras med rak slantfot
mot befintlig terrang.

Platsspecifika anpassningar utfors i 6vergangen mellan tryckbank

och jarnvégsbank, dar tryckbanken borjar och slutar, for att fa
markanslutningarna att sméalta samman mer och uppfattas som en helhet
samt for att skapa ett naturligare mote mot befintlig mark.

For att laka landskapet ska tryckbankens vegetation etableras genom
avbaningsmassor. Eftersom tryckbanken ar placerad pa akermark kan

det innebara att avbaningsmassorna behdver magras av for att minska
naringsinnehallet och pa sa satt sanka vaxtkraften. Avbaningsmassorna
kan dven behova kompletteras med gras- och frosadd eftersom
avbaningsmassor fran dkermark generellt inte innehaller sa stora mangder
froer. Tryckbanken behover skotas genom slatter och uppsamling av klipp
en gang per ar. Genom att ta bort klippet aterfors ingen naring vilket leder
till att jorden péa sikt magras ur.

Figur 141. Sektion B-B i Figur 134, anpassning av tryckbank i Gardesta.

Figur 140. lllustration, vy mot Gérdesta gard fran tryckbank 31SN. Vérdefulla siktlinjer i omradet bevaras genom jarnvdgens laga profil och genom att jarnvdgsanldggningen hélls 6ppen med

enbart Iag vegetation pa tryckbanken, i form av torrang.

1:200/A3
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Teknikgard

/

Gardesta gard
Servicevag
Rak sléntfot
Torrang
Akermark

Platsspecifik
anpassning dar
tryckbank borjar

Figur 142. lllustration: Tryckbank 31SN i Gardesta/Ingemundsta. Landskapsrummets 6ppna karaktér och siktlinjer bevaras genom jérnvégens laga profil och genom att jarnvdgsanldggningen hélls 6ppen med enbart Iag vegetation pa tryckbanken, i form av torréng.



Gardesta gard

Teknikgard

Figur 143. lllustration: Teknikgard 32S som placeras pa tryckbank i den sydvastra delen av det 6ppna landskapsrummet. Teknikhusen konstrueras i falurod fijallpanel av plat for att harmonisera med omkringliggande jordbrukslandskap.

/

Servicevdg pa
tryckbank
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4.2.2 Tystberga

Fokusomradet ligger i ett béljande och mosaikartat landskap dar

en skogsdominerad hojd i Gster 6vergar i ett flackare och 6ppnare
landskapsrum vasterut som framst utgors av akermark. Fran hojderna ges
vackra utblickar éver det varierade och smaskaliga landskapet.

Omradet kring Tystberga har ett hogt kulturhistoriskt varde.
Kulturvardena ar framst kopplade till att Tystbergabygden éar ett tydligt
exempel pa ett jordbrukslandskap som uppvisar alderdomliga drag.
Norra Tystbergabygden har bevarat en dlderdomlig karaktar dar flera
av byarna ar oskiftade och omgivna av ett éldre odlingslandskap. Miljon
ar rik pa fornlamningar vilka visar pa en lang kontinuitet fran stenalder
till medeltid. Fornlamningar som ligger i anslutning till jarnvagen ar en
bytomt och ett gravfalt som ligger i en betesmark, Figur 146. Pa en hojd
precis soder om fokusomradet ligger Tystberga kyrka i det som ar gamla
Tystberga, kyrkbyn som fanns innan dagens nya Tystberga véxte fram
langs jarnvéagen. Norr om fokusomradet ligger E4, och siktlinjerna fran
vagen mot Tystberga kyrka viktiga att beakta.

Andra aspekter som gor omradet komplext ar att det ror sig relativt mycket
manniskor i narheten. Det finns friluftsliv i och omkring fokusomréadet,
bland annat finns utpekade friluftslivsomraden bade sydvist och nordost
om fokusomradet, kring tatorten Tystberga och kring sjon Svarvaren samt
langs Sérmlandsleden som gar soder om fokusomradet.

Passage Over
vag 774

Omrédets varierande topografi och landskapets smabrutna karaktar

gor att jarnvagsanlaggningen kommer besta av tata vaxlingar mellan
skarning, bank och &ven en kortare bro vid passage dver vag 774. Genom
fokusomradet har jarnvagen ett 1agt profillage for att minimera paverkan
pa den vardefulla kulturmiljon och for att bevara siktlinjer mot och

fran Tystberga kyrka. Det 1aga profillaget mojliggor dven att siktlinjen
fran E4 mot kyrkan bibehalls. Jarnvagsbanken forstarks med tryckbank
vilket innebar en bredare anldggning. Platsspecifika gestaltningsatgarder
for att minska tryckbankens paverkan pa landskapets smabrutna
karaktar ar nodvandigt. Mellan km 36+553-36+953 etableras en
bullerskyddsskarm for att skydda fastigheten norr om jarnvéagen mot
buller. Aven bullerskyddsskarmen gestaltas for att s& langt som majligt
bevara utblickar mot Tystberga kyrka, for betraktare som befinner sig pa
norra sidan av skarmen, samt utblickar for resenérer ut 6ver det vardefulla
kulturmiljolandskapet pa norra sidan av jarnvéagen.

For strackan Sillekrog—Stavsjo har det tagits fram 6vergripande-,
omrédesspecifika- och platsspecifika gestaltningsavsikter. Nedan beskrivs
de platsspecifika gestaltningsavsikter som tagits fram fér fokusomrade
Tystberga:

| gestaltningen av jarnvagsanlaggningen kravs stor hansyn till
helhetsbilden och landskapets smabrutna karaktar.

e Forbi Nya Utter6 ska anlaggningen gestaltas for att bevara

landskapsbild och siktlinjer mot Tystberga kyrka, samt mojliggora for
fortsatt brukande av mark.

e Vid gestaltning av mellanzon &r det viktigt att beakta forhallandet
mellan vag och jarnvag ur bade betraktar- och resenarsperspektiv.

Svarvaren

Nya Utterd

Gamla Uttero
Tystberga kyrka

3. Bullerskyddsskarm 36N2
4. Tryckbank 36SN2

Figur 144. Oversikt fokusomrade Tystberga med objekt som kréver platsspecifik gestaltning.

Bullerskyddsskarm 36N2

Tryckbank 36SN2

Figur 145. lllustration som visar en éversikt 6ver den vastra delen av fokusomrade Tystberga, dar landskapet utgors av 6ppen akermark med inslag av enstaka akerholmar och gardar med tillhérande betesmarker.
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Foreslagen landskapsanpassning

Siktlinjer for resenarer
Siktlinjer for betraktare

Figur 146. lllustrationsplan 6ver fokusomradet Tystberga.

Foreslagen dteretablering av
vegetation och stenpartier

Nya Utterd

Avrundad sléntfot

Tryckbank 36SN2

Bytomt

Bullerskyddsskarm 36N2

Gamla Uttero

Tystberga kyrka

Gravfalt

o
207 Gravfilt
@

Naturvardesobjekt klass 3

Avrundad slantfot mellan jarnvagsbank och tryckbank




Platsspecifik gestaltning - Bullerskyddsskarm 36N2

Bullerskyddsskarmen ar placerad pa norra sidan av jarnvagen, ar totalt
2,7 meter hog och stracker sig 400 meter fran km 36+553 till 36+953 i

ett 6ppet landskapsrum. Bullerskyddsskarmen har stor visuell paverkan
utifran bade resenar- och betraktarperspektivet och gestaltningen har
darfor som mal att pa basta satt fa skarmen att smélta in i omgivningarna.
Tack vare jarnvagens laga profillage i forhallande till h6jderna omkring
jarnvagsanlaggningen paverkas inte siktlinjen mot kyrktornet fran

den hogsta punkten vid Nya Utterd, se Figur 151. Siktlinjer utifran ett
betraktarperspektiv, fran vagarna pa norra sidan av jarnvagen mot
kyrktornet, har beaktats vid utformningen av skédrmen, se Figur 149 och
Figur 150. Aven siktlinjer utifran ett resenarsperspektiv, mot kulturmiljon
kring jarnaldersgravfaltet vid Utteré samt ut 6ver odlingslandskapet pa
norra sidan av jarnvagen, har beaktats vid utformningen av skarmen.

For att tona ned skarmens hojd och for att bevara siktlinjer mot kyrkans
torn foreslas den utformad med transparenta partier minimum de dversta

0,5 meter av skdrmens totala 2 meter dver ralséverkant. Resten av skarmen

utférs med ljudabsorberande tat skarm enligt utformning i kapitel 3.4.1.
Bullerskyddsskarmen ar huvudsakligen placerad pa jarnvagsbank och
tryckbank och mot véaster avfasas skarmens ljudabsorberande del med en
diagonal linje 6ver tre moduler som korresponderar med jarnvagsbankens
mote med det befintliga landskapet. Avfasningen foreslas till 0,4 meter/
modul (3 meter). Den nedtrappade delen ersatts med transparent skarm
som mojliggdr en mjuk 6vergdng mellan bullerskyddsskarm, landskap och
stangsel. Mot 6ster doljs bullerskyddsskarmen bakom en skarning som ar
hogre an skarmen och bullerskyddsskarmen foreslas darfor avslutas utan
avfasning har.

Figur 147. Befintlig vy mot kyrktorn fran en punkt norr om jérnvdgen och bullerskyddsskér-

men. Siktlinjen har beaktats vid utformningen av bullerskyddsskarmen genom implementering

av transparenta partier p& skarmens éversta del.

Figur 148. Befintlig vy mot Tystberga kyrka fran vag 774. Bilden illustrerar en kuperad terrédng
som i viss man begrénsar befintliga siktlinjer fran Tystberga kyrka mot Nya Utteré och den
planerade jarnvagen.

0,1 meter transparent skarm tat bullerskyddsskarm
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Figur 149. Principritning av bullerskyddsskarmen sett fran norr, publik sida.

skarmen doljs bakom skarning skarmens absorberande del nedtrappas
med en diagonal linje 0,4 meter / modul

jéirnvéigsbank

Figur 150. lllustration av skarmens bérjan och slut sett fr&n norr, publik sida.

befintlig markniva

Nya Uttero jarnvag

Figur 151. Sektion med siktlinjer fran gardsbebyggelse vid Nya Utterd norr om jarnvagen mot Tystberga kyrka séder om jarnvéagen.

stangsel

=

Tystberga kyrka
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Figur 152. lllustration av bullerskyddsskédrm 36N2, vy mot séder. Viyn ar tagen fréan den nya védgen pa tryckbanken (som ersétter befintlig enskild vdg upp mot Nya Utterd) pa norra sidan av jarnvdgen. Hérifran kan kyrkans torn skénjas.



Platsspecifik gestaltning - Tryckbank 36SN2

Tryckbanken 36SN2 ar en lang och bred tryckbank, cirka 535 meter lang,
som placeras pa akermark pa bada sidor om jarnvagsanlaggningen. Dess
placering och omfattning kommer innebéra en stor visuell paverkan och
barriarverkan i Tystberga. Tryckbanken ar visuellt synlig fran norr och
soder samt fran E4 och enskild vag vaster om fokusomradet. Tryckbanken
kommer primart att uppfattas utifran betraktarperspektivet, men aven
fran resenarsperspektiv. Siktlinjer fran Nya Utterd och Tystberga kyrka
ut 6ver odlingslandskapet paverkas inte i nagon stor utstrackning tack
vare jarnvagens laga profillage i forhallande till dessa platser. Den stora
forekomsten av friluftsliv i omradet, den vardefulla kulturmiljon och

den hogt klassade landskapsbilden (klass 3/hégsta) i kombination med
tryckbankens hoga visuella exponering staller hoga krav pa utformningen
vilket motiverar en platsspecifik gestaltning av tryckbanken.

Platsspecifika anpassningar av tryckbankens form gors dir tryckbanken
skiftar i bredd for att jamna ut skillnaderna och for att skapa en mer

sammanhingande form. Platsspecifika anpassningar utfors dven i
6vergangen mellan tryckbank och jarnvéagsbank 18, det vill saga dar
tryckbanken borjar och slutar, for att f4 markanslutningarna att smalta
samman och uppfattas mer som en helhet.

For att tryckbanken ska smaélta in i det kdnsliga kulturmiljélandskapet
foreslés flacka slanter mot befintlig mark. Slanterna flackas ut fran
tryckbankens hogsta niva, vilket innebér att dess nivaskillnader jamnas

ut. For att kunna tacka tryckbankens lagsta nivd med massor kravs relativt
flacka slantlutningar vilket innebér att denna landskapsanpassning

sker utanfor det permanenta markanspraket. Denna gestaltningsatgard
behover darfor utforas i samrad med berord fastighetsagare och anges
darfor i illustrationerna som en foreslagen landskapsanpassning. Det ar
aven nodvandigt med mer detaljerade geotekniska berdkningar for att
sékerstalla stabiliteten.

Vegetation pa bank och tryckbank etableras genom att anvanda

Nya Utterd

Akermark

Akerholme

Platsspecifik anpassning
dar tryckbank slutar

Figur 153. lllustration, tryckbank 36SN2 i Tystberga.

Véag pa tryckbank

Avrundad slantfot

Foreslagen landskapsanpassning
utanfor jarnvagsplanens
markansprak

avbaningsmassor, for att laka anlaggningen med omgivningen. Eftersom
tryckbanken till storsta del gar genom akermark med naringsrik lerjord
innebar det att avbaningsmassorna, vid for hog lerhalt, behdver blandas
upp med magrare jord for att pa sa vis sanka vaxtkraften och darmed
minska skotselinsatserna. En mager jord gor att snabbvéxande arter

far svart att klara sig och i stallet gynnas en mer langsamvéaxande
angsflora. Avbaningsmassorna kan dven behova stodbeséds med gras- och
angsfroblandning eftersom avbaningsmassor fran dkermark generellt
innehaller en mindre mangd fro.

Om avbaningsmassor inte kan anvandas, till exempel pa grund av
bristande kvalitet (exempelvis férekomst av invasiva arter) eller brist

pa upplagsytor, kan ett alternativ vara att paféra mager véxtjord och

att sprutsa slanterna med gras- och angsfroblandning. Gras- och
angsfréblandningen anpassas till platsens férhallanden och ska motsvara
platsens dvriga vaxtlighet.

Betesmark

Betesmark och enbuskhage —

Platsspecifik anpassning dar
tryckbankens bredd skiftar

Akermark
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Genom att landskapsanpassa tryckbanken och genom att anpassa
vegetationen till omgivande flora kommer betraktare kring Tystberga
kyrka och Nya Utter0 att uppleva jarnvagsanlaggningen som samgestaltat
omgivande landskap, eftersom granserna mellan anléaggningen och
befintlig mark i stort sett suddas ut.

Inom Tystberga har stor hdnsyn tagits till siktlinjer mot landmarket
Tystberga kyrka vad galler optimering av sparlinje. Tryckbanken ar
placerad pa 6ppen akermark med inslag av enstaka dkerholmar. De delar
av jarnvagsanlaggningen som vetter mot 6ppen akermark foreslas hallas
fortsatt 6ppna for att smélta in i det omgivande landskapet och for att
bevara vardefulla siktlinjer mot kyrkan samt paverka vyer fran kyrkan i
minste mojligaste man.

Vid tryckbankens Ostra kant finns en aktiv betesmark med en lang

historik av havd pa bada sidor av jarnvagen. De higre belagna delarna
inom betesmarken ar bevuxna med enar och ar klassificerade som hogsta
naturvirde. Det som utgor virdena &r dels den rika floran, dels biotopen
isig. Floran bestar av manga arter, dér flera ar hdvdgynnade vaxter

som hoskallra, jungfrulin, backtimjan och ljus solvénda. Backtimjan

och ljus solvanda ar rodlistade arter. Biotopen &r torr och till vissa delar
naringsfattig. Det finns dven enar i omradet samt berg i dagen och mindre
block. Jarnvagsanlaggningen skar genom betesmarken och delar av denna
kommer forsvinna. Har foreslas darav ateretablering av vegetation och
stenpartier. Ateretablering av vegetation sker genom avbaningsmassor och
plantering av buskar som exempelvis en.

Betesmarken maste fortsatta havdas for att ateretablering av nuvarande

Figur 155. Sektion A-A i Figur 113, anpassning av tryckbank i Tystberga.

flora ska vara majlig. Ett fortsatt betande kan ocksa bidra till att
tillgangligora fornlamningsmiljon som bestar av gravfalt och bytomt.
Mojligheten att beta bade sddra och norra delen finns, men nuvarande
atkomstpunkt finns i den norra delen av hagen. For att 6ka attraktiviteten
att beta den sodra delen kan tryckbanken anvandas som betesmark.
Genom att anvanda avbaningsmassor fran naturvardesobjektet sa langt det
ar mojligt finns ocksé mojligheten att mildra de negativa konsekvenserna
av forlusten av naturvarden. Avbaningsmassorna bor anvandas framst pa
den sodra sidan av tryckbanken da den &r vand mot solen. Delar av den
norra tryckbanken kan bli for skuggig for manga av de ljusgynnade arterna.
Om avbaningsmassorna inte racker till kan angsfroblandningar anvandas.

For att skapa en sa enhetlig gestaltning som majligt &r det viktigt att
tryckbanken samgestaltas med jarnvagsbanken. Samgestaltning kan

bland annat géras genom en landskapsanpassning i 6vergangen mellan
jarnvagsbank och tryckbank, dar jarnvagsbankens slantfot avrundas mot
tryckbankens sléantkron. Tryckbankens slantkron och jarnvagsbankens
slantfot foreslas avrundas med en radie pa minst 5 meter. For att
tryckbanken ska sméalta samman med omgivningen foreslas att samma typ
av vegetation etableras pa bade tryckbank och jarnvagsbank.

Norr om jirnvigen etableras en tryckbank ovanpa en befintlig enskild
vég. Den enskilda vagen laggs om och far en ny strackning sa att den
istallet placeras pa tryckbanken. Genom att placera vagen pa tryckbanken
minimeras anspraket pa dkermarken. Vagen pa tryckbanken tillgangliggor
fortsatta rorelser i omradet och mojliggér en koppling i 6stvéastlig riktning
samt kopplar an till bostadsomradet i sydvast. For att uppna en enhetlig
gestaltning behdver tryckbanken samgestaltas med de nya vagslanter

Figur 156. Sektion B-B i Figur 113, anpassning av tryckbank i Tystberga och ateretablering av vegetation kring befintlig enbuskhage.

som uppstar. Dar vigslint och tryckbank mots gors platsspecifika
anpassningar for att skapa mjuka 6vergangar mellan slanterna samt mot
omgivande landskap. For att vagslanterna ska smélta in med tryckbanken
foreslas aven deras vegetation utforas enligt grundutférandet med
avbaningsmassor.

Figur 154. Sektion A-A i Figur 146, avrundad slantfot med radie 0 5m
10 meter mellan jarnvagsbank och tryckbank samt anpassad L |
sténgselplacering.
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Figur 157. lllustration, vy intill vag 774 mot Tystberga kyrka.
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4.2.3 Uttersjon

Uttersjon ligger i Svarta skog som ar ett kuperat skogslandskap. Sjon ar
beldgen soder om, och i direkt anslutning till E4. Anlaggningen kommer
stracka sig genom omradet pa tva landskapsbroar, éver den smala
passagen mellan E4 och Uttersjon. P& grund av omradets forutsattningar
kommer flera av brostdden placeras i Uttersjon och landfastena ges en
brantare slantlutning for att minimera intranget i sjon. Svérta skog ar
sparsamt bebyggt, men da anlaggningen &r sa pass exponerad fran E4
kommer landskapsbroarna gestaltas med en hog ambitionsniva.

Landskapsbroarna forbi Uttersjon har klassificerats med gestaltningsklass
2, vilket innebar att gestaltningsprinciperna for broarna beskrivs i kapitel
3.1.3. | detta kapitel redovisas illustrationer som visar broarnai sin
geografiska kontext. Detaljerad utformning av broarna behover studeras
vidare i kommande skede med malet att minimera den visuella barriaren
och ge broarna ett latt uttryck utifrdn betraktarperspektivet ifran E4.

E4

Figur 159. lllustration: Oversikt 6ver fokusomrade Uttersjon.

For strackan Sillekrog—Stavsjo har det tagits fram évergripande-,
omradesspecifika- och platsspecifika gestaltningsavsikter. Nedan beskrivs
de platsspecifika gestaltningsavsikter som tagits fram for fokusomrade
Uttersjon:

e Omradet intill vag E4 &r redan infrastrukturpaverkat och i

gestaltningen ar det viktigt hur jarnvagen kommunicerar med
motorvagen.

e Forbi Uttersjon ska gestaltningen framhava jarnvagsanlaggningen da

den kommer vara synlig fran E4 samt for friluftsliv vid sjon.

E4

Uttersjon

Figur 158. Oversikt fokusomrade Uttersjon.

E4

Holmsjon
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Figur 160. lllustration: Landskapsbroarna utifran betraktarperspektivet ifran Uttersjon.



81



82

4.2.4 Bro over E4

Fokusomradet ligger i det kuperade skogslandskapet som Svarta skog
utgor langst vasterut pa delstrackan. | stora delar av karaktarsomradet
I6per E4 parallellt norr om jarnvagen. Omradet ar sparsamt bebyggt och
den lilla bebyggelse som finns ar frimst kopplad till Svarta bruk som ligger
norr om jarnvagsanlaggningen.

Mellan km 46+504-46+839 korsar jarnvagen E4 pa en landskapsbro,
och det ar ocksa den avgransningen som fokusomradet utgor.
Landskapsrummet ar generellt sett relativt slutet och det finns fa visuella
kopplingar. Daremot utgdr E4 i sig en 6ppen korridor i landskapet,

och i gestaltningen av landskapsbron ar det viktigt att ta hansyn till
trafikanternas perspektiv fran viagen.

Vegetationsbekladd slant kring brons landfaste

Figur 162. lllustration, 6versikt éver fokusomrade Bro 6ver E4.

For Ostlanken delen Sillekrog—Stavsjo har det tagits fram 6vergripande-,
omrédesspecifika- och platsspecifika gestaltningsavsikter. Nedan beskrivs
de platsspecifika gestaltningsavsikter som tagits fram f6r fokusomrade Bro
Over E4:

e Omradet intill vag E4 &r redan infrastrukturpaverkat och i

gestaltningen &r det viktigt hur jarnvagen kommunicerar med
motorvagen.

e Bron Over vag E4 ska gestaltas for att framhéva jarnvagsanlaggningen.

Kryssformat brostod B4

5. Landskapsbro

Figur 161. Oversikt fokusomrade Bro éver E4 med tillhérande objekt som kréver platsspecifik
gestaltning.

Vegetationsbekladd slént kring brons landfaste



Figur 163. lllustrationsplan éver fokusomradet Bro éver E4.

Figur 164. Elevation A-A i illustrationsplan ovan.
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Platsspecifik gestaltning - Landskapsbro 6ver E4

For att mojliggéra passagen 6ver E4 placeras jarnvagen pa en 335 meter
lang landskapsbro. Omradet kring motorvéagen ar skogbevuxet och
landskapsrummet omkring bron &r darfor relativt litet varfor brons
visuella pataglighet kommer vara stor for dem som fardas pa E4:an.

Landskapsbron ansluter till naturliga héjder pa bada sidor av
motorvagskorridoren. Mot brons landfaste etableras en slant med lutning
1:2 som vegetationsbheklds med avbaningsmassor. For att naturligt
inplacera sldntkonen i befintligt landskap foreslas slantfoten avrundas med
5 meters radie dir den moter befintlig terrang.

Pa den vastra sidan av E4, under brons vastra brospann mojliggors passage
for fauna. For att motverka blandning for djuren som passerar foreslas
darfor nyplantering/ateretablering av buskvegetation mellan brons vastra
landfaste och E4. Detta kan aven fungera som ledpunkt for djuren under
passagen.

Figur 165. lllustration 6ver slant som etableras mot brons landféste.

Kryssformat brostod

Landskapsbrons gestaltning ska framhdava jarnvagsanlaggningen och
markera att har korsar tva av landets storsta infrastrukturer. Gestaltningen
fokuserar pa brostodet som ligger mellan E4:s tva vagbanor. Brostodet
markerar mittpunkten for korsningen och ligger i blickfanget for E4:s
trafikanter. For att illustrera detta utformas brostodet som ett kryss bade

i plan och i frontalplan. Ostlankens och E4:s olika riktningar markerar

sig i brostddet, dess dversta del foljer jarnvagen och de dvriga brostédens
riktning medan brostédets nedersta del foljer E4:s riktning.

D& E4:s vagprofil ar latt kurvad under jairnvagen kommer bron och dess
utformning upplevas utifran olika vinklar da trafikanten narmar sig och
brostodets fulla geometri kommer forst att vara uppenbar nar bilisten
befinner sig ndgra hundra meter fran bron. Brostodets utformning tar
ocksa hiansyn till trafikanternas utblickar som breddas négot genom att
brostodet utifran bilistens synsvinkel upplevs smalare i siktlinjen under
bron.

Brons 6vriga 6 brostdd, samt évriga delar utformas enligt landskapsbro
gestaltningsklass 1-2, se kapitel 3.1.3.

samma langd pa
brons samtliga stoéd

W

500 mm

betongplatta
min. 300
mm under
planerad
markniva

2R - samma bredd pa
brons samtliga stod

tva olika riktningar mots

korsningen markeras

fusion av de tva riktningarna

Figur 166. Princip for gestaltning av brostod mellan E4:ans tva vagbanor.




Avvattning

Landskapsbron passerar dver en vag vilket innebar att grundutforandet Pa de brostod dar stupror placeras doljs de av en metallplatta enligt Figur
gallande avvattning beskrivet i kapitel 3.1.3 inte kan appliceras. Principen 169 for att bibehalla brostodets slata uttryck.

for brons avvattning utgar darfor ifran att inga utanpaliggande stupror

placeras langs de tre brostdden intill och emellan E4:s vagbanor.

Bortledningen av vatten hanteras darfér genom en stamledning inuti

ladbalken och fors till brostod som ligger utom synhall for resenéarer langs

E4 enligt princip illustrerad i Figur 168.

— -

Figur 168. Princip for brons avvattning med syftet att undvika utanpaliggande element langs brostoden intill och emellan E4:ans vagbanor.

Figur 170. lllustration av landskapsbron utifrdn betraktarperspektivet fran E4.

Figur 169. Stupror doljs av metall-
platta for att bibehalla brostodets
obrutna linjer.
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5 DRIFT OCH UNDERHALL

5.1 Skotsel och sakerhet

Stambanans utformning och skdtseln av dess anldggningsdelar samspelar
med gestaltningsavsikterna och de tre gestaltningsklasserna beskrivet i
kapitel 2.5.2. Skotseln langs med jarnvédgen har inverkan pa betraktar- och
resenarsperspektivet men kan ocksé ha en betydande roll som habitat och
spridningskorridor for flora och fauna. For en mer detaljerad beskrivning
av nodvandiga skotselatgarder for specifika markanslutningar, se kapitel
3.4.4.

Underhall och skétsel av anlaggningens olika delar utférs med malbilden
att samspela med omgivningens karaktar, funktion och varden. Malbilden
innefattar aven att jarnvagen uppfattas som en langsiktig positiv
samhallsutveckling och ett attraktivt och hallbart transportmedel.

Placering och utformning av jarnvéagens olika anlaggningar har aven
baserats pa teknikoverskridande samarbeten som dels tagit drift- och
underhéllsarbeten i beaktande men ocksa reducerad klimatpaverkan.

Tradsakringszon

Trafikverket ansvarar for tradsakring sa att trad inte faller pa
kontaktledningar eller sparomraden. Detta sker genom avverkning, réjning
och skotsel inom tradsékringszonen och kantzonen. Tradsakringszonen

ar det omrade langs stambanan som stracker sig 25 meter utat fran

mitten av det narmsta sparet. Utanfor tradsdkringszonen finns kantzonen.
Genom servitutsratt har Trafikverket majlighet att ta bort trad i kantzonen
som, inom en tiodrsperiod, utgor en risk for stérningar och skador for
anldggningen och tagtrafiken.

Figur 171. Trafikverkets skétselansvar och tradsékringszon (Trafikverket 2017).

Vid underhall av tradsakringszonen tas naturen och landskapsbilden i
beaktande sa att de blir estetiskt tilltalande. Genom att inte lata trad eller
buskar vdxa narmast sparet kan ett drtartat faltskikt breda ut sig. Langre ut
fran sparet sparas laga buskar och sma trad. P& det sattet formas en slags
brynmiljo som ger en naturlig och mjuk évergang fran tradsakringszonen
till kantzon, samtidigt som det skapar utrymme for biologisk méangfald.
Denna brynmiljo kan uppfylla manga viktiga funktioner. Vegetation som ar
karaktaristisk for gransen mellan skog och 6ppen mark producerar manga
ganger nektar, pollen och bar som har stor betydelse for insekter och
manga fagelarter, och de utgor viktiga rorelsestrak for andra marklevande
djur. Bryn associeras dessutom ofta med hdga upplevelsevarden.

Med punktvisa atgarder samt kvalificerade och maélinriktade
skoétselinsatser kan varierade bryn skapas som understodjer
landskapsekologiska funktioner, men aven upplevelsevarden, ur ett saval
betraktar- som resenarsperspektiv.

[} 5 16m

5.2 Strategi for val av material i livscykelperspektiv

Ett viktigt projektmal for projekt Ostlanken ar att aktivt och systematiskt
arbeta for att minska klimatgasutslapp i planering, byggande och drift

av jarnvagen. Process att etablera ny infrastruktur genererar dock
oundvikligen kostnader, energianvandning och klimatpaverkande

utslapp, men genom att planera och utvardera alla forandringar utifran ett
livscykelkostnadsperspektiv (LCC) kan detta kontrolleras och minimeras.

LCC-metoden syftar till att beskriva konsekvenserna av olika tekniska
losningar och kravstallningar utifran projektens olika skeden. Det

kan exempelvis handla om materialval for byggnadsverk, val av
forstarkningsmetod och produktionsplanering. Ett materialval som har en
kort livslangd paverkar exempelvis LCC negativt, medan en teknisk losning
som har ett lagt underhallsbehov far ett positivt utslag.

LCC-perspektivet har funnits med i arbetet med systemhandlingen som ett
motiv till placering eller val av olika anlaggningsdelar. | vissa fall har det
varit mer styrande (som exempelvis vid val av brotyp), i vissa fall har andra
faktorer bedémts tyngre.

Byggnadsverk

For broar finns ett krav pa en teknisk livslangd pa 120 ar, och broarna har
i sytemhandlingsskedet projekterats som robusta I6sningar som maojliggor
eventuella framtida optimeringar i bygghandlingsskedet. Kravet pa den
tekniska livslangden reducerar i viss man mojligheterna till alternativa
materialval till betong och stal. Utifran ett livscykelperspektiv sa har

dock betong en lang livslangd och ett relativt litet underhallsbehov. LCC-
perspektivet har dven beaktas i val av brotyp for broar med kort spannvidd.
I de fallen har foretréadesvis plattramkonstruktioner utan brolager valts
vilket minskar underhallsbehovet. | ett kommande skede bor ytterligare
stallningstaganden tas som &r positivt utifran ett LCC-perspektiv. Det kan
exempelvis handla optimering av broarna eller val av en betongtyp som
med lang livslangd som har ett forhallandevis lagt klimatavtryck.

I nista skede finns det 4ven mgjligheter till optimering for
bullerskyddsskarmar. Val av material har stor paverkan pa skarmarnas
livslangd och behov av underhall. En skarm i tra bor exempelvis ha
kortare livslangd och ett storre behov av underhall jamfort med en skarm
i aluminium. Genom att utforma skdrmarna med ett kassettsystem kan
man ocksa byta ut och underhalla vissa delar av den sammanhangande
bullerskyddsskarmen vilket minskar kostnaderna.



6 FORTSATT ARBETE

Jarnvagsanlaggningens foreslagna utformning som beskrivs i

detta gestaltningsprogram ska foras vidare och implementeras i
forfragningsunderlag och bygghandling. Gestaltningsprogrammet
beskriver de gestaltningsmassiga ambitionerna, vilket innebéar att vissa
delar behover studeras vidare och forfinas i kommande skede. Nedan listas
delar som kraver vidareutveckling i den fortsatta projekteringen:

e Samordning av teknikbyggnader och teknisk utformning langs hela
Ostlanken for att uppna ett sammanhallet estetiskt uttryck. Det ar
aven nodvandigt att detaljstudera mojligheterna till prefabricerade
och modulbyggda byggnader for att effektivisera produktionen och
minimera kostnaderna.

e Samordning av stangsel langs hela Ostlanken for att uppna ett
sammanhallet estetiskt uttryck vad géaller godstjocklek, maskvidd etc.
Aven placeringen av stiangsel bor optimeras for att erhalla en sa rak
placering som mojligt.

e Framtagande av teknisk I6sning for modulbyggda bullerskyddskarmar
langs hela Ostlanken.

e Provmalning och fullskaliga prototyper av bullerskyddsskarmar ska tas
fram for bestéllarens godkannande.

e Detaljerad utformning och projektering av bullerskyddsskarmarna vid
Gardesta/Ingemundsta och Tystberga.

e Samordning av detaljerad utformning av suicidskydd och
elskyddsanordning pa korsande broar.

e Detaljerad utformning och projektering av vagbron for vag 771 och GC-
vag (vagbro 1, se bilaga 1) inklusive anpassning av slénter till befintlig
landskap.

e Mojligheter till landskapsanpassningar av tryckbankar utanfor
jarnvagsplanens granser maste regeleras och samradas med befintlig
fastighetsagare.

e Kompletterande geotekniska undersokningar i samband med
landskapsanpassningar av tryckbankar utanfor jarnvagsplanens
granser maste regleras och samradas med befintlig fastighetsédgare.

e Endetaljerad inventering av invasiva arter langs
jarnvagsanlaggningens strackning.

e Detaljerad modellering av avrundningar pa slantkrén och slantfot vad
galler jarnvagsbank, tryckbank och jordskarning.

¢ Detaljerad utformning av jarnvagsbanken vid Holmsjon (jarnvagsbank
36, se bilaga 1) som avviker fran typsektionen med en lutning pa 1:1,5.

Bygglovsansokan for vissa anlaggningsdelar, exempelvis teknikgardar
och bullerskyddsskarmar.

Detaljerad utformning av broarna éver Uttersjon vad géller brobalk och
brostod.

Mojligheter till effektbelysning av brostoden for bro 6ver E4 och de tva
broarna 6ver Uttersjon.

6.1 Forslag till gestaltningskrav

For att mojliggora att de gestaltningsmassiga ambitionerna tillvaratas
och implementeras i kommande skeden behover vissa aspekter mynna
ut i krav som inarbetas i bygghandlingen. | tabeller pA kommande sidor
sammanstélls darfor de viktigaste aspekterna och de ska lasas som ett
underlag till en kommande kravstéllning.

Figur 172. De gestaltningsmassiga ambitionerna behdver i kommande skeden detaljstuderas

och omséttas i byggbara handlingar (Trafikverket, 2021).
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Ett stromlinjeformat tvarsnitt ger mjuka évergangar mellan

Slanter / Landskapsanpassning
Slantfot pa jarnvagsbankar och tryckbankar med gestaltningsklass 2 ska, om inget annat anges, En avrundad 6vergang mellan jarnvagens markanslutning och
1 |avrundas med en radie pa 5 meter. | de fall tryckbankar har flera hojdnivaer ska dven slankrénet omkringliggande landskap bidrar till en mer landskapsanpassad 3.1.1,35 Hela delstrackan Landskap
mellan nivaerna avrundas med en radie pa 5 meter. anlaggning.
N I - . i . En avrundad dvergang mellan jarnvagens markanslutning och
2 SIa_ntkrEJn p jordskamingar med gestaltningsklass 2 bor, om inget annat anges, avrundas med en omkringliggande landskap bidrar till en mer landskapsanpassad 3.1.2,35 Hela delstrackan Landskap
radie pa 10 meter. .o
anlaggning.
Slanter pa jarnvagsbankar, tryckbankar och jordskarningar ska i férsta hand beklas med . . . _—
. e . . . Bearbetade slanter som harmoniserar med sin omgivning
avbaningsmassor fran narliggande omrade och vid behov stodsas med I&g martackande i . : : )
3 | : e . - . . o . minskar den visuella bariareffekten och bidrar till en mer 344 Hela delstrackan Landskap
ort/angsvegetation upp till niva for frostisoleringslager. For detaljerad beskrivning av respektive a
; - e Do landskapsanpassad anlaggning.
bank/jordskarning, se klassificeringstabell i Bilaga 1.
u . u L u . PO ° Bearbetade slanter som harmoniserar med sin omgivning
Slanter vid nya vagar och servicevéagar ska beklas med avbaningsmassor fran nérliggande omrade, - . : . .
4 - . g o o s - . minskar den visuella bariareffekten och bidrar till en mer 3.5 Hela delstrackan Landskap
och vid behov stédsas med lag martackande drt/angsvegetation anpassad till platsen. .
landskapsanpassad anlaggning.
Torrdammen ska gestaltas med en organisk form som ger upplevelsen av att vara en damm skapad S SIS SNSRI Cabt]
5 . 9 9 gerupp P anlaggning och bidrar till ett battre samspel med det 3.5 km 40+000 Landskap
av naturliga processer. A
omkringliggande landskapet.
Slanter som etableras som en brokon upp mot broars landfasten ska, bortsett ifrdn ytan i brons
regnskugga, beklas med avbaningsmassor fran omkringliggande omrade. Vid behov stodsas slanten|Genom att bearbeta och omhanderta slanter minimeras N
6 o N e . . X R i . . I o ) N 3.1.3,35 Hela delstrackan Landskap/Byggnadsverk
med lag martédckande ort/angsvegetation anpassad till platsen. Ytan vid landféstets sléant som ligger i|anlaggningens paverkan i det befintliga landskapet.
regnskugga under bron utformas som en plan betongyta som ramar in ladbalkkonstruktionen.

Landskapsbro

indt mot spar.

7 |Kantbalk ska utféras avrundade med radie 1,35 meter. konstruktionens olika delar utan skarpa kontraster. Nedtonar 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
brokonstruktionens visuella paverkan pa omgivningen.
Ett stromlinjeformat tvarsnitt ger mjuka évergangar mellan
8 |Konsol och ladbalk ska métas i en avrundad form med radie 0,7 meter. konstruktionens olika delar utan skarpa kontraster. Nedtonar 3.13 Hela delstrackan Byggnadsverk
brokonstruktionens visuella paverkan pa omgivningen.
Ett stromlinjeformat tvarsnitt ger mjuka évergangar mellan
9 [Ladbalkens sidor ska ha en lutning pa 12-16 grader med minskande bredd nedat. konstruktionens olika delar utan skarpa kontraster. Nedtonar 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
brokonstruktionens visuella paverkan p& omgivningen.
Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas mot bradform. Provytor av betong ska gjutas som Synliga betongdelar ska framsta homogena | ytstruktur och
10 |referensyta for bestéllarens godkannande innan gjutning av konstruktionen. Fér godkéannande vid f; 9 9 g 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
besiktning ska fardig betongyta 6verensstdmma med referensytans struktur och kuldr. 9
11 Utsida stolpar till racke fortsatter i en kontinuerlig linje fran utsida kantbalk med 6 graders lutning Skapa sammanhang mellan brodverbyggnad och broracke. 313 Hela delstrickan Byggnadsverk

Figur 173. Kravlista - Del 1.




12 |Stolpens bredd i liv och flans smalnar av i bredd upptill. Ger ett mer sméckert uttryck. 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
13 |Fundament for kontaktledningsstolpar utfors sa att fundament inte &ar synligt sett fran sidan av bron. l'jgrr\t%glﬁgl:]a fundamenten och bibehalla en rak ovankant pa 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
Brokonstruktionen avvattnas genom ytavlopp som sticker ut 100 mm fran undersida bro. For att Undvika svnlica avvattningslésningar utanod
14 [skydda ladbalkens sida fran vatten utformas kantbalken med en droppnésa. D& det &r férenligt med yniga 9 9 P 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
.. N o . o betongkonstruktionen.
gallande krav utfors alltsa avvattningen utan utanpaliggande element.
15 S L SO TSR S el Oen (i e D e el i S Bidra till jarnvégsanlaggnings naturliga inplacering i landskapet. 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
anslutande bank.
16 |Da det ar mojligt ska brolager sett frAn sidan skymmas av slant kring landfaste. Undvika synliga brolager. 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
17 |Dilatationsfogen mellan dverbyggnad och landfaste ska inte forsokas doljas med extra atgarder. ngg;ﬁ,i?gng:radet klas in samt or att synliggora 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
Ytan vid landféstets sléant som ligger i regnskugga under bron utformas som en plan betongyta som
integreras i slanten. Betongytans kant féljer Iadbalkens lutning och varierar i bredd da
landskapsbroarnas tvarsnitt varierar. Skapa gestaltningsméassig sammanhang mellan
brodverbyggnad, brostdd och landféste som utformas med
18 |Den synliga delen av betongytans nedersta del avslutas med en halvcirkel vars radie likasa varierar. |avrundade former samt for att hardgora yta pa brokon som 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
Det ska vara en mjuk 6vergang ligger i regnskugga och motverka obevuxna jordomraden i
fran rak till rundad kant. Betongytan avslutas 7 meter (vertikalt matt) under ladbalkens undersida brons regnskugga.
eller 0,5-1,0 meter (vertikalt matt) frdn markniva for broar med frihéjd under 7,5 meter. Betongytans
Overyta ska ligga 100 millimeter éver slanten.
Brostdd gestaltningsklass 1-2 som utférs med lager ska utformas som skivstod med avrundade Brostoden ska ha en mjuk utformning med mjuka 6vergangar
19 [kanter och avsmalnande tvarsnitt nedat i tvarriktning mot spar och kortsidans rundning ska vara mellan konstruktionens olika delar utan skarpa kontraster som 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
konstant i hela stddets langd. nedtonar brostédens visuella paverkan pa omgivningen.
Brostdd gestaltningsklass 3 som utférs med lager ska utformas som skivstdd med avrundade i . . . i °
. PO o ! ) Brostdden ska ha en mjuk utformning med mjuka évergangar
kanter, avsmalnande tvarsnitt nedat i tvarriktning mot spar och kortsidans rundning ska vara X . u
20 . . N ) oo T - mellan konstruktionens olika delar utan skarpa kontraster som 3.13 Hela delstrackan Byggnadsverk
konstant i hela sttdets langd. Brostddets tvarsnitt ska ha ursparing i mitten som en midja som . - o ° L
R . . . nedtonar brostddens visuella paverkan pa omgivningen.
graduerar med storst avtryck upptill och minst avtryck nedtill.
" . i . o . . e [ Four e bfem] For att alla brostdd inom samma bro ska vara enhetligt »
21 |Det langsta brostddet for varje bro avgoéra vinkel for avsmalnande tvarsnitt nedat (i tvarriktning mot 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
o £ . o e s gestaltade.
spar) for brons samtliga brostdd. Ovriga brostdd férkortas mot planerad markniva.
Samtliga brostéd inom samma bro om mojligt utféras med samma spannlangd. Bortsett fran
22 |andspann, som av konstruktionsméassiga skal gors kortare for kontinuerliga broar bestdende av fler |For att uttrycka en harmonisk konstruktion i balans. 3.13 Hela delstrackan Byggnadsverk

an 2 brospann.

Figur 174. Kravlista - Del 2.
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Brostod och ladbalkkonstruktion ska upplevas som en helhet i
23 |For brostod som fixeras vid ladbalkkonstruktion utformas brostéd och ladbalk som en helhet. IfontrasE ull ?rostod med lager dar uppdelan |nger°1 aor tydlig. 3.1.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
Andamalet ar att bron ska upplevas besta av sa fa
komponenter som mojligt.
Brostddens bottenplatta bor placeras minimum 300 millimeter under planerad markniva. Vid behov i L i . e «
24 kan bottenplattan placeras pa befintlig markniva och istéllet tackas med fyllning ovan befintlig mark. For att mojliggora att yta over bottenplatta tacks av vaxtlighet. 313 Hela delstrackan Byggnadsverk
Vagbro Plattbro
Kantbalkens yttersta kant ska utféras minimum 0,5 meter bred och med luntning 1:2 bort fran Vagbroarnas EEE CEHU ey gl fran_ jarmvagens u
25 N perspektiv och utformas med skarpa kanter enligt den 3.3.1.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
vagbanan. 52 I
tvargaende formfamiljen.
. i . . . . o . Vagbroarnas betongkonstruktioner upplevs fran jarnvagens
Brobaneplattans sida utfors med en vinkel som ansluter till undersida bro dar bredden pa undersida . . .
26 L 2 N perspektiv och utformas med skarpa kanter enligt den 3.3.11 Hela delstrackan Byggnadsverk
bro gors lika langden pa dverkant brostod. % o -
tvargaende formfamiljen.
27 srrgjg;d sl Uames S Svati med evemeline e M neklt [ ehdsEns pen, mee Wiy 6 Nedtona brostédens visuella paverkan pa omgivningen. 3.3.11 Hela delstrackan Byggnadsverk
28 jS'aIranr:/télgérE)%Lindfaste utiors vegetationsbekladd och med samma lutning som anslutande Bidra till jarnvagsanlaggnings naturliga inplacering i landskapet. 3.3.11 Hela delstrackan Byggnadsverk
Slant kring landfaste ska kompletteras med en betongyta som integreras i slanten. Betongytans
29 sidor ska avslutas med avsmalnande tvéarsnitt nedat lutning 6 grader. Betongytan avslutas 7 meter |Motverka obearbetade jordslanter i brons regnskugga samt 3311 Hela delstrackan Bvoanadsverk
(vertikalt matt) under plattbrons undersida eller 0,5-1,0 meter (vertikalt matt) fran planerad marknivd |nedtona landfastets visuella paverkan pa omgivningen. T a9
for broar med frih6jd under 7,5 meter. Betongytans 6veryta ligger 100 millimeter éver slanten.
30 |Langden pa lagerhylla gors lika langden pa 6verkant brostod. Nedtona landfastets visuella paverkan pa omgivningen. 3.3.11 Hela delstrackan Byggnadsverk
31 |Broracket ska utformas sa att det ej ar klattringsbart nar placerad vid/kombinerat med suicidskydd. Err:]gir\llr(]?rll;éf:rmmng SO T Gl U A I S ) 3.3.1.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
32 Stolpar till broracke ska pI?ceras tillsammans med eventug!lt stolp?r till suicidskydd. Till exempel For att skapa en helhet. 3311 Hela delstrickan Byggnadsverk
med samma centrumavstand mellan stolpar och centrerat dver spar.
33 Stolpar till suolmdskydd och'glskdeSanordnlng ska om mgjligt placeras tillsammans och med samma For att skapa en helhet. 3311 Hela delstrickan Byggnadsverk
centrumavstand centrerat dver spar
34 |Suicidskydd och elskyddsanordning ska endast placeras dar det &r nédvandigt. F_or att undyﬂlka..onodvandlgq.skydds'?nordnlngar som skapar en 3.3.11 Hela delstrackan Byggnadsverk
visuell barriér fér dem som férdas pa bron.

Figur 175. Kravlista - Del 3.




besiktning ska fardig betongyta dverensstdmma med referensytans struktur och kuldr.

Vingmurar/stédmurar pa var sida av passagen ska placeras med 90 grader i férhallande till

farg.

For att skapa enhetlig utformning av alla plattrambroar och

35 |[Stolpar till suicidskydd utformas med rektangular metallprofil med utskérning éverst. Det ger ett slankare och lattare uttryck. 3311 Hela delstrackan Byggnadsverk
Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas mot bradform. Provytor av betong ska gjutas som . o .
36 |[referensyta for bestéllarens godk&nnande innan gjutning av konstruktionen. For godkannande vid Synliga betongdelar ska framsta homogena i ytstruktur och 3.3.11 Hela delstrackan Byggnadsverk

Vagport Plattrambro

godkannande vid besiktning ska fardig betongyta 6verensstémma med referensytans struktur och
kulor.

farg.

& varandra. samma 6ppenhet i férhallande till vagen. e AEEIGEEIEIEET RS
F_or passager rr.w.ed skevhet ea 15 grader eller mer i forhalland(_a till ]a_lrnvagep ska . Att fr plattrambroar med samma skevhet skapa enhetlig )
38 |vingmurarna/stddmurarna pa var sida placeras med samma vinkel i plan fran passage och fran . N e o S 3.3.21 Hela delstrackan Byggnadsverk
jArnvag, utformning och samma Oppenhet i forhallande till vagen.
39 Fgr passager med skevhet undgr 15 gr?deor i forhal'lande till jarnvagen ska vingmurarna/stdédmurarna |Att fér pllattrambroar meg samma .sk"evrjet skapf':\ erjhetllg 3321 Hela delstrickan Byqgnadsverk
pa var sida placeras 45 grader i plan i férhallande till portalens front. utformning och samma 6ppenhet i férhallande till vagen.
i . . . . Plattramkonstruktionens samtliga delar ska utgéra en helhet
For gestaltningsklass 2 ska vingmurarna i frontalplan ansluta till portalens front med en avrundad 9 ) s o . i «
40 . ) med avrundat formsprak enligt den tvargaende formfamiljen for 3.3.2.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
form i toppen. Radie 6 meter. u
varportar plattrambroar.
. . . . . Plattramkonstruktionens samtliga delar ska utgdra en helhet
For gestaltningsklass 2 ska vingmurarna i plan ansluta till portalens front med en avrundad form. . . o e »
41 : med avrundat formsprak enligt den tvargaende formfamiljen for 3.3.21 Hela delstrackan Byggnadsverk
Radie 2,5 meter. "
varportar plattrambroar.
For gestaltningsklass 2 ska rambenen om mdjligt ansluta till undersida bro med en avrundad form. Plattramkonstruktloner:s sa”.““ga dela.t.r Slfa utgora en he_l_het N «
42 ; med avrundat formsprak enligt den tvargaende formfamiljen for 3.3.21 Hela delstrackan Byggnadsverk
Radie 1,25 meter. «
varportar plattrambroar.
For gestaltningsklass 2 ska plattramkonstruktionen som utgangspunkt utféras utan vot. Om vot Plattramkonstruktloner:s Sa“.““ga delzir Slfa utgora en he.l.h et . «
43 .. e . L N RN med avrundat formsprak enligt den tvargaende formfamiljen for 3.3.21 Hela delstrackan Byggnadsverk
kravs ska denna ddljas inom avrundning om detta inte innebér en férlangning av bron. "
varportar plattrambroar.
. . . . o .. Plattramkonstruktionens samtliga delar ska utgora en helhet
Om vot inte kan undvikas och den inte ryms inom den avrundade formen sa ska voten géras o . . o e .
44 | o S med avrundat formsprak enligt den tvargaende formfamiljen for 3321 Hela delstrackan Byggnadsverk
indragen fran portalfronten, minimum 1 meter. .
varportar plattrambroar.
Betongkonstruktionens synliga delar ska gjutas i noggrannt utférd bradform som ger en homogen
och jdmn ytstruktur. Bradorna vid formsattning av de runda formerna ska hoégst vara 100 millimeter Synliga betongdelar ska framst& homogena i ytstruktur och
45 |breda. Provytor av betong ska gjutas som referensyta for bestéllarens godkannande. For ynig 9 9 3.3.21 Hela delstrackan Byggnadsverk

Figur 176. Kravlista - Del 4.
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For gestaltningsklass 2 ska vingmurar, stodmurar och portalfront ha stdende ytstruktur. Ramben och [Dessa riktningar samt en tat struktur framhaver .
46 . - . 3.3.2.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
undersida bro ska ha liggande ytstruktur. brokonstruktionens avrundade former.
47 |Stangslets stolpar ska placeras med samma centrumavstand pa portalfront, vingmur och stédmur SLEKE harmor_usk VA e Bl Sl SIS VA 3.3.2.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
paverkan pa omgivningen.
48 Stangslets stolpar skoa placeras centralt éver pa.\.ssag.gns oppning. Stolpens center eller center av Epkel och hoarmor_uslf utformning nedtonar sténgselts visuella 3321 Hela delstrickan Byggnadsverk
mellanrum mellan tva stolpar placeras centralt dver 6ppningen paverkan pa omgivningen.
49 Qentrumavstand mellan stolpzjlr s"ka anpassas sa att“.dlen sista stolpen vid stédmurens alternativt Fq_r att skaopg"fln gnslutnlng mellan sténgsel pa stodmur och 3321 Hela delstrickan Byggnadsverk
vingmurens avslut placeras sa nara avslutet som mgjligt, (max 1 meter). stangsel pa jarnvagsbnak.
50 For gestaltningsklass 1_ska stolpgr t||_| stangsel vid anslqtnmg mellan portalfront och vingmur Epkel och hoarmor_usk utformning nedtonar sténgselts visuella 3321 Hela delstrickan Byggnadsverk
placeras centrerat och i samma riktning som stolparna éver portalfronten. paverkan pa omgivningen.
51 For gestaltnlngsklgss 2 ska §tolpar till stgngsel vid anslutning mellan portalfront och vingmur Epkel och haarmorluslf utformning nedtonar sténgselts visuella 3321 Hela delstrickan Byggnadsverk
placeras centrerat i avrundning mellan vingmur och portalfront. paverkan pa omgivningen.
For gestaltningsklass 1 ska centrumavstandet mellan stolparna justeras for att uppna ovan namnda . . . .
R - : o 1o - o . . Enkel och harmonisk utformning nedtonar stéangslets visuella «
52 |[forslag till gestaltningskrav pa béasta satt. Centrumavstandet mellan stolparna ska ligga inom 2-3 o o L 3.3.2.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
meter. paverkan pa omgivningen.
For gestaltningsklass 2 ska centrumavstandet mellan stolparna justeras for att uppna ovan namnda |.__,. u . .
. . . 2 ogm B 2 . . Tatare placerade stolpar ger en battre utformning av stangsel .
53 |[forslag till gestaltningskrav pa bésta sétt. Centrumavstandet mellan stolparna ska ligga inom 2-3 N : ) 3.3.2.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
= w N L for den avrundade anslutningen mellan vingmur och portalfront.
meter. Laga varden (narmre 2 meter) ska prioriteras.
54 Stangsel ska p!acgr.as pa den sida av stolpen som dr vand mot passagens oppning och ska placeras Stangslet minimerar stolparnas visuella pataglighet. 3.3.2.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
i en kontunuerlig linje
55 _S"Iant"mellan passage och vingmur/stodmur ska utformas med samma lutning som anslutande Enhetl_lg utformning av jarnvagsbanker och slanter langs hela 3321 Hela delstrickan Byggnadsverk
jarnvagsbank delprojektet.
. . . a1 . Enkel och harmonisk utformning nedtonar belysningens visuella «
56 |Eventuell belysning ska vara icke-blandande och vara forsénkt i undersida bro. ° o . 3321 Hela delstrackan Byggnadsverk
paverkan pa omgivningen.
Bullerskyddsskarmar
For ljudabsorberande bullerskyddsskarmar ska kassetternas utsida ha en matt yta i gragron kulor
57 d..ar =l nedr.e LT ggs en morkare"nyans. Sgrnma W E.E) anva}’nd.as |n.om TS O 50l For att skarmen ska smaélta in i omgivningarna. 34.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
fér en enhetlig gestaltning. Exakt kulér ska verifieras genom provmalning vid framtagande av
fullskaliga prototyper i byggskedet.

Figur 177. Kravlista - Del 5.




For ljudabsorberande bullerskyddsskarmar ska kassetterna i den évre delen utférs med stdende

For att skarmen ska smaélta in i omgivningarnas vertikala
struktur sdsom tradstammar och for att bryta skarmens

millimeter Gver stolpen.

Samtliga teknikbyggnader inom samma teknikgéard ska utféras monokroma i ett enhetligt material

58 monster/relief. P& langre strackor ska man évervaga att anvanda en oregelmassig struktur i relief. kontinuitet och skapa storre spel mellan skugga och ljus i 34.1 Hela delstréckan Byggnadsverk
skarmens yta.
For ljudabsorberande bullerskyddsskarmar ska kassetterna i den nedre delen av skarmen utfors For att ge skdrmen en bas som ger ett anpassat méte med .
59 i s N i x 34.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
med ett annat monster/relief an skarmens ovre del. terréang.
60 For Ijg.d.absorberande.bglle_rskyddsskarmar skoa ke:ssetterna avs;lutas mec_i en avfasad topplat som Fér att skapa en jamnt avslutad kant uppa. 341 Hela delstrackan Byqgnadsverk
ska dolja eventuella nivaskillnader som uppstar pa grund av sparens lutning.
For ljudabsorberande bullerskyddsskarm som avfasas vid start och slut ersatts den avfasade delen
61 med. tr::msparent skarm eller med stangsel som placeras pa skarmenos sparrsida. Stolpar.tlll sténgsel |For att _skap_a erl mjuk dvergang mellan skarm och terrang samt 341 Hela delstrackan Byggnadsverk
ska i sa fall placeras tillsammans med och med samma centrumavstand som stolparna till anslutning till stangsel.
bullerskyddsskarmen.
62 |Stolpar mellan kassetterna ska placeras med ett avstand om 3,0 meter. Enhetlig utformning for hela Ostlanken 3.4.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
63 Stolparna ska.lnt? vara visuellt pgtagllga sett ur betraktarperspektiv. Detta kan utféras genom att For att minimera upplevelsen av att skarmen bestar av 3.4.1 Hela delstrickan Byggnadsverk
kassetter delvis tacker stolpens sida. moduler.
Transparent bullerskyddsskarm ska prioriteras for skarmens ovandel fran 2,0 meter éver R . . . N
I o N e s . |For att minska skarmarnas visuellt avskdrmande effekter och u
64 |[ralsbverkant men kan pa utvalda platser aven placeras pa skarmens nedre del. Transparenta partier | . N o 3.4.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
. ; - R gora dessa lattare i sitt uttryck.
ska liksom tata partier utgéras av ett kassettsystem.
65 |Ddrrar i bullerskyddsskarm utfors i kulor/material lika skarmens nedre kassett. Enhetlig utformning foér hela Ostlanken. 34.1 Hela delstrackan Byggnadsverk
66 For bullerskyddsskarm med transparent skarm avslutas de transparenta kassetterna 50-100 Fér ett lattare uttryck. 3.4.1 Hela delstrickan Byggnadsverk

Teknikgardar

monteras ovan dorr.

67 |och kulor. Teknikskap bor utformas med samma kulér som teknikbyggnaderna inom samma Enhetlig utformning foér hela Ostlanken. 3.4.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
teknikgard.
Synliga ing&ende delar av teknikbyggnader ska utféras monokroma i ett enhetligt material och kulér.

68 |Detaljer som ventilationsgaller ska integreras i byggnadsdesignen. Belysning med rérelsedetektor Enhetlig utformning for hela Ostlanken. 3.4.3 Hela delstrackan Byggnadsverk

Figur 178. Kravlista - Del 6.
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Bullerskyddsskarmen ska utféras 2 meter hdg éver ralséverkant varav minimum de 6versta 1,0

For att nedtona skarmens hojd och minska dess visuella

Fokusomrade Gardesta

69 |Fasadmaterial ska ha en liggande orientering med 6verdimensionerad reliefverkan. Enhetlig utformning for hela Ostlanken. 3.4.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
70 |Fasaden ska ha fyra lika héga sidor. FOr att ge intrycket av ett plant tak. 3.4.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
71 |Taklutning ska ske med lagsta del mot jarnvéagen. For att dolja avvattning for betraktaren. 3.4.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
72 |Taket ska ligga under fasadens hdgsta punkt. Sa att taket ej ar synligt for betraktaren. 3.4.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
73 |Avvattningssystem ska utféras dold mellan tét yttervagg och fasadpanel. Sa att teknikhusen far ett visuellt rent uttryck. 3.4.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
For gestaltningsklass 1 ska fasaden utféras med standardiserad profilplat med relifen av
74 |dimensionen 135-200 mm med liggande orientering. Omalad (Aluzink) eller svartmalad profilplat For att teknikgardar ska smalta in i omgivningar. 3.4.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
beroende pa omgivning.
For gestaltningsklass 2 ska fasadmaterial utféras av 6verlappande fjéllpanel av dimensionen 135-
200 mm med liggande orientering. Malad i faluréd kuldr eller svart beroende pa omgivning. Inom . I Ml i _— .
S mosaikartat sprickdalslandskap anvéands fasadpanel i falurdd kuldr och inom kuperat skogslandskap For att teknikgardar ska smalta in i omgivningar. 3.4.3 Hela delstrackan Byggnadsverk
anvands fasadpanel i svart kulor.

Fokusomrade Gardesta och Ingemundsta

avbaningsmassor pafors mager vaxtjord och slanter sprutsds med gras- och angsfroblandning
anpassad till platsens forhallanden och som motsvarar platsens 6vriga vaxtlighet.

en torrangsflora gynnas vilket minimerar skoétselinsatser.

och Ingemundsta

76 meter ska utforas transparent. barriar. 4.2.1 och Ingemundsta Byggnadsverk
Da bullerskyddsskarmens tata partier primart ligger under o "
. . . S o o N « Fokusomrade Géardesta
77 |Bullerskyddskarmen avslutas utan avfasning vid anslutning till stangsel. befintlig markniva har denna delen av skarmen begransad 42.1 Byggnadsverk
. . och Ingemundsta
synlighet foér betraktare
! m_otetomellan tryckbank 31.SN och Jarnyaqsbaqk g.ors"gn ayrundnlng av ba_r.l.ken"s slantfot med en En mjuk 6vergdng mellan tryckbank och jarnvagsbank bidrar till Fokusomrade Gardesta
78 |radie pa 6-8 meter. Avrundningen ska férhalla sig till hojdskillnaden mellan jarnvagsbank och . e . . 421 Landskap
tryckbank en battre landskapsanpassad jarnvagsanlaggning. och Ingemundsta
Par try Gl bor!ar .OCh S'”t"’?.r gors aen platsspemf.lk anpassning av.tryckb"anken mot En mjuk 6vergang mellan tryckbank och jarnvagsbank bidrar till Fokusomrade Gardesta
79 |jarnvagsbanken och befintlig mark for att fa markanslutningarna att naturligt smalta samman och . e . 42.1 Landskap
en battre landskapsanpassad jarnvagsanlaggning. och Ingemundsta
uppfattas som en helhet.
Vid for hog lerhalt ska avbaningsmassorna blandas upp med magrare jord. Avbaningsmassor med
80 liten mangd froer ska stodbesas med lamplig gras- och angsfréblandning. Vid avsaknad av lampliga [Mager jord gor att snabbvaxande arter konkurreras ut och att 491 Fokusomrade Gardesta Landskap

Figur 179. Kravlista - Del 7.




Fokusomrade Tystberga

Bullerskyddsskarmen ska utféras 2 meter hog over ralsdverkant varav minimum de éversta 0,5 For att nedtona skarmens hojd och minska dess visuella

81 meter ska utforas transparent. barriar. 4.2.2 Fokusomrade Tystberga Byggnadsverk
Skarmens ljudabsorberande del mot vaster nedtrappas med en diagonal linje dver tre moduler som |For att skdrmen ska smaélta in i omgivningarna och skapa en
82 |korresponderar med jarnvagsbankens mote med det befintliga landskapet. Nedtrappningen utfors mjuk 6vergdng mellan bullerskyddsskarm, landskap och 422 Fokusomrade Tystberga Byggnadsverk
med 0,4 meter/modul (3 meter). Den avfasade delen erséatts med transparent skarm. sténgsel.
83 |Mot dster avslutas skarmen utan avfasning. Ska[men el dol(_j : b_e rgs"s karnl_ng ST E7 (OB E ek e 4.2.2 Fokusomrade Tystberga Byggnadsverk
varfor en nedtrappning inte ar motiverad.
Avbaningsmassorna mellan km 36+300-36+650 ska ateranvandas i vaxtbadden langs anlaggningen |Starkande atgard for jarnvagsanlaggningens intrang i Fokusomrade Tystberga /
84 o |8 a e o o R . 4.2.2 Landskap
sa langt det &r mgjligt inom fokusomradets avgransning. naturvardesobjekt. km 36+600
85 |l motet mellan tryckbank 36SN2 och jarnvagsbank gors en avrundning med radie 5-10 meter. En n?.JUK O ST trycl_(.l.)anls och ja}rnva'gsbank bl 4.2.2 Fokusomrade Tystberga Landskap
en battre landskapsanpassad jarnvéagsanlaggning.
Vid for hog lerhalt ska avbaningsmassorna blandas upp med magrare jord. Avbaningsmassor med
86 liten méngd froer ska stddbesas med lamplig grés- och &ngsfréblandning. Vid avsaknad av lampliga |Mager jord goér att snabbvaxande arter konkurreras ut och att 429 Fokusomrade Tystberga Landskap

avbaningsmassor pafors mager véxtjord och slanter sprutsas med gras- och angsfroblandning en torréngsflora gynnas vilket minimerar skotselinsatser.
anpassad till platsens férhallanden och som motsvarar platsens Gvriga vaxtlighet.

Fokusomrade Bro dver E4

Brostodet som placeras mellan E4:ans tva vagbanor utformas som ett kryss bade i plan och i
frontalplan. Dess Oversta del placeras vinkelrat jarnvagen och foljer de 6vriga brostédens riktning (da
jarnvagen gar i en kurva blir brostddens riktning inte exakt samma, formuleringen ska lasas pa en
overgripande niva, for forstaelse av principen). Brostddets nedersta del indikerar E4:ans riktning
med dess tvarstallda riktning.

Brostddet bestar av tva tydligt definerade former som &r sammanfogade.
- Den 6versta formen ska smalna av nedtill med 20-22 grader i tvarriktning mot spar och kortsidans |For att markera korsningen mellan E4 och Ostlanken och
radie ska vara konstant i hela formens langd. framhava platsen och gora den till ndgot sarskilt.

- Den nedersta formen ska smalna av upptill med 12-16 grader i sparens langdriktning och
kortsidans radie ska vara konstant i hela formens langd.

- Toppen av den nedersta formen avslutas 0,5 meter fran toppen av brostddet.

- Botten av den éversta formen sammanfaller med planerad markniva. Dimensionerna av toppen av
den dversta formen, bredd och langd, ska motsvara toppen av brons 6vriga brostod.

- Bredden (i tvarriktning mot spar) for den nedersta formen ska motsvara bredden (i sparens
langdriktning) for den Gversta formen.

4.2.2 Fokusomréde Bro 6ver E4 Byggnadsverk

88 |Brons 6vriga brostdd samt dvriga delar ska utformas enligt landskapsbro gestaltningsklass 3. Enhetlig utformning for hela delen Sillekrog—Stavsjo. 42.2/3.1.3 Fokusomrade Bro Gver E4 Byggnadsverk

Avvattning for bron hanteras utan utanpaliggande stuprér pa de tre brostdden intill och emellan E4:s
vagbanor. Bortledningen av vatten hanteras darfér genom en stamledning inuti Iddbalken och fors till [Undvika utanpaliggande element som stor brons uttryck utifran
brostod som ligger utom synhall for resenarer langs E4. Pa de brostod dar stupror placeras déljs de |betraktarperspektivet fran E4.

av en metallplatta for att bibehalla brostodets slata uttryck.

4.2.2 Fokusomrade Bro dver E4 Byggnadsverk

Figur 180. Kravlista - Del 8.
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7/ BEGREPP

Nedan definieras begrepp och ord pa det sitt de anviands i
gestaltningsprogrammet. Definitionerna kan se annorlunda i andra
sammanhang.

Anléaggningen - Hela jarnvagslaggningen, inklusive banunderbyggnad,
bandverbyggnad, kontaktledningsanlaggningar, signalanlaggningar,
stangsel, bro, bank, tryckbank etc.

Anlaggningsdel - Mindre del eller enheter som ingar i den storre
anlaggningen, exempelvis bullerskyddsskérmar, bullerskyddsvallar, slanter
etc.

Arkitektur - Byggnadskonst, byggnadsstil, laran om samspelet mellan
tekniska, funktionella och konstnarliga faktorer vid byggande

Arkitektonisk kvalitet - En genomarbetad utformning som samspelar
med landskapet och manniskorna. Anlaggningar och miljéer med
arkitektonisk kvalitet ar valfungerande, hallbara och vackra med ett
sammanhang och balans mellan funktion, hallbarhet och skonhet.

Avbaningsmassor - Avbaningsmassor bestar av det 6versta 10-20 cm
tjocka lagret av markvegetation och jordman som schaktas av under
byggskedets forsta fas. Markvegetation och jordman lagras tills slanter ar
utforda, for att sedan paforas som ett ytskikt. Avbaningsmassor innehaller
ett rikt mikroliv, frébanker och rotdelar som ar anpassade for platsen.

Bank, jarnvagsbank, banvall - Anlagd vall av jord, grus eller sten
vilken bar upp en jarnvéag.

Barriar - Visuell barriar: ett upplevt hinder som stoppar visuell
kontakt eller utblick. Fysisk barriar: ett fysiskt hinder som stoppar
framkomlighet for manniska, flora och fauna.

BEST - Forkortning for: bana, el, signal och tele.

Betraktarperspektiv - Vag- eller jarnvagsanlaggningen upplevd fran
omgivande landskap eller narliggande byggnad.

Brynzon - Ett omrade mellan skogsmark och 6ppen mark, en sa kallad
ekoton, en granszon mellan tva naturtyper. Granszonen ar ofta mer artrika
an de naturtyper eller omraden som zonen gransar till.

Faunapassage - Faunapassager omfattas av viltbroar, viltportar
och ekodukter. En faunapassage medger rorelse for djur samt/eller
vaxtspridning.

Fragmentering - Fragmentering innebar férlust av ménskliga och
naturliga livsmiljéer genom intrang och omvandling, minskning och
forsamring av kvarstaende livsmiljoer genom stérning och sekundar
utveckling och/eller isolation av kvarstaende livsmiljoer pa grund av
infrastrukturens och landskapets barriarpaverkan. (Institutet for ekologi,
SLU)

Forvaltning - Drift och underhall av jarnvagsanlaggningen.

Gestaltning - Samordning av tekniska, funktionella och estetiska
aspekter till en balanserad helhet. Gestaltningen avser bade byggda
konstruktioner och landskapet.

Gestaltningsklass - Ostlankens anlaggningsdelar delas in
gestaltningsklasser, 1-3, for att tydliggora krav- och prioriteringsnivaer
samt att sékerstalla en enhetlig basniva av gestaltning.

Gestaltningsprincip - Riktlinje avseende del eller delar som styr
gestaltningen. For Ostlanken finns en strategi for gestaltning framtagen.
Strategin bygger pa tre nivaer; 6vergripande-, omradesspecifik- och
platsspecifik niva.

Gestaltningsprogram - Dokument som redovisar och motiverar valda
stallningstaganden och lésningar i en anlaggning samt anger inriktning foér
fortsatt arbete.

Granszon - Den zon dar jarnvagsanlaggningen moter det omgivande
landskapet.

Jarnvagsbro - En bro som leder jarnvagen 6ver ett hinder som
exempelvis en korsande véag eller ett vattendrag.

Karaktarsskapande - Dominerande bestandsdelar inom ett omrade i
landskapet skapar dess karaktér och kallas karaktarsskapande.

Kontaktledningsstolpe KTL - Strom med réatt spanning och frekvens
matas ut i kontaktledningarna till taget .

Korsningspunkt - Plats dar jarnvéagen korsar olika tvargaende
landskapselement, som vagar och vattendrag. Langs Ostlankens strackning
finns méanga korsningspunkter, bade dir jarnvigen passerar 6ver och
under olika landskapselement.

Kulturmiljoé - Den av manniskan praglade miljon. En kulturmiljo kan
utgoras av allt ifran enskilda objekt till hela landskap.

Kanslighet - Kanslighet for paverkan. Graden av kanslighet hanger
ihop med hur landskapets karaktar samspelar med nya, tillagda element.
Begreppet innefattar en bedémning av hur stor paverkan det tillagda
elementet gor i landskapet och hur synliga dess effekter kommer att bli i
upplevelsen av landskapet efter att tillagget gjorts.

Landfaste - Del av underbyggnad till bro for barverkets &ndar. Landfastet
overfor lasten fran brons barverk till undergrunden.

Landmarke - Objekt, landformation etc. som syns pa langt hall och som
gar att orientera sig efter.

Landskap - Ett omrade sd som det uppfattas av manniskor och
vars karaktér ar resultatet av naturliga och/eller manskliga faktorer.
(Europeiska Landskapskonventionen)

Landskapsanalys - Systematisk kartlaggning av ett avgransat omrades
karaktér, varden, kanslighet och potential. Arbetet utférs inom en rad olika
teknikomraden.

Landskapsanpassning - Gestaltning av vag- eller jarnvagsanlaggning
utifran landskapets forutsattningar. Landskapsanpassning kan bade vara
att det byggda underordnas landskapet eller att utforma dominerande
objekt utifran landskapskaraktaren.

Landskapsbro - En landskapsbro ar en bro 6ver ett avgrénsat
landskapsavsnitt. Bron astadkommer en passage under vag eller jarnvag
for djur och natur. Bron ska vara tillrackligt Iang och hog for att tillata de
ekologiska processerna att fortsatta under véagen, och det ska alltid vara
mojligt for djur att passera torrskodda under landskapsbron vid forekomst
av vattendrag och vid normalfl6den.

Landskaps- och stadsbild - Den visuella upplevelsen av landskapet
vilket utgors av en eller flera karaktarer.

Landskapskaraktar - Landskap med en egen identitet, historia och
geografi . Landskapsomrade med ett ssmmanhallet uttryck dar landskapets
huvudsakliga bestandsdelar lika.

Landskapsmodellering - Topografisk gestaltning av terrangen vid
framfor allt upplaggning av massor fran anlaggningen.

Landskapsrum - Hur platsen i landskapet uppfattas rumsligt och

hur den definieras av mer eller mindre tydliga av-gransningar (viggar).
Avgransningarna kan vara landskapets terrangformer med berg, dalar etc.
eller andra landskapselement som skogsdungar, bostadsomraden.

Landskapstyp - Ett omrade som har en viss generell uppbyggnad och
darfor kan forekomma pé flera olika stillen, exempelvis slattlandskap.

Livscykelperspektiv (LCA) - &r en metod for att &stadkomma en
helhetsbild av hur stor den totala miljopaverkan ar under en produkts
livscykel.

Livscykelanalys (LCC) - En ekonomisk analys dar totala kostnader och
intékter for ett system eller en produkt sammanstélls 6ver dess livslangd.

Markanvandning - Markutnyttjande , manniskans utnyttjande av
jordens yta for olika andamal till exempel akerfalt, vagar, bebyggelse,
flygplatser etc.

Mellanzon - Zoner som uppstar mellan jarnvagsanlaggningen och annan
infrastruktur vid anldggandet av Ostléanken.



Omgivning - Det kringliggande landskapet. Den miljo betraktaren
befinner sig i.

Omréade - En vil definierad yta eller en avgransad markutbredning.
Plats - En specifik punkt, ett rum eller en vil avgransad yta.

Produktionsplanering - Planering av hur anlaggningen ska produceras
pa plats. | planeringen reserveras mark for arbetsvégar, upplag och andra
ytor som kravs for att anlaggningen ska kunna byggas.

Regnskugga - Omraden som inte exponeras for nederbérd, som till
exempel omraden under broar.

Resenarsperspektiv - Hur anlaggningen och landskapet betraktas och
upplevs av tagets resenarer.

Raddningsyta - Markomrade for en eventuell evakuering av tagresenéarer
och tillganglighet for raddningsfordon.

ROK - Forkortning for ralsoverkant.

Servicevag - Vag som hor till anlaggningen, exempelvis vag till
teknikgard och raddningsyta.

Sidoanlaggning - Anlaggning som ligger vid sidan av den centrala
anlaggningen, exempelvis teknikbyggnader och servicevagar.

Skala - Landskapets skala uttrycker en relation i storlek mellan

oss sjilva och landskapet eller mellan befintliga objekt i landskapet.
Storleksforhallandet avgor om landskapet upplevs som storskaligt eller
smaskaligt.

Skarning — Nar hojden for anldggningen befinner sig under
omkringliggande markhojd uppstar en skarning. Nar jarnvagen sanks
ner i landskapet kallas urholkningen for skdarning. Det finns jordskarning
respektive bergskarning.

Teknikgard - EST-anlaggningar (el, signal, tele) samlokaliseras
i gemensamma teknikgardar och teknikhus och vid gemensamma
atkomstvagar dar sa ar praktiskt mojligt.

Tillganglighet - Ett begrepp som anvands for att beskriva hur en plats
fungerar for en person med funktionsvariation. En tillganglig plats kan
anvandas av alla, oavsett funktionsvariation.

Tillatlighet - Regeringen ska prova tillatlighet av nya verksamheter (t ex
jarnvégar) enligt Miljobalken

Tradsakringszon - Banan ska vara tradsédkrad sa att en skotselgata
skapas om normalt 25 m utgdende fran narmsta sparmitt.

Tradsékringszonens utformning ska beaktas och betraktas som ett omrade
med potential for biologisk mangfald.

Tryckbank - En tryckbank &r en form av grundlédggnings- och
stabilitetsatgard som innebar att tunga jord- eller bergmassor laggs intill
jarnvagsbanken.

Visuell barriar - Nagot som skymmer vyer eller utsikt vilket paverkar
hur landskapet uppfattas.

Visuell upplevelse - Synintryck av exempelvis landskapets form och
uppbyggnad.

Aterstallning - Mark som anvénds i anslutning till byggandet att
jarnvagen ges antingen en ny anvandning eller aterstalls till den
ursprungliga markanvéndningen.

Overgripande — Som ticker ett storre omréde eller flera omréden.

Overgang - Den del dar anlaggningens utformning och konstruktion
overgar fran exempelvis en bank till skarning eller fran marklage till bro.

Overgangszon - Den zon dar landskapet 6vergér fran en
landskapskaraktér till en annan, exempelvis fran laglant till hoglant eller
fran sluten skog till ppen dalgang.

Overskottsmassor - Marktacke, block, sten och jordpartiklar i olika
fraktionsstorlekar som blir éver vid anlaggningsarbeten.
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BILAGA 1 - KLASSIFICERINGSTABELLER

I Bilaga 1 redovisas klassificeringstabeller for markanslutningar och
anlaggningsdelar for den aktuella delstrackan Sillekrog—Sjosa.

Karaktarsomréade, landskapstyp och virdeomréade som listas i tabellerna
harstammar fran den Fordjupade landskapsanalysen (FLA), Ostlanken
delen Sillekrog—Stavsjo (Trafikverket, 2017).

Landskapsbild och dess virdering av kénslighet beskrivs mer ingdende
i den Fordjupade landskapsanalysen. Bedomningskriterierna for dess
klassning listas nedan:

e Klass 1: Omréde som utan speciella dtgarder
tal den nya jarnvagen och som ger liten
paverkan pé landskapsbilden.

Klass 1

e Kilass 2: Virdefull landskapsbild
dir hiansyn ska tas vid inplacering av
jarnvagsanlaggningen.

e Kilass 3: Mycket viardefull landskapsbild
dér stor hansyn ska tas vid inplacering av
jarnvagsanlaggningen.

Gestaltningsklassen bedoms utifrén tre motiv; Virdeomrade, beskrivning
utifrén betraktar- och resenirsperspektiv samt landskapsbildens
kanslighet. Gestaltningsétgarder med tillhorande typsektioner

for respektive gestaltningsklass beskrivs mer ingdende i kapitel 3.
Bedomningskriterierna for gestaltningsklasserna listas nedan:

Gestaltningsklass1 Kravniva: Bas Prioriteringniva: Lag

De visuella och upplevelseméssiga aspekterna har 1ag kanslighet for
forandring. Omrade som utan speciella dtgiarder tél den nya jairnvagen
och som ger liten péverkan pa landskapet.




Motiv

. : . . : . o " . . Beskrivs i
Anlaggningsdel Langdmeter Karaktarsomrade Landskapstyp Gestaltningsklass Eventuell avvikelse fran grundutférande eller ytterligare gestaltningsaspekter Krav-ID kapitel
. o : . . Landskapsbild k
Vardeomrade Beskrivning utifr&n betraktar- och resenarsperspektiv . _p il el
kanslighet
I . . Lang bank med relativt Iagt profillage. Forlagd i skogsomréde och gor ingen stérre visuell paverkan
Jarnvagsbank 1 km 28+253 - 29+160 Skogslandskapet Sille skog Skogsplata Nej p& omgivningen. Banken forstérks med tryckbank 28SN1 samt av tryckbank 28SN2. Klass 1 1 3 3.1.1
Jarnvagsbank 2 km 29+300 - 29+550 Skogslandskapet Sille skog Skogsplata Nej Kort och lag bank, nastan helt i marknlva;)izgvgﬁ:;; skogsmiljo och &r inte visuellt pataglig for Klass 1 1 3 3.1.1
Jarnvagsbank 3 km 29+615 - 29+760 Skogslandskapet Sille skog Skogsplata Nej Kort och relativt 1&g bank som till stor del forstarks med tryckbank 29SN. Visuellt dold i skogsmiljé. Klass 1 1 3 3.1.1
T Jordbrukslandskapet och Mosaikartat " S . R 2 "
Jarnvagsbank 4 km 30+660 - 30+758 herrgardsmilion vid Gardesta sprickdalslandskap Gardesta Kort, relativt hog bank. Ligger i gransen mellan skogsomradet och det 6ppna landskapet. 2 1,3 3.1.1
Jordbrukslandskanet och Mosaikartat Lang bank som forstérks med tryckbank 30SN. Tillsammans utgér jarnvagsbanken och tryckbanken
Jarnvagsbank 5 km 30+774 - 31+100 O p W . Gardesta en viss barriarverkan i det 6ppna landskapet i kulturmiljon Gardesta. Profillaget ar hogre intill 2 1,3 3.1.1
herrgé&rdsmiljén vid Gardesta sprickdalslandskap it S " 2
skogskanten och avtar langre in i den 6ppna akermarken.
Jarnvagsbank 6 KM 314440 - 31+609 Jorcfbruksllépdskape"t och lMosalkartat Gardesta I_éng ?ank som forstarks med tryclfbar:k $1SNA Pﬁroflll?‘\ge? ar ralallatlvt 1&gt men tlllgamfnans ar 3 Anpassning i 6vergdngen mellan tryckbank och Jérnvég;bank, for att uppnd ett samstammigt uttryck 3,78, 80 311,421
herrgardsmiljon vid Gardesta sprickdalslandskap jarnvagsbanken och tryckbanken anda visuellt patagliga i det 6ppna landskapet i Gardesta. mellan markanslutningarna.
Jarnvagsbank 7 Km 314615 - 32+170 Jordbruks_lﬁnds!(apeﬂt och _Mosalkartat Gardesta L_?mg ?ank som forstarks med tryclfbank ._?'15N. Proflllf-xge? ar n.a.latlvt lagt men tllls_am"mans ar 3 Anpassning i 6vergangen mellan tryckbank och Jamvags_bank, for att uppna ett samstammigt uttryck 3,78, 80 311,421
herrgardsmiljon vid Gérdesta sprickdalslandskap jarnvagsbanken och tryckbanken anda visuellt patagliga i det 6ppna landskapet i Gardesta. mellan markanslutningarna.
Jarnvagsbank 8 KM 32+450 - 32+760 Jordbruks_lindskape“t och _Mosalkartat Gardesta Relativ kort men hog bank s?m forstarks rped t!'yckbank 325N ocﬁ 32N. Banken dvergdr i passage 2 13 311
herrg&rdsmiljén vid Gardesta sprickdalslandskap over enskild vag. Visuellt synlig fr&n vagen.
Jarnvagsbank 9 KM 324780 - 32+926 Jorcjbruksll'a"ndskapgvt och lMosalkartat Gardesta Relativt kort men hog bank som 6vergar i passage over vag 788. Synlig fran vag samt spridd 2 13 311
herrgardsmiljon vid Gardesta sprickdalslandskap bebyggelse i omgivningen.
Jamvagsbank 10 Km 32+936 - 33+130 Jordbruks_l_apds!(apeﬂt och _Mosalkartat Gardesta Relativt kort men hog bank som évergar i passage over vag 788. Synlig fran vag samt spridd 2 13 311
herrgardsmiljon vid Gardesta sprickdalslandskap bebyggelse i omgivningen.
Jordbrukslandskapet och Mosaikartat . L " — " .
Jarnvagsbank 11 km 33+230 - 33+740| herrgérdsmiljén vid Gardesta samt | sprickdalslandskap och Gardesta Re'fiwt I?ng och hog bank,"vars f?rsta 200 meter forstarks meﬂd tryc!(lbank 333”.' Forlagd i 2 1,3 3.1.1
A g overgangen mellan det 6ppna akerlandskap och skogsomradet vaster om Gardesta.
Lastringe och Balinge skog Kuperat skogslandskap
Jordbrukslandskapet och Mosaikartat
Jarnvagsbank 12 km 34+220 - 34+320| herrgérdsmiljén vid Gardesta samt | sprickdalslandskap och Nej Kort bank som forstéarks med tryckbank 34S. Klass 1 1 3 3.1.1
Lastringe och Balinge skog Kuperat skogslandskap
Jordbrukslandskapet och Mosaikartat " " . . L . _—
Jéarnvagsbank 13 km 34+790 - 34+915| herrgardsmiljon vid Gardesta samt | sprickdalslandskap och Nej Kort ach 14g bank, néstan forlagd i markniva. Ingen §torre visuell paverkan p& omgivningen dé den Klass 1 1 3 3.1.1
et g skyms av omkringliggande skog.
Lastringe och Balinge skog Kuperat skogslandskap
Jarnvagsbank 14 km 34+945 - 35+288 Lastringe och Balinge skog Kuperat skogslandskap Nej Lang och relafivt hog bank, ingen storre_ ws_uell paverkan pa omgivningen da den skyms av Klass 1 1 3 3.1.1
omkringliggande skog.
Jarnvagsbank 15 km 35+298 - 35+723 Lastringe och Balinge skog Kuperat skogslandskap Nej Lang, medelhdg bank, ingen stdrre V'.Sue.” paverkan p& omgivningen dé den skyms av Klass 1 1 3 3.1.1
omkringliggande skog.
Jarnvagsbank 16 km 35+730 - 35+820 Lastringe och Balinge skog Kuperat skogslandskap Nej Relativt kort och hog bank, ingen storrg VIS.UEII paverkan p4 omgivningen dé den skyms av Klass 1 1 3 3.1.1
omkringliggande skog.
Lastringe och Balinge skog samt | Kuperat skogslandskap
Jarnvagsbank 17 km 36+065 - 36+430 | Tystbergabygdens mosaiklandskap och Mosaikartat Tystbergabygden Relativt kort och 1&g bank, forstarks av tryckbank 36SN2 2 1,3 3.1.1
med oskiftade byar sprickdalslandskap
" " Lang och hog bank, visuellt pataglig i 6ppet akerlandskap. Forstarks med tryckbank 36SN2. L A . I
Jarnvagsbank 18 km 36+555 - 37+198 Tystbergabygdeqs mosaiklandskap lMosalkartat Tystbergabygden | Tillsammans utgor jarnvagsbanken och tryckbanken en barriarverkan i det 6ppna landskapet med 3 Anpassning i Gvergangen mellan tryckbank och Jarnvag§bank, for att uppna ett samstammigt uttryck 3, 85, 86 3.1.1,4.2.2
med oskiftade byar sprickdalslandskap Y I . mellan markanslutningarna.
manga kulturmiljovérden i Tystberga.
- ~ Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat - . A
Jarnvagsbank 19 km 37+208 - 37+240 med oskiftade byar sprickdalslandskap Tystbergabygden Kort och relativt hog bank, visuellt pataglig i 6ppet kerlandskap. 2 1,3 3.1.1
Jarnvagsbank 20 KM 37+565 - 38+435 Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat Tystbergabygden L&ng men Iag bank som overgar till skarning. Delar av jarnvagsbanken samlokaliseras med 2 13 311

med oskiftade byar

sprickdalslandskap

tryckbank 37SN pa norra sidan.

Tabell 1. Jarnvagsbankar - Del 1. Langdmeter &r avrundade till nArmsta 5-tal utom i de fall d& jarnvagsbanken évergar i/frén bro eller passage, vilka &r givna mer exakta langdmeter.




Uttersjon och Holmsjon

A adgd gsae angdad ele alra d 0 ade and ap D e e e e d g d oranae elle e gare ge d gsaspe e d -
- . dskap att beakta P
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J
Jarnvagsbank 21 Km 38+480 - 38+876 Tystbergabygder!s mosaiklandskap _Mosalkanat Tystbergabygden Relativt kort, medelhdg bank foérstarks med tr}_/ckbank 38SN, visuellt pataglig fran bebyggelse i 13 311
med oskiftade byar sprickdalslandskap soder.
i Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat " . . -
Jéarnvagsbank 22 km 38+886 - 38+910 med oskiftade byar sprickdalslandskap Tystbergabygden Kort, medelhdg bank, visuellt pataglig frdn bebyggelse i soder 1,3 3.1.1
i R Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat 2 2 : P 'y o
Jarnvagsbank 23 km 39+070 - 39+615 med oskiftade byar sprickdalslandskap Tystbergabygden Lang och l&g bank. Visuellt uppenbar fran vég E4 och av/pa-fartsramper till vag E4. 1,3 3.1.1
Jarnvagsbank 24 Km 39+950 - 40+040 Tystbergabygden_s mosaiklandskap _Mosalkartat Tystbergabygden Kort men relativt hbg bank, delvis visuellt dold i skagsomréde. Sandrikt omrade. Slanterna bér lamnas obehandlade for att i Iata de lokala arterna atererévra marken 1 311
med oskiftade byar sprickdalslandskap av egen kraft.
Jarnvagsbank 25 KM 404220 - 40+410 Tystbergabygdeqs mosaiklandskap lMosalkanat Tystbergabygden Relativt kort och hog bank, visuellt uppenbar frén vg E4. Sandrikt omrade. Slanterna bor lamnas obehandlade for att i Iata de lokala arterna &tererévra marken 1 311
med oskiftade byar sprickdalslandskap av egen kraft.
Jarnvagsbank 26 km 40+625 - 40+762 Tystbergabygdeqs mosaiklandskap _Mosalkanat Tystbergabygden Kort och relativt hég bank, visuellt uppenbar frén vag E4. Forstéarks med tryckbank 40SN1. 1,3 3.1.1
med oskiftade byar sprickdalslandskap
R ; Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat Lo . PE— P
Jarnvagsbank 27 km 40+800 - 40+880 med oskiftade byar sprickdalslandskap Tystbergabygden Kort och relativt hdg bank, visuellt uppenbar fr&n vag E4. Forstarks med tryckbank 40SN2. 1,3 3.1.1
i R Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat . . . R . T,
Jarnvagsbank 28 km 41+340 - 41+680 med oskiftade byar sprickdalslandskap Tystbergabygden Relativt Iang och hig bank som évergdr i skérning. Visuellt uppenbar intill vag E4. 1,3 3.1.1
R ; Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat L . "
Jarnvagsbank 29 km 42+170 - 42+356 med oskiftade byar sprickdalslandskap Tystbergabygden Kort men hog bank, visuellt uppenbar fran vag E4. 1,3 3.1.1
Jarnvagsbank 30 km 42+366 - 42+645 Bruksmll]_c:n Svarta skogﬂmed Kuperat skogslandskap Nej Relativt 1dng och hég bank, visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1,3 3.1.1
Uttersjon och Holmsjon
Jarnvégsbank 31 Kim 424820 - 43+120 Bruksmllj_(_:_n Svarta skog__med Kuperat skogslandskap Nej Relativt lang och Iag bank, visuellt dold i skogsomréade. Forstirks med tryckbank 42SN1, 42SN2 Klass 1 3 311
Uttersjon och Holmsjon och 43SN1.
Jarnvagsbank 32 km 43+260 - 43+420 Bruksmll].c.)ln Svarta skog”med Kuperat skogslandskap Nej Kort och relativt Iag bank som férstarks med tryckbank 43S, visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 3 3.1.1
Uttersjon och Holmsjon
i R Bruksmiljén Svarta skog med " Kort och Iag bank. Delvis visuellt dold av skogsomrade men delar av banken kan bli visuellt
Jarnvagsbank 33 km 43+490 - 43+610 Uttersjon och Holmsjon Kuperat skogslandskap Nej uppenbar fran véag E4. Forstarks med tryckbank 43SN2. HEssd 3 811
Jarnvagsbank 34 km 43+750 - 43+765 Bruksmlljgn Svarta skog”med Kuperat skogslandskap Nej Mycket kort och l&g bank p& 10 meter, mellan tvé skarningar. Ej visuellt uppenbar. Klass 1 3 3.1.1
Uttersjon och Holmsjon
Jarnvagsbank 35 km 43+770 - 43+786 Bruksmll]_c_)_n Svarta skog__med Kuperat skogslandskap Nej Mycket kort och Iag bank. Ej visuellt uppenbar. Klass 1 3 3.1.1
Uttersjon och Holmsjon
I « . . . . u S . . Den 6stra delen av jarnvéagsbanken, precis Norr om Holmsjon, avviker fran gestaltningsprinciperna
Jarnvagsbank 36 km 43+791 - 44+120 BI’UkSmIHEn Svarta skogﬂmed Kuperat skogslandskap Nej Relativt lang och hog bank. Visuellt uppenbar frér_1"vag B4. Narhet il viss rekireation kopplat til Klass 2 och slanten har istallet en lutning pa 1:1,5 och utfors utan vegetation. Detta for att minimera intranget 3.1.1
Uttersjon och Holmsjon Holmsjon. R H M e " L
i sjon samt pga geotekniska forutsattningar for den specifika platsen.
Jarnvagsbank 37 km 45+020 - 45+111 Bruksmll]_c:n Svarta skogﬂmed Kuperat skogslandskap Nej Kort, medelhég bank, visuellt uppenbar fran E4. Klass 2 1,3 3.1.1
Uttersjon och Holmsjon
Jéarnvagsbank 38 km 45+119 - 45+215 Bruksmll]_(_:_n Svarta Skog..mEd Kuperat skogslandskap Nej Kort, relativt hdg bank, Visuellt uppenbar intill vag E4 och Uttersjon. Klass 2 1,3 3.1.1
Uttersjon och Holmsjon
Jarnvagsbank 39 km 45+333 - 45+382 Bruksmll]gn Svarta skog”med Kuperat skogslandskap Nej Kort, relativt hég bank mellan landskapsbroar vid Uttersjon. Visuellt uppenbar intill vag E4. Klass 2 1,3 3.1.1
Uttersjon och Holmsjon
Jarnvagsbank 40 km 45+571 - 45+749 Bruksmilion Svarta skog med Kuperat skogslandskap Nej Kort, relativt hog bank, Visuellt uppenbar intill vag E4 och Uttersjon. Klass 2 1,3 3.1.1

Tabell 1. Jarnvéagsbankar - Del 2. Langdmeter &r avrundade till narmsta 5-tal utom i de fall da jarnvagsbanken évergar i/fran bro eller passage, vilka &r givna mer exakta langdmeter.




JARNVAGSBANK

Motiv
. : . . a . . A . . . Beskrivs i
Anléggningsdel Langdmeter Karaktarsomréde Landskapstyp Gestaltningsklass Eventuell avvikelse fran grundutférande eller ytterligare gestaltningsaspekter Krav-1D i
. 2 o feg . . Landskapsbild
Vardeomrade Beskrivning utifran betraktar- och resenérsperspektiv 0 ‘p gt
kanslighet
Jarnvagsbank 41 KM 454764 - 45+920 Bruksmllj_o__n Svarta skog_;__med Kuperat skogslandskap Nej Kort, relativt hog bank som forstéarks med twckp"ank 458, Visuellt uppenbar intill vag E4 och 13 311
Uttersjon och Holmsjon Uttersjon.
Jarnvagsbank 42 km 46+130 - 46+504 Bruksmll]gn Svarta skogﬂmed Kuperat skogslandskap Nej Lang relativt hog bank som 6vergar till landskapsbro 6ver E4. Delvis dold bakom skogsrida. Klass 1 1,3 3.1.1
Uttersjon och Holmsjon
Jarnvagsbank 43 km 46+845 - 46+900 Bruksmll]_qn Svarta skog med Kuperat skogslandskap Nej Kort, hog bank som ¢vergar fran landskapsbro éver E4. Visuellt uppenbar fran vag E4. Klass 1 1,3 3.1.1
Uttersjon och Holmsjén
Jarnvagsbank 44 km 46+985 - 47+070 Bruksmlljgn Svarta skogﬂmed Kuperat skogslandskap Nej Kort relativt 1&g bank, visuellt dold i skogsomrade. Forstarks med tryckbank 47S. Klass 1 1 3 3.1.1
Uttersjon och Holmsjon
Jarnvagsbank 45 km 47+180 - 47+280 Bruksmll]gn Svarta skog' med Kuperat skogslandskap Nej Kort och relativt Ig bank, omgiven av skogsomrade och darigenom dold fér omgivningen. Klass 1 1 3 3.1.1
Uttersjon och Holmsjén

Tabell 1. Jarnvagsbankar - Del 3. Langdmeter ar avrundade till nArmsta 5-tal utom i de fall d& jarnvagsbanken évergar i/fran bro eller passage, vilka ar givna mer exakta langdmeter.



Motiv

. : . . : ) o " ) ) Beskrivs i
Anlaggningsdel Langdmeter Karaktarsomrade Landskapstyp Gestaltningsklass | Eventuell avvikelse fran grundutférande eller ytterligare gestaltningsaspekter Krav-ID kapitel
o S . : Landskapsbild
Beskrivning utifran betraktar- och resenérsperspektiv dskap B
kanslighet
Tryckbank 28SN1 km 28+300 - 28+780 Skogslandskapet Sille skog Skogsplata Nej Léng tryckbank av varierande hdjd. Uppfastgzé);lr:wéré:tlfran resenarsperspekiivet. Visuellt dold i Klass 1 1 3 3.1.1
Tryckbank 28SN2 km 28+980 - 204020 Skogslandskapet Sille skog Skogsplata Nej Kort och relativt hdg tryckbank. Visuellt dold i skogsomréde. Uppfattas primart utifrén Klass 1 1 3 311
resenarsperspektivet.
Tryckbank 29SN km 29+630 - 29+730 Skogslandskapet Sille skog Skogsplata Nej Kort tryckbank av varierande hojd. Vlsu:ellt doldi skpgsomréde. Uppfattas primart utifrén Klass 1 1 3 3.1.1
resenarsperspektivet.
R Jordbrukslandskapet och Mosaikartat " Kort tryckbank av varierande hojd, delar av tryckbanken &r relativt hog. Visuellt synlig fr&n norr och I
Tryckbank 30SN km 30+775 - 31+000 herrg&rdsmiljén vid Gardesta sprickdalslandskap Gérdesta soder samt vag E4. Uppfattas utifrén bada perspektiven. 2 Landskapsanpassning i langsled. L3 311
Tryckbank 31SN KM 314460 - 32+140 Jor(jbruksllindskape"t och lMosalkanat Gardesta Lang men relativt 1&g tryckbank. Vlsuellteuppenbar fr&n bada perspektiven i Gardestas dppna 3 Tryckbanken ges flvrurldad slantfot och avlrunda_tlslaqtkrnﬁn Platspecifika anp@snlpggr av 3,78, 79, 80 3.1.1 samt 4.2.1]
herrgardsmiljon vid Gardesta sprickdalslandskap akerlandskap. tryckbankens form gors dar bankens utbredning skiljer sig at. Landskapsanpassning i langsled.
Tryckbank 32SN Km 32+490 - 32+585 Jordbruks_l_apdskapeﬂt och _Mosalkartat Gardesta Kort medelhdg tryckbank. Visuellt uppenbar fran primart betraktarperspektivet i Gardestas éppna 2 13 301
herrgardsmiljon vid Gérdesta sprickdalslandskap &kerlandskap.
Tryckbank 32N KM 32+585 - 32+750 Jordbruks_lz_i"ndslfapg_t och _Mosaukartat Gérdesta Kort medelhdg tryckbank. Visuellt uppenbar fran primért betraktarperspektivet i Gardestas dppna 2 13 311
herrgardsmiljon vid Gardesta sprickdalslandskap akerlandskap.
Tryckbank 33SN KM 334285 - 33+475 Jorgbrukglgpdskang och lMosalkartat Gardesta Kort men delvis relativt hog tryckbank. Uppfatta§ utlf{én béda perspektiven. Visuellt uppenbar fran 2 13 311
herrgardsmiljon vid Gardesta sprickdalslandskap enskild vag.
Tryckbank 34S km 34+230 - 34+300 Lastringe och Bélinge skog Kuperat skogslandskap Nej Kort, hig tryckbank. Visuellt dold i skogsomrade. Uppfattas primért utifrén resenarsperspektivet. Klass 1 1 3 3.1.1
Tryckbank 36SN1 KM 36+145 - 36+255 Tystbergabygdeqs mosaiklandskap lMosalkartat Tystbergabygden Kort och relativt Iag tryckbank. Vlsuellt“dold av skqgsomréde Uppfattas primért utifrn 2 Landskapsanpassning | léngsled. 13 311
med oskiftade byar sprickdalslandskap resenarsperspektivet.
: Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat Lang och delvis hdg tryckbank. Visuellt synlig fran norr och séder samt frén vag E4 och enskild vag. Tryckbanken ges avrundad sléntfot och avrundat slantkron. Platspecifika anpassningar av
Tryckbank 36SN2 km 36+570 - 37+105 med oskiftade byar sprickdalslandskap Tystbergabygden Uppfattas primért utifrdn betraktarperspektivet. & tryckbankens form gérs dar bankens utbredning skiljer sig at. Landskapsanpassning i langsled. 3,84, 85,86 3.1.1 samt 4.2.2
Tryckbank 37SN Km 374585 - 38+375 Tystbergabygdeqs mosaiklandskap _Mosalkartat Tystbergabygden Lang tryckbank av varierande hojd. Visuellt synlig fran norr och véag E4. Uppfattas primart utifran 2 Landskapsanpassning | léngsled. 13 311
med oskiftade byar sprickdalslandskap betraktarperspektivet.
: Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat Lang och hog tryckbank. Visuellt synlig frén norr och séder samt fran vag E4. Uppfattas primart P,
Tryckbank 38SN km 38+520 - 38+585 med oskiftade byar sprickdalslandskap Tystbergabygden utifran betraktarperspektivet. 2 Landskapsanpassning i langsled. 1,3 3.1.1
Tryckbank 40SN1 KM 40+640 - 40+730 Tystbergabygden_s mosaiklandskap _Mosalkartat Tystbergabygden Kort men relativt hdg tryckbank. Visuellt uppenbar _fran vag E4. Uppfattas primart fran 2 Landskapsanpassning | langsled. 13 311
med oskiftade byar sprickdalslandskap betraktarperspektiv.
Tryckbank 40SN2 km 40+810 - 40+870 Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat Tystbergabygden [Kort och I&g tryckbank. Relativt dold av skogsomréden. Uppfattas primért fr&n resenérsperspektivet 2 1,3 3.1.1
med oskiftade byar sprickdalslandskap ) ) ) ' o
Tryckbank 42SN1 km 42+830 - 42+880 BrUksm'”.?.n Svarta skog__med Kuperat skogslandskap Nej Kort tryckbank. L&g p& norra sidan och higre pa sodra sidan. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 2 1 3 3.1.1
Uttersjon och Holmsjon
Tryckbank 42SN2 KM 424920 - 42+970 Bl‘ukSth:’in Svarta skog‘_med Kuperat skogslandskap Nej Kort tryckbank av varierande hdjd. Vlsu“ellt dold i skogsomréde. Uppfattas primért utifran Klass 2 1 3 311
Uttersjon och Holmsjon resenarsperspektivet.
Tryckbank 43SN1 KM 43+060 - 43+100 Bruksmlljgn Svarta skogﬂmed Kuperat skogslandskap Nej Kort och relativt 1&g tryckbank. Vlsuellt"dold i skog;emrade. Uppfattas primart utifran Klass 2 a 3 3.1
Uttersjon och Holmsjon resenarsperspektiv.
Tryckbank 43S km 43+270 - 43+325 Bruksmllj_q_n Svarta skogﬂmed Kuperat skogslandskap Nej Kort och relativt 1&g tryckbank. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 2 1 3 3.1.1
Uttersjon och Holmsjon
Tryckbank 43SN2 km 43+520 - 43+590 BrUKsmIIJ.(.’.n Svarta skogﬂmed Kuperat skogslandskap Nej Kort tryckbank av varierande hojd. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 2 1 3 3.1.1
Uttersjon och Holmsjon

Tabell 2. Tryckbankar - Del 1. Langdmeter &ar avrundade till ndrmsta 5-tal.



Anlaggningsdel

Tryckbank 45S

Langdmeter

km 45+850 - 45+900

Karaktarsomrade

Bruksmiljon Svarta skog med
Uttersjon och Holmsjon

Landskapstyp

Kuperat skogslandskap

Vvardeomrade

Nej

TRYCKBANK

Motiv

Beskrivning utifrén betraktar- och resenarsperspektiv

Kort, hiyg tryckbank. Delvis visuellt dold i skogsomrade. Visuellt synlig fran vég E4 och enskild vag.

Landskapsbild
kénslighet

Klass 1

Gestaltningsklass

Eventuell avvikelse fran grundutférande eller ytterligare gestaltningsaspekter
att beakta

Krav-ID

Beskrivs i
kapitel

3.1.1

Tryckbank 47S

km 47+010 - 47+065

Bruksmiljon Svérta skog med
Uttersjon och Holmsjon

Kuperat skogslandskap

Nej

Kort, medelhdg tryckbank. Visuellt dold i skogsomrade. Uppfattas primért utifrén
resenarsperspektivet.

Klass 1

3.1.1

Tabell 2. Tryckbankar - Del 2. Langdmeter ar avrundade till narmsta 5-tal.




Motiv

. : . 2 : ) o " ) . Beskrivs i
Anlaggningsdel Langdmeter Karaktarsomrade Landskapstyp Gestaltningsklass Eventuell avvikelse fran grundutférande eller ytterligare gestaltningsaspekter Krav-ID Kapitel
. - . . . Landskapsbild att beakta
Vardeomrade Beskrivning utifrdn betraktar- och resenarsperspektiv dskap
kanslighet
Skam!.ngl 1 Km 29+160 - 29+300 Skogslandskapet Sille skog Skogsplata Nej Kort och grun_d be_rgskflmlng, som gar pr?\stan i rqarknl_va. Skarnlng_en ar forlagd i skogfomrade utan Klass 1 1 3 312
Bergskéarning koppling till strévomrade och darigenom inte visuellt pataglig for en storre allmanhet.
Bseig;rlla'r;gir?g km 29+550 - 29+615 Skogslandskapet Sille skog Skogsplata Nej Mycket kort och grund bergskérning, néstan helt i markniva. Visuellt dold i skogsomréde. Klass 1 1 3 3.1.2
Skarning 3 Nastan en kilometer 1&ng bergskérning av varierande djup och bredd. P4 vissa hall méater
Ber skérgin km 29+760 - 30+660 Skogslandskapet Sille skog Skogsplata Nej skarningen upp till 20 meters djup. Till stora delar visuellt dold i skogsomrade, men viss visuell Klass 1 1 3 3.1.2
g 9 koppling till fastighet i nordvast. Framforallt ger skarningen paverkan pa resenarsperspektivet.
— . Relativt Iang men grund skérning. Ligger i 6ppet landskapsrum vid Gérdesta och ar visuellt synlig
Skam.',ng. 4 km 31+100 - 31+440 Jordbruks_l_a"ndskapg_t och _Mosaukartat Gardesta bade fr&n norr och séder, dock gér den ingen storre paverkan for landskapsbilden d& den ligger 2 2,3 3.1.2
Jordskarning herrgardsmiljon vid Gardesta sprickdalslandskap ot o
nastintill i markniva.
Skarning 5 R Jordbrukslandskapet och Mosaikartat " Relativt kort skarning med varierande djup. Till stora delar utgérs skarningen av bergskéarning d&
Bergskéarning/Jordskéarning km 32+170 - 32+450 herrgardsmiljon vid Gardesta sprickdalslandskap Gardesta den gar genom ett bergsparti. Visuellt synlig fran norr, men dold ifran bergspartiet i soder. 2 23 3.1.2
“Sklammg 6 o Km 324760 - 32+780 Jordbruks_lépdskapeﬂt och _Mosalkartat Gardesta Mycket kort, grund skarnlng, delvis bara skarnlpg pajarnvagsanlaggnl.ljgens sodra sida. Dold fran 1 3 312
Bergskéarning/Jordskéarning herrgardsmiljon vid Gérdesta sprickdalslandskap omgivande markanslutningar och bergsbarti i soder.
Skarning 7 ; Jordbrukslandskapet och Mosaikartat . Kort, grund skarning, nastintill i markniva. Kommer vara visuellt pataglig framférallt fran ett
Bergskéarning/Jordskéarning km 33+130 - 33+230 herrgardsmiljon vid Gardesta sprickdalslandskap Gardesta betraktarperspektiv frn enskild vég. 4 3 3.1.2
Skam!_n 9 8 km 33+740 - 34+220 Lastringe och Balinge skog Kuperat skogslandskap Nej Léng bergskarming med varleran_qe diup upp mot 12 meter__. Forlagd h‘.elt i skogsomrade och Klass 1 1 3 3.1.2
Bergskéarning darigenom framst pataglig ur ett resenérsperspektiv.
Skarn!ﬂgl M km 34+320 - 34+790 Lastringe och Balinge skog Kuperat skogslandskap Nej Relativt lang och djup bergssﬂkarnlng upp mot 13 melgl_'. Visuellt d(.)ld i skogsomréade och &r Klass 1 1 3 3.1.2
Bergskérning framforallt pataglig ur ett resenarsperspektiv.
Skarm.r)g .10 KM 344915 - 34+945 Lastringe och Balinge skog Kuperat skogslandskap Nej Mycket kort och grund jordskérning, nastlptll!l markniva. Ingen stor paverkan visuellt p& Klass 1 1 3 312
Jordskarning omgivningen.
Skarning 11 I . . . - . .
Bergskarning/Jordskéming km 35+820 - 36+065 Lastringe och Balinge skog Kuperat skogslandskap Nej Kort och djup skarning. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 3.1.2
Skarning 12 ; Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat . - . P -
Bergskérming/Jordskaming km 36+430 - 36+555 med oskiftade byar sprickdalslandskap Tystbergabygden Kort och relativt grund skéring. Visuellt uppenbar fr&n vég E4 och fran soder. 2 2,3 3.1.2
Skérning 13 R Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat L - . .
Bergskarning/Jordskéming km 37+240 - 37+565 med oskiftade byar sprickdalslandskap Tystbergabygden Lang och relativt djup skarning. Delvis dold av skogspartier. 2 2,3 3.1.2
Skarning 14 R Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat . - . .
Jordskéming km 38+435 - 38+480 med oskiftade byar sprickdalslandskap Tystbergabygden Kort och grund jordskéarning. Delvis dold av skogsomraden runtomkring. 1 3 3.1.2
Skéarning 15 R Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat S A . . 2
Bergskaming/Jordskéarming km 38+910 - 39+070 med oskiftade byar sprickdalslandskap Tystbergabygden Kort och relativt djup skarning. Visuellt dold i skogsomrade. 1 3 3.1.2
?kalrnlng 16 o Km 39+615 - 39+950 Tystbergabygden_s mosaiklandskap _Mosalkartat Tystbergabygden Relativt kort och djup skéarning. Delvis visuellt (_:Iolq_ av skogsomrade men visuellt uppenbar fran > Sandrikt omrade. Slénterna bor lamnas obehandlade for att i lata de lokala arterna atererévra marken 2 312
Bergskéarning/Jordskarning med oskiftade byar sprickdalslandskap pafart till vag E4. av egen kraft.
Skarning 17 ; Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat . . _— " — P . .
Bergsskaming/Jordskaring km 40+410 - 40+625 med oskiftade byar sprickdalslandskap Tystbergabygden | Relativt kort och djup skarning, férlagd precis intill E4 men mest pataglig ur ett resenérsperspektiv. 2 2,3 3.1.2
Skarning 18 : Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat Relativt I&ng och djup skarning. Delvis visuellt dold i skogsomréde, delar av den kan bli visuellt
Bergskéarning/Jordskarning km 40+880 - 41+340 med oskiftade byar sprickdalslandskap Tystbergabygden uppenbar fran vag E4 men framforallt pataglig ur ett resenarsperspektiv. 2 23 3.1.2
?kgrnlng 19 o KM 414680 - 42+170 Tystbergabygdeqs mosaiklandskap _Mosaukartat Tystbergabygden Relativt 1ang och djup skarning. Visuellt up.penbar frén_ vég E4 men framforallt pataglig ur ett 2 2.3 312
Bergskérning/Jordskéarning med oskiftade byar sprickdalslandskap resenarsperspektiv.
Skérning 20 R Bruksmiljon Svérta skog med " . . i . . 2
Bergskaming/Jordskéming km 42+645 - 42+820 Uttersjon och Holmsjon Kuperat skogslandskap Nej Relativt kort och djup skarning. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 3.1.2

Tabell 3. Skarningar - Del 1. Langdmeter &r avrundade till ndrmsta 5-tal.



Motiv

. " . A : . . " . . Beskrivs i
Anlaggningsdel Langdmeter Karaktarsomrade Landskapstyp Gestaltningsklass | Eventuell avvikelse fran grundutférande eller ytterligare gestaltningsaspekter Krav-ID Kapitel
. o : . : Landskapsbild att beakta
Vardeomrade Beskrivning utifrdn betraktar- och resenarsperspektiv ) _p
kanslighet

Skérning 21 R Bruksmiljon Svérta skog med n - " .
Bergskarning/Jordskaming km 43+120 - 43+260 Uttersjon och Holmsjon Kuperat skogslandskap Nej Kort och grund skarning. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 3.1.2

Skarning 22 R Bruksmiljon Svérta skog med n —_— . .
Bergskarning/Jordskaming km 43+420 - 43+490 Uttersjon och Holmsjon Kuperat skogslandskap Nej Kort och grund skarning. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 i, 3 3.1.2

?kammg 23 o KM 43+610 - 43+750 Bruksmll]gn Svérta skogﬂmed Kuperat skogslandskap Nej Relativt kort och grund skarning. Delvis wsue_llt dold i _s}(ogsomrade, men viss koppling till rekreation Klass 2 2 2.3 312
Bergskarning/Jordskéarning Uttersjon och Holmsjon vid Holmsjon

Skam'.r.] 9 .24 km 43+765 - 43+770 BrUksm'".(.).n Svarta Skog..mEd Kuperat skogslandskap Nej Mycket kort och grund jordskéarning, endast fem meter lang. Klass 2 1 3 3.1.2

Jordskarning Uttersjon och Holmsjon

?ka_rnlng 25 o KM 44+120 - 45+020 Bruksmll]gn Svérta skogﬂmed Kuperat skogslandskap Nej Lang skarning av varierande djup. Delvis visuellt ldold i skogsomrade, delvis i relativt oppet s 2 1 3 312
Bergskarning/Jordskéarning Uttersjon och Holmsjon kalhygge/berg i dagen

%kar ning 26 - km 45+920 - 46+130 Bruksmll]_(_)_n Svarta skog__med Kuperat skogslandskap Nej Kort och grund skarning. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 3.1.2
Bergsskéarning/Jordskarning Uttersjon och Holmsjon

?ke_lrmng 27 - km 46+900 - 46+985 Bruksmlljgn Svarta skogﬂmed Kuperat skogslandskap Nej Kort och relativt grund skarning. Visuellt dold i skogsomrade. Klass 1 1 3 3.1.2
Bergskarning/Jordskéarning Uttersjon och Holmsjon

?kgrnmg 28 - km 47+070 - 47+180 Bruksmll]gn Svarta skogﬂmed Kuperat skogslandskap Nej Kort och relativt grund skarning. Visuellt dold i skogsomréde. Klass 1 1 3 3.1.2
Bergskarning/Jordskéarning Uttersjon och Holmsjon

Tabell 3. Skarningar - Del 2. Langdmeter &r avrundade till narmsta 5-tal.



Anléggningsdel

Passage 1

Brotyp

Langdmeter

Karaktarsomréde

Jordbrukslandskapet och

Landskapstyp

Mosaikartat

Vardeomrade

Motiv

Beskrivning utifran betraktar- och resel

Passage i kantzon mellan 6ppen dkermark och dold skogsmark. Relativt synlig for betraktare ifran

Landskapsbild
anslighet

Gestaltningsklass

Eventuell avvikelse fran grundutférande eller ytterligare gestaltningsaspekter
att beakta

Krav-ID

37,39, 40, 41, 42, 43,

Beskrivs i
kapitel

Vagport/Vilt Platirambro | km 30+758 - 30+774 herrgardsmiljén vid Gardesta sprickdalslandskap Gérdesta vast. 2 44, 45, 46, 47, 48, 49, 3.3.2.1
51, 53, 54, 55, 56
Passage 2 Jordbrukslandskapet och Mosaikartat Passage med lag frihgjd som mojliggora passage av vattendrag. Relativt synlig for betraktare i 87,39, 40, 41, 42, 43,
rassag Plattrambro | km 31+609 - 31+615 Coruks andsxapef ) Gérdesta 9 g rincy 1199778 passage i g yniig 2 44,45, 46, 47, 48, 49, 3.3.2.1
Vilt/Vattendrag herrgérdsmiljon vid Gardesta sprickdalslandskap Gardestas 6ppna akerlandskap 51 5354 55, 56
Passage 3 Jordbrukslandskapet och Mosaikartat Passage i kantzon mellan 6ppen akermark och dold skogsmark. Framst synlig for betraktare som 87,38, 40, 41, 42, 43,
assage - Plattrambro | km 32+926 - 32+936  Andskape! ) Gérdesta g PP ! ¢ sKog : ynia 2 44, 45, 46, 47, 48, 49, 3.3.2.1
Véagport/Vilt herrgardsmiljon vid Gardesta sprickdalslandskap fardas pé vag 778.
51, 53, 54, 55, 56
F'“assage 4 Plattrambro | km 35+288 - 35+298 Lastringe och Balinge skog Kuperat skogslandskap Nej Passage for vilt och grusvég i skogsomrade. Visuellt dold fér andra &n betraktare som anvander ks il 1 37,39, 44, 45, 47, 48, 3.3.2.1
Vagport/Vilt passagen. 49, 54, 55, 56
P?ssage 5 Plattrambro | km 35+723 - 35+730 Lastringe och Balinge skog Kuperat skogslandskap Nej Passage for vilt och privat vég i skogsomréde. Visuellt dold fér andra &n betraktare som anvander Klass 1 1 37, 39, 44, 45, 47, 48, 2.3.2.1
Vagport/Vilt passagen. 49, 54, 55, 56
Passage 6 Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat Passage for vag 774 i 6ppen 8kermark pa gransen till skogsomrade. Relativt synlig for betraktare 87,39, 40, 41, 42, 43,
. Plattrambro | km 37+198- 37+208 N N Tystbergabygden P A . " . 2 44,45, 46, 47, 48, 49, 3.3.2.1
Véagport med oskiftade byar sprickdalslandskap som lever och ror sig i omrédet samt de som féardas langs véag 774. 5153 54 55, 56
Passage 7 R Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat Passade for vilt och jordbruk i avskilt jordbruksomrade. Framst synlig for betraktare som anvéander 37,39, 44, 45, 47, 48,
Vilt/Jordbruk Plattrambro | km 38+876 - 38+886 med oskiftade byar sprickdalslandskap Tystbergabygden passagen. i 49, 54, 55, 56 8821
Vagbro for vag 771 och intilligande GC-vag i kantzon mellan 6ppen &kermark och skogsmark.
Vagbanken pé vastra sidan av bron ansluter till en naturlig markférhéjning som minskar dess
. . . visuella paverkan. P& norra sidan av bron ansluter vég 771 till E4. Bron kommer endast i begrénsad
Va"gbm 1 Plattbro km 39+667 Tystbergabygdeqs mosaiklandskap lMosalkartat Tystbergabygden | utstrackning uppfattas av resenarer pa grund av tdgets hoga hastighet. Av betraktare kommer bron 2 Véagbron forses med suicidskydd och elskyddsanordning. 25,26, 27,28, 29,30, 3.3.1.1
vag 771 med oskiftade byar sprickdalslandskap . o LRI A .. N " A 31, 32, 33, 34, 35, 36
vara visuellt pataglig av de som ror sig i omradet, resendarer lang E4 som ligger ca 300 meter fran
jarnvagen samt de som fardas langs vag 771. De som fardas lang vag 771 kommer framst se
racken och andra skyddskomponenter langs vagbron.
Jarnvagsbro 1 Tystbergabyadens mosaiklandskal Mosaikartat 180 meter lang landskapsbro i skogsomrade nordvést om Rogsta, knappt 100 meter séder om E4. 7,8,9, 10,11, 12, 13,
Landskapsbro Ladbalkbro | km 40+040 - 40+220 s gme)t;goskiftade byar P sprickdalslandskal Tystbergabygden Av betraktare kommer bron vara visuellt pataglig fran vag 771 nordést om jarnvagsanlaggningen 2 14, 15, 16, 17, 18, 19, 3.1.3
Rogsta 4 P P och frén E4 kommer den upplevas fran utblick for resenérer langs E4 i norrgéende riktning. 21,22,23,24
For att mojliggora en passage 6ver Bjorksundsbécken (vattendrag) behovs ett bredare spann &n vad
Relativt kort och Iag ladbalkbro éver vattendrag i 6ppen dal knappt 100 meter séder om E4. Av som &r mojligt med en plattrambro. QarIor utformas passagen; som en ladbalkbro bestdende av ett
. . n I ! " i enda spann. Bron utformas darfor med samma gestaltningskrav som landskapsbroar
Passage 8 Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat betraktare kommer bron upplevas av resenérer langs E4 samt polisens kontrollplats som &r belagen . " A o . A L 7,8,9,10,11, 12, 13,
" Ladbalkbro | km 40+762- 40+800 N . Tystbergabygden A N 2 gestaltningsklass 1-2. Forutsattningarna for slantkonens placering méjliggor ej att landféasten skyms 3.1.3
Vattendrag/Vilt med oskiftade byar sprickdalslandskap i narheten av backen. L A N A A 2 o PR 14,15, 16, 17,18
av slantkon. Brons laga placering ger relativt liten yta i regnskugga pa slantkonen och méjliggor ej
landféste enligt forslag till gestaltningskrav fér landskapsbro. Eventuell yta i regnskugga vid sidan av
6vergangskonstruktionens anslutning till slantkonen hardgérs pé ett platsanpassat satt.
Passage 9 Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat Passage for vag och vilt i 5ppen &kermark pa gréansen till skogsomréde ca. 100 meter soder om E4. 87,39, 40, 41, 42, 43,
g Plattrambro | km 42+356- 42+366 . : Tystbergabygden s - 5 ] A, Ao s 2 44, 45, 46, 47, 48, 49, 3.3.2.1
Vag/Vilt med oskiftade byar sprickdalslandskap Fréamst synlig for betraktare som anvander passagen och delvis synlig for resenéarer langs E4 5153 54 55, 56
passage 10 Bruksmilién Svirta skog med Passage for Sérmlandsleden (friluftsliv) i skogsomrade ca. 70 meter sdder om E4. Framst synlig for 37, 39, 40, 41, 42, 43,
sage Plattrambro | km 43+786 - 43+791 1o 9 Kuperat skogslandskap Nej betraktare som anvander passagen och delvis synlig for resenarer langs E4 Klass 2 2 44, 45, 46, 47, 48, 49, 3.3.2.1
Friluftsliv Uttersjon och Holmsjon
51, 53, 54, 55, 56
passage 11 Bruksmilién Svirta skog med Passagen for jordbruksmaskiner i skogsomréde ca. 70 meter séder om E4. Framst synlig for 37, 39, 40, 41, 42, 43,
,. 9 Plattrambro | km 45+111 - 45+119 1o g Kuperat skogslandskap Nej betraktare som anvander passagen samt delvis synlig for friluftsliv langs Uttersjon och resenarer Klass 2 2 44, 45, 46, 47, 48, 49, 3.3.2.1
Véagport/Jordbruk Uttersjon och Holmsjon L
langs E4. 51, 583, 54, 55, 56
Jarnvagsbro 2 I " . . . A P& norra sidan av landskapsbron monteras blandningsskydd som en integrerad del av broréacket. Pa | 7, 8,9, 10, 11, 12, 13,
Landskapsbro Ladbalkbro kmu4stjza%:r;:5e;333 Bm:j;g:'g%?] i\éﬁn:;l:ggﬁr:Ed Kuperat skogslandskap Nej 118 meter lang Iandska;;s::rrlorg:/:ir Hg:rimce?;i?] r;:ﬁ;:z[‘;z:;nré?é FETmS[ synlig for betraktare Klass 2 2 grund av brons laga héjd (frindjd under 5 meter) utformas brostoden som parvis placerade cylindrar | 14, 15, 16, 17, 18, 19, 3.1.3
Uttersjon PP ! ) ) 9 fang ) 9 ) som ger ett mer smackert och enkelt uttryck i forhallande till hojd. 21,22,23,24
Pa norra sidan av landskapsbron monteras blandningsskydd som en integrerad del av brorécket. Pa
Jarnvagsbro 3 } - " . . . . grund av brons laga hojd (frihgjd under 5 meter) utformas brostéden som parvis placerade cylindrar | 7, 8,9, 10, 11, 12, 13,
Landskapsbro Ladbalkbro kmu45tj?£§rag5e;571 Brug;z‘:llj%i i\éﬁn:;:‘?ﬁr:ed Kuperat skogslandskap Nej 188 meter lang Iandsk;p;brl'gr(;\i/e:a:nirfjggé%fgcrn?teesr;t;c:z: r;r: IitéFrzn‘:st synlig for betraktare Klass 2 2 som ger ett mer sméckert och enkelt uttryck i forhallande till hgjd. P& brons sédra sida vid landfaste | 14, 15, 16, 17, 18, 19, 3.1.3
Uttersjon i : ) ) 9 1ang ) s vag 4. mot véster monteras ett metallnét integrerat i broracket som forhindrar fridlysta, trollslandor att flyga 21,22,23,24
in i tAgen.
passage 12 Bruksmilién Svérta skog med Passagen for vag 770 i skogsomréde ca. 50 meter séder om E4. Synlig for betraktare som 37, 38, 40, 41, 42, 43,
.. ge - Plattrambro | km 45+749 - 45+764 I N g Kuperat skogslandskap Nej anvéander passagen och resenarer langs E4. Klass 2 2 44, 45, 46, 47, 48, 49, 3.3.2.1
Vagport/Vilt Uttersjon och Holmsjon
51, 53, 54, 55, 56
Utformning enligt landskapsbro gestaltningsklass 3 med platsspecifik utformning av brostédet som ar
placerat mellan E4:ans tv& vagbanor. Brostddet utformas som ett kryss bé&de i plan och i frontalplan.
Dess oversta del féljer jarnvagen och de dvriga brostédens riktning medan brostddets nedersta del 789,10 11,12 13
Jarnvagsbro 4 Bruksmilién Svirta skog med 340 meter lang landskapsbro 6ver E4 i skogsomréde. Bron kommer upplevas av alla som fardas foljer E4:ans riktning. Utformningen markera korsningen mellan E4 och Ostléanken och framhaver 1;‘ 15' 16' 17' 18’ 20‘
Landskapsbro Ladbalkbro | km 46+504 - 46+845 1o g Kuperat skogslandskap Nej langs E4 och ska std som varumérke fér Ostlankens identitet. Gestaltningen av bron har darfor hég Klass 1 3 platsen som en viktig knutpunkt. Ovriga brostéd utformas som skivstod med avsmalnande tvarsnitt o o a oe ae | 3:1.30ch 4.2.4
N Uttersjon och Holmsjon N N . . . 21, 22, 23, 24, 87, 88,
Bro over E4 klass och bron ar utpekat som fokusomrade trots att landskapet inte har hdg klass. nedat samt avrundade kanter, enligt landskapsbro gestaltningsklass 2. Kantbalk och anslutande 89
stodmur utformas med avrundad kant. Anslutning mellan ladbalk och konsol utformas likasa
avrundad. Landféstet skyms av sléntkon och yta pa sléant som ligger i regnskugga utférs med en
betongyta med avrundad kant nedat.

Tabell 4. Broar och passager.




Anlaggningsdel

Langdmeter

Karaktarsomrade

Vardeomrade

BULLERSKYDD

Motiv

Gestaltningsklass
Landskapsbild

Beskrivning utifran betraktar- och resenarsperspektiv kanslighet

153 meter lang bullerskyddsskarm i ett 6ppet landskapsrum 2 meter 6ver rélséverkant.
Bullerskyddsskarmen &r placerad i en grund skérning och cirka halva skéarmen sticker upp 6ver

med oskiftade byar

sprickdalslandskap

Bullerskyddsskarm 31N | km 31+204 - 31+357 Jordbrukgléndskang och lMosalkartat Gardesta befintlig markniva. Den relativt korta langden innebér att den framst bor gestaltas med tanke pa
herrgardsmiljon vid Gardesta sprickdalslandskap - M M ) o L
betraktarperspektivet. Bullerskyddsskarmen &r relativt synlig for betraktare som lever och ror sig i
omrédet.
400 meter lang bullerskyddsskarm i éppet landskapsrum 2 meter éver rélséverkant.
Bullerskyddsskarm 36N2 | km 36+553 - 36+953 Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat Tystbergabygden Bullerskyddsskarmen &r placerad delvis i skarning, i terrdng och pa bank och har stor visuell

paverkan utifrdn bada perspektiven i det 6ppna landskapsrummet. | gestaltning av
bullerskyddsskéarmen bor siktlinjer mot Tystberga kyrka beaktas.

Tabell 5. Bullerskydd.

Eventuell avvikelse fran grundutforande eller ytterligare gestaltningsaspekter
att beakta

Bullerskyddsskéarmen placeras under befintlig markniva i en jordskérning pa norra sidan av
jarnvagen. D& skarningen &r grund kommer dock cirka halva skdrmen att sticka upp ovanfor befintlig
markniva. For att dra nytta av nivaskillnaden foreslds de oversta 0,5-1 meter av skarmen att utformas

med transparenta partier.

Krav-ID

76,77

Beskrivs i
kapitel

3.4.10ch4.2.1

For att minimera bullerskyddsskarmens visuella barridrverkan féreslas de éversta 0,5 meter av
skarmen att utformas med transparenta partier. Mot vaster trappas skarmens ljudabsorberande del
med en diagonal linje 6ver tre moduler som korresponderar med jarnvagsbankens mote med det
existerande landskapet. Nedtrappningen féreslas till 0,4 meter / modul(3 meter). Den nedtrappade
delen ersétts med transparent skarm som méjliggdr en mjuk évergang mellan bullerskyddsskarm och
stangsel. Siktlinjer mot Tystberga Kyrka har beaktats vid utformningen.

81, 82,83

3.4.10ch4.2.2




Motiv

. : . A : ) o " ) . Beskrivs i
Anlaggningsdel Langdmeter Karaktarsomrade Gestaltningsklass | Eventuell avvikelse fran grundutférande eller ytterligare gestaltningsaspekter Krav-1D Kapitel
. A o g . : Landskapsbild
Vardeomrade Beskrivning utifran betraktar- och resenérsperspektiv 0 .p i el
kanslighet
) ! ! ) ) ) A o 67, 68, 69, 70, 71, 72,
Teknikgard 28N km 28+707 Skogslandskapet Sille skog Skogsplata Nej Mycket liten teknikgard, delvis dold i skogsomrade. Klass 1 Material i omalad plat 73 74 3.4.3
o . A " - I R . . A A 67, 68, 69, 70, 71, 72,
Teknikgéard 29S km 29+970 Skogslandskapet Sille skog Skogsplata Nej Relativt liten teknikgard som ar visuellt dold i skogsmark. Klass 1 Material i oméalad plat 73.74 3.4.3
. Jordbrukslandskapet och Mosaikartat x . . - o . . 67, 68, 69, 70, 71, 72,
Teknikgard 32S km 32+090 herrgardsmiljon vid Gérdesta sprickdalslandskap Gardesta Relativt stor teknikgard som &r visuellt pataglig i 6ppen dkermark. Samlokaliseras pa tryckbank. Material i rod plat 73,75 3.4.3
. - g . - P - . . s s 67, 68, 69, 70, 71, 72,
Teknikgard 33N km 33+850 Lastringe och Balinge skog Kuperat skogslandskap Nej Relativt liten teknikgard som ar visuellt dold i skogsmark. Klass 1 Material i omalad plat 73.74 3.4.3
Teknikgard 36S Km 36+070 Tystbergabygder!s mosaiklandskap _Mosalkanat Tystbergabygden Relativt liten teknikgard som placeras pa jordbruksmark. Omgivningarna ar visuellt dolda av Material i rod plat 67, 68, 69, 70, 71, 72, 3.43
med oskiftade byar sprickdalslandskap skogsmark 73,75
. Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat . Lo L P, 2 . 2 o 67, 68, 69, 70, 71, 72,
Teknikgard 37N km 37+850 med oskiftade byar sprickdalslandskap Tystbergabygden Relativt liten teknikgard soim &r visuellt pataglig i 6ppen dkermark. Samlokaliseras pa tryckbank. Material i rod plat 73,75 3.4.3
e Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat Relativt liten teknikgard soim &r visuellt pataglig i 6ppen akermark. Placeras ndra vag E4 i ett . 67, 68, 69, 70, 71, 72,
Teknikgard 39N km 39+620 med oskiftade byar sprickdalslandskap Tystbergabygden infrastrukturpréglat omradet Material i rod plat 73,75 3.4.3
. Tystbergabygdens mosaiklandskap Mosaikartat . . . . . . . . 67, 68, 69, 70, 71, 72,
Teknikgard 40S km 40+867 med oskiftade byar sprickdalslandskap Tystbergabygden Relativt stor teknikgérd som &r placerad i skogsmark. Dock visuellt synlig fran vag E4 norrut. Material i rod plat 73,75 3.4.3
Teknikgard 41S Km 414657 Tystbergabygder!s mosaiklandskap lMosalkanat Tystbergabygden Relativt liten teknikgard som &r placerad i skogsmark. Dock visuellt synlig fran vag E4 norrut samt Material i rod plat 67, 68, 69, 70, 71, 72, 343
med oskiftade byar sprickdalslandskap vasterut. 73,75
s Bruksmiljon Svarta skog med " Relativt liten teknikgard som &r placerad i skogsmark. Utifrén betraktarperspektivet &r narheten till L 67, 68, 69, 70, 71, 72,
Teknikgérd 43S km 43+718 Uttersjon och Holmsjon Kuperat skogslandskap Nej Holmsjon och Sormlandsleden viktigt att beakta. Klass 2 Material i svart plat 73,75 3.4.3
. Bruksmiljon Svérta skog med " - Lo " . . " - " . s s 67, 68, 69, 70, 71, 72,
Teknikgard 45N km 45+870 Uttersjon och Holmsjon Kuperat skogslandskap Nej Relativt liten teknikgard som ar placerad i impedimentyta mellan vag E4 och jarnvagsanlaggningen. Klass 1 Material i svart plat 73,75 3.4.3

Tabell 6. Teknikgardar.



