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BILAGA 1 - FORDJUPAD LOKALISERINGSUTREDNING - FAUNAPASSAGE OCH
VILTSAKRINGSATGARDER VAG E22, NORRA BINGA - BROMSEBRO



Sammanfattning

E22, strackan Norra Binga — Bromsebro, ar cirka 12 km och utgors av en métesfri landsvag,
2+1-vag, utan faunastangsel/viltstangsel. Trafikvolymen pé strackan ar cirka 4000
fordon/dygn. Stora delar av strickan omgardas av skogslandskap och mycket vilt korsar
vagen. P4 striackan har ett stort antal viltolyckor intraffat, vilket indikerar att viltet inte
uppfattar vagen som en barriar. Detta beror formodligen pé att trafikvolymen ar relativt
liten och att vigen huvudsakligen ligger i nivd med omgivande mark. Pa strackan finns det
inte heller nigra planskilda passager som storre djur kan anvénda for att korsa vagen.

For att O6ka trafiksdkerheten och forbattra viltets mojligheter att korsa E22 planeras for en
utbyggnad med faunastingsel /viltstingsel pa hela striackan utom genom Fagelmara tétort,
en faunabro samt en faunapassage i plan med viltvarningssystem. Ett faunastéangsel hindrar
till skillnad frén ett traditionellt viltstangsel &ven medelstora daggdjur som vildsvin, hare
och gravling att ta sig ut pa viagen. I forslaget som presenterades i samridshandlingen
foreslogs dven ett tillfalligt viltstdngsel pa strackan Jamjo - Norra Binga. Av hansyn till
viltets behov att kunna korsa E22 norr om Jamjo innan ny E22 Losen — Norra Binga 6ppnar
for trafik har dock planforslaget reviderats sé att inget tillfalligt viltstangsel byggas pa
strackan Jimjo6 - Norra Binga.

Planerad byggstart ar ar 2021. Investeringskostnaden for projektet ar ca 55 miljoner kronor
inklusive marklosen, produktionsstod och projektering.

Faunastingslet kommer att forstiarka E22:ans barridreffekt och paverka de storre
daggdjurens rorelsemonster i omradet. Stangslet bidrar dock samtidigt till att
trafikdodligheten bland viltet minskar, eftersom viltet hindras fran att ta sig ut pa vigen.

De tva planerade faunapassagerna bidrar till att minska vigens och faunastiangslets
barridarverkan. Den planerade faunabron kommer, forutom att mojliggora for storre vilt att
korsa E22, bidra till en battre mojlighet for andra arter att sprida sig i landskapet. Bland
annat gynnas omradets insektsliv (exempelvis humlor, fjarilar, skalbaggar och slandor) av
anldggandet av en vixtbevuxen faunabro 6ver E22. En 6kad mdjlighet till spridning i
kombination med en minskad trafikmortalitet bland storre ddggdjur kan bidra till att framja
den biologiska méangfalden.

Inga dokumenterade bevarandeviarda omraden for naturmiljo berors av projekt. De bada
faunapassagerna beror dock ett antal objekt som i genomf6rd naturvardesinventering
klassificerats som naturviarden. Konsekvenserna av intrangen bedoms dock som sma.

For omréadet dir en faunapassage i plan planeras, kommer ett odlingsrose att paverkas.
Odlingsroset ligger i tidigare havdad betesmark. Odlingsroset omfattas av det generella
biotopskyddet.

Projektet bedoms inte medfora ndgon negativ paverkan pa kulturhistoriska varden.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan.
Detta med utgangspunkt i att projektets negativa miljoeffekter kan forvintas bli sma
samtidigt som projektet bedoms medfora positiva effekter for trafiksakerheten och djurlivet
langs strackan.



1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

1.1. Bakgrund

E22 strackan Norra Binga - Bromsebro ar cirka 12 km och utgors av en motesfri landsvéag,
2+1-vig, utan faunastangsel/viltstangsel. Trafikvolymen pé strackan ar cirka 4000
fordon/dygn. Stora delar av strickan omgardas av skogslandskap och mycket vilt korsar
vagen. P4 striackan har ett stort antal viltolyckor intraffat, vilket indikerar att viltet inte
uppfattar vigen som en barriar. Detta beror formodligen pé att trafikvolymen ar relativt
liten och att viagen huvudsakligen ligger i nivd med omgivande mark. Pa strackan finns inte
négra planskilda passager som storre djur kan anvinda for att korsa E22. For att 6ka
trafiksikerheten och forbattra viltets mojligheter att korsa E22 planeras for en utbyggnad
med faunastingsel /viltstingsel, en faunabro samt en faunapassage i plan med
viltvarningssystem. Ett faunastéangsel hindrar till skillnad frén ett traditionellt viltstangsel
aven medelstora daggdjur som vildsvin, hare och gravling att ta sig ut pa viagen.
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1.2. Andamal & mal

Projektets andamal ar att forbattra viltets mojligheter att korsa E22:an pa ett sdkert sétt och
samtidigt forbattra trafiksdkerheten for fordonstrafiken. Detta konkretiseras genom ett antal
mal, som redovisas nedan.

1.2.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik fran 1998 ir "att sikerstélla en
samhallsekonomisk effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet”. Viren 2009 fortydligades det 6vergripande malet med tva
huvudmal: ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet, som beror resans eller transportens tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundldaggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, d.v.s. likvardigt svara
mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet, som handlar om sakerhet, miljo och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till att det 6vergripande generationsmalet
for miljo och miljokvalitetsmélen uppnas, samt bidra till 6kad hélsa.

1.2.2. Projektmal

Foljande projektmal har formulerats:

e mojligheten okar for viltet, med fokus pé ilg, att sdkert passera vagen utan att
barridreffekterna kraftigt 6kar

e antalet doda och skadade vilt pa strackan minskar

o trafiksdkerheten frimjas genom minskat antal viltolyckor

o samhillskostnaderna for viltolyckor minskar ldngs den aktuella strackan

e ratt forutsattningar 1amnas for att bygga med sa liten trafikpaverkan som mojligt

Utover de 6vergripande projektmalen har projektet ett antal platsanpassade mal:

e maximera nyttan med faunabron utan att det paverkar dlgens vandringsmgjligheter
negativt

e den permanenta och tillfalliga paverkan pa miljon och landskapet minimeras inom
hela utredningsomradet, bland annat genom att ritt forutsiattningar lamnas for att
ateranvianda material frdn stenmurar och vegetation som paverkas av byggnationen

e faunabrons utformning och landfisten anpassas till det befintliga landskapet



1.3.  Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket genomférde under 2018 en fordjupad lokaliseringsutredning avseende
faunapassage och viltsikringsatgiarder pa viag E22 delen Norra Binga — Bromsebro, se Bilaga
1 — Fordjupad lokaliseringsutredning — faunapassage och viltsakringsatgarder viag E22,
Norra Binga — Bromsebro. I utredningen foreslogs bland annat att en faunabro bor anliggas
norr om Fagelmara.

Lansstyrelsen har i ett beslut 2019-07-19, baserat pa framtaget samradsunderlag "E22
Karlskrona — Kalmar, viltatgidrder delen Jimjo — Bromsebro”, bedomt att vagprojektet inte
kan antas medfora betydande miljopaverkan i den mening som avsesi 6 kap.5 § i
miljobalken.

1.4. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en végplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
véagplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslér forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Samréad #r viktigt under hela planliggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allméanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samraden sammanstills i en samradsredogorelse. Nar planen ar fardig kungors den och
halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan ldmna synpunkter. Nar planen ar
faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

: Kungérande och granskning Faststéllelse

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljgbeskrivning

Lénsstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljdpaverkan . (tillstyrkande)

: SAMRAD

Planprocessen.



2. Miljobeskrivning

2.1. Redovisning

Redovisning av projektets konsekvenser for manniskors hilsa och miljon framgar av
foljande delar av planbeskrivningen:

e Kap. 3 — Forutsattningar, avsnitt 3.4 och 3.5

¢ Kap. 5 — Effekter och konsekvenser av projektet, avsnitt 5.3

e Kap. 7 — Overensstimmelse med miljobalkens allménna hinsynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushéllning med mark och

vattenomraden

2.2.  Avgréansning

Lansstyrelsen har fattat beslut med stod av 6 kap 26§ miljobalken (1998:808) och 15 §
véglagen (1971:948) att projektet inte medfor en betydande miljopéverkan (beslut 2019-07-
19 Dnr. 343-2080-2019). Detta innebar att ingen sarskild miljokonsekvensbeskrivning
behover upprittas.

I foreliggande miljobeskrivning har foljande aspekter ansetts vara sirskilt viktiga att
beskriva:

e Landskapsbild
o Tillgang till rekreation inklusive barriareffekter for befolkning
¢ Forn- och kulturlamningar

¢ Biologisk méngfald, vaxt- och djurliv samt dokumenterade bevarandevirda
naturomraden

e  Olycksrisker, bade for manniskor och djur

Forandrad markanvandning

Foljande aspekter har valts bort d& de inte ar relevanta for projektet:
¢ Klimat
o Luftkvalitet och buller
e Vatten

e Materiella tillgdngar



3. Forutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

E22 ingar i det nationella stamvagnétet och i TEN-véagnatet (TransEuropean Network), som
ar en satsning fran EU:s sida som kopplar samman olika europeiska lander. I Sverige borjar
végen i Trelleborg och gar upp till Norrképing via Blekinge. Strackan ar totalt 56 mil. E22 pa
strackan Norra Binga - Bromsebro utgor en viktig del i den regionala forbindelsen mellan
Karlskrona och Kalmar.

E22 strackan Norra Binga - Bromsebro utgors av en métesfri landsvag, 2+1-vig, med
undantag for strackan genom Fagelmara dar véagen ar utformad som tvéfaltsvag.
Végbredden for E22 ar 13 meter. Hela strackan saknar faunastangsel/viltstangsel.
Hastigheten pé strackan ar 100 km/tim, med undantag for strickan genom Fagelmara dar
hastigheten varierar mellan 50 km/tim - 70 km/tim. P4 strackan Losen — Norra Binga
planeras for en utbyggnad av E22 i ny strackning norr om Jamjo, vilken ansluter till befintlig
E22 vid Norra Binga.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Biltrafik

Arsdygnstrafiken pa den aktuella strickan av E22 uppgick vid den senaste métningen &r
2014 till 4 160 fordon/dygn sdder om Fagelmara och till 3 640 fordon/dygn norr om
Fagelmara. Den tunga trafiken uppgar till cirka 14 % soder om Fagelmara och till cirka 15 %
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Trafiken har raknats upp till &r 2040 med hjilp av Trafikverkets uppriakningstal.
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inom parentes.

3.2.2. Kollektivtrafik

Bussar i linjetrafik som trafikerar E22 Norra Binga — Figelmara ar foljande:

e Linje 120 Torsas — Karlskrona
o 4 turer per dag i riktning mot Karlskrona.
o 1tur per dag i riktning mot Torsés

e Linje 500 Karlskrona - Kalmar
o 10 turer i vardera riktningen per dag.

Liangs den aktuella strackan finns det totalt sju busshéllplatser. Fyra pa strickan Norra
Binga — Fagelmara (Norra Binga, Kaxeldkra, Tornakra och Enkullen), en i Fagelmara och
tva pa strackan Fagelmara — Bromsebro (Milastensvigen och Bjorkedal). Inga forandringar i
kollektivtrafiken ar i nuldget planerade pa strackan.

3.2.3. Gang- och cykeltrafik

Inga géng- eller cykeltrafikrakningar har utforts i omradet. Gang- och cykeltrafik bedoms
framst forekomma i Fagelmara och i anslutning till busshéallplatserna langs strickan. Genom
Fagelmara finns en separat gdng- och cykelbana samt tva 6vergéngsstillen som anvands av
de oskyddade trafikanterna. Langs 6vriga delar av strackan bedoms gang- och cykeltrafiken
vara mycket ringa, eftersom vagen ar utformad som 2+1-vag och det pa stora delar av
striackan finns ett lampligt parallellvignat att anvianda for oskyddade trafikanter. Den gang-
och cykeltrafik som trots allt forekommer pa strackan fardas langs vigrenen.
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Inga prognoser for gang- och cykeltrafiken finns framtagna for omrédet. Inga nya planerade
bostadsexploateringar i anslutning till E22 ar kinda. Diarav forvantas antalet gang- och
cykeltrafikanter langs strickan vara oférandrat eller 6ka i blygsam omfattning.

3.2.4. Trafiksékerhet

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det rapporterats 66 olyckor pé den
aktuella strackan av E22 under perioden 2003—2018. 49 av olyckorna medférde
personskador, av dessa var 11 viltolyckor. Totalt 6 olyckor resulterade i att trafikanter blev
dodade eller svart skadade, inga av dessa var viltolyckor.

Uto6ver olyckorna som finns rapporterade i STRADA har det langs den aktuella strackan av
E22 skett tdmligen ménga viltolyckor under dren 2012—2016 med radjur, élg, vildsvin och
dovhjort. Viltolyckor har skett utmed hela strackan, men med en nagot hogre koncentration
av olyckor vid Bromsebro. Figurerna nedan visar en sammanstéllning av de inrapporterade
viltolyckorna for samtligt klovvilt.

-4

o

. uBft’)msebro
7Y )

ooy,

a‘ /!

agﬁjzﬁ\l’:rra Binga

; & Y A7 S
Viltolyckstathet 2010-2016 - Klovvilt = Kldwvilt 2010-2016
—10-1,2 == Utredningsstracka
51,21 -45 N
[34,51-9,7
99,71 -19 0 125 25 5 Kilometer
m19-77 T Y Y |

Karta med sammanstéllande statistik for samtliga viltslag (radjur, alg, vildsvin och dovhjort)
(Trafikverket, Lokaliseringsutredning). Har syns en ansamling s6der om och direkt vid Bromsebro och
mellan Norra Binga och Fagelmara.

Statistiken visar att rddjur ar det storvilt som det sker flest pakorningsolyckor med.
Viltolyckor med ilg forekommer utmed hela striackan, men ar frimst koncentrerade norr om
Fagelmara och runt Norra Binga. For vildsvin har flest pakorningsolyckor skett strax norr
respektive soder om Fagelmara, samt ett par kilometer norr om Norra Binga. Fér dovhjort
har endast en trafikolycka intraffat under den gédngna perioden. Figurerna nedan visar en
sammanstillning av de inrapporterade viltolyckorna for olika viltarter.
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" * : ggmsebro
- ’.
-
.
L
'_. « Norra Binga
. = 4 -. o . Nc-val
Viltolyckstathet 2010-2016 - Radjur == Utredningsstracka
0-23 * Radjur 2010-2016

924-92
m9,3-21 N
mm22-40 0 125 25 5 Kilometer A
=41 - 200 S Y S N |

romsebro

INGira Binga

Viltolyckor med radjur (Trafikverket, Lokaliseringsutredning). Ett stort antal radjursolyckor har skett
utmed hela strackan, forekomsten &r dock nagot storre vid Bromsebro.

Viltolyckstéthet 2010-2016 - Alg = Utredningsstracka

0-0,082 * Alg 2010-2016
70,083 - 0,38 N
E0,39-0,84
m085-16 0 1256 25 5 Kilometer A
m-17-69

Viltolyckor med &lg (Trafikverket, Lokaliseringsutredning). Algolyckor sker utmed hela strackan men ar

framst koncentrerade norr om Fagelmara samt runt Norra Binga.

. /'I
//
Brémsebro
p
. /

- : /

(’agelmaﬁa

2

/
r g

.
M Norra Binga

Viltolyckstathet 2010-2016 - Vildsvin ¢ Vildsvin 2010-2016

0-04 == Utredningsstracka
=1041-16
m1,7-3,8 N
mu39-87 0 125 25 5 Kilometer A
g8 -34 T T T I |

Viltolyckor med vildsvin (Trafikverket, Lokaliseringsutredning). Vildsvinsolyckor har férekommit utmed

hela strackan, men med nagra fler pakorda djur strax norr och soéder om Fagelmara samt ett par

kilometer norr om Norra Binga.
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Bromsebro

agelmara

" Norra Binga

N

== Utredningsstracka 0 125 25 5 Kilometer
o Dovhjort 2010-2016 : |

Viltolyckor med dovhjort (Trafikverket, Lokaliseringsutredning). Endast en dovhjortsolycka har intréffat,
vilken skedde i ndrheten av Norra Binga.

3.3.  Lokalsamhalle och regional utveckling

E22 stricker sig fran Trelleborg via Malmo, Karlskrona och Kalmar till Norrkoping.
Striackan Karlskrona-Kalmar, dar delen Norra Binga — Bromsebro ingér, ar viktig bade for
de ldngviga transporterna, kommunikationerna mellan stiderna samt for pendling till
Karlskrona och Kalmar.

3.4. Landskapet och staden

Omgivningarna langs med den aktuella strickan av E22 utgors framst av skog (I6vskogar
och barrskogsdominerade omréden) med inslag av jordbruksmark bestdende av aker och
betesmarker. I den sédra delen av den aktuella strackan dominerar skogen. Langre norrut
okar inslagen av bebyggelse och jordbruksmark.

Karaktaren pa stora delar av landskapet langs med den aktuella strackan.
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Liangs den aktuella strackan finns spridd bebyggelse, bade i samlade mindre grupper och
enstaka hus. Bebyggelsen bestar av enfamiljshus och girdsbebyggelse. Bostadsfastigheterna
ansluts till E22 antingen via direktutfarter eller via enskilda vagar.

Exempel p& bebyggelse langs med strackan.

Pé den aktuella strackan passerar E22 rakt igenom orten Figelmara. Fagelmara ar en tétort i
Karlskrona kommun med cirka 400 invanare. Tétorten bestér till Gvervigande del av
villabebyggelse samt ett verksamhetsomrade i den centrala delen. Den storsta delen av
bebyggelsen aterfinns pa E22:s vistra sida, men bland annat bensinstation och gatukok
finns pa den Ostra sidan.

Landskapet i anslutning till den planerade faunabron karaktiriseras till stor del av skogs-
mark pd morénjord omgivet av mindre omraden med jordbruksmark i véster/norr.
Terrdngen ar kuperad och dér faunabron planeras gir vigen i skarning. Vegetationen bestar
framst av barrskog men inslag av bjork och bok forekommer ocksd, fraimst pa den vistra
sidan av E22. Omradet gransar till en privat fastighet i nordést och innehéller dven en
iogonfallande stenmur pa den syddstra sidan. Oster och séder om stenmuren viixer en tiit
granskog. Ett framtrddande inslag i landskapet ar 4ven en ledningsgata i nord-sydlig
riktning som korsar E22.

e/

Flygbild med laget fér den planerade faunabron markerat med rétt.
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3.5.  Milj6 och hélsa

3.5.1. Naturmiljo

Inga riksintresseomriden for naturmiljo, Natura 2000-omrade eller naturreservat berérs av
vigplaneomradet. Inga vattenomraden med strandskyddsbestimmelser berors.

Den planerade faunapassagen i plan beror ett omrade som dr medtaget i dngs- och
hagmarksinventeringen. I 6vrigt berors inga andra dokumenterade bevarandevarda
omraden ur naturmiljosynpunkt.

Owabods |’

7
;’“Klawaveumu

e

3 P ==
£ ¥ :

] Oom& ¥ S

- A ’

Pélsmala

L\ Brtingamite =~ Fiiahatama:
X Rorstorp

s Sjiloren

Ravemara

Fiidhemy.

3T Hjalmseryd

Kartan visar omraden som ingar i angs- och hagmarksinventeringen (Bruna omraden). Svarta
markeringar visar faunapassagernas placeringar. BIa linje visar strackning av
faunastangsel/viltstangsel.
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I samband med den tidigare genomforda fordjupade lokaliseringsutredningen for projektet
genomfordes en naturvirdesinventering vid de planerade faunapassagerna. Foljande
naturvardesobjekt berors av vagplaneomrédet:

Naturvardesobjekt vid planerad faunapassage i plan

For det omrade dar en faunapassage i plan planeras kommer tre omraden som i
naturvardesinventeringen klassificeras som naturvirden att beroras. Dessa utgors av
objekten 1.3, 1.6 samt 1.7 i den nedanstiende figuren.

l__ ____' Generella biotopskydd

Europavag E22
@ Smavatten
Naturvirdesobjekt

I:l Klass 3 - patagligt naturvarde
\:| Klass 4 - visst naturvarde

0 75 150 300 Meter

I Gaggrelpnies,
D), BSN, zingl e GUIS Usar

SaonmUniy
Kartan redovisar laget pa de berorda naturvardesobjekten (Enviroplanning, Naturvardesinventering).
Rodstreckad markering visar faunapassagens téankta lage.

17



Naturvirdesobjekt 1.3

Objektet bestar av en ddellovskog med bok, ek, asp och bjork som dominerande tradslag.
Flera grova trid av bok och asp finns i omradet (stamdiameter cirka 70 cm). Ovriga inslag av
buskar och trad utgors av hagtorn, silg och tall. Delar av omrédet ar tatbevuxet med &dldre
och yngre trad medan andra delar ir mer glest bevuxna med framst dldre trad. Marken &ar
huvudsakligen plan dar tvirgaende diken, stenmurar och rikligt med odlingsrésen skapar
variation tillsammans med relativt god tillgdng pa grov dod ved (1agor och h6gstubbar).
Markskiktet bestar framst av dngskovall, vitsippa, 6rnbriaken, blbar, ekorrbar, harsyra,
nejlikrot, hallon, bjornbar och skogsklover. Hela omradet har tidigare betats och har kvar
stangsling frén detta, dock ar hdvden upphord sedan éar tillbaka.

Omradet hyser ett patagligt biotopvarde genom medelalders ddellévskog med inslag av dldre
trad, sméavatten, stenmurar, dod ved och vindskyddade solbelysta glantor samt ett visst
artvirde. Detta skapar ett patagligt naturvarde. Omradet klassificeras som klass 3 —
Péatagligt naturvirde.

Naturvardesobjekt 1.3 (Enviroplanning, Naturvardesinventering).

Naturvirdesobjekt 1.6

Objektet bestar av igenvaxningsmark med inslag av medelalders trad av ek, tall, oxel och
ronn samt yngre trad av bok och en. Har finns stora stenrésen som mynnar ut i stenmurar
som fortsitter utanfor omradet i ostlig riktning. Omradet ar rikblommande med slén, syren,
oxel, ronn, flader, frukttrad, bjornbar, akervadd, grafibbla, angskovall, dangssyra, rédklover,
varbrodd, gokart, bergsyra och nyponros. Platsen erbjuder nektarresurser och livsmilj6 &t en
mangfald av insekter, som sldnspinnare, ljungblavinge, rovfjaril, d&kerhumla, angssmygare
med flera. Omradet gransar mot naturvardesobjekt 1.7, granskog och E22 i vars dike
blomsterlupin vixer (invasiv art). Omradet har mdjligen tidigare varit del av tomtmark.

Omrédet hyser ett patagligt biotopvirde genom dess rikblommighet av orter och trid, i ett

for 6vrigt timligen blomfattigt landskap. Detta motiverar for ett visst naturvarde. Omradet
klassificeras som klass 4 — Visst naturvarde.
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Naturvardesobjekt 1.6 (Enviroplanning, Naturvardesinventering).

Naturvirdesobjekt 1.7

Objektet omfattas av en bokskog med inslag av ek, asp, 16nn och enstaka tallar. Flera av
traden ar aldre men gamla trad saknas. Marken ar plan och sparsamt bevuxen med blébar,
harsyra, angskovall och nejlikrot. Stora partier av marken téacks av 16vforna. Det
forekommer rikligt med spridda block och stenar samt flera mindre stenmurar och 6ppna
diken. Skogen hyser mycket dod ved (1dgor och hogstubbar) i olika nedbrytningsstadium.
Sédra delen ar mer tatbevuxen med yngre 16vtrad och sly. Har finns ocksé fuktigare
omréaden dar altranunkel, knapptdg och sumpmaéra vaxer. Pa sten och mark inom omradet
véxer signalarterna fallmossa, vistlig hakmossa och bldmossa och pé asp och bok vixer
krushéttemossa. Dessa arter visar pa en viss kontinuitet av skogen och ett stabilare
mikroklimat vilket gynnar manga arter. Detta syns delvis pd mossbevuxna tradstammar av
bok och asp dir arter som plattsvepemossa, hjalmfrulania och skuggstjairnmossa vixer.

Omradet hyser ett patagligt biotopvirde genom bokskogen och méangden dod ved och block

samt genom inslag av fuktiga sumpmarkspartier. Omradet har dven ett visst artviarde. Detta
skapar ett patagligt naturvarde. Omradet klassificeras som klass 3 — Patagligt naturvérde.
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Naturvardesobjekt vid planerad faunabro

For det omrade dar en planskild faunabro planeras kan tre omraden som i
naturvirdesinventeringen klassificeras som naturvirden komma att berdras. Dessa utgors
av objekten 3.2, 3.3 och 3.11.

Y Rodlistade arter
@ Jattetrad
Europavag E22

l__ ____' Generella biotopskydd
Naturvédrdesobjekt

ﬁ Klass 3 - patagligt naturvarde
l:l Klass 4 - visst naturvarde

0 75 150 300 Meter

Kartan redovisar laget pa de berorda naturvardesobjekten (Enviroplanning, Naturvardesinventering).
Rodstreckad markering visar faunabrons tankta lage, inklusive slanter.

Naturvirdesobjekt 3.2

Objektet utgors av en niaringsfattig torrbacke/vigkant i sydvastvint ldge pa E22:ans vistra
sida. Yttersldnten av diket ar nagot blomrikare 4n innerslinten med arter som blamunkar,
hagfibbla, flockfibbla, grafibbla, ljung, dngskovall, varbrodd, rotfibbla, mjolkort, knippfryle,
dkta johannesort, dngssyra, gullris, tjirblomster, blodrot och gra renlav. Omradet uppfyller
definitionen for ett s& kallat hinsynsobjekt (HAO) i Trafikverkets inventering av artrika
vagkanter.
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Omradet hyser ett visst biotopvarde genom forekomst av torrbacke med inslag av flera dngs-
och betesindikatorer. Omradet kan utgora livsmiljo at insekter och smédjur som vildbin,
humlor, steklar och 1dnghorningar. Omradet klassificeras som klass 4 — Visst naturviarde.

Naturvirdesobjekt 3:3

Objektet utgors av I6vdominerad blandskog med ek, bok, gran, bjork, ronn, 16nn, asp och
klibbal. Enstaka trad ar dldre och grova, majoriteten ar dock yngre till medelalders.
Omrédets mittersta del hyser under regniga &r ett parti av sumpskog. Har finns sparsamt
med grov dod ved genom lagor och torrakor samt jordblottor. Marken ar relativt plan med
en lagvixtvegetation av skogsstjarna, angskovall, hallon, harsyra, bjornbar,

blodrot, gokart och skogsklover. I omradets vastra del star en gammal asp med utvecklade
héligheter i stambasen. Omrédet griansar mot kraftledningsgata, E22, dkermark i trdda och
granplantering.

Omrédet hyser ett visst biotopvérde genom god tradslagsblandning och forekomst av
sumpmark och enstaka grova trad. Detta ger omradet ett visst naturvirde. Omradet
klassificeras som klass 4 — Visst naturvarde.

Naturvirdesobjekt 3:11

Objektet utgors av en ldng vélbevarad stenmur som gér genom igenvixningsmark,
kraftledningsgata och blandskog. Muren ar delvis solbelyst och delvis beskuggad av gran,
bjork, ek och bok. Pa stenmuren vixer sparsamma forekomster av farglav, fnaslav,
cypressflita, harsyra, stenséta och gra renlav. Muren omfattas ej av det generella
biotopskyddet men utgor en del av vart kulturarv.

Omradet hyser ett visst biotopvarde genom forekomst av stor stenmur. Den ldnga
stenmuren erbjuder en skyddad miljé samt fungerar som en spridningsldnk it mindre djur
som insekter, och hyser darav ett visst naturvarde. Omradet klassificeras som klass 4 — Visst

naturvarde.
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Biotopskydd
Inom naturvirdesobjekt 1:3 finns ett odlingsrose, och inom naturviardesobjekt 1:6 finns tva
odlingsrosen. Odlingsrosen omfattas av det generella biotopskyddet.

Odlingsrose vid den planerade faunapassagen i plan (Enviroplanning, Naturvardesinventering).

Naturvirdesobjekt 3:11 bestar av en 1dng vilbevarad stenmur som gér genom
igenviaxningsmark, kraftledningsgata och blandskog. Stenmuren omfattas inte av det
generella biotopskyddet da den ligger i skogsmark.

Bakom traden skymtar stenmuren.



Artskydd

Rodlistan ar en sammanstillning av arters status/utdéenderisk inom Sverige. Arternas

status bedoms utifrin skattningar av populationsstorlek, férekomst, utbredning och trender.
Utifrdn denna bedémning placeras arterna i féljande riskkategorier:

e LC - livskraftig

e NT - missgynnad
e VU - sarbar

e EN - starkt hotad
e CR - akut hotad

e RE —regionalt utdod

Enligt Artportalen finns det inom vagplaneomradet ett antal inrapporterade rodlistade
arter; polabiskt bjornbar (NT), granspira (NT), vanlig backtimjan (NT), sydspargel (NT),

dkerkulla (NT) och vittatel (VU). Inom vigplaneomradet har dven ett antal rodlistade figlar

observerats sdsom stare (VU) och kungsfagel (VU).

P4 en betesmark i Tornakra, 6ster om E22, forekommer Jungfru

(Dactylorhiza maculata maculata). Karlvaxten ar fridlyst enligt artskyddsférordningen

(2007:845), men ar inte rodlistad.
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Forekomst av rodlistade arter markerade med rott. Svarta markeringar visar faunapassagernas

placeringar. BI& linje visar strackning av faunastangseliviltstangsel.
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3.5.2.

Kulturmiljo

Inga riksintresseomréden for kulturmiljo enligt 3 kap miljobalken berérs av

utredningsomradet.

Strax norr om Fagelmara, vaster om E22, finns en milsten som klassas som fast
fornlamning. Stenen star i en stenmur och kommer inte att paverkas av projektet.
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placeringar. BI& linje visar strackning av faunastangseliviltstangsel.

3.5.3.

Rekreation och friluftsliv

Kénda fornlamningar markerade med orange. Svarta markeringar visar faunapassagernas

Vandringsleden Blekingeleden korsar E22 i plan mellan Fagelmara och Bromsebro, cirka
500 meter norr om den planerade faunabron. Utéver Blekingeleden forekommer rorligt

friluftsliv langs med strackan framst i form av spridda promenadstrak. Inget
riksintresseomrade for friluftsliv berors av vigplaneomradet.
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3.5.4. Hushallning med naturresurser

Delar av vigplaneomrade ligger inom Fagelmaras vattenskyddsomrade.
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Vattenskyddsomraden markerade med ljusbla skraffering. Inventerade vatmarker markerade med rosa
skraffering. Svarta markeringar visar faunapassagernas placeringar. Bla linje visar strackning av
faunastangsel/viltstangsel.

Inom hela viagplaneomrédet rader det forbud mot markavvattning. Anledningen till
forbudet ar att skydda de vardefulla vitmarker som dnnu finns kvar. Lansstyrelsen har dock
mojlighet att i enskilda fall ge dispens fran forbudet nar det finns sérskilda skal (11 kap MB §
14). En dispens kan endast sokas om forbudets syfte inte motverkas.

3.5.5. Ovriga aspekter

Inga andra aspekter som dr aktuella bedéms beroras.
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3.6.  Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1. Geoteknik

Enligt jordartskartan bestér den ytliga jorden i omradet Jamjo, Fagelmara,

Bromsebro generellt av sandig moran med inslag av svallsediment, lera och torv.

I trakterna i och kring Jimjo dominerar svallsediment grus for att norrut minska till flackvis
forekomst. Langs E22:ans strackning dominerar, enligt jordartskartan, sandig moran med

stéllvis forekomst av svallsediment, torv och lera.
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Jordartskarta, hamtad fran SGU. Aktuell stracka markerad med blatt. Svarta markeringar visar
faunapassagernas placering.

Enligt genomf6rda geotekniska undersokningar forekommer sten och block i markytan vid
den planerade faunabron. Under den bitvis steniga och blockiga ytan bestar den 6versta
delen av jorden av ca 0,4 meter mullhaltig stenig sand. P& den 6stra sidan av E22
underlagras den mullhaltiga steniga sanden av blockig stenig sandig moran. Morinen
bedoms ha mycket fast lagringstéthet. I en sonderingspunkt pa den Gstra sidan patraffade pa
mellan 2—4 meters djup dock friktionsjord med mycket 14g lagringstéthet. P4 den vistra
sidan av E22 underlagras den mullhaltiga sanden av stenig sandig moran ner till ca 1—1,5
meters djup. Moranen bedoms ha nagot 16sare, men fortfarande mycket fast, lagringstéthet



an pa den Ostra sidan. Under den stenig sandig moran identifierades ett lager med siltig
sandig morin, dven denna har mycket fast lagringstithet.

Vid den planerade faunapassagen i plan bedoms jorden pé den Ostra sidan besta av
friktionsjord ner till bergets formodade niva pa ca 5 meters djup.

3.6.2. Geohydrologi

Vid den planerade faunabron uppméttes grundvattennivan i mars 2019 till +21,5 (RH2000)
pé den vistra sidan av E22 och till +20,6 pa den 6stra sidan. I juni 2019 hade
grundvattenytan sjunkit till under +20,1 pa den vistra sidan och till +20,1 pa den Gstra
sidan. Planerad grundlaggningsniva for brostéd medfor att det under vinterhalvaret,
representerat av nivierna i mars 2019, krivs en grundvattensinkning pi ca 1,2 m for det
vastra brostodet och ca 0,3 m for det 6stra brostédet. Under sommarhalvaret, representerat
av nivderna i juni 2019, bedéms ingen grundvattensiankning behdvas.

Om det krivs utskiftning av 16sare jordmassor vid det 6stra brofastet kommer
grundvattennivan att behova sankas ytterligare. Utford geoteknisk undersokning indikerar
att utskiftning kan behovas ner till nivén +19, vilket medfor en grundvattensankning pa ca
2,1 m under vinterhalvéret och ca 1,6 m under sommarhalvéret.

Grundvattensiankningen bedoms enbart behévas under byggskedet och inte under
driftskedet.

Vid planpassagen har grundvattennivin uppmatts till +33,2. Grundvattennivan ligger under
planerade schaktbottnar och planerade atgdrder medfor ingen grundvattensankning.

3.6.3. Ledningar

Direkt séder om den planerade faunabron finns en kraftledning som korsar E22. Pa E22:s
Ostra sida finns en teleplint med bade koppar och fiber som behover flyttas for att
mojliggora byggnationen av faunabron. Lingsgiende med E22 finns el-, opto- och
teleledningar.

3.6.4. Foérorenad mark

Enligt lansstyrelsens redovisning av potentiellt fororenade omraden finns det i den s6dra
delen av Bromsebro ett utpekat omrade i kategorin bilvardsanldggning, bilverkstad och
akeri. Anlaggningen ligger i utkanten av utredningsomradet och bedoms inte paverkas av
byggnationen av faunastingslet.

Utover denna har trafik samt vaghallning fran den befintliga vagen inneburit viss spridning
av fororeningar i kringliggande viagdiken. Vid den planerade faunabron har provtagning
genomforts i diken och kringliggande mark. Efter provtagningarna ar den samlade
bedémningen att samtliga massor kan ateranvindas for vigandamal, samt anviandas externt
med vissa restriktioner. Bedomningen ar dock att dteranvdndning av massor inte bor ske
inom vattenskyddsomradet utan foregdende anmaélan och riskbedomning till
tillsynsmyndigheten.

Det kan inte helt uteslutas att fororeningar forekommer i dikena pa de striackor dar

provtagning inte genomforts. Om det under byggskedet skulle patriffas okdnda fororeningar
ar verksamhetsutévaren skyldig att underratta tillsynsmyndigheten omgaende.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Trafikverket genomférde under 2018 en fordjupad lokaliseringsutredning avseende
faunapassage och viltsakringsétgiarder pa viag E22 delen Norra Binga — Brémsebro. I
utredningen studerades tre mojliga lokaliseringar for faunabron och tva mojliga
lokaliseringar for faunapassagen i plan pa den aktuella strackan av E22.

4.1.1. Lokalisering faunabro

I den fordjupade lokaliseringsutredningen studerades tre mojliga lokaliseringar for
faunabron.
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Studerade mdjliga lokaliseringar fér faunabron.

Lage 1

E22 bestar hir av 1+1 viag. Omgivande mark ar plan med nagot hogre slanter pa 6stra sidan.

Nirliggande natur bestar fraimst av l6vdominerad skog (ek, bok, bjork och asp) samt

tradkladd betesmark (svagt hdvdad). Pa dstra sidan, bakom en rida av 16vskog breder en
yngre-medelalders granplantering ut sig. Pa vistra sidan, samt delvis pa 6stra sidan sitter

betesstangsel uppe.

Lage 2

E22 bestér hir av 2+1 viag. Omgivande mark ar plan med nagot hogre sldnter pa var sida.
Nirliggande natur ar relativt homogen dar medelalders gran- och tallskog dominerar. Pa
Ostra sidan finns ett kalhygge med uppkommande granar. Mindre grusvig finns pa var sida

om E22. Nirmaste privata bostad ligger cirka 500 meter nordvist om detta lage.
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Lage 3

E22 bestér hir av 2+1 vig. I den s6dra delen av lage 3, som passar for anldggning av en
faunabro, ar angriansande mark nigot kuperad, och E22 ligger hir ldgre &n omgivande hoga
vagslanter. Detta skapar ett bra terrangstod vid anldggning av en faunabro. Narliggande
natur utgors har av tallskog pa var sida vigen samt en kraftledningsgata med uppkommande
sly av bjork, asp och slén.

Val av alternativ

Den genomforda lokaliseringsutredningen visade pé att det ar mest fordelaktigt att anlagga
en faunabro i ldge 3 strax norr om Figelmara. Lokaliseringsutredningen visar att denna
plats ar lamplig utifran landskapets karaktar, viltets rorelser, biologisk mangfald samt
mojligheterna att anldgga en bro.

4.1.2. Lokalisering faunapassage i plan

I den genomforda lokaliseringsutredningen bedomdes det i utredningsomréadet finnas ett
par lampliga platser for anldaggning av faunapassage i plan med viltvarningssystem. Den ena
platsen utgér samma plats som ldge 1 for faunabron och den andra ligger ungefar mitt
mellan Figelmara och Bromsebro. Vid bada lagena har E22 ett korfilt i vardera riktningen,
det finns viltstigar som leder fram till E22 och det ar god sikt bade for djuren som ska
passera viagen samt for bilister som narmar sig passagen.
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Studerade mdgjliga lokaliseringar for faunapassagen i plan.

Eftersom ldge 2, mellan Fagelmara och Bromsebro, endast ligger cirka 800 meter norr om
det valda laget for faunabron bedoms det vara mest fordelaktigt att faunapassagen anlaggs i
lage 1. Det aktuella ldget ar dven lampligt med hénsyn till det anslutande projektet E22
Losen — Jamjo dar en faunapassage planeras att byggas vid E22:s korsning med
Ekerydsvigen. En placering i ldge 1 gor da att viltets passagemojligheter av E22 blir jamnt
fordelade langs strackan.
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4.1.3. Lokalisering faunasténgsel

Inom ramen for arbetet med véagplanen har behovet och méjligheterna att bygga
faunastéangsel/viltstingsel pa strackan Jimjo - Bromsebro studerats. I forslaget som
presenterades i samréadshandlingen foreslogs utover det stangsel som redovisas i
granskningshandlingen dven ett tillfalligt viltstingsel pa strackan Jamjo - Norra Binga. Det
tillfalliga viltstangslet var tinkt att rivas nir ny E22 Losen - Norra Binga 6ppnar for trafik,
vilket leder till att trafikmangden pa befintlig E22 Jamjo - Norra Binga minskar kraftigt. Av
hénsyn till viltets behov att kunna korsa E22 pa strackan Jaimjo - Norra Binga dven innan ny
E22 6ppnar for trafik har planforslaget dock reviderats sé att faunastingsel/viltstangsel
endast planeras byggas pa strackan Norra Binga — Bromsebro.

4.2.  Val av utformning

4.2.1. Véagplanens omfattning

Végplanen utgors av E22 pa striackan frén Norra Binga, ca 3 km norr om Jamjo, till
Bromsebro med undantag for striackan genom Fagelmara tatort. Vagplanen omfattar totalt
en stricka pa ca 12 km. I vigplanen ingér byggnation av en faunabro, en faunapassage i plan
med viltvarningssystem samt viltstdngsel alternativt faunasténgsel langs den aktuella
strackan.

4.2.2. Faunabro (byggnadsverk)

Mellan Fagelmara och Bromsebro, vid befintlig kraftledningsgata, planeras for anlaggande
av en 15 meter bred faunabro, vilken ska mojliggora for viltet att korsa E22 planskilt.
Faunabron byggs pa den norra sidan av kraftledningsgatan. For att géllande
sékerhetsforeskrifter ska uppfyllas byggs faunabron pa ett avstdnd av ca 25 meter frén
kraftledningen och brons slanter avslutas 8 meter fran den narmaste luftledningen.
Faunabron ska ha naturligt marktécke och planeras byggas med en vixtbadd pé 0,8 meter
over hela brobredden. For att viltet inte ska storas av trafiken planeras faunabron utrustas
med skdrmar med héjden 2,2 meter pa sidorna, vilka skyddar mot ljud och ljus. Dessa ska
fortsdtta 10 meter utanfor brofastena i enlighet med VGU.
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Principforslag for utformning av faunabron.
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Sammanstalining nya byggnadsverk.

ID-nr Namn
100-3004-1 Faunabro 6ver E22
4.2.3. Faunapassage i plan med viltvarningssystem

Mellan Norra Binga och Figelmara, strax norr om infarten till Stenstorp, planeras for
anlaggande av en faunapassage i plan, vilken utrustas med ett viltvarningssystem.
Faunapassagen planeras utformas som en ca 30 meter bred 6ppning i faunastangslet pa
vardera sidan av E22. For att forenkla viltets passage av vigen planeras befintligt mittracke
rivas pé en striacka av ca 30 meter. Passagen forses med detekteringssystem som kénner av
ndr ett vilt narmar sig vigen. I samband med att ett vilt nirmar sig vigen tinds lysande
viltvarningsskyltar som uppmérksammar trafikanterna om att vilt ar pa vég att korsa viagen.
Viltvarningsskyltarna placeras ca 250 meter norr respektive soder om faunapassagen.

For att tacka upp hela omradet anvands tva
olika typer av detektorer. Detektor A install-

B Vamingsenhet eras med en vinkel pa 45° och detekior B

o IR-detektor installeras med en vinkel pa 80°.
® Stolpe, rund 60mm
o A B B A
Viltsténgsel N
; 2 A Al e g o d|
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eCh =) Repeater
Skickar signalema vidare
till Varningsenheten.

Principskiss viltvarningssystem (Ampro solutions)

4.2.4, Faunastangsel/viltstangsel

For att oka trafiksdkerheten och minska antalet dodade och skadade vilt pa den aktuella
strackan av E22 planeras for en utbyggnad med faunastingsel och viltstingsel pa striackan
Norra Binga — Bromsebro, med undantag for strackan genom Fagelmara. Projektet ar i
forsta hand inriktat pa klovvilt, vilket kan avskiljas fran vigen med ett viltstingsel. Av
hansyn till forekomsten av vildsvin och smaévilt pa strackan planeras dock faunastiangsel
valjas istallet for viltstangsel pa huvuddelen av strackan. Faunasténgslet ska utformas sé att
arter som kan griva sig under eller lyfta stangsel hindras att passera. Motiven for att vélja
faunastiangsel pa stora delar av strackan ar dels att narliggande vagstracka av E22, delen
Losen-Norra Binga, kommer att forses med faunastangsel, vilket ger en kontinuitet pa
striackan och dels att det idag forekommer trafikolyckor med vildsvin pa strackan samtidigt
som vildsvinsstammen 6kar. Det bedoms darfor finnas ett behov av att minska risken dven
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for dessa olyckor i samband med att 6vriga viltatgiarder utfors. Pa vissa kortare strackor
byggs dock viltstangsel for att begrinsa intrénget, exempelvis vid tradgérdar och stenmurar,

P& strackan Norra Binga - Fagelmara byggs faunastiangslet fran Norra Binga i soder till
Fégelmaras sydligaste villatomter i norr. Pa Strackan Fagelmara — Bromsebro byggs
faunastingslet fran korsningen E22/Gamla Landsvagen vid Fagelmara idrottsplats i soder
till fastigheten Bransboda 1:101 i norr.
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Den svarta linjen illustrerar stangslets utbredning.

Oppningar i faunastéangslet

Liangs den aktuella strackan finns ett stort antal anslutande vagar. For att det dven
fortsattningsvis ska vara majligt att anvinda dessa kommer faunastiangslet att forses med
oppningar, farister eller grindar vid anslutningarna. Dar 6ppningar i faunastangslet
forekommer dras faunastidngslet in en bit 1dngs den anslutande viagen. Anslutningarna
utformas med avseende pa deras funktion och trafikfléde enligt nedanstiende.
Utformningen av respektive anslutning framgar av plankartorna.

o Oppningar i stingsel — Allménna vigar och enskilda viigar med statsbidrag.

e Firister — Anslutande vigar som utgor utfartsvig for minst ett bostads- eller
fritidshus.

e Grindar — Anslutande vagar som inte utgor utfart for bostads- eller fritidshus.

Dar grindar anléggs anpassas avstandet till E22 s3 att det blir mojligt att stanna framfor
grinden, med den typ av fordon som framst anvander anslutningen, for att 6ppna
densamma.
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Utover ovanstiende planeras grindar for fotgidngare att anldggas dir gangtrafik
forekommer, exempelvis vid busshallplatser, samt vid samtliga anslutningar dar farister
anlaggs. De anslutningar som planeras forses med grindar for fordonstrafik planeras ocksa
forses med inbyggda ganggrindar. Grindarna ska vara utformade med en sjalvstingande
funktion.

Antalet utfarter med respektive utformning.

Utformning Antal

Oppning i stangslet 6

Farist 22

Grind 53

Géanggrind 29 (varav 22
vid farist)

Evakueringsvagar for vilt

I anslutning till faunapassagen i plan, Oppningar i stangslet utan farist/grind samt vid
stangselslut planeras evakueringsvigar anlaggas for vilt som rakat hamna pa fel sida om
faunastéangslet. Tva typer av evakueringsvagar for vilt ar aktuella att anvianda i projektet.
Dels viltuthopp med nivéskillnad och dels viltsluss framtagen av foretaget Viltvagen eller
motsvarande. Totalt planeras for 29 uthopp/viltslussar lings den aktuella strackan.
Uthoppen/viltslussarnas ungefirliga placering redovisas pé plankartorna. Optimal placering
av evakueringsvagar for vilt 4r 100 - 200 meter frdn 6ppningen i faunasténgslet.

7N\

Principbild pa viltuthopp. Figur fran VGU - Rad for vagars och gators utformning

4.2.5. Geoteknik

Geotekniska dtgirder ar endast aktuellt vid den planerade faunabron. Nedan redovisas
darfor endast de geotekniska forhéallandena och behovet av forstarkningsatgarder som finns
vid denna.

Ny faunabro

Faunabrons brostéd bedoms huvudsakligen kunna grundliggas pa fast naturlig
friktionsjord. Eventuellt kan utskiftning av 16sa jordlager erfordras for en del av det ostra
brostodet. Utskiftning kan erfordras ner till nivén ca + 19, dvs ca 2 meter under brosttdet.
Befintlig vag E22 kommer att paverkas av schaktarbetet.

Lanshéllning bedoms kunna utféras pa konventionellt siatt med pumpning fran
schaktbotten. Brons tillfartsramper kan troligen anldggas utan forstarkningséatgarder.
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4.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststéalls

4.3.1. Atgérder som faststélls i plan

Utover den hansyn till omgivande miljé och manniskors hélsa som tagits i arbetet med
projektets utformning redovisas i vagplanen ett antal sarskilda skyddsatgiarder. Dessa
redovisas pé plankartorna samt i nedanstéende tabell.

Skyddsatgarder som faststélls i planen.

Beteckning Beskrivning

Viltstangsel
—>——— | Faunasténgsel
Plank eller viltstangsel
SK 1 Faunapassage avsedd for klovvilt och andra stérre djur.

Faunastingsel/viltstangsel och faunapassager ska utformas i enlighet med beskrivningen i
kapitel 4.2.

Vid tva bostadsfastigheter byggs plank eller viltstingsel. Planken inom végplanen undantas
frén krav pa bygglov efter 6verenskommelse med Karlskrona kommun.

4.3.2. Ovriga atgarder

I anslutning till faunapassagen i plan, 6ppningar i stangslet utan farist/grind samt vid
stangselslutet planeras evakueringsvégar anlaggas for vilt som rakat hamna pa fel sida om
faunasténgslet i enlighet med beskrivningen i kapitel 4.2.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper

Framkomligheten pa E22 paverkas i mycket begriansad omfattning av de planerade
dtgiarderna. Nar strackan byggs ut med faunastangsel /viltstangsel forbattras
trafiksikerheten och trafikanterna kan uppleva vigen som tryggare.

Byggnationen av faunastiangsel/viltstangsel med tillh6rande farister och grindar vid ett
flertal av vaganslutningarna langs strackan kommer att paverka de trafikanter som
anvander dessa vagar. Grindar planeras dock endast pa de anslutande vigar som har séallan
aterkommande trafik och saknar bostadsfastigheter.

Faunastéangslet kan ocksd komma att paverka boendes gangvagar till busshallplatserna langs
strackan. I de fall gingstrik forekommer, som inte sammanfaller med anslutande vigar,
kommer dessa forses med separat grind avsedd for gdende. Vid den planskilda faunabron
kan niarboende komma att anvdnda denna for att korsa E22. Ett sddant anviandande innebar
positiva trafiksdkerhetseffekter for de narboende.

5.1.1. Trafiksakerhet

Pé den aktuella strackan av E22, har ett stort antal viltolyckor intraffat, vilket indikerar att
viltet inte uppfattar vigen som en barridr. Foreslagna viltdtgirder bedoms medféra positiva
effekter pé trafiksdkerheten lings med striackan. For att minska risken for olyckor i samband
med tekniska fel i den digitala viltvarningsutrustningen vid faunapassagen i plan kommer
denna dven skyltas med fasta varningsskyltar. Viltvarningsskyltar planeras dven att sittas
upp innan och efter stangslets slutpunkter.

5.2.  Lokalsamhélle och regional utveckling

Den forbattrade trafiksdkerheten och tryggheten for trafikanterna pa E22 bidrar till att
utveckla transportsystemet. Detta medfor sma positiva konsekvenser for den lokala och
regionala utvecklingen.

5.3. Landskapet och staden

Det overgripande mélet med faunabron ir att gora den sa attraktiv som mdjligt for vilt, med
fokus pa dlg. Utover detta ar det dven angelédget att fraimja passagen over E22 for andra arter
sdsom smavilt, radjur och exempelvis fjarilar, samt att ur ett trafikantperspektiv géra fauna-
bron estetiskt tilltalande.

Den planerade faunabron planeras byggas 15 meter bred, och utformas som ett timglas pa
vingmurarna for att finga in djurens rorelser. Detta ger en bredare sektion nar djuren skall
passera 6ver bron. Denna gestaltning medfor att bron harmonierar med landskapet da
vingmurarna fir en mjuk 6vergéng i slinterna. Genom att faunabron ar inplacerad mellan
stora trad, far bron ocksé ett stod i landskapet och upplevs som en del av den omgivande
naturen.

For att ytterligare fa bron att harmoniera med landskapet ska slianterna utformas med grona
material. Krossmaterial avses undvikas.
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Faunabroar tenderar att ge ett "tungt” intryck eftersom véxtjorden pa bron gor att dess
kantbalk behover vara hog. For att tona ned betongens tjocklek bor ett minimimétt for den
fria 6ppningen anges i forfragningsunderlaget, si att en luftigare kénsla skapas. For att
forstarka den luftiga kéanslan ytterligare kan faunabrons blandskydd utformas sa att det dras
ner nigot 6ver betongen pa brons utsida (se figuren nedan) och darmed skapa illusionen av
en lattare betongkonstruktion.

§ -
L
L.

Exempel p& faunabro dar blandskyddet dragits ned éver betongkonstruktionen.

Den planerade faunapassagen bedoms inte dominera och exponeras tydligt mot
omgivningen da befintlig vegetation, och de stora triden, frimst pd E22:s vistra sida avses
finnas kvar.

Faunastangslet/viltstingslet kommer medf6ra att vigrummet breddas. Pé vissa delstrackor
upp till cirka 4 meter. Detta kan péverka trafikantupplevelsen. Dock gér den aktuella
végstrackan i ett omrade som till stora delar omges av hég uppvixt skog, vilket begransar
upplevelsen av breddningen. Breddningen blir dock mer pétaglig i de delomraden som
omges av liagre vegetation, Angsmark och bostadsfastigheter. Dessa omraden &r dock
sdllsynta langs med strackan.

Da viltsténgslet till stora delar gér i skogsmark bedoms inte stéingslet dominera
landskapsbilden. Stod erhélls frén angriansande skogsmark och hoga trad, vilket minimerar
paverkan.

Totalt sett bedoms inga namnvirda negativa konsekvenser uppsta for landskapsbilden.

5.4.  Milj6 och hélsa

Vissa verksamheter och atgirder som ingr i en faststilld vagplan dr undantagna fran krav
pa provning enligt miljobalken. Det giller dispens fran det generella biotopskyddet, fran
strandskyddet samt anmalan for samrad for atgarder som kan visentligt forandra
naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.
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54.1. Naturmiljo

Den planerade faunapassagen i plan beror ett omrade som dr medtaget i dngs- och
hagmarksinventeringen. Intranget sker i direkt anslutning till vigomradet, ar begransat, och
vardena inom det dokumenterade bevarandevirda omrédet bedoms inte paverkas
namnvirt. I 6vrigt berors inga andra dokumenterade bevarandevirda omraden ur
naturmiljosynpunkt.

For det omrade dar en faunapassage i plan planeras kommer tre omraden som i
naturvardesinventeringen klassificeras som naturvirden att beréras. Dessa utgors av
objekten 1.3, 1.6 samt 1.7.

Intrdngen i objekt 1.3 och 1.7 vid den planerade faunapassagen i plan bedoms som
begransade, eftersom arealen som tas i ansprék ar forhallandevis smé. Biotopviardena for
objekt 1.3 utgors av medelalders ddellovskog med inslag av dldre trad, smévatten,
stenmurar, dod ved och vindskyddade solbelysta glantor. Biotopvérdet for objekt 1.7 bestar
av bokskog, mangden dod ved, block samt sumpskogspartier. Intranget fran projektet i
objekt 1.3 och 1.7 bedéms inte medfora att biotopvardena forandras, detta gor att
naturvirdena inte bedoms paverkas.

Intranget i omrade 1.6 bedoms som nigot storre dn i objekt 1.3 och 1.7, da objekt 1.6 har en
mindre areal. Biotopvirdet i objekt 1.6 bestar av en rik blomning av 6rter och trad. Dock har
naturvirdet i naturvardesinventeringen for objekt 1:6 bedomts som *visst naturvirde”,
vilket ar den lagsta klassificeringen. Intranget av projektet bedoms inte medféra att
biotopvirdena forandras, och naturviardena minskar. De negativa konsekvenserna av
intrénget bedoms som smé.

For det omrade dar en planskild faunabro planeras kan tvéd omraden som i
naturvardesinventeringen klassificeras som naturvirden komma att beroras. Dessa utgors
av objekten 3.2 och 3.11.

Objekt 3.2 utgdrs av en naringsfattig vagkant pa E22:s vistra sida. Den planerade faunabron
kommer med stor sannolikhet medfora att en stor del av objektet kommer att férsvinna. For
att kompensera biotopforlusterna avses slanter med torrmarkskaraktir anldggas. Befintliga

massor och vegetation fran objekt 3.2 avses anvidndas sa 1angt som mojligt for att gynna och

bevara livsmiljoerna pa platsen i mojligaste man.

Intranget i objekt 3.11 medfor att ca 100 meter av stenmuren behover tas bort. Stenmuren
hyser ett visst biotopviarde som kommer att forsvinna. Som kompensationsatgard avses de
borttagna stenarna laggas pa faunabron i solbelyst l4ge for att gynna flora och fauna pa
platsen. D4 stenmuren inte ligger i odlingslandskap omfattas den inte av det generella
biotopskyddet.

Inom omradet for den planerade faunapassagen i plan finns tre stenrdsen ett inom
naturvirdesobjekt 1.3 samt tvd inom naturvirdesobjekt 1.6. Ett av stenrésena inom
naturvirdesobjekt 1.6 som omfattas av det generella biotopskyddet kommer att behova tas
bort. Som kompensationsatgird avses stenarna att 14ggas upp pa annan solbelyst plats inom
niaromradet. Ovriga stenrésen berdrs inte av projektet.
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Enligt Artportalen finns det inom viagplaneomradet ett antal inrapporterade rodlistade
arter; polabiskt bjornbar (NT), granspira (NT), vanlig backtimjan (NT), sydspargel (NT),
dkerkulla (NT) och vittatel (VU). Inom viagplaneomradet har dven ett antal rodlistade faglar
observerats sdsom stare (VU) och kungsfagel (VU). Projektet bedoms inte paverka arternas
bevarandestatus.

Pé en betesmark i Tornakra, 6ster om E22, forekommer Jungfru Marie Nycklar
(Dactylorhiza maculata maculata). Kérlvaxten ar fridlyst enligt artskyddsférordningen
(2007:845), men ar inte rodlistad. Arten bedoms inte paverkas av projektet, och artens
bevarandestatus bedoms darmed inte paverkas.

Faunastingslet kommer att forstiarka E22:s barridreffekt och péverka de storre diggdjurens
rorelsemonster i omradet. Stangslet bidrar dock samtidigt till att trafikdodligheten bland
viltet minskar, eftersom viltet hindras fran att ta sig ut pa viagen.

De tva planerade faunapassagerna bidrar till att minska viagens och faunastiangslets
barridrverkan. Idag finns inte nigra planskilda passager som fauna och flora kan anvianda
for att korsa E22. Den planerade faunabron kommer, forutom att mojliggora for storre vilt
att korsa E22 pa ett sikert sétt, bidra till en béttre majlighet for andra arter att sprida sig i
landskapet. Bland annat gynnas omradets insektsliv (exempelvis humlor, fjarilar, skalbaggar
och slandor) av anldggandet av en vixtbevuxen faunabro 6ver E22. En 6kad mojlighet till
spridning i kombination med en minskad trafikmortalitet bland storre daggdjur kan bidra
till att utveckla den biologiska mangfalden.

5.4.2. Kulturmiljé

De kulturhistoriska virdena vid faunapassagen i plan, faunabron och omradet dar
faunastédngsel/viltstingsel sitts upp langs befintlig vag, bedoms som begriansade, varfor inga
negativa konsekvenser pd kulturmiljé bedéms uppsté.

Strax norr om Fagelmara, viaster om E22 vid sektion 9/800, finns en fast fornlimning
bestaende av en milsten. Hansyn vid projektering av faunastangslet har tagits till limningen
och denna kommer inte beroras av projektet.

Nagon arkeologisk utredning kravs inte i det fortsatta arbetet med végplanen. Patraffas
fornldmningar i samband med markarbeten ska dessa, i enlighet med 2 kap 10 §
Kulturmiljolagen, omedelbart avbrytas och Lansstyrelsen underrittas.

5.4.3. Rekreation och friluftsliv

Den planerade faunabron kommer att bli ett positivt tillskott for det rorliga friluftslivet.
Bron kommer att medfora en intressant, siker och lugn passage 6ver E22 som binder
samman naturomraden pa 6mse sidor om E22.

Inom ramen for projektet planeras inte Blekingeleden kopplas till faunabron, men
mojligheter finns i framtiden att anligga strovstigar fran Blekingeleden till bron.

Projektet bedoms medfora positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv.
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5.4.4. Hushallning med naturresurser

Mark, bestdende i huvudsak av skog, kommer att behova tas i ansprak for viltatgarderna.
For faunastingslet bedoms det permanenta intranget dock bli begréansat da stangslet s
l&ngt som mojligt kommer att sattas i direkt anslutning till befintligt vigomrade.

For faunapassagen i plan kommer ocksd markomréden att behova tas i ansprak.
Markomréde kravs for att kunna uppfora passagen, detektorer samt en mindre
servicebyggnad. D& skogsomradet inte anvands for skogsbruk och dé de negativa effekterna
framst bestér av ett mindre arealbortfall i anslutning till befintligt vigomrade bedoms
konsekvenserna som sma.

Inom ramen for projektet bedoms den planerade faunabron medféra det storsta intranget i
omgivande mark. Detta d& slanter beh6ver anldaggas for att uppna erforderlig h6jd 6ver E22.
Den mark som kommer att tas i ansprak bestér till storsta delen av skog. D andelen skog i
omradet ar stort, bedoms intranget som begriansat.

Totalt bedoms det endast vara smé arealer av naturresurser i form av skogsmark och delvis
jordbruksmark som kommer att paverkas negativt av att de planerade viltatgiarderna
genomfors. Pa sikt kommer dessutom faunabron paverka naturresurserna i omradet positivt
genom en forbattrad mojlighet for ekosystemtjanster. I anslutning till faunabron kommer
djur och vaxter kunna rora sig mer fritt i landskapet.

Delar av vagplaneomrédet ligger inom Fégelmara vattenskyddsomrade. Planerat projekt
medfor intréng i vattenskyddsomradet genom det faunastiangsel/viltstangsel som planeras
langs med strackan. Under driftskedet bedoms inte projektet medfora nagon paverkan pa
vattenskyddsomrédet.

5.4.5. Geohydrologi

Planerad faunabro medfor en grundvattensankning under byggskedet pa vinterhalvaret.
Grundvattensiankningen ger upphov till ett praktiskt influensomrade, definierat som det
omrade inom vilket grundvattenavsankningen blir mer dn 0,1 meter i jordlagren. Det
praktiska influensomradet har for en byggnation under vinterhalvaret berdknats till ca 25
meter ut frin mitten av respektive brostod. I det fall jordmassorna under det 6stra brostodet
ar for 16sa och behover skiftas ut kommer det resulterande praktiska influensomradet att bli
ca 30 meter ut frin mitten av det 6stra brostédet under vinterhalvaret och ca 25 meter
under sommarhalvaret.

Influensomréadet fran uppforandet av planerad faunabro omfattar enbart befintlig E22 samt
den skogsmark som finns pa bada sidor om E22. Huvuddelen av den skog som hamnar inom
influensomradet kommer att avverkas for att uppfora bron och dess anslutningar till
befintlig markyta pa respektive sida av E22. Pa skog som inte avverkas uppstér paverkan for
planerad grundlaggningsniva, utan utskiftning av eventuella 16sa jordmassor under det 6stra
brostddet, enbart under vinterhalvaret da tillvixten hos skogen star still. Detta gor att
paverkan pa skogsmarken bedoms bli mycket begransad. Om utskiftning kravs under
sommarhalvéret bedoms grundvattensdnkningen och resulterande praktiskt influensomrade
inte leda till ndgon langsiktigt bestdende paverkan pa skogen eftersom
grundvattensinkningen enbart sker under byggskedet.
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5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

De planerade viltatgarderna inom projektet i kombination med de planerade viltatgidrderna
inom projektet E22 Losen — Jimjo kommer att paverka viltets rorelseménster langs en 1ang
stracka av E22. Genom att tva faunapassager byggs i det aktuella projektet och att fyra
faunapassager byggs inom ramen for E22 Losen — Jimjo begransas dock de 6kande
barridreffekterna for viltet, samtidigt som antalet dodade och skadade vilt bedoms minska
betydligt.

5.6.  Paverkan under byggnadstiden
5.6.1. Trafik

Byggnationen av den nya faunabron innebar en betydande péverkan pé befintlig E22. For
att underlitta byggnationen och undvika behovet av en totalavstingning av E22 planeras en
tillfallig, ca 350 meter lang, forbifart byggas nordvést om det planerade broldget. Den
tillfalliga forbifarten planeras utformas sé att den uppfyller VGU:s krav for 60 km/h med lag
standard. Detta gor att forbifarten ger en acceptabel framkomlighet for trafiken p& E22
under hela byggtiden. En tillfillig forbifart ar dven fordelaktig ur arbetsmiljosynpunkt da det
minimerar trafiken i arbetsomrédet och majliggor for en etablering av arbetsplatsen i
anslutning till broldget. Detta mojliggor ett effektivt arbetssitt, vilket kan bidra till att korta
byggtiden och den tid som trafiken behover ledas pé den tillfalliga forbifarten.

Byggnationen av faunastiangslet samt faunapassagen i plan kommer huvudsakligen att
paverka E22:s sidoomréden. Vid faunpassagen i plan kommer den dock dven att ske i direkt
anslutning till vagen i samband med byggnationen av driftsfickor och viltvarningssystem.
Den totala paverkan pa trafiken bedéms dock bli liten.

5.6.2. Miljo

Péverkan under byggtiden bestar till stor del av tillféllig miljopaverkan som ger temporéra
storningar enbart under byggtiden, eller en kort tid direfter. Atgirderna sker till stora delar
inom och i direkt narhet till befintligt vigomréade. Darfor bedéms miljofragor under
byggtiden vara mycket begriansade. For att minimera paverkan under byggtiden forutsatts
dock att Trafikverkets generella miljokrav {oljs.

Inga dokumenterade bevarandevirden for natur- och kulturmiljo kommer att beréras under
byggtiden.

Den tillfélliga forbifarten medfor ett intrang i den Gstra delen av naturvardesobjekt 3.3,
vilken utgors av ett blandskogsomrade. Efter att faunabron ar fardigstilld avses den
tillfalliga forbifarten rivas och omradet &terstéllas genom plantering av ny skog pa de
omraden som avverkats. Detta gor att inga ndimnvirda negativa konsekvenser bedoms
uppsta.

Under byggtiden kommer grundvattennivan att sinkas om grundliaggning och byggnation av
planerad faunabro sker under vinterhalvéaret eller om utskiftning av jordmassor kravs vid
det Gstra brofastet. Sankningen av grundvattenniva ar relativt liten och ger inte upphov till
négot storre influensomrade. Skog som befinner sig inom influensomréadet kommer
huvudsakligen att avverkas for att mojliggora uppforandet av faunabron och dess
anslutningar till befintlig mark. Skog som inte avverkas inom influensomradet bedéms inte

40



fa nagon langsiktigt bestdende paverkan till foljd av grundvattenséankningen, eftersom
denna enbart sker under byggtiden.

Under byggtid kan buller och damning komma att stéra djurlivet under korta tidsperioder,

men konsekvenserna dr sméd da narmiljon kring E22 redan i nuldget ar storningsutsatt.

Eftersom fa personer bor langs med den aktuella strackan av E22 &r antalet boende som blir

storda under byggtiden mycket begrinsat.

Delar av vagplaneomréade ligger inom Fagelmara vattenskyddsomrade. For att sakerstilla
vattenskyddsomradet ar det viktigt att endast sarskilt for andamalet iordningstallda ytor
anvands for underhall och tvitt av arbetsfordon. Rutiner och god beredskap ska finnas for
att snabbt atgidrda eventuella lackage av brinsle eller smorjmedel fran arbetsmaskiner.
Miljovanliga oljor bor anviandas i maskiner. Det bedoms ocksa viktigt att sékerstélla att
uppstillning av maskiner inte sker i narheten av vattenskyddsomradena, och att sarskilda
uppstillningsytor med droppskydd finns tillgdngliga. Om foreslagna atgarder genomfors
bed6ms péverkan pa vattenskyddsomrédena under byggskedet som begransad.

Under byggskedet kommer mark att behova tas i ansprak med sa kallad tillfallig
nyttjanderatt. Dessa omraden i anslutning till vigomradet kommer att behdvas for olika
andamal under byggtiden, exempelvis for mellanlagring av massor. Omsorgsfull planering
av var etableringsytor och uppstéllning/tvatt av anlaggningsmaskiner ska placeras, hur
drivmedel ska hanteras etc. ska utforas. Mellanlagring av eventuella férorenade
vagdikesmassor som ska &teranvandas inom projektet ska ske s att paverkan inte sker pa
yt- och grundvatten.

5.6.3. Masshantering

De tillgingliga massorna i projektet 4r mycket begriansade och utgors frimst av massorna

fran den schaktning som kravs for att anldgga faunabrons brostéd. De delar av schakten som

ar fran vegetationsavtagningen eller utgors av matjord &r inte lampliga att anvanda for
bankfyllnad. De dr dock mdjliga att anvianda for landskapsanpassning.

Massbehov
Projektet medfor ett totalt fyllnadsbehov pa ca 17 000 m3. Massbehovet bestar av:

e Ca 15000 ms3 fyllnad vid faunabrons slinter.

Overbyggnaden till den tillfilliga forbifarten bedéms medféra fljande behov:
e Ca 300 m3birlager.
¢ Ca1700 ms forstarkningslager.

De massor som behovs for 6verbyggnaden till den tillfalliga forbifarten bedoms kunna
ateranviandas for utfyllnaden av faunabrons slénter.
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Massbalans

Projektet har ett massunderskott pé ca 15 000 m3 eftersom de tillgédngliga massorna ar
mycket begriansade. Detta gor att hela massbehovet bedoms behova kopas in. Genom att
ateranvianda massorna fran den tillfalliga forbifartens 6verbyggnad kan dock inképsbehovet
begransas négot.

5.6.4. Klimatpaverkan

Genomf6randet av projektet berdknas innebara en klimatpaverkan pa ca 1 100 ton CO2-
ekvivalent. Den dominerande delen av utslappen harror frin byggnationen av ny faunabro
samt skogsavverkning langs strackan.

En betydande faktor som bidrar till att byggnationen av faunabron generar klimatpaverkan
ar anvandandet av vissa material, exempelvis armering och betong. Genom att anpassa
utformningen av bron pé ett sétt si att mangden betong och armering reduceras samt
genom att gora klimatsmarta materialval kan projektets klimatpaverkan minska.
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6. Samlad bedomning

De foreslagna viltatgarderna gor att mojligheterna for vilt att korsa E22 pa ett sikert stt
forbattras, vilket bidrar till att minska antalet dodade och skadade vilt. Den planerade
faunabron gor ocksé att de ekologiska sambanden i omrédet starks. Utbyggnaden med
faunastangsel /viltstangsel gor dock att E22:s barridreffekt forstarks och viltets
vandringsmonster paverkas. Utbyggnaden med faunastingsel/viltstangsel ldngs den
aktuella strackan av E22 forbattrar ocksa trafiksikerheten for trafikanterna.

Sammantaget bedoms det planerade projektet inte medféra ndgra nimnvirda negativa
miljokonsekvenser.

6.1.  Transportpolitiska mal

Inom funktionsmélet Tillganglighet, finns f6ljande precisering som ar relevant i projektet
(méaluppfyllnad kommenteras i kursiv stil):

¢ Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

o Projektet innebdr att trafiksdkerheten forbdttras och antalet viltolyckor
minskar, vilket minskar storningskdnsligheten i trafiksystemen och 6kar
trafikanternas trygghet.

Inom hiansynsmalet finns féljande preciseringar som ar relevanta i projektet:

¢ Antalet omkomna inom vigtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

o Projektet bedoms bidra till mélet genom att E22 forses med
faunastdngsel/viltstdangsel, vilket bidrar till att risken for viltolyckor
minskar. Den minskade olycksrisken gor att atgdrden bedoms medfor att
antalet doda och svart skadade minskar.

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan néas
genom en stegvis okad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende
av fossila briinslen. Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta oberoende av fossila
branslen.

o  Projektet medfor okade CO2-utsldpp i samband med byggnationen, vilket
pdverkar malet negativt.

e Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet f6r miljo och
ovriga miljokvalitetsmal nas samt till 6kad hélsa. Prioritet ges till de miljopolitiska
mal dar transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na
uppsatta mal

o Skyddet for Fagelmaras vattentdkt forbdttras genom att risken for

trafikolyckor minskar. Projektet medfor intrang i omraden och enskilda
objekt av virde for naturmiljon. De negativa konsekvenserna bedoms dock
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som begrdnsade. Byggande av faunastdngsel/viltstingsel ldngs strdckan
okar vdgens barridreffekt for djur som ror sig i omradet, anldggandet av
faunapassager minskar dock de negativa barridreffekterna.

6.2.  Miljskvalitetsmal

De nationella miljokvalitetsmél som ar relevanta for projektet ar; Ett rikt odlingslandskap,
Ett rikt vaxt- och djurliv och Levande skogar.

6.2.1. Ett rikt odlingslandskap

”Qdlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljovardena bevaras och starks”.

Malet motverkas nagot under bade byggskedet och driftskedet, d& jordbruksmark méste tas
i ansprak for det planerade faunastiangslet. Dock bedoms inte miljomalet paverkas negativt,
déa arealen mark som tas i ansprak bedoms som begriansad (ca 2 meter bakom
faunastédngslet) och marken loper parallellt med E22 och i direkt anslutning till befintligt
viagomrade. Inga brukningssvarigheter bedoms uppsta.

6.2.2. Ett rikt véxt och djurliv

Miljomalet "Ett rikt vixt- och djurliv”’, ber6r biologisk méngfald. Arter ska kunna fortleva i
langsiktigt livskraftiga besténd. Det ar av stor vikt att genfloden mellan populationer bestar,
vilket kraver att landskapet ar sammanhéllet. Manniskor ska ha tillgang till en god natur-
och kulturmiljé med rik biologisk méangfald som grund for hilsa, livskvalitet och vilfard.

Under byggskedet bedoms inte malet motverkas, da inga omraden som bedéms inneha hoga
naturvarden och/eller skyddade arter kommer att tas i ansprak for tillfallig nyttjanderétt.

Under driftskedet bedoms projektet medverka till att miljomaélet uppfylls genom att den
biologiska mangfalden utvecklas och starks, samt genom en minskad mortalitet for vilt i
omradet. Faunabron kommer att utgora en spridningskorridor i omradet, da bron har
utformats med utgdngspunkt fran att den dven ska kunna bidra till olika genfloden mellan
olika populationer. Limplig vegetation och markutformning (stenar, dod ved etcetera) som
bidrar till brons mdjligheter som spridningskorridor planeras.

6.2.3. Levande skogar
Malet "Levande skogar” trycker pa att skogens biologiska mangfald ska vara bevarad och att
arter har mojlighet att sprida sig inom sina naturliga utbredningsomraden som en del i en

gron infrastruktur. Vidare lyfter malet vikten av att varden for friluftslivet virnas och
bibehéllas.

Malet motverkas nagot under byggskedet da ett skogsomrade kommer att avverkas for en
tillfallig forbifart under byggtiden. Efter byggskedet avses omradet aterstillas.

Projektet bedoms medverka till att miljomalet uppfylls da faunabron kommer att kunna
bidra till en spridning av flora och fauna mellan olika populationer. For faunastiangslet
behdver skog tas i ansprak. Mangden skog bedoms dock som liten och begriansad, och
motverkar inte miljomaélet i ndgon storre omfattning.
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6.3. Projektmal

Projektet medfor att mojligheterna for vilt att korsa E22 pa ett sdkert sétt forbattras, vilket
bidrar till att minska antalet dodade och skadade vilt. Utbyggnaden med
faunastiangsel/viltstangsel gor dock att E22:s barridreffekt forstarks och viltets
vandringsmonster paverkas.

Utbyggnaden med faunastingsel/viltstangsel langs E22 gor att risken for viltolyckor
minskar, vilket gor att projektet bidrar till att forbattra trafiksakerheten pa den aktuella
strackan. Det minskande antalet viltolyckor bidrar aven till att minska samhaéllskostnaderna
for olyckorna.

Genom byggnationen av en tillfallig forbifart vid faunabron kan trafiken pa E22 ledas f6rbi
byggarbetsplatsen. Detta gor att paverkan pé trafiken under byggtiden begréansas.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1.  Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler enligt kapitel 2 ar en grundliggande forutséttning i
arbetet med att ta fram viagplanen. For skyddsétgarder och forsiktighetsmatt ar skalighet ett
centralt begrepp som innebér att nyttan ska bedomas och jamfoéras med kostnaderna.

Bevisbdrdsregeln

I detta projekt har Trafikverket beaktat regeln genom de naturinventeringar som gjorts infér
arbetet med vagplanen, miljobeskrivningen och miljosdkringen. Arbetet fortsatter med
framtagandet av forfragningsunderlag, dispensansokningar och samréd med
tillsynsmyndigheter. Kontroll och uppfoljningsprogram kommer att tas fram vid behov, och
anvandas under bygg- och driftskedet.

Kunskapskravet
Kunskap har samlats in under inventerings- och projekteringsskede, samt i arbetet med
véagplan och miljobeskrivning.

Forsiktighetsprincipen

Risker och mojliga miljoskador har identifierats och atgiarder for att motverka dessa har
tagits fram under arbetet med miljobeskrivning samt miljosikring. Atgirderna har arbetats
in i vigplanen och planeras foras vidare i arbetet genom att inarbetas i
forfragningsunderlaget.

Arbetet med miljosakring foljer hela vigplaneprocessen fran véagplan till driftskede.

Produktvalsprincipen
Trafikverket arbetar med hallbart byggande och har faststillda krav for material och varor
med avseende pa farliga amnen.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen
Massor ateranvinds i projektet sa langt det dr mgjligt med avseende pa massornas tekniska
egenskaper.

Lokaliseringsprincipen
Lokaliseringen av faunapassagen i plan och faunabro har studerats i en férdjupad
lokaliseringsutredning, se kap. 4.1.

Ansvar for att avhjélpa skada

Skador skulle kunna uppsta i naturmiljoer trots att skadeférebyggande atgarder vidtas.
Trafikverket tar fram uppfoljningsprogram for att ha majlighet att identifiera framtida
skador sa att dessa kan omhéndertas.
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7.2.  Miljokvalitetsnormer

Projektet kommer inte att motverka mojligheten att f6lja miljokvalitetsnormerna.

7.3.  Hushallnings med naturresurser

Inga riksintresseomréden berors av projektet.

Arealen skog och odlingsmark som tas i ansprak under bygg- och driftskedet bedoms som
begransad och inga namnvarda negativa konsekvenser bedoms uppsta.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Végplanen for "E22 Karlskrona — Kalmar, viltdtgarder Jimjo — Bromsebro” reglerar
vagstrackans om- och utbyggnad. Markansprak redovisas pa plankartorna och i
fastighetsforteckningen som tillh6r vagplanen.

For ombyggnad av véigen galler viglagen och mark for vigomréde tas i ansprak med vagratt
eller inskrankt vagratt. Vagratten ger viaghéllaren ratt att anvdnda mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsigarens stélle bestimma
over marken eller utrymmets anviandning under den tid vagratten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet.

8.1. Permanent markansprak vag

Mark som behovs permanent for vigen och dess vaganordningar tas i ansprik med vagratt.
For att mojliggora drift och underhall ingar i vigomradet en kantremsa pa 2 meter utanfor
faunastingslet.

Végplanen tar i ansprak ca 5,4 ha mark med vagrétt som bestar av nytt vigomréde.

8.2.  Tillfalligt markansprak — nyttjanderatt under byggtiden

Mark som behovs tillfalligt under byggtiden for vagomrade, tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt. Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kan anviandas for:

o Tillfallig nyttjanderatt for byggande av bro och forbiledning av trafik.

o Tillfallig nyttjanderatt for upplag av massor, justering av slanter samt byggande av
viltstangsel/faunastingsel och farister.

Totalt tas ca 4,7 ha mark i ansprak for tillfallig nyttjanderatt.
Tiden for tillfallig nyttjanderatt galler under byggtiden, dock langst till och med tre manader

efter slutbesiktning. Aterstillande av den mark som tillfilligt anvéinds hanteras i avtal med
fastighetsidgaren. Byggtiden uppskattas till 1 ar, med byggstart 2021.

48



9. Fortsatt arbete

9.1. Tillstand, anmalan och dispenser

Projektet beror ett objekt som omfattas av det generella biotopskyddet. Objektet utgors av
ett odlingsrose som ligger inom naturvardesobjekt 1:6 (se kapitel 3.5.1). Da vagplanen ger
permanent vagratt i driftskedet, giller inte biotopskyddet, vilket gor att ingen
dispensansokan kravs. Dessa frigor hanteras istéllet av lansstyrelsen inom ramen for
myndighetens sirskilda bevakningsansvar vid handlaggning av viag- och jarnvagsplaner.

Om behov av markavvattningsétgarder uppstér behover dispens frén rddande
markavvattningsforbud sokas hos Lansstyrelsen.

Om det under byggskedet patraffas fororenade omréiden eller massor ska det anmaélas och
hanteras i enlighet med 9 och 10 kapitlet miljobalken.

Pétraffas fornlamningar i samband med markarbeten ska dessa, i enlighet med 2 kap 10 §
Kulturmiljolagen, omedelbart avbrytas och Lansstyrelsen underrittas.

9.2.  Uppfdljning

For att sakerstilla miljohdnsyn under bade bygg- och driftskedet av E22 delen Norra Binga -
Bromsebro kommer det att kréavas ett fortsatt aktivt miljoarbete i den efterféljande
detaljprojekteringen, samt i upphandlingar och entreprenadverksamheter. Gillande
lagstiftning och Trafikverkets faststillda riktlinjer och rutiner fér bygg- och
anlaggningsprojekt bor sakerstélla att sa sker, exempelvis genom att tillrackliga miljokrav
stills vid entreprenadupphandlingar. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska miljoaspekter
beaktas i entreprenadbesiktning och slutbesiktning.

For att fa en bild av projektets faktiska miljopaverkan och for att f& kunskap om hur
vidtagna dtgirder fungerar bor projektet foljas upp efter idrifttagande. For att motverka och
forebygga oldgenheter for hilsa och miljo dr verksamhetsutovaren, enligt miljobalkens
bestimmelser om egenkontroll (26 kap. 19 §), skyldig att fortlopande planera och
kontrollera sin verksamhet. Egenkontrollen innebar ocksa att verksamhetsutoévaren, genom
undersokningar eller pa annat satt, ska halla sig underriattad om verksamhetens paverkan pa
miljon.

9.3.  Kontroller under byggtiden

Byggherren bor stilla 6vergripande krav pa entreprenéren med avseende pa
miljokompetens, riskhantering, buller och vibrationer, naturmilj6 (skydd av mark,
vegetation, trid samt trummor m.m.), hantering av material och kemiska produkter, fordon
och arbetsmaskiner, avfall samt redovisning och uppfoljning.

Sammanfattningsvis bor foljande konkreta atgiarder genomforas i byggskedet:
e Vigvisning bor ske tydligt for att underlatta framkomligheten for allménheten.
o Endast sirskilt for andamalet iordningstillda ytor ska anvandas for underhall och

tvitt av arbetsfordon. Rutiner och god beredskap ska finnas for att snabbt atgiarda
eventuella lackage av bransle eller smorjmedel fran arbetsmaskiner.
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Nirboende, markagare och brukare informeras i god tid om lokalisering av
etableringsomraden och byggtrafik samt hur trafiken berdknas bli paverkad.

Om inget annat avtalas ska etableringsytor aterstallas till motsvarande ursprungligt
skick.

Rivning ska ske pé ett sddant sitt att materialet kan ateranvandas. Miljofarliga
amnen omhéndertas pa adekvat sétt.

Schaktade massor kontrolleras med avseende pa fororeningsinnehall.

Naturvérdsverkets riktvarden for byggbuller (NFS 2004:15) ska foljas under
byggtiden. For att minska storning av byggbuller ska dven hiansyn tas till de
narboende vid planering av arbetet (nér stérande arbete ska ske). Speciell
information ska ges infor eventuella sirskilt storande moment.

Transporter pa det allménna och enskilda vagnatet ska begransas i sa stor man som
mojligt.

Sammantaget kan anges att huvuddelarna av effekterna under byggtiden till stora delar kan
mildras genom god planering och styrning i byggprocessen.
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10. Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgéngligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakédgare
som berors kommer dé att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter pé dndringen.
Ar Andringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Dérefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och eventuella
bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nar anlaggningen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for vagen. Mark som behdvs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetséagare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmin vig i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och viaganordning laggs fast.
Végplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldaggningen.
Pé plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska

anvéndas till, under hur 1ang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ir fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvanda
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mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vigplanen.

10.2. Berdrda kommunala planer

Karlskrona kommuns 6versiktsplan "Oversiktsplan 2030 Karlskrona kommun” berér inte
négon del av utredningsomrédet och det finns inga konflikter mellan det aktuella projektet
och i 6versiktsplanen planerade utbyggnadsomraden.

10.2.1. Berorda detaljplaner

I samband med upprattande av viagplan for viltitgirder pa E22 strickan Jamjo-Bromsebro
berors tre dldre detaljplaner i den s6dra delen av Figelmara. En vagplan kan inte faststéllas
om den strider mot gillande detaljplan. Féljande detaljplaner berors:

o J12/1953. Forslag till byggnadsplan for Fagelmara Stationssambhdille, Blekinge
ldn. Upprdttad i april 1953.
For J 12/1953 berors ett omrade som ar allmén platsmark med dndamaél Gata eller
Torg. Ytan berors av att befintlig viag som forses med faunastangsel. Foreslagen
ombyggnation av E22 bedéms enligt Karlskrona kommun vara forenlig med
géllande detaljplan eftersom syftet med planen inte dndras.

e J58/1969. Forslag till dndring och utékning av byggnadsplanen for Fagelmara,
Jamjo kommun. Uppridttad i april 1967.
For J 58/1969 berors ett omréde som &r allmén platsmark med dndamél Gata samt
Park. Grinslinjen mellan Gata och Park ar ej faststilld. Ytan berors av att befintlig
vag som forses med faunasténgsel. Foreslagen ombyggnation av E22 bedéms enligt
Karlskrona kommun vara forenlig med gillande detaljplan eftersom syftet med
planen inte dndras.

e P 408/1982. Forslag till dndring och utvidgning av byggnadsplanen for
Fagelmara 5:37 m.fl. i Karlskrona kommun. Upprdttad i september 1981.
For P 408/1982 berors ett omrade som dr allmén platsmark med dndamél Gata
samt Park. Grinslinjen mellan Gata och Park ar €] faststilld. Ytan berors av att
befintlig vig som forses med faunastingsel. Foreslagen ombyggnation av E22
bedoms enligt Karlskrona kommun vara forenlig med géllande detaljplan eftersom
syftet med planen inte dndras.

Sammantaget gor detta att vigplanen bedoms vara forenlig med gillande detaljplaner.

10.3. Genomforande

Viagplanen planeras bli faststilld under ar 2020 och byggstart ar planerad till &r 2021.
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Foreslagen anldggning kommer att byggas med Trafikverket som byggherre. Efter
framtagande av vigplanen tar Trafikverket fram ett forfragningsunderlag for
totalentreprenad. Darefter handlas en entreprendr upp som tar fram en bygghandling och
genomfor projektet.

Nir en vag byggs far endast ovasentliga avvikelser goras fran den faststéllda planen. Om en
sidan avvikelse gors ska detta antecknas i ett tillagg till planen. Lansstyrelsen, kinda dgare
och kéanda rattighetsinnehavare till mark eller utrymme som tas i ansprak ska underrattas
om tillagget. Om en avvikelse frin vagplanen inte anses vara ovasentlig maste planen dndras
och dndringen faststillas.

10.4. Finansiering

Projektet har beridknats till ca 55 miljoner kronor inklusive marklésen, produktionsstéd och
projektering. Projektet finansieras med sarskilda medel for riktade miljoatgarder.
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11. Underlagsmaterial och kallor

¢ Enviroplanning, Naturvirdesinventering av alternativa platser for planskild
faunapassage for viag E22 — strackan Norra Binga — Bromsebro, 2018-07-06

e Karlskrona kommuns hemsida, detaljplaner och 6versiktsplan.
www.karlskrona.se

e Lansstyrelsens webbgis, Lansfakta Blekinge lan

e Naturvardsverket, www.naturvardsverket.se

e Riksantikvarieimbetet, www.raa.se

e Seiler, Olsson & Lindqvist. (2015). Analys av infrastrukturens permeabilitet for
klovdjur. CBM:s skriftserie 88.

e STRADA, www.transportstyrelsen.se/STRADA

e Trafikverket, www.trafikverket.se (trafikmétningar)

e Trafikverket, Fordjupad lokaliseringsutredning — Faunapassage och
viltsakringsatgirder vag E22 Norra Binga — Bromsebro, 2018-06-29.

e VISS, Vatteninformationssystem Sverige, www.viss.se
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