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Sammanfattning

Inom ramen for projektet Alvesta Triangelspar ska ett nytt triangelspar och ett motesspar anlaggas i
sodra Alvesta. Triangelspéret och métessparet kommer att bidra till tidsvinster, 6kad flexibilitet samt
minska forseningsriskerna. I samband med detta ska den befintliga plankorsningen mellan Kust till
kustbanan och vig 126 ersittas med en planskild korsning. Planskildheten kommer att forbattra
framkomligheten och trafiksikerheten for trafikanter langs vag 126. Utover det ska den befintliga
jarnvagsbron 6ver Hjortsbergaan breddas eller bytas ut for att gora plats for triangelsparets ytterligare
ett spar over an.

Trafikverket gor bedomningen att projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan.
Bedomningen gors utifrdn miljobedomningsforordningen (SFS 2017:966). Bedomningen grundas i att
samtliga delar av projektet innefattar nyproduktion av anldggning for jarnvag och vig i stor skala. De
aspekter som framst bidrar till bedomningen utgors av potentiella effekter pd nirboende, naturmiljo,
kulturmiljo, buller och vattenomraden samt paverkan pa stadsbilden.

Under det fortsatta arbetet kommer inventeringar, utredningar och analyser utforas for att fordjupa
kunskapsliaget inom utrednings- och influensomradet och om den paverkan som anldggningar inom
projektet Alvesta Triangelspar ger.
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1. Inledning

1.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av
vaglagen (1971:948) eller lag (1995:1649) om byggande av jarnviag som slutligen leder fram till en
vdgplan eller jarnvdgsplan.

I borjan av planldggningsprocessen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Innan Liansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopéverkan ges enskilda som kan antas bli sarskilt berérda mojlighet att yttra sig.

Samrad &r viktigt under hela planliaggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samrddsredogorelse.

Information om vilket samrad som ar aktuellt just nu finns alltid i en uppdaterad
planlidggningsbeskrivning pa projektsidan pa Trafikverkets hemsida. I figur 1.1-1 redovisas en
sammanfattning av de olika steg som ingar i Trafikverkets planldggningsprocess.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. tillatlighets- T L

. forlansstyrelsens beslutom  av alternativa S avplanférslag - Kungorande och granskning Faststallelse
betydande miljgpaverkan lokaliseringar £ samt ev MKB -
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan avalternativ. godkénnande : (tillstyrkande)
avev MKB
SAMRAD :

...............................................................................

Figur 1.1-1. Bild éver planlaggningsprocessens olika skeden. Detta projekt befinner sig just nu i fasen
samradsunderlag.

1.2. Bakgrund

Alvesta dr beldget vid korsningen mellan de tva jarnvagsstrackorna Sédra stambanan som gar mellan
Malmo och Katrineholm/Jarna och Kust till kustbanan som gar mellan Géteborg och
Kalmar/Karlskrona. Idag saknas en direktforbindelse pa striickan Virnamo-Alvesta-Almhult och
omvant vilket medfor att tigen behover kora in pa Alvesta bangard for att gora en lokrundgang.
Forutom att lokrundgangen tar lang tid innebar det ocksé en belastning pa Alvesta bangard samt att
tagen korsar varandras spar pa genomgaende spar inne pa Alvesta bangérd. Sydvést om Alvesta
station korsar Kust till kustbanan vig 126 som idag har manga forseningar for trafiken vid 1anga
bomfillningstider. I figur 1.2-1 visas en 6versiktsbild 6ver Alvesta, Sodra stambanan och Kust till
kustbanan.
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Figur 1.2-1. Oversiktshild med Sédra stambanan och Kust till kustbanan markerade i svart. Alvesta &r inringat i
rott.

1.3. Beskrivning av projektet

For att starka jarnvagens konkurrenskraft for framfor allt godstrafiken ska ett nytt triangelspar och ett
motesspar byggas i sodra Alvesta. Triangelsparet och motessparet kommer att bidra till tidsvinster,
okad flexibilitet och minska forseningsriskerna. I samband med detta ska den befintliga
plankorsningen mellan Kust till kustbanan och vig 126 erséttas med en planskild korsning.
Planskildheten kommer att forbéttra framkomligheten och trafiksikerheten langs vig 126. Utover det
ska den befintliga jairnvagsbron 6ver Hjortsbergaan breddas eller bytas ut for att géra plats for
triangelsparets ytterligare spér 6ver an.

I detta projekt tar Trafikverket fram en jarnvagsplan i skedena samrédsunderlag till och med
faststillelsehandling och en komplett systemhandling. Jarnviagsplanen och systemhandlingen ska
omfatta foljande atgarder:

e Ett nytt triangelspar och ett métesspar i sodra Alvesta.

e En ny planskild korsning dar det idag finns en plankorsning mellan kust till kustbanan och vig
126.

e Forslag pa breddning eller utbyte av den befintliga jarnvagsbron 6ver Hjortsbergadn som
behover plats for tre spar 6ver 4n nir det nya triangelspéret byggts.

1.4. Tidigare studier och utredningar

Ar 2003 gjordes en idéstudie om en utflyttad bangird och ett triangelspar. Studien kom fram till att
det inte var samhillsekonomiskt motiverat att flytta ut hanteringen av godstrafik fran Alvesta bangard.
Det var inte heller motiverat att bygga ett triangelspar med hansyn till den ringa trafik som trafikerade
strickan Almhult — Géteborg. I samband med idéstudien gjordes ocksi en teknikutredning dir olika
langder/strackningar for triangelspéret utvirderades.

Samradsunderlag, Alvesta triangelspar Sida 8 av 54



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

Ar 2009 gjordes en konsekvensbeskrivning av fyra méjliga utformningar av triangelsparet. For
triangelsparets vastra anslutning kom studien fram till att det inte var tekniskt mojligt att ansluta
triangelsparet redan 6ster om plankorsningen vid vag 126 och att denna korsning darfor behévde
byggas om. For triangelsparets soédra anslutning kom studien fram till att det inte var mojligt att
ansluta triangelsparet norr om Hjortsbergadn pé grund av en for sniv radie som skulle ge for stort
slitage. Tva alternativ med anslutning séder om Hjortsbergadn studerades. For att undvika en sniv
radie med Okat slitage pé ralerna kom studien fram till att triangelspéret borde placeras sé langt soder
om Kust till Kustbanan att ytterligare en plankorsning mellan spéret och vag 126 blir n6dvandig. Som
en 16sning pé detta foreslogs att plankorsningen gjordes om till en planskildhet for bdda sparen.

Ar 2016 gjordes en samhillsekonomisk bedémning som en del i en dtgirdsvalsstudie (AVS) av ett
triangelspar och ett motesspar. En atgiardsvalsstudie utfors infér en planlaggningsprocess for att
utreda vilka alternativ som finns. I denna studie studerades ett métesspér langs Kust till kustbanan
som enda mojliga placering av métesspéret. Motesspéret antogs placeras soder om befintligt spar for
att undvika intrang i sgverket VIDA:s verksamhet. Studien behandlade ocksd en ombyggnation av
plankorsningen vid viag 126. Sammanfattningsvis bedomdes inte dtgirden vid detta tillfalle vara
samhaéllsekonomiskt 16nsam.

Aren 2015-2017 utférdes en AVS for vig/jarnvig genom Alvesta. I denna konstaterades att
bomfillningarna i plankorsningen vid vdg 126 var méanga och ibland valdigt 1anga. Vidare
konstaterades ett behov av ett motesspar pa strackan mellan Alvesta och Vaxjo (Kust till kustbanan).

Ar 2019 utférdes en utredning av trafikala for- och nackdelar av ett triangelspar och motesspar i
Alvesta. I denna utredning beskrevs nyttan med ett triangelspar, bade for "Volvo-tdgen” som kor
striackan Goteborg-Alvesta-Olofstrom, samt for tillkommande trafik efter att sydostlanken ar
fardigbyggd. Ett triangelspar ansags dven vara till stor nytta vid trafikstérningar nér trafiken behover
ledas om till andra strackor.

Ar 2021 uppdaterades den samhillsekonomiska bedémningen. I den var utgdngspunkten ett
triangelspar med 250 meters radie, ett motesspar langs Kust till kustbanan samt en planskildhet vid
vag 126. I bedomningen ansags atgirderna positiva for resenérer, godstransporter, trafiksikerhet och
ovriga externa effekter i form av minskat buller pd Alvesta bangérd. Projektet bedémdes ha forsumbar
effekt for bland annat persontransportforetag, klimat, halsa, landskap, samt drift, underhalls- och
reinvesteringskostnader under anldggningens livslingd. Sammanfattningsvis bedomdes projektet ha
en positiv samhéillsekonomisk effekt.

Under ar 2021 utférdes en utredning om majliga placeringar av ett motesspér, antingen langs Kust till
kustbanan eller S6dra stambanan. Det utreddes ocksa om en planskildhet var mest 1amplig att placera
over eller under jarnvéagen i dess korsning med vag 126. Utredningen visade att alternativet S6dra
stambanan samt underalternativet vid planskildheten sammanfattningsvis har fler och stérre negativa
effekter samt fler och storre osikerheter dn ett motesspar langs Kust till kustbanan och ett
overalternativ vid planskildheten. Darfor beslutades att den fortsatta projekteringen i projektet skulle
utgd fran ett motesspar langs Kust till kustbanan och ett 6veralternativ vid planskildheten. En
fordjupad motivering ges i avsnitt 6 dar projektets effekter samt bortvalda alternativ beskrivs.

1.5. Projektmal

Projektet ska bidra till att starka jairnviagens konkurrenskraft genom ett forbattrat trafikuppliagg som
bidrar till tidsvinster, 6kad flexibilitet i systemet och minskade férseningsrisker. Detta vintas framfor
allt gynna godstrafiken. Projektet ska dven bidra till en robusthet i jarnvagssystemet, en forbattrad
kapacitet pa Sodra stambanan och Kust till kustbanan samt en minskad belastning pa Alvesta bangérd.
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Den planskilda korsningen mellan Kust till kustbanan och vig 126 bidrar till battre framkomlighet och
trafiksdkerhet for vagburna trafikslag.

Projektmalen ar:
1. Oka konkurrenskraften for jairnvigen.
2. Projektet genomfors utan nagra allvarliga arbetsolyckor.
3. Oka trafiksikerheten pa vig 126.
4. Projektet orsakar sa fa storningar i bade jarnvéags- och biltrafik som méjligt.
5. Att bevara en si stor del som mojligt av byggnaden pa fastigheten Alvesta Verktyget 1.
6. Projektet arbetar aktivt for att hitta och mgjliggora smarta l6sningar.
Under projektets ging har ytterligare sju projektspecifika mal tagits fram. Dessa ar:

1. Biologisk mangfald: Anldggningen utformas si att forutsattningar for 6kad biologisk
mangfald skapas.

2. Tillganglighet, trafiksdkerhet och aktiv mobilitet: Passager utformas sa att de ar trygga och
tillgidngliga samt framjar aktiv mobilitet savil under bygg- som driftskedet.

3. God hilsa och vilbefinnande: Skyddsétgarder utformas si att de passar in i omgivningen
och mgjliggér merviarden for anvdndare.

4. Klimatpaverkan: Anldggningen utformas pa ett satt som minimerar klimatpaverkan genom
koldioxidutslapp och energianvindning.

5. Tillforlitlighet, enkelhet, hdllbara stider och samhallen: Anldggningen utformas sa att den
star emot eventuella klimatférandringar.

6. Gestaltning: Bibehélla de olika landskapskaraktirerna och minimera infrastrukturens
visuella inverkan.

7. Kultur: Bevara sé stor del som mojligt av byggnaden pa fastigheten Verktyget 1.

2. Avgransningar

2.1. Utrednings- och influensomrade

Projektets utredningsomrade ar det omrade inom vilket befintliga miljéforhallanden kartliaggs och
beskrivs. Utredningsomradet redovisas i figur 2.1-1. Influensomrédet utgors av det omrade dir
miljoeffekter kan uppsté och stracker sig utanfor utredningsomradet avseende vissa teknikomraden
sasom vatten och landskap. Utredningsomradet stracker sig 1angs Kust till kustbanan fran
plankorsningen i vist med Forsdalavigen, osterut forbi Lyckegérd och bostadsomridet Hamrarna
soder om sparen och industriomrédet norr om sparen med bland annat VIDA sagverk.

I mitten omfattar utredningsomréadet utéver bostadsomridet Hamrarna dven ett industri- och
foretagsomrade langs vig 126. Soder om detta industriomrade rinner Hjortsbergaan och strax innan
dess utlopp till sjon Salen i 6st finns en liten smabatshamn och en ildre jarnviagsbro.

Utredningsomradet fortsitter séderut langs Sédra stambanan som kantas av ett 16vskogsomrade och
ett mindre bostadsomrade langs Palavigen. Ytterligare soderut gar S6dra stambanan under en vigbro
dar Bladingevigen korsar sparen och séder om denna finns Trafikverkets elcentral pa sparens vistra
sida. Ostra sidan utgors av kulturlandskap eller skogsmark.
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I figur 2.1-1 redovisas triangelsparets ungefirliga dragning i orange, Kust till kustbanan samt Sodra
stambanan redovisas i gult och ldget for den nya planskildheten vid vag 126 dr inringat i rott.

BFNEST/\DJ/ S

0 200 400 6500 8OO 1 000
—

Skala 1:12 500 (A3)
Figur 2.1-1. Projektets utredningsomrade visas med vit streckad linje. Triangelsparets ungefarliga placering syns i
orange och Kust till kustbanan och Sddra stambanan syns i gult. Planskildheten mellan vag 126 och
triangelsparet/Kust till kustbanan ar inringad i rott.

2.2. Tid

Planerad byggstart for projektet 4r 2026. Den nya anldggningen bedoms vara klar att 6ppnas for trafik
ar 2027. Prognos/horisontéret har raknats fram genom att ta 6ppningsaret + 20 ar och ar darmed

2047.
2.3. Omfattning
Detta samradsunderlag har stor vikt vid utredningsomréadets forutsattningar inom natur, kultur och

landskap d& projektets utredningar inom dessa omraden drivits relativt langt redan i detta skede.
Ovriga omriden kommer att utredas mer ingéende i kommande skeden.

3. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

3.1. Trafik
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Alvesta utgor en knutpunkt for tigtrafiken. Kust till kustbanan &r ett kollektivtrafikstrdk med tagtrafik
mot Varnamo.

Kust till kustbanan mellan Alvesta och Varnamo trafikeras av cirka 36 tag per dygn, varav cirka 10 ar
godstag. Hastigheter utmed Kust till kustbanans delstrdacka anges i nuldget fran vist fram till kurvan i
triangelsparet som 160-140-60 km/h.

Sodra stambanan mellan Alvesta och Almhult trafikeras av cirka 164 tig per dygn, varav cirka 70 ir
godstag. Sodra stambanan tilliter fran s6der maximalt 200 km/h for en storre delstricka inom
utredningsomréadet innan det paverkas av Alvesta stations hastighetsbegransningar i norr.

Vig 126, som 16per genom utredningsomradet, utgor Alvestas sddra entré. Vagen ar hart trafikerad av
timmerbilar till och frén sigverket VIDA:s verksamhet. Den skyltade hastigheten lings vag 126 ar 60
km/h. Vigen tillhor ett funktionellt prioriterat vignit men inte en rekommenderad vig for farligt
gods.

I figur 3.1-1 redovisas hur Kust till kustbanan, S6dra stambanan , triangelspéret och vig 126
(Bladingevagen) ligger i forhéllande till varandra.

- Sodra stambanan

e Kust till kustbanan

- Vag 126
Forsdalavagen
Ungefarligt lage
triangelspar

Figur 3.1-1.Kust till kustbanan, Sédra stambanan, triangelspéret och vag 126 (Bladingevagen) samt hur de
forhaller sig till varandra. | figuren syns dven Hagavagen cirka 100 meter soder om plankorsningen mellan vag
126 och Kust till kustbanan, samt Hamrarnavagen cirka 100 meter séder om denna, som stracker sig en bit in mot
bostadsomradet Hamrarna vaster om vag 126, men inte hela vagen in i omradet.
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For viig 126 uppmiittes det genomsnittliga trafikflodet per dygn (ADT) 2017 till 4 180 fordon varav tolv
procent utgjordes av tung trafik. Trafikupprakningstalen for perioden 2017-2065 dr i Kronobergs 1an
1,61 for personbilar och 1,26 for lastbilar pé vig 126. Det ger en beriiknad ADT pé 5 500 fordon
prognosaret 2047, varav nio procent utgors av tung trafik enligt berakningsmodellen.

Busshallplatsen Fabriksgatan ligger strax norr om den befintliga plankorsningen mellan viag 126 och
Kust till kustbanan. Vag 126 trafikeras av Lanstrafiken Kronobergs linje 106 och 144 med totalt cirka
femton turer dagligen. Utover hallplatsen pa Fabriksgatan finns ett héllplatslage cirka 400 meter
soderut langs viag 126 som trafikeras av samma linjer.

P34 aktuell del av vdg 126 finns trottoarer pa vardera sidan med kantsten mot kdrbanan. Fran
Hagavigen och norrut ldngs vag 126 gar en kommunal gang- och cykelbana separerad frén trottoaren
med en tridrad s6der om jarnvagen och med en gronyta norr om jirnvagen. Langs gang- och
cykelbanan ror sig alla cykelpendlare 6ver jairnvigen for att komma till och fran jobb, skola eller
tagstationen inne i Alvesta. Det saknas idag matningar pé antalet gng- och cykeltrafikanter.

Hagavigen ar i dag enda végen in till bostadsomradet Hamrarna. Den angor vag 126 drygt 100 meter
soder om befintlig jarnvagskorsning. Soder om Hagavigen gar ytterligare en vig, Hamrarnavigen, i
riktning mot bostadsomradet, men skiljs fran detsamma med en vegetationsremsa. Fran
Hamrarnavigen finns koppling till fots in till Hamrarna.

3.2. Geologi och hydrogeologi

I detta skede har endast en skrivbordsinventering och arkivstudie av tidigare utférda geotekniska
undersokningar utforts. Geotekniska och hydrogeologiska faltarbeten kommer att utforas i projektets
kommande skede. Markforhallandena i utredningsomrédet ar mycket varierande. Moréan aterfinns
troligen pa djupet inom hela omradet. I figur 3.2-1 redovisas jordarterna inom utredningsomradet.

T

0‘% %(‘Q\

\@ei

Lyckegard r‘,_f N e

5 S’u\ 4'
“f 3 > ;a, “.&

___________ § — .‘4‘ iy 2 :::: Kérrtorv
Svamsediment
2 = RKloster Glacial silt
St f: ] - s \ Sandig moran
. = Isdlvssediment
Hal
Fekenas; W urers
Glacial lera
’ Sofiec / Kron pa isalvsavlagring
en
H Fyllning
~ s Jordart, tunt eller osamman-
Am-n < A - Torv hangande 6versta ytlager

Figur 3.2-1. Jordartskarta skala 1:25 000 fran SGU.
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Enligt SGU:s 6versiktliga jordartkarta i skala 1:25000 &r jordarterna langs Kust till kustbanan glacial
silt, sandig morén med inslag av kirrtorv och mossetorv. For omrédet kring planskildheten bestar
jordarterna av glacial silt.

P4 véstra sidan av S6dra stambanan, norr om Hjortsbergaén, aterfinns naturliga jordlager av
finsediment (lera och silt). Under finsedimenten forekommer siltig och grusig sand.

I anslutning till Hjortsbergadn forekommer svimsediment av lera, silt och sand ovan glaciallera med
ett tunt ytlager av torv. Langs med an finns vallar, troligen invallning av an.

Inom bostadsomréddet Hamrarna finns ett antal energibrunnar. En industrivattenbrunn finns strax
norr om Kust till kustbanan, pa fastigheten Axeln 1. P4 Lyckegérd finns en dricksvattenbrunn.

3.3. Avvattning

Sjon Salen sanktes med 1,1-1,2 meter (siffran skiljer ndgot mellan olika kéllor) pa 1930-talet vilket
minskade sjons yta med 230 hektar och dess vattenvolym med en tredjedel. I den mycket omfattande
akten for regleringen av Salen (ar 1932, arkivnummer Lbno473) framgar att avloppsdiken har
planerats inom utredningsomrédet. Om dessa finns kvar i sina ursprungliga lokaliseringar och hur de
kan komma att paverkas av projektet kommer att utredas vidare.

Inom utredningsomradet sker avrinningen huvudsakligen mot Hjortsbergaan, men nederborden
infiltrerar ockséa den i de tunna jordlagren och i berggrundens sprickzoner och bildar grundvatten. Da
de storsta djupen inom utredningsomradet domineras av lera bedoms infiltrationsmojligheterna i
allmanhet vara sma.

Kust till kustbanan gér till storsta delen pa 14g bank genom ett 6ppet dkerlandskap, stora delar av
strackan ar tackdikad eller dikad och avvattningen av omkringliggande jordbruksmark sker i stor
utstrackning via dessa. Kust till kustbanan avvattnas idag via langsgdende diken och méjligen ocksa till
ledningar i sinkningsforetaget diar den slutliga recipienten ar Salen. I vist avleds dagvatten fran
jarnvigen, och till viss del fran industriomrédet, via diken till Ilabdcken som ar kulverterad genom
industriomradet och leds i trumma under jarnvéigen. Ilabacken ar riatad och utnyttjas i
jordbruksdraneringen. Ilabiacken mynnar i Hjortsbergaan.

Sodra stambanan gar genom ett omrade med gles skog, i sodra delen av utredningsomrédet en del
jordbruksmark. I omrédet séder om Hjortsbergadn finns sdnkor i terrdngen som klassas som 6ppna
vatmarker i Nationella Marktickedata péa grund av ett hogt markfuktighetsindex pé dessa stéllen.
Bedomningen &r att detta inte ar ndgon egentlig vatmark och darfor inte utreds vidare i projektet.
Sodra stambanan avvattnas huvudsakligen i lingsgdende trummor till Hjortsbergaédn. Vid km 439+38
och 439+941 leds vattnet under Sédra stambanan i trummor.

3.4. Klimat och risker

Enligt Myndigheten for Samhillsskydd och Beredskaps (MSB) 6versvimningskartering bedoms stora
delar av det omrade som berdrs av triangelspéret utsittas for 6versvimning vid hoga floden (orsakade
av 100-arsregn) i Hjortsbergadn. Hoga floden innebér en stor h6jning av vattennivan i Salen som
dammer upp Hjortsbergadns utlopp i sjon. Vid ett 6versvimningstillfalle 4r 2004 steg vattennivan i
Salen med 1,1 meter och flodet genom sjon uppmattes till 88 m3/s. Vid ett 100-arsregn beriknas flodet
vara 113 m3/s. Oversvimningsomradet #r Aven nira det omride dir planskildheten planeras och Kust
till kustbanan. I figur 3.4-1 redovisas Hjortsbergaans utbredning vid ett 100-arsregn enligt MSB:s
oversvamningskartering.
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Figur 3.4-1. Oversvamning av Hjortsbergadn vid ett 100-arsregn.

Utredningar kring projektets klimatpaverkan och hur anldggningen ska utformas for att minska
klimatpéverkan samt risker till foljd av ett forandrat klimat kommer att goras i projektets kommande
skeden.

3.5. Kommunal planering

I Alvesta kommuns senaste oversiktsplan frén ar 2008 finns bade triangelsparet och motessparet langs
Kust till kustbanan inlagda som ytor avsedda for jirnvigstrafik. Oversiktsplanen redovisas i figur 3.5-
1. Den férdjupande oversiktsplanen har inte pekat ut nagra andra intressen kring Hamrarna och
Lyckegérd.

Liangs vag 126 gar ett huvudcykelstrak som pekas ut som ett viktigt intresse i 6versiktsplanen. Ett
viktigt intresse utgor dven Alvestas reningsverk som ligger intill Salen ldngs Sédra stambanans Ostra
sida.

Stora delar av projektets utredningsomrade ingar i Alvesta kommuns géllande detaljplaner. De
detaljplaner som omfattar bostadsomradet Hamrarna ( A30, A105, A51 och A88) har avsatt mark for
jarnvagsandamaél langst i norr. Detaljplan A120, precis vister om plankorsningen och strax séder om
Kust till kustbanan, har omradesbeteckningen omrade for storindustridndamal. Detaljplanen A193,
som omfattar fastigheten Verktyget 1, har avsatt markanvindning for handel och industri.

I figur 3.5-2 redovisas alla gillande detaljplaner som finns inom och kring utredningsomradet.
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Figur 3.5-1. Alvesta kommuns fordjupade 6versiktsplan fran 2008. Réda streck &r omraden avsedda for

jarnvagstrafik. Svarta streckade linjer &r huvudcykelstrak. Bildkalla: Alvesta kommun 2008b.

Figur 3.5-2. Alvesta kommuns géllande detaljplaner som finns inom och kring utredningsomradet. Bildkalla:

Alvesta kommun 2021a.

Samradsunderlag, Alvesta triangelspar

Sida 16 av 54



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

3.6. Mark- och vattenfororeningar

Befintlig jarnviagsverksamhet kan ha gett upphov till fororeningar inom utredningsomrédet frdn bland
annat ograsbekdmpning, impregnering av trasliprar, spill av olja och brinsle samt fréan slitage av tig

och anlidggning.

Inom utredningsomradet finns flertalet fastigheter som &r inventerade och riskklassade i
Lansstyrelsens EBH-portal. Bland de riskklassade verksamheterna finns tryckimpregnering av
travaror, sigverksamhet med dopping, ytbehandling av tra, verksamhet med halogenerade
16sningsmedel, ytbehandling av metaller samt drivmedelshantering. Dessa redovisas i figur 3.6-1.

Liangs Kust till kustbanan finns flertalet riskklassade verksamheter inom fastigheter som ligger i direkt
anslutning till spdromrédet, varav en verksamhet har riskklass 1 med anledning av trdiimpregnering
och kéinda spillolyckor. Dioxin och metallféroreningar fran tryckimpregneringsmedel har patraffats i
mark, vatten och sediment i diket som 16per langs med Kust till kustbanans norra sida.

Det gar inte att utesluta att det finns okénda fororeningar i mark och vatten inom planeringsomrédet.
Miljotekniska mark- och vattenundersokningar kommer att utforas infor anldggningsarbeten for att

undersoka forhallandena pé plats.

Figur 3.6-1. Riskklassade fastigheter inom planeringsomradet.

3.7. Naturresurser

3.7.1. Ytvatten

. Verktyget 1- Riskklass 2, Verkstadsindustri med

halogenerade l6sningsmedel.

. Modellen 7- Riskklass 3 Verkstadsindustri utan

halogenerade |dsningsmedel samt Verkstadsindustri
med halogenerade I6sningsmedel.

Modellen 10- Riskklass 3- Ytbehandling av metaller
elektrolytiska/kemiska processer.

. Alvesta 12:9- Riskklass 3- Verkstadsindustri med

halogenerade |dsningsmedel.

. Axeln 1- Riskklass 3- Sagverk med doppning.

Alvesta 13:10- Riskklass 1- Traimpregnering

. Alvesta 13:13- Riskklass 2- Ytbehandling av metaller

elektrolytiska/kemiska processer.

. Alvesta 13:15- Riskklass 2- Verkstadsindustri med

halogenerade |6sningsmedel.

Alvesta 13:12- Ej klassad- Verkstadsindustri utan
halogenerade losningsmedel.

Alvesta 13:9- Ej klassad- Bilvardsanlaggning,
bilverkstad samt akerier.

. Alvesta 13:38- Ej klassad- Ytbehandling av tra.

Hyveln 2- Ej klassad- Drivmedelshantering.

samt akerier.

Samtliga ytvatten inom utredningsomradet ingar i Mérrumsans avrinningsomrade som mynnar i
Ostersjon. Hela Mérrumsans avrinningsomréde #r skyddat enligt 4 kap. 6 § miljobalken med avseende
pa att vattenkraft, vattenreglering eller vattenledning for kraftindamal inte far utféras varken i
Morrumsan eller i ndgot av dess tillhorande kill- och bifléden. Morrumséns vattensystem ar ett
utpekat omrade med sérskilt vardefulla vatten for kultur. Kulturvardena ligger i Morrumséans lopp som
visar ett mangfacetterat odlings- och energilandskap med bland annat kvarnar, bruk och
stenvalvsbroar. Morrumséans vattensystem ar dven utpekat som vardefullt for fisk.
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Sjon Salen (SE629786-142525) tangerar utredningsomrédets 6stra del. Sjons ekologiska status ar
maéttlig och dess kemiska status dr uppnar ej god. Salen ar ett klass 2-objekt enligt Lansstyrelsens
naturvardsprogram, vilket innebar att skyddsvardet for omradet dr mycket stort. Salen har ett utokat
strandskydd som stracker sig 200 meter fran strandkanten upp pa land. Salen omfattas av
miljokvalitetsnormer (MKN) och har kvalitetskravet god ekologisk status ar 2027 samt en god kemisk
ytvattenstatus med undantag for kvicksilver, kvicksilverforeningar samt bromerad difenyleter.

Salen ar en viktig naturresurs for kommunen med ett tillrinningsomréde som befinner sig nistan helt
inom kommunens granser med undantag for huvudfiran som kommer fran Morrumsén. Halva
kommunens areal avvattnas till Salen. Sjon ar dven recipient for det kommunala reningsverkets
utslapp av renat avloppsvatten. Salen sdnktes med cirka 1,1 meter pa 1930-talet genom ett
sankningsforetag som omfattar ett stort omrade med flera andra sjoar. Delar av sinkningsforetaget
beror utredningsomradet och dranerar jordbruksmark langs Kust till kustbanan. Draneringen mynnar
i Hjortsbergaan for att sedan né sjon Salen. En del av sinkningsforetaget vid fastigheten Verktyget 1
kommer ocksa att beroras av projektet.

Hjortsbergadn (SE630725-141985) rinner i 6st-vistlig riktning genom planeringsomrédet. Den
meandrar genom landskapet frén SjGtorpasjon till sjon Salen. Den sammanvigda ekologiska statusen
Kklassas till mattlig med avseende pa fisk och hydromorfologi. Aven niringsimnen visar pd méttlig
status. Prioriterade &mnen uppnér ej god status med avseende pa PFOS, benso(a)pyren, kvicksilver
och bromerad difenyleter varfor ans kemiska ytvattenstatus inte uppnar god status. An har ett
halvnaturligt lopp, dér vissa delar har ratats och exploaterats. Dalgdngen ar relativt bred men inte s
djup, och kantas hela vigen av trid och vegetation av vild karaktir. Hjortsbergadn omfattas av
strandskydd. Precis som Salen sa omfattas dven Hjortsbergaan av miljokvalitetsnormer (MKN) och
har kvalitetskravet att den ska hélla en god ekologisk status &r 2027 samt en god kemisk ytvattenstatus
med undantag for kvicksilver, kvicksilverforeningar samt bromerad difenyleter.

Ilabicken rinner i sydlig riktning, passerar industriomréadet och leds under Kust till kustbanan i
trumma, fortsitter genom Lyckegardens dkermark och mynnar slutligen i Hjortsbergan, se figur
3.7.1-1. Ilabicken ar kulverterad 1angs Forsdalavigen, fran Fabriksgatan till jarnvéigen.
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Figur 3.7.1-1 Karta 6ver Alvesta med Hjortsbergadn och llabacken.

—

3.7.2. Grundvatten

Alvestadsen (SE630530-142335) ar ett grundvattenmagasin vars utbredning beror delar av
utredningsomradet. Grundvattenmagasinet har hydraulisk kontakt med Hjortsbergain vid dess
mynning ut i sjon Salen. Magasinet har god kemisk och kvantitativ status. Alvestadsen omfattas av
miljokvalitetsnormer med kvalitetskravet att kemiska och kvantitativa statusen ska vara god. I
dagslaget anvinds inte grundvatten fran Alvestadsen som vattentakt. I figur 3.7.2-1 redovisas
utbredningen av grundvattenmagasinet Alvestadsen.
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Figur 3.7.2-1. Utbredningen av grundvattenmagasinet Alvestadsen till vanster. Inzoomad figur till hdger visar
hydraulisk kontakt mellan Hjortsbergadn och Alvestadsen.

3.7.3. Rekreation och friluftsliv

Sjon Salen nyttjas idag for rekreation och fritidsfiske och har dven en allmin badplats. Norra delen av
sjon ar en viktig tillgdng i Alvestas tatortsmiljo.

Kommunen har flera motionsanlédggningar och sporthallar, bland annat en friidrottsanldggning och en
ishall. Ingen av anldaggningarna ligger inom utredningsomradet, men det finns en ishall och en
sporthall strax norr om Kust till kustbanan.

Sméabatshamnen vid utloppet av Hjortsbergaan har anlagts for rekreationssyfte. Platsen tycks vara den
enda i ndrheten av Alvesta dar allménheten har tillgang till batbryggor och utgor som saddan en
vardefull rekreationsmiljo.

Malpunkter och strék i sédra delarna av Alvesta redovisas i figur 3.7.3-1.
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3.7.3-1. Karta med malpunkter och strak.

3.7.4. Riksintressen och skyddade omraden

Inom utredningsomradet finns riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. Miljobalken i form av
jarnvag.

Det finns dven ett riksintresse for skyddade vattendrag, Morrumsans avrinningsomrade, som ar
skyddat enligt 4 kap. 6 § miljobalken.

Utredningsomradet omfattas inte av nagra ovriga riksintressen enligt 3 kap. och 4 kap. miljobalken.

Hela utredningsomradet omfattas av forbud mot markavvattning enligt 4 § i Forordning om
vattenverksamheter (SFS1998:1388). Detta ar ett generellt forbud som omfattar storre delen av s6dra
Sverige.

Sydost om utredningsomradet finns ett storre omrade som ar utpekat som riksintresse for
kulturmiljovérden enligt 3 kap. 6 § miljobalken, Benestad-Bladinge-Oby-Nis.

3.8. Boendemilj6 och hélsa

3.8.1. Luft

Mellan aren 2008- 2017 mattes luftkvalitén i Alvesta av Kronobergs luftvardsforbund. Bide méatningar
och berakningar visade att luftkvalitén var relativt god i hela ldnet. Resultaten visade inte pa nagra
overskridanden av miljokvalitetsnormer. For kviaveoxid och PM, ;14g nivderna under riktvirdena for
miljokvalitetsmélet Frisk Luft.

3.8.2. Buller och vibrationer
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Inom utredningsomradet finns jarnvag, vag och industrier som ger upphov till buller. Det finns en
befintlig bullerskyddsvall soder om Kust till kustbanan vid bostadsomradet Hamrarna. Under
projektets gaing kommer utredningar kring buller och vibrationer att utforas.

Projektets atgiarder klassas som “infrastrukturdtgirder som ska bedomas som visentlig ombyggnad”.
Utifrén detta finns faststillda riktvarden for buller och vibrationer som ska uppnés. Dessa riktvirden
ar:

30 dB(A) ekvivalentnivi inomhus

45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

55 dB(A) ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)

70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

3.8.3. Barnperspektivet

For att uppmiarksamma barn- och ungdomars behov i trafikmiljoer kommer en barnkonsekvensanalys
att utforas inom ramen for projektet.

De som ror sig 6ver korsningen mellan viag 126 och Kust till kustbanan ar framst de som bor s6der om
jarnvigen da de flesta mélpunkterna, dven forskolor och skolor, ligger norr om Kust till kustbanan,
inne i Alvesta tatort. Det finns cykelvagar for cykelpendling till skola och fritidsaktiviteter.

3.9. Landskap och markanvandning

Kust till kustbanan kantas i norr av ett industriomrade med bland annat ett sdgverk. I soder kantas
Kust till kustbanan av ett 6ppet dkerlandskap foljt av bostadsomradet Hamrarna som skidrmas av fran
jarnviagen med en bullerskyddsvall. Mitt i det relativt homogena 6ppna dkerlandskapet ligger
Lyckegérd som ar ett av utredningsomradets landmaérken. Industriomradet och jarnvéagen intill utgor
en mycket kraftig barriéir mellan det ppna landskapet och resten av staden. Aven dkermarken utgor
en barriar for rorelse dven om den ar visuellt inkluderande. I figur 3.9-1 redovisas de siktstrak som
finns fran jarnviagen och vag 126 inom utredningsomradet.

Vig 126 ar bred och kantas av en smaskalig industri med stora men relativt 1dga industribyggnader.
Claes Knutssons industri-/kontorsbyggnad Verktyget 1 lings vig 126 Ostra sida och bostadsomradet
Hamrarna strax vaster om vigen, ritat av samma arkitekt, ar identitetsskapande fér omréadet. En rad
med pelarformade trad star langs vig 126 mellan Hagavigen. Mellan jarnvigen och
cirkulationsplatsen i norr stir popplar i en eller tva rader framfor sagverkets stockupptag.
Jarnvagsanlaggningen ar diskret och mérks i princip bara av niar det kommer tag.

Sodra stambanan gér genom ett varierande gront landskap. Denna del av utredningsomradet dr mer
smaéskalig och har en storre variation dn langsmed Kust till kustbanan. S6dra stambanan gar forbi
Alvesta reningsverk, korsar Hjortsbergaédn pa en jairnvagsbro vid en smabatshamn och gar sedan
vidare soderut forbi enstaka bostadshus, under en vagbro och till sist forbi Trafikverkets kraftstation.

Jarnvagen utgor langs denna stricka en barriar, bade fysiskt och visuellt. Dock har bade
smabatshamnen och husen vid S6dra stambanan en liten buffert av tit vegetation mot sparet idag som
skyler jarnvagen effektivt. Vegetationen lockar sméfaglar och bidrar till att upplevelsen vid
smabatshamnen ar mycket fridfull. Platsen kdnns som en isolerad oas i ett annars industridominerat
omrade.

Langs Salens vistra strand stracker sig Blddingeasen, ett landskapsbildskyddsomréde vars huvudsyfte
ar att skydda asen frén taktverksamhet.
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Figur 3.9-1 Siktstrak fran jarnvagen och vag 126 inom utredningsomradet.

Utredningsomrédet omfattar en yta om cirka 1,30 km?2 och ar beléget i den sodra delen av Alvesta
titort. Inom utredningsomradet finns bland annat industribyggnader med parkeringsytor,
bostadsomréde samt jordbruks- och skogsmark. Terrangen &r kuperad och inom planomradet finns
ocksa Hjortsbergadn som mynnar i sjon Salen. Markanvindningen inom utredningsomrédet redovisas
ifigur 3.9-2.
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Figur 3.9-2. Markanvandning inom utredningsomradet. Utredningsomradet ar markerat med rod streckad linje.

3.10. Kulturmiljo

En kulturarvsanalys har utforts. Arbetet bygger pa tidigare framtaget material, material fran tidigare
arkeologiska utredningar och undersokningar och registrerade virden, kompletterat med visst kart-
och arkivmaterial samt faltbesok.

Landskapet kring Alvesta ar starkt praglat av tiatorten men det finns spar efter méanniskans
forehavanden léngt tillbaka i tiden. De forsta sparen av manniskor i Alvestaomradet finns frén
stenaldern. Inom cirka 500 meter fran utredningsomrédet finns det arton lamningar av olika slag
registrerade i Riksantikvarieambetets kulturmiljoregister. Det ror sig om bade registrerade
fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar, men ocksa om platser som inte har ndgon
antikvarisk status.
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Fornldmningar dr skyddade enligt 2 kap. Kulturmiljolagen (KML) och har ett starkt lagskydd. Under
véaren 2021 genomfordes en arkeologisk utredning steg 1. I samband med denna blev femton nya
lamningar registrerade. Utredningen pekar dven ut ytor som rekommenderas utredas vidare avseende
under mark dolda fornlimningar, en arkeologisk utredning steg 2.

Flertalet fornlimningar inom utredningsomradet ligger samlade langs Alvestadsens &srygg, som
striacker sig soderut frin Hjortsbergadn. Har finns olika typer av gravar i form av stensittningar och
gravfilt med storhdgar och résen. Fornlamningarna ar i regel kdnda och val beskrivna dé de ar tydligt
synliga ovan mark. I figur 3.10-1 redovisas samtliga registrerade fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar i Kulturmiljoregistret inom utredningsomradet samt féreslagna
utredningsomréden for en arkeologisk utredning steg 2.

Lyckegarden vister om bostadsomradet Hamrarna, som ar ett aktivt jordbruk, ar en av fa dterstaende
bebyggelsemiljoer som finns kvar frén byn Alvesta. Lyckegdrden omnamns for forsta gingen pa 1600-
talet. Girdsbebyggelsen och dess grusvig ligger intill Kust till kustbanan.

P4 den gamla gardstomten finns idag fem byggnader varav bostadshuset 4r den #ldsta bevarade
byggnaden. Bostadshuset ar ett tvivaningshus, ursprungligen troligen med traditionellt 6-delat plan,
senare tillbyggd med en vinkelbyggnad pa baksidan. Bostadshusets klassicistiska 1800-talskaraktar
vittnar om att det fick sin nuvarande gestaltning under 1800-talets forsta del.

Trots senare dndringar dr byggnadens klassicistiska karaktiarsdrag bevarat, som bland annat far sitt
uttryck i byggnadens volym med tydligt lagre 6vre vAningsplan, den symmetriska fasadgestaltningen
och det flacka sadeltaket.

I direkt anslutning till gdrdsbebyggelsen finns modernt brukad mark och 6ar av dldre kulturlandskap
med dngs- och hagmarkskaraktar. Lyckegardens grusvag ar privat men kan nyttjas som géang och
cykelvig fran bostadsomradet Hamrarna, vasterut 1angs spéren till en plankorsning vid
Forsdalavégen.

Gardens lage néra savidl Hamrarna som jarnvagen och industriomraden gor att gardsomréadet bidrar
med ett tydligt kulturhistoriskt djup i landskapet. Gardsanlaggningen tillsammans med det omgivande
kulturlandskapet bidrar mycket till 1asbarheten och forstaelse av omradets historiska utveckling.

Lyckegarden (L1955:9753) utgor ett av de ursprungliga gardsldagena i Alvestad by, och utgor en 6vrig
kulturhistorisk limning (OKL). Ett tiotal meter 6ster om gardstomten registrerades under den
arkeologiska utredningen en husgrund efter en lada eller ett uthus (L.2021:2269). Direkt norr om
denna ligger L2021:2270, vilket utgor en husmarkering, tolkad som ett torp, en backstuga eller ett
uthus med grund i laga skifteskarta fran 1861. Vaster om Lyckegérden finns en fossil akermark
(L2021:2267) med ett femtontal réjningsrosen.

Lyckegarden och dess omgivande fornlamningar och 6vriga lamningar bor ses som en sammanhallen
miljo vars kulturhistoriska viarde bedéms som hogt. Lyckegard visas i figur 3.10-2.
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Figur 3.10-1. Samtliga registrerade fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar i Kulturmiljéregistret inom
utredningsomradet samt foreslagna utredningsomraden. Karta: Picea Kulturarv, 2021.

Figur 3.10-2. Lyckegard, en av fa aterstdende gardar efter byn Alvesta. Industriomradet norr om Kust till
kustbanan skymtar i bakgrunden till hdger. Foto: Picea Kulturarv, 2021.
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Langs Kust till kustbanan ligger bostadsomrédet Hamrarna. Hamrarna, med plan ritad av Claes
Knutson, upprittad ar 1959, bestar av radhus och smahus uppforda aren 1963-64. Omradet ar tydligt
utformat som ett avskilt bostadsomréde och ar kringgérdat av jordbruksmark, jarnvag och
industribyggnader, vilket gor det patagligt avskarmat fran 6vrig stadsbebyggelse. Inom och runt
omradet finns mindre skogsomraden och gronstrdk med stigar som knyter samman bebyggelsen med
det omgivande odlingslandskapet. Hamrarnas kulturhistoriska varden finns framforallt i planens
utformning och i vissa kvarters bevarade och sammanhéllna bebyggelse. Omrédet har ett for
folkhemsbyggets tidstypiskt uttryck och uppvisar exempel pa Knutsons vil genomténkta
plangestaltning. Bostadsomradet Hamrarna har darfor aven samhalls- och socialhistoriskt virde.

Vid utloppet av Hjortsbergaan finns en smabédtshamn som har anlagts for rekreationssyfte i mitten av
1900-talet och ar ett tidstypiskt exempel pa hur fritidsbatsanvindandet vixte fram i takt med fritids-
och friluftskulturen i Sverige vid denna tid. Platsen har séledes ett kulturhistoriskt virde. Hamnen
drivs av Salens Béat- och sjosillskap, ett tydligt uttryck for 1900-talets foreningsliv. Smibatshamnen
utgor en smaskalig, oexploaterad batsmiljo med enkel men tidstypisk bebyggelse. I figur 3.10-3 visas
ett foto pa smabatshamnen.

I direkt anslutning till smabatshamnen finns en jarnviagsbro 6ver Hjortsbergadn som rymmer tva spar.
Bron ir byggd 1862 och tillhor S6dra stambanan. Som en av Sodra stambanans dldsta delar har den ett
kulturhistoriskt viarde. Vid en storre renovering av bron 1992 har den genomgétt storre dndringar. Hur
mycket av den ursprungliga jarnviagsbron som har bevarats gick inte att avgora vid platsbesoket. Foto
pa jarnvagsbron finns i nista avsnitt, figur 3.11-4.

I\ A
3 |
4

Figur 3.10-3. Foto pa smabatshamnen, taget i februari 2021.

3.10.1. Kulturhistorisk byggnadsutredning - Verktyget 1

I omrédet finns inga byggnader som ar skyddade enligt 3. och 4. kap Kulturmiljolagen. Daremot ar
industribyggnaden Verktyget 1 méarkt med varsamhetsbestimmelse “k” i detaljplanen. Byggnaden har
hoga kulturhistoriska virden i flera avseenden. Enligt detaljplanen &r det av kulturhistoriskt intresse
att bevara befintlig byggnad i nuvarande skick och inte fordndra fasadbilden. Efter den
byggnadsantikvariska bedomningen som gjorts inom projektet foreslas skyddsbestimmelserna for
Verktyget 1 uppgraderas till ett q i samband med upprattande av ny detaljplan for Verktyget 1.

En sirskild kulturhistorisk utredning och konsekvensanalys for projektets paverkan pa Verktyget 1 har
tagits fram. Verktyget uppfordes 1958-1959 efter ritningar av Alvestas ddvarande stadsarkitekt Clas
Knutsson. Byggnaden har en modernistisk och for arkitekten mycket karaktaristisk arkitektur.
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Bebyggelsen pé Verktyget 1 bestér av en vitbla langstrackt industribyggnad med platt tak, uppbyggd av
flera sammanbyggda byggnadsvolymer: kontorsbyggnad, produktionshall och verkstadsdel fran
1950-talet, en kranhall fran 1970-talet samt en lagerlokal fréan ar 2005. Totalt dr byggnaden 180 meter
lang och i sitt ursprungsuppforande cirka 43 meter bred vid det bredaste partiet. Detta ger byggnaden
en mycket langstrackt karaktar.

Verktyget 1 dr omgirdad av ett hogt stangsel och stora grindar pa 6stra sidan om vig 126. Byggnaden
ligger inbaddad mellan tva jarnvagsspar och vegetation. Flera av byggnaderna i omrédet har antagit
samma vitbla fairgkoder. Verktyget 1 visas i figur 3.10.1-1.

Figur 3.10.1-1. Foton pa Verktyget 1. Foto: BYGGKULT 2021.

Orter beldgna vid jarnvigen och som i Alvestas fall vid en jarnviagsknut hade stora fordelar med tanke
pa frakt och logistik. Anldggningen pa Verktyget 1 hor hemma i detta sammanhang och ger uttryck for
tendenserna under den aktuella tidsperioden.

Karakteristiskt for Knutsons arkitektur dr de V-formade pelarna som bar upp den utkragande
vaningen och filtstensviggen som skar igenom kontorsbyggnaden. Pelartypen anvinde sig Knutson av
for forsta gangen 1957 vid gestaltningen av Sveriges forsta IKEA-varuhus i Almhult.

Anléggningens modernistiska arkitektur, skapad av den regionalt och &dven nationellt betydelsefulla
stadsarkitekten Claes Knutson gor att byggnaden sticker ut i mangden och utéver sitt dokumentvarde
ocksa har ett betydande upplevelsevarde. Detta inte enbart pa grund av sin bevarade tidstypiska
arkitektur, utan ocksé genom den synliga och direkta kopplingen till de férsta IKEA-varuhusen, vars
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ursprung i trakten varit av synnerligen stor betydelse for hela regionen. Anldggningen har darfor
utover hoga arkitektoniska och arkitekturhistoriska virden dven ett samhaills- och socialhistoriskt
varde, industrihistoriskt viarde samt lokalhistoriskt varde.

3.11. Naturmiljo

En naturvirdesinventering pa faltniva detalj (Svensk standard 199000:2014) genomférdes sommaren
2021. Inventeringen gjordes med tilliggen inventering av: omraden med naturvardesklass 4, omraden
med generellt biotopskydd, virdeelement, detaljerad artforekomst samt fordjupad artinventering av
invasiva arter, skyddsvarda lavar pa trad och vedlevande skalbaggar. Resultaten av de sista
undersokningarna redovisas i projektets kommande skede.

Liangs Kust till kustbanan finns de hégsta naturviardena i anslutning till Lyckegérden. Omradet
narmast Lyckegérd i har naturvirdesklass 2, dvs hogt naturvarde. Miljon kring Lyckegérd huserar
faglar, fladdermdss, lavar, mossor och insekter. Har finns dven ett flertal dldre almar, tillsynes helt
opaverkade av almsjukan. Kring gadrdsmiljon vid Lyckegard finns flertalet viardefulla jattetrad.
Omrédets naturvirde ar framst knutet till ekarna, forekomst av bete samt steniga blockmiljoer.
Omrédet har patagligt biotopviarde och pétagligt artvarde. I figur 3.11-1 visas ett foto frin miljon kring
Lyckegérd.

P& dkermarken oster om Lyckegard finns en dkerholme som dven den har naturviardesklass 2, hogt
naturvarde. Dess virden ar liknande som for miljon narmast Lyckegird med bland annat ekhagmark
och gamla ddellovtrad med haligheter.
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Figur 3.11-1. Ang- och betesmark kring Lyckegard stambanan (naturvardsomréde 12 i rapporten fran
naturvardesinventeringen). Omradet har naturvardesklass 2, hogt naturvarde och dess varde ar framst knutet till
ekarna, forekomst av bete samt blockmiljder. Foto: Jakobi Sustainability AB, 2021.

Langs Kust till kustbanan finns &ven sju mindre naturvirdesomraden med patagligt till visst
naturvirde. Deras viarden bestér bland annat i bullerskyddsvallen och dess slanter med blommande
vaxter, en mindre skogsdunge nedanfor bullerskyddsvallen med en grov ek och d6d ved, en banvall
med blommande friskdng, Lyckegéardens tradgard med barande trad och buskar, banvall med
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blommande vaxter, en naringsrik fore detta betesmark med blommande vister och langst Gsterut ett
litet skogsparti med enstaka ekar.

Strax nordost om planskildheten finns ett naturviardesobjekt med naturvardesklass 3, patagligt
naturvirde. Detta omréde ar ett storre omrade med ruderatmark, substrat av sand och grus med
varierande flora. Omrédet har visst biotopvarde och visst artvirde.

Hjortsbergaan i sig utgor ett naturvirdesobjekt klass 2, med hogt naturvirde, vilket dr den nést hogsta
klassningen av ett naturviardesobjekt. I anslutning till vattendraget finns fagelarterna kungsfiskare och
forsarla samt flytbladsvixterna vit och gul ndckros. Hjortsbergadn kantas av gles 16vskog med bland
annat bjork, asp, klibbal och sélg. Dessa omraden har klassats som klass tre och fyra i
naturvirdesinventeringen, vilket innebar pétagligt eller visst naturvirde. I omridet hackar fagelarter
som lovséngare, svartvit flugsnappare och rédhake.

Liangs Sodra stambanan norr om Blddingeviagen finns ett naturvardsobjekt i form av ett
16vskogsomrade. Omrédet striacker sig dnda fram till Hjortsbergadn. Detta bed6ms ha
naturvardesklass 2, hogt naturviarde. Omradets varden bestar av medelgrova aspar och ekar, enstaka
grova hasselbuketter och viss havdgynnad flora frin tiden nir omrédet anviandes till hagmark.
Omradet ar sumpigt i mitten och domineras av klibbal i norr. Omrédet har patagligt biotopvirde,
patagligt artviarde och ar vardefullt i sin helhet som ett storre skogsomrade. Omradet har dven
patagliga ornitologiska virden med férekomst av bland annat mindre hackspett, grongoling och
svartvit flugsnappare. I figur 3.11-2 visas ett foto frn skogen som kantar S6dra stambanan dar
triangelsparet ansluter.

Den lavinventering som utforts inom hela utredningsomradet pé 39 av de grovsta adellovtraden visar
att inga trad utmaérker sig som exceptionellt artrika avseende lavfloran.

Figur 3.11-2. Skogen som kantar Sodra stambanan (naturvardesomrade 10 i rapporten fran
naturvardesinventeringen) dar triangelsparet ansluter. Omradet har naturvardesklass 2, hogt naturvarde och ar
vardefullt i sin helhet som ett stérre skogsomrade. Foto: Jakobi Sustainability AB, 2021a.

En viltutredning har genomforts inom projektet. Enligt denna finns det fyra viltstrak i
utredningsomradet. Radjur och smavilt foljer ofta vattendrag, skogsbryn och dkerkanter for att na
fodosokomraden. Dessa redovisas i figur 3.11-3.
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Figur 3.11-3. Viltstrak och stangsel i utredningsomradet. Karta: Jakobi Sustainability AB, 2021b.

Det finns en strandpassage under vigbron dir viag 126 korsar Hjortsbergaan. Denna kan anvindas av
radjur, smavilt och utter. Jarnvagsbron 6ver Hjortsbergadn saknar strandpassage idag. Jarnvagsbron
redovisas i figur 3.11-4.

§

Figur 3.11-4. Jarnvagsbro over Hjortsbergadn. Bron saknar passagemajligheter for radjur och smauvilt.

Det finns sju rédlistade arter i utredningsomradet. I skogsmarken mellan Hamrarnaviagen och
industriomradet vaster om vag 126 finns den rodlistade nattfjarlisarten flenortskapuschongfly samt
svartvit flugsnappare. Den senare finns dven inne i bostadsomradet Hammarna samt langs
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Hjortsbergaan. Langs Hjortsbergaan finns dven de rodlistade arterna alm och bjorktrast. I
skogsomradet vister om Sodra stambanan finns kraka och mindre hackspett. Sydost om Lyckegéard
finns den rodlistade fageln artsangare.

Naturvirdesinventeringen har pekat ut nitton objekt som omfattas av generellt biotopskydd. De utgors
av nio stenrosen, fem alléer, tre stenmurar och tva diken.

Inom utredningsomradet finns inga Natura 2000-omraden men det finns tre omraden med en fullgod
Natura 2000-natur typ; Tradkladd betesmark. Naturtypen forekommer i miljon kring Lyckegérd samt
Oster om Sodra stambanan, precis norr om Bladingevagens planskildhet.

Det forekommer invasiva arter pé flera platser inom utredningsomradet. Framfor allt forekommer
kanadensiskt gullris 1angs i princip hela banvallarna samt pa ytterligare négra platser, framfor allt
langs viagkanter. Utover det forekommer den mer problematiska parkslide i ett litet skogsparti intill
Kust till kustbanan allra 1angst vasterut i utredningsomrédet samt vid infarten till smabatshamnen
fran vig 126. Ovriga invasiva arter som férekommer #r blomsterlupin, jitteloka och vresros.

4. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

Utredda och bortvalda alternativ samt deras effekter och konsekvenser beskrivs sist i avsnitt 5.

4.1. Triangelspar och motesspar

Forutsattningarna for det nya motesspéaret ar att det ska ge majlighet for 850 meters hinderfrihet och
samtida infart for tvd 750 meter 1anga tag.

Motessparet ska placeras langs Kust till kustbanan vid kilometertalen (km 218+800 — 219+660), se
figur 4.1-1. MGtessparet ska fungera oberoende av triangelsparet och anldggas sa att tag i relationen
Virnamo — Alvesta — Almhult ska kunna méta tg i motsatt riktning.

Motessparet langs Kust till kustbanan kommer 16pa ldngs med bostadsomradet Hamrarna och sedan
langs med dkermark forbi Lyckegérd. Det befintliga spadromradet behover breddas med ungefar 4,5
meter vilket medfor att den privata grusviagen Lyckegardsviagen behover flyttas. Breddningen om 4,5
meter forutsitter att kontaktledningsstolparna placeras pa utsidan av métesspéret.

Det befintliga sparet gar i princip i markniva med en 1dg bankhojd. Detta medfor att det tillkommande
motessparet far ett relativt litet markansprak i jamforelse med ett spar pa en hogre och darmed
bredare jarnviagsbank.

Ett motesspar langs Kust till kustbanan kan anvindas som motesspér for samtliga tag pa Kust till
kustbanan, bade tdg som ska norrut och séderut pa S6dra stambanan. Tag som kommer norrifran och
ska mot Rydaholm behéver inte vianta inne pa Alvesta bangard utan kan istillet kan kora fram till
motessparet och diarmed béde frigora kapacitet pa bangérden och spara tid.

For motessparet kommer det att behovas ett nytt teknikhus ungefar mitt pa strackan langs Kust till
kustbanan. Ett teknikhus storlek ar fran cirka 7 x 4 meter stort och uppat beroende pé projektets
behov. Exakt placering, utformning av och storlek pa det nya teknikhuset avgors i projektets
kommande skede.

Triangelspéret gar forbi industriomradet, skiar genom kontorsbyggnaden Verktyget 1, gar 6ver
Hjortsbergaan och stricker sig sedan cirka 200 — 250 meter soder om Hjortsbergaén.
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Triangelspéaret kommer att korsa Hjortsbergadn vid samma punkt som det finns en jarnvigsbro 6ver
an idag. Den befintliga jairnvagsbron Gver an ir palad med en storsta spannvidd av 9,6 meter. En ny
jarnvigsbro bedoms kriva omliggning av diket lings banvallen.

I figur 4.1-1 och 4.1-2 redovisas den ungefirliga placeringen av métesspéret langs Kust till kustbanan
samt triangelsparet.

iippey ] i e

Figur 4.1-1. Ungeféarlig placering av triangelsparet och métessparet langs Kust till kustbanan. De olika fargerna
representerar sparets olika element. Gult &r linje, gront radie och orange 6vergangskurva. Kilometerangivelser
(t.ex. 342+900) ar gula nummer och hela kilometer ar markerade med lila linjer vid kilometertavlor/ konnektioner.
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Figur 4.1-2. Ungefarlig placering av triangelsparet och métessparet langs Kust till kustbanan ar markerad med
réda pilar.

4.2. Planskildhet mellan triangelsparet och vag 126

En av anledningarna till att den befintliga plankorsningen vid vig 126 behover byggas om till en
planskildhet &r att det nya triangelsparet kommer korsa vig 126 ungefir vid samma plats som den
befintliga plankorsningen. Att korsa ytterligare ett spar i plan bedoms vara negativt f6r bland annat
sdkerheten och bomfillningstiderna, varfor en planskildhet ska ersétta dagens plankorsning.
Triangelspéret och Kust till kustbanan kommer i l4get for planskildheten fa ett varierande
centrumavstand mellan befintlig (Kust till kustbanan) och projekterad (Triangelsparet) sparmitt som
gar fran cirka 14,1 - 18,9 meter. Sparen ar saledes inte placerade parallellt. I figur 4.2-1 redovisas
triangelsparets placering i forhallande till den befintliga plankorsningen och vig 126.
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Bild 4.2-1 Triangelsparets placering i forhallande till den befintliga plankorsningen och vag 126.

Planskildheten bérjar soder om Hagaviagen och gar fram till Blendarondellen i norr. I figur 4.2-2
redovisas en grov skiss av planskildhetens lage frén projektets samordningsmodell. Dess utformning
kommer att utredas i kommande skede. Bron kommer att utformas med skyddsanordningar och kan
dven komma att behova bullerskarmar.

Hagavigen ligger nédra den planerade planskildheten. Vid anldggning av planskild korsning kan det
vara svart att hélla Hagavigens entré till Hamrarna tillgénglig. Om Hagavégen behover stingas pa
grund av den nya planskildheten kan eventuellt Hamrarnavigen forlingas och anvindas som en ny
infart till bostadsomradet.

Figur 4.2-2. En grov skiss av planskildhetens lage fran projektets samordningsmodell. Vaster om vag 126 syns ett
industriomrade, Gster om vag 126 syns den stora byggnaden Verktyget 1. Langst norrut syns Blendarondellen,
strax efter att bron kommit ner i markniva pa vag 126. Bostadsomradet Hamrarna skymtar i bildens 6vre vanstra
horn. Planskildhetens utformning kommer att utredas i kommande skede.
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Vig 126 Bladingevigen ansluter till Alvesta med en sektion dar korfilten i dag ar 4,5 meter breda och
vagen har dubbelsidig trottoar. I den nya planskilda korsningen planeras korfalten smalnas av till 3,25
meter. Ging- och cykelbanan foreslés bli ensidig. Vagsektionen redovisas i figur 4.2-3.
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Figur 4.2-3. lllustration av sektionen av vag 126 vid plankorsningen.

4.3. Byggskede

Utredningar kring omledning av trafik under byggtiden, upplag av massor, byggbarhet och underhall
kommer att tas fram i projektets kommande skeden. Exakt hur byggskedet med bland annat tillfallig
nyttjanderdtt kommer att padverka omgivningen kommer att studeras framét i processen.
Rivningsarbeten och ombyggnationer samt omledning av trafik dr aktuella i anlaggningsskedet.

Anléaggningen kommer att skyddas for att forhindra olyckor. Det handlar bland annat om att skydda
angriansande trafik, verksamheter och minniskor. Sikerheten kommer att studeras vidare under
planlidggningsprocessen, bdde under byggskedet, och for drift och for underhallsarbete.

Inga befintliga byggnadsverk paverkas av ett motesspar langs Kust till kustbanan.

Vig 126 ar en skyddsklassad viag som ar trafikerad av allt fran timmerbilar (dygnet runt) och bilar till
cyklister och skolbarn. Det kommer kréavas att vig 126 stiangs av korta tider under byggtiden. Malet ar
att avstingning av vig med omledning av trafik endast ska behéva ske under kortare tid under helger
eller nattetid. Ovrig tid ska minst ett korfilt i vardera riktningen med korfiltsbredd 3,5 meter vara
oppet for trafik.

Den nya anlaggningen kommer att uppforas i etapper for att minska driftsstérningar och kunna
bibehélla befintlig spartrafik i sa stor utstrackning som mgjligt. Byggnation av métessparet och
triangelsparet kan byggas i en etapp nar sparen halls 6ppna. Anslutningsviaxlar laggs in i en annan
etapp och da behovs en total avstingning av spar.

4.4, Ovriga projekt i naromradet

Det nu pagdende projektet JERTMS Alvesta” som levererat sin bygghandling under 2021 medfér en del
forandringar av kraftanldggningen i Alvesta. Bland annat anldggs nya teknikkiosker, kabelskap,
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transformatorer etcetera som eventuellt kan nyttjas for kraftforsorjning av triangelspéret.
Teknikkiosker som anldggs inom ramen for projektet "ZERTMS Alvesta” kan exempelvis anvindas dven
for driften av triangelsparet.

5. De mdjliga miljoeffekternas typ och utméarkande
egenskaper

I detta avsnitt beskrivs miljoeffekternas typ och utmérkande egenskaper sa langt som det dr majligt i
detta skede. Miljoeffekterna analyseras djupare senare i processen i samband med att
miljokonsekvensbeskrivningen tas fram.

5.1. Trafik

Nir jarnviagsbommarna slopas kommer trafikflodet for bade fotgidngare, cyklister, bilister och
godstrafik att forbattras dd de inte langre behover vinta vid nedfdllda bommar. En planskildhet 6ver
jarnvagen utgor dock ett visst hinder for fotgdngare och cyklister med avseende pé lutningen.

Planskildheten gor det svarare for kunder, besékare och anstéllda att ta sig till verksamheterna pa
vastra sidan av vig 126. En anpassning av anslutningarna in till dessa fastigheter kan behovas.

Busshallplatsen Fabriksgatan som ligger strax norr om den befintliga plankorsningen mellan vig 126
och Kust till kustbanan kan eventuellt behova stingas for att gora plats for en planskildhet. Utéver
Fabriksgatan finns ett hallplatsldge cirka 400 meter soderut lings vig 126 som trafikeras av samma
linjer. Detta héllplatsldge kan eventuellt tacka upp for hallplatsliget Fabriksgatan.

Hagavigen ligger nédra den planerade planskildheten. Vid anldggning av planskild korsning kan det
vara svart att halla Hagaviagens entré till Hamrarna tillgdnglig. Om Hagavagen behover stangas pa
grund av den nya planskildheten kan eventuellt Hamrarnavigen forldngas och anvindas som en ny
infart till bostadsomradet.

Vig 126 ar den enda lattillgdngliga vagen in i Alvesta sdderifran vilket gor den kinslig for vagarbeten
och ombyggnation da tillgédngligheten paverkas drastiskt om végen stings av. Sdgverket och andra
verksamheter adr beroende av att korsningen mellan vig 126 och Kust till kustbanan ar fungerande
dygnet runt da det inte finns nagon bra alternativ rutt.

5.2. Geologi och hydrogeologi

De partier med kirrtorv/mossetorv som identifierats langs Kust till kustbanan ligger ndgot lingre
soderut 4n det nya motessparet och antas inte beroras direkt av motesspéret.

Diken langs de befintliga sparen och de brunnar som pavisats i utredningsomradet kan paverkas.

Med en bedomd grundlaggningsniva pa cirka 1 meter under befintlig mark, kan brostéden for
planskildheten behova palgrundliggas med hinsyn till den information som ar tillgénglig idag om
grundvattennivder och geotekniska forutsittningar.

5.3. Klimat och risker

Planomradet ar redan idag sarbart vid kraftiga regn och framtida klimatférandringar kommer att
paverka 6versvimningssituationen i planomrédet pa olika satt. Klimatforandringarna kan orsaka
storre 6versvamningar pa grund av mer och intensivare nederbord och foljderna av detta kan paverka
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de avvattningssystem som redan finns i planomrédet. I kombination med 6kad areal av hirdgjorda
ytor kan detta orsaka fler och storre 6versvimningar vilket bade befintliga och nya avvattningssystem
maste dimensioneras for.

Kust till kustbanan har en striacka inom utredningsomradet som 6versvimmas vid ett 100-arsflode
enligt MSB:s 6versvimningskartering.

D4 planomradet ligger vid sjon Salen ar det viktigt att beakta vattennivavariationen i sjon vid
utformning av avvattningssystem. En hogre vattennivé i sjon kan orsaka 6versvimningar i storre delen
av utredningsomradet 1angs Sodra stambanan. En hojning av sjons vattenniva verkar ocksa
didmmande for Hjortsbergadns utlopp med en hojning av vattennivén i &n som foljd och darmed dn
storre 6versvamningsrisk i omradet.

Foljdverkningarna av 6versvimningar kan vara 6kad erosion och minskad sedimentation som kan
orsaka 6kad belastning pa befintliga dagvattenledningar och sediment i diken och mindre vattendrag.

5.4. Kommunal planering

D4 oversiktsplanen anger jarnvagstrafik langs strickan for bade triangelsparet och moétessparet
medfor projektet inget behov av att dndra denna. Inga dndringar kravs heller pd marken avsatt for
reningsverket oster om S6dra stambanan. Effekter for vig 126 ar tillfalliga sisom begransad
framkomlighet under byggtiden men efter fardigstillande blir vigens funktion likvirdig eller battre dn
idag.

Ett tiotal detaljplaner kan beh6va dndras pa grund av projektet. Den storsta forandringen forviantas pa
detaljplan A193 dar Verktyget 1 ligger samt A12, A 164, A189, A120, A88 och A144 som ligger
langsmed vég 126 dar planskildheten och vig 126 slanter kan ge ett visst intréng pd nuvarande
industrifastigheter. For att gora plats for triangelsparet kommer A120 och A193 behdva dndra sin
markanviandning frén omrade for storindustri respektive handel och industri till omréde for
jarnvagsandamal. For att gora plats for vag 126 slanter kan mark som idag ar prickmark och ej far
bebyggas behova dndras till allmén plats, gata.

Detaljplanerna A30, A51 och A88 som innefattar bostadsomridet Hamrarna narmst sparen behover
inte dndras d& de redan har avsatt omréde for jarnvagsdndamal narmst spiren. Detsamma giller for
A110 dér vdg 126 gar, som redan har omrade avsatt for vig 126.

5.5. Mark- och vattenféroreningar

Inom ramen for den historiska markmiljéinventeringen har det framkommit att det kan férekomma
fororeningar i mark och vatten inom utredningsomradet. Hansyn behover tas till médnniskor som bor
och vistas inom planeringsomréadet, jordbruksverksamheten inom Lyckegarden, ytvatten som
Hjortsbergaan och sjon Salen samt grundvatten, frimst inom Alvestadsen. Schakt och markarbeten i
naromradet far inte medfora 6kad spridning av férorening och darfor behover riskreducerande
atgirder vidtas i anldggningsskedet.

Miljotekniska mark- och vattenundersokningar kommer att genomforas for att kartligga
fororeningssituationen infor anldggningsskedet da nédvandiga hansyns- och forsiktighetsatgarder
vidtas.

5.6. Naturresurser
5.6.1. Ytvatten
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Sjon Salen har hoga varden inom flera omraden sdsom kulturmiljo, fritids- och rekreationsvirde,
varde for fisk samt landskapsvirde och det ar viktigt att dessa viarden inte paverkas. Inga anldggningar
planeras i Salen men dagvatten fran den nya anldggningen kommer att sldappas ut till Salen.

Anléaggningsarbetena for den nya jarnvagsbron 6ver Hjortsbergaén kan péverka vattenkvaliteten under
byggtiden i form av grumling eller behov av spontning. Skyddsatgarder for byggskedet kommer att tas
fram i projektets kommande skeden.

Som namnts i foregdende avsnitt kommer projektet att gora de undersékningar som behovs infor
byggstart for att kunna vidta nodvéndiga dtgirder for att minimera risken for spridning av
fororeningar eller grumling till ndgon av vattenmiljoerna inom utredningsomradet. Med hjilp av
forsiktighetsdtgarder bedoms projektet inte ha ndgon paverkan pé vattenkvalitén varken i sjon Salen
eller Hjortsbergaan. Miljokvalitetsnormerna for dessa vattenférekomster bedoms darfor inte paverkas.

Anlédggandet av en ny bro 6ver Hjortsbergaan behover anmilan om eller ansékan om tillstand for
vattenverksamhet samt strandskyddsdispens.

5.6.2. Grundvatten

Under anldggningsarbeten kommer nédvindiga hansyns- och forsiktighetsatgarder att vidtas for att
inte paverka grundvattenforekomsten Alvestadsen.

5.6.3. Rekreation och friluftsliv

Under byggtiden kan tillgédngen till smabatshamnen i Hjortsbergadn vara begransad. For boende i
Hamrarna kommer omledningsvagar utformas med hénsyn till att alla trafikslag ska kunna ta sig till
de olika malpunkter som finns inom utredningsomradet. Sodra stambanan utgor idag en barriar
mellan bebyggelse och sjon Salen inom utredningsomradet, vilket inte kommer att f6randras med
anldggandet av Alvesta Triangelspar.

5.6.4. Riksintressen och skyddade omraden

Under byggtiden péverkas riksintresset for jarnvag i form av tillfalliga avstingningar eller
omledningar. Detta kommer att utredas vidare i projektets kommande skeden och beskrivs mer i
avsnitt 4.3 i detta samrédsunderlag.

Under anldggningsarbeten kommer nédvandiga hansyns- och forsiktighetsatgarder att vidtas for att
inte paverka Morrumsans avrinningsomrade och dess virden.

Inga anldggningar planeras inom riksintresset for kulturmiljévarden som ligger utanfor

utredningsomréadet.
5.7. Boendemilj6 och hélsa
5.7.1. Luft

Tidigare métningar har visat pa god luftkvalité inom utredningsomradet. Under byggtiden kommer en
tillfallig 6kning av utslapp fran arbetsmaskiner att ske, men efter fardigstidllande kommer inte
projektet bidra till ndgon forandrad trafikméngd. Darfor bedoms inte miljokvalitetsnormerna for luft
att paverkas av projektet.

5.7.2. Buller och vibrationer
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I projektets nista skede gors en bullerutredning som bland annat utreder om atgiarder kommer
behovas pé den befintliga bullerskyddsvallen. Om bullerskyddsvallen behover flyttas narmre
bostadshusen paverkas den upplevda rymden och luften kring husen och triadgardarna. Enstaka trad
pa bullerskyddsvallen kan ocksa behova féllas. Om bullerskyddet in mot Hamrarna uppgraderas inom
projektet kan detta ge en positiv effekt for de boende. Motessparet utmed kust till kustbanan paverkar
Lyckegard da sparen kommer narmre gérden.

Vid planskildheten kommer fordon, séarskilt tunga lastbilar, som méste accelerera i en uppfoérsbacke
bidra till 6kat buller. Vagtrafiken kommer lagesmassigt hogre upp 4n i dagens plankorsning vilket
medfor att vagtrafiken bidrar till storre bullerpaverkan i omrédet. Sannolikheten ar stor att den
sparbundna trafiken ger ett dominerande bullerbidrag inom berord nérhet till planskildheten.

I projektet tas hansyn till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt nar riktvardena for buller
tillampas vid atgirder pa vagar och jarnvagar. Om utomhusnivén inte kan reduceras till de nivderna
som riktlinjerna anger kan projektet istillet sdkerstilla att inomhusvirdena inte 6verskrids.

5.7.3. Barnperspektivet

Byggnationen av motesspéret kan ha stor inverkan pa barn boende i Hamrarna under byggskedet i
form av buller och skyddsatgirder som begrinsar rorelsemdjligheter i omradet.

Idag har barnen sdder om jarnvigen goda forutsittningar att rora sig fritt i omradet, men
jarnvagskorsningen och de lattillgédngliga sparen kan utgora en risk. En planskild korsning kommer att
oka sdkerheten for barnen jaimfort med dagens 16sning. En viagbro 6ver jirnvégen blir ett storre hinder
for barns mobilitet dn dagens plankorsning men kan ocksé vara nigonting spannande.
Anslutningspunkten kommer langre soderut dn idag om infartsvégen till Hamrarna behéver flyttas,
vilket kan innebéra ldngre resvig for boende i Hamrarna.

Planskildheten paverkar mobiliteten mellan centrala Alvesta och omriden soder om korsningen.
Viagbron har en stor barridreffekt, bdde visuell och rorelsemaissig. For aspekten aktiv mobilitet kan
planskildheten utgora ett mentalt hinder for cykling. Den utgor ocksa en viderexponerad plats for
cyklister vid vind, regn, sn6 och sol. Trygghetsaspekten ar en viktig fraga och morka avsides platser bor
undvikas. Strackan 6ver planskildheten har inga vagval och riskerar darfor att upplevas som otrygg.
Dagens plankorsning har dven den en stor barridreffekt avseende viantan vid ldnga bomfallningstider
som ger en utsatthet for vider och vind. Vidare kan plankorsningen kidnnas osaker for foraldrar och
diarmed utgora en barriir for barn som inte fir korsa jarnvégen sjalva. Sammantaget bedoms den nya
planskildheten minska barridreffekten fran dagens plankorsning medan vissa barridreffekter kvarstar i
négot forandrad form.

5.8. Landskap och markanvandning

Ett métesspar langs Kust till kustbanan forandrar landskapsbilden vid Lyckegard da sparet som redan
idag ligger nira garden hamnar narmare bebyggelsen. Utover motessparet hamnar tillhorande
tradsdkringszon narmre garden och négra trad pa girdens mark behover avverkas. Markanspraket for
motessparet samt flytten av Lyckegardsvagen tar produktiv jordbruksmark i ansprék. Triangelsparet
kan forandra landskapsbilden i bostadsomradet Hamrarna om det medfor dtgiarder pa den befintliga
bullerskyddsvallen.

Ombyggnation av vig 126 till en planskildhet ger en mojlighet att skapa en tydligare och mer
vialkomnande entré till Alvesta sdderifran. Hagavigen kan inte behallas och en alternativ vég in till
Hamrarna ger konsekvenser pé det befintliga landskapet. Hamrarnaviagen skulle kunna utnyttjas som
en estetiskt trevligare infart till omradet dven for bil dar kontakten med naturen behalls hela vigen in i
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omradet. Ovriga konsekvenser kommer att utredas i samband med att den nya infarten projekteras i
projektets kommande skede.

En vagbro over jairnviagen paverkar landskapsbilden. Bron kan skapa virdefulla utblickar och dirmed
starka kopplingen till natur- och jordbrukslandskapet. Det finns en risk att vigbankens utseende blir
konstgjort och platsbrist kan stilla krav pa branta slantlutningar.

Ingen paverkan bedoms ske pa Blddingeédsen, landskapsbildskyddsomradet 1angsmed Salens vistra
strand.

5.9. Kulturmiljo

Motesspéret 1angs Kust till kustbanan kan ge en viss paverkan pa bostadsomradet Hamrarna och
landskapet vid Lyckegarden med fornlamning i form av fossil &kermark dar delar av det omgivande
landskapet forsvinner. Viss paverkan kan komma att ske pa 6vriga kulturhistoriska lamningar, men de
registrerade fornlamningarna kan sannolikt undvikas. Den nyregistrerade fornlamningsytan vaster om
Lyckegards yta foreslas utredas vidare i en arkeologisk utredning steg 2. Sammantaget bedoms
motessparet ge smé negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Fornlamningar ar skyddade enligt 2 kap. Kulturmiljolagen (KML). For fornlamningar géller att de
forutom sjilva limningen dven omges av ett sa kallat fornlamningsomrade. Fornlamningsomradet
utgors av ett sd stort omrade pa marken (eller sjobottnen) som behovs for att bevara fornlamningen
och ge den tillrackligt utrymme med hansyn till dess art och betydelse. Fornlamningsomradets storlek
avgors av Linsstyrelsen fran fall till fall. Ansokan om ingrepp i fornlimning limnas till Lansstyrelsen
som avgor vilka antikvariska atgiarder som kravs.

Forutom fornlamningarna som har det starkaste lagstadgade skyddet finns en uppsittning andra
lamningar med varierande grad av skydd och hinsynskrav. Dessa objekt besitter inte nodvandigtvis
skyddade virden men kan dnd& berétta en del om kulturmiljon. De omfattas fortfarande av
miljébalkens allmdnna hansynsregler.

En viss padverkan bedoms ske pa miljéerna kring smabatshamnen i samband med byggnation av en ny
jarnvagsbro 6ver Hjortsbergadn. Ett nytt byggnadsverk riskerar att gora en visuell paverkan pé
omradets smaskaliga oexploaterade batsmiljo med enkel men tidstypisk bebyggelse. Det ar darfor
viktigt att den nya bron gestaltas pa ett sidtt som smalter in i denna milj6 i projektets fortsatta skeden.

5.9.1. Kulturhistorisk byggnadsutredning - Verktyget 1

Triangelspéret innebar att delar av Verktyget 1 behover rivas. Hur stor del av Verktyget 1 som rivs har
betydelse for hur platsen kan utformas i framtiden. Rivningen ber6r kranhallen fran 1970-talet,
lagerbyggnaden fran 2005 samt delar av verkstaden och produktionshallen fran 1959.

Det ar i forsta hand de arkitektoniska virdena som kommer att pdverkas av de planerade itgirderna.
Rivningen innebér att ursprungliga byggnadsdetaljer, bade invindig och utvindig exterior forsvinner,
varmed byggnadens dokumentvirde minskas. De storsta arkitektoniska och arkitekturhistoriska
vardena finns i byggnadens kontorsdel som dr beldgen langst soderut samt produktionshallens sodra
del med ursprunglig huvudentré och kontorslokaler pa plan tva. Dessa delar bor kunna bevaras i sin
helhet. Den senare pabyggda lagerlokalen mot vaster fran borjan av 2000-talet, liksom den fyrkantiga
pabyggda kranhallen langst mot norr besitter inga betydande kulturhistoriska virden och en rivning av
dessa skulle inte paverka det samlade virdet for byggnaden.

Rivning innebar dock att byggnaden blir kortare &n idag och att proportionerna av de olika
byggnadsvolymerna bade var for sig och sinsemellan fordndras. Med en 1angd pa 180 meter tal dock
byggnaden en viss avkortning utan att dess langstrackta karaktar minskar avsevirt.
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Trots att byggnaden dokumenteras i sin helhet innan rivning ersitts inte de virden som forsvinner i
samband med rivningen. De virden som forsvinner skulle kunna kompenseras genom att lyfta fram
kvarvarande delar av Verktyget 1 mer.

Utover de kulturhistoriska vardena finns ett virde for hur dgaren av Verktyget 1 anvinder byggnaden
idag. Om lagerhallen rivs forsvinner mycket av nyttan for den nuvarande dgaren. Det som kommer att
finnas kvar ar kontorsdelen och produktionshallen, kontor samt smi lagerytor.

Den sammantagna bedémningen ir att rivning av delar av Verktyget 1 har negativa konsekvenser for
bade byggnadens upplevelse- och dokumentvirde.

Den som passerar fastigheten Verktyget 1 med bil, cykel eller till fots upplever intuitivt hur 1ang denna
byggnad ar. Planskildheten innebir att man i framtiden inte lingre passerar langs med hela
byggnaden och paverkar darmed upplevelsen av byggnadens langstriackta karaktir. Planskildheten
kommer att skymma stora delar av byggnaden, detta har stora negativa konsekvenser fér byggnadens
upplevelsevirde. Planskildhetens markansprak innebar att kulturmiljéviarden blir negativt pdverkade
och att det blir svarare att 14sa de kulturhistoriska sammanhangen i landskapet.

5.10. Naturmiljo

Bevarandet av gamla trad och skogsomraden, speciellt beldigna nira akermark eller bostadsomraden,
ir av stort intresse for biologisk méngfald och ekologiska samspel.

Motesspéret langs Kust till kustbanan kréaver ett visst markansprak i naturmiljon kring Lyckegard.
Naturomrédet har en kant om cirka 100 meter mot sparen/Lyckegardsvigen och stracker sig sedan
cirka 150 meter inat bort fran sparen. Effekten pa naturviardena i omradet bedoms bli viss forlust av
biotopviarden, artvirden och naturvardsarter nar Lyckegirdsvagen langs med sparen behéver dras om.
Ett par utpekade viardeelement (en ek och en silg) precis intill Lyckegardsvigen bedoms behova fillas
men 6vriga bedoms opaverkade.

De 6vriga naturvardesomradena langs Kust till kustbanan utgors framfor allt av blommande och
barande vaxter. Dessa gynnar insekter och ger samtidigt avkastning for akermark pa grund av
forbattrad pollinering och skadedjursbekdmpning. En forlust av dessa omraden kan ge effekter pa
insektslivet och jordbruksmarken i omradet. Genom kompensationsatgirder kan liknande marker
aterskapas efter byggskedet sa effekten bedoms som liten.

Den totala effekten pa naturmiljon kring Lyckegérd bedoms bli pataglig under byggskedet men liten
efter fardigstillande. I planomréadets vistra del kommer en del av jordbruksmarken tas i ansprak da
Lyckegérdsviagen maste flyttas.

En viss 6kad bullerpaverkan kan ske om ytterligare ett spar tillkommer langs strackan.

Jordbrukslandskapet dr kénsligt for spridning av invasiva arter genom schaktarbeten i samband med
jarnviagsanlaggning. Langs Kust till kustbanan férekommer tva mindre bestdnd av den invasiva arten
parkslide i utredningsomradets vistra kant. Eventuella schaktningsarbeten i detta omrade behover
vidta noggranna forsiktighetsatgarder for att bekdmpa och inte sprida vidare denna art.

Byggnation av ytterligare en jirnviagsbro och anslutning av triangelsparet till S6dra stambanan
kommer ytterligare forstiarka den barridr som den befintliga jairnvagen utgor. Triangelsparet gor ett
litet intrang i naturviardesobjekt nummer tio som ar vardefullt i sin helhet som ett storre skogsomréde.
Omrédet ar cirka 60-70 meter brett och knappt 400 meter langt. Effekten pa naturviardena i omradet
bedoms bli en liten 6kad kantpéaverkan for de figelarter som lever i omrédet. Merparten av
naturviardena bedoms dock férbli opdverkade och den totala effekten bedoms som liten.
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Végbron dar vdg 126 gar 6ver Hjortsbergaan och dess strandpassage under bron paverkas inte av
projektet. Att anlagga ytterligare en jirnvagsbro 6ver Hjortsbergadn intill den befintliga utokar
barridren som den befintliga bron utgor. Den nya bron bedéms ha samma negativa paverkan for
viltlivet som den befintliga jarnviagsbron har. Genom att anldgga en hylla for utter och smadjur under
den nya jarnvagsbron kan negativ paverkan pa utter minskas.

Av de rodlistade arterna finns det risk att miljéerna kring Hamrarnavagen dar nattfjarilsarten
flenortskapuschongfly och svartvit flugsnappare patraffats paverkas. Var den nya anslutningen in till
Hamrarna ska placeras och hur den ska utformas kommer att utredas i projektets kommande skede.
Det ar dé viktigt att hansyn tas till levnadsmiljoerna for flenértskapuschongfly och svartvit
flugsnappare inte forsdmras.

Vid anlédggning av ytterligare en jarnviagsbro 6ver Hjortsbergadn kommer skyddsatgiarder utformas vid
behov for till exempel bjorktrasten. Detsamma géller for eventuella arbeten som kan paverka
skogsomradet vaster om Sodra stambanan dar flertalet fagelarter lever, bland annat de rodlistade
arterna kréka och mindre hackspett.

Den rodlistade arten drtsdngare bedoms inte paverkas av projektet da den aterfunnits i Lyckegardens
sydostra delar. Projektet behéver dock ta hansyn till att inga upplaggningsplatser eller andra tillfalliga
atgirder hamnar inom artsangarens revir.

Av de nitton biotopskyddade objekten inom utredningsomradet kommer tva att forsvinna eller behova
flyttas i sin helhet. Det dr den allé med parkoxel som stér langs vig 126 séder om plankorsningen, och
den dubbelsidiga allén med popplar som star lings vig 126 norr om plankorsningen. Paverkan pa
dessa kommer kriva ans6kan om biotopskyddsdispens.

En liten paverkan kan dven goras pa ovriga biotopskyddsomraden inom utredningsomradet, bland
annat pa de stenmurar, odlingsrésen och diken som finns kring Lyckegérd. Hur stor padverkan pa dessa
objekt blir kommer att utredas i kommande skede. Om projektet medfor paverkan pa dessa omraden
kommer det att kravas ansokan om biotopskyddsdispens dven for dessa.

5.11. Utredda och bortvalda alternativ

I detta avsnitt redovisas de bortvalda alternativ som utretts under 2021 samt deras effekter och
konsekvenser. For ytterligare information hinvisas till PM:et Sammanstallt underlag for placering av
motesspar samt val av 6ver- eller underalternativ for planskildhet, som listas i kallférteckningen.

5.11.1. Motesspar Sodra stambanan

Utredningen om motessparets placering visade att ett métesspar langs S6dra stambanan har fordelar
som att det forvintas vara mindre markfororeningar lings denna stricka, inga bestand av den invasiva
arten parkslide har patraffats och ingreppet i naturmiljon bedéms inte gora lika stor skada. Ytterligare
fordelar med placering av moétessparet langs med Sodra stambanan ar att det kan anvidndas av alla tag
pa Sodra stambanan som forbigdngsspar samt att de att tdg som ska till eller fran Sodra stambanan
kan anvinda métessparet for att accelerera eller bromsa in och ddrmed halla en hogre hastighet pa
stambanan.

A andra sidan skulle ett métesspar lings Sodra stambanan medfora ett storre markansprak pa grund
av storre hojdskillnad mot omgivande mark som medfér en hogre och darmed bredare banvall. Det
finns en risk att beh6va sprianga i berg for att lagga ett motesspar har. Detta omrade bedéms
kansligare for skada i de befintliga kulturmiljoerna och landskapet. De bostader som ligger langsmed
Sodra stambanan ligger i ett mer utsatt lage for buller fran spartrafiken. Dessutom trafikeras denna
stricka av fler och snabbare tag vilket ytterligare spar pa bullerpéverkan.
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Det skulle kravas ett extra teknikhus for signal och elteknik for denna stricka samt att ett planerat nytt
teknikhus for det kommande ERTMS-projektet skulle péverkas. Lutningen lings denna striacka skulle
ge en negativ inverkan pa tdgens inbromsning och acceleration. En forutsattning som paverkar
placeringen av motesspéret ar hur nira en véxel kan placeras mot Hjortsbergadn d& man vill undvika
att placera vaxlar pa broar. Motessparet skulle darfor behdva placeras sa langt soderut att det hade
paverkat Trafikverkets befintliga tekniska anldggningar sdsom kraftstation, transformatorstation samt
anslutande véxlar.

Motessparet skulle medfora att den befintliga vagbron dir Blddingevégen korsar S6dra stambanan
behover rivas och erséttas med en ny for att gora plats for tre spar under sig. Att byta ut viagbron skulle
dven medfora att Bladingevéagens radier behover justeras ndgot. Justeringar pa denna vag bor
minimeras da det redan 4r en sndv sving strax efter bron och en justering av véigen skulle leda till
dnnu snavare radier. Att behova riva och ersétta vigbron 6ver Sodra stambanan skulle vara negativt ur
ett barnperspektiv da de som bor bortanfoér bron skulle & svarare att ta sig till och fran mélpunkter
inne i Alvesta under byggtiden.

Byggbarhet och underhall skulle bli mer komplext for S6dra stambanan pa grund av viagbron,
eventuella justeringar av Blddingevigens radie samt hanteringen av elcentralen,
transformatorstationen och deras klattervaxlar. Kostnadsmassigt skulle ett motesspar langs Sodra
stambanan medfora en mycket hogre kostnad pa grund av ovan nimnda faktorer samt en storre
osidkerhet kopplad till flera av dessa parametrar.

5.11.2. Planskildhet under jarnvagen

En planskildhet under jarnvégen skulle ha fordelar inom landskap och kultur. Verktyget 1 skulle inte
skuggas lika mycket. Ur ett barnperspektiv skulle det vara lattare att ta sig forbi korsningen genom en
vagport dn Gver en viagbro da viagbron ar hogre dn vigporten ar 1ag samt att gdng- och cykelbanan inte
skulle behova ga lika djupt som koérbanan vilket skulle gora hgjdskillnaden mer 6verkomlig.

Aven ur ett bullerperspektiv skulle ett underalternativ vara att féredra da vigtrafik sprider mindre
buller nir den ar nedsénkt. Sannolikheten ar dock stor att den sparbundna trafiken skulle ge ett
dominerande bullerbidrag inom berérd nirhet till planskildhet, dven om trafiken leds under
jarnviagen. Vagslanternas utbredning och behovet av fyllnadsarbeten skulle bli mindre for ett
underalternativ.

Ett underalternativ skulle daremot fa stérre utmaningar att 16sa ur ett trygghetsperspektiv. En vagport
skulle kunna kidnnas utmanande ur trygghetssynpunkt vilket gor att kraven pa utformning med
ljusnedslapp, rymd och god belysning skulle 6ka. Oskyddade trafikanter skulle dessutom ha mindre
kontakt med omgivningen i ett underalternativ.

Detta alternativ ar bortvalt for vidare utredningar pa grund av dess stora negativa konsekvenser. En
planskildhet under jarnvagen skulle ha stora avvattningstekniska utmaningar pa grund av hoga
grundvattennivier som medfor bade att hela entreprenaden skulle behova byggas bakom tét spont,
samt att en pumpanldggning skulle behdva installeras for att hélla vattnet borta fran porten nir den ar
fardigbyggd. Mer schaktarbeten skulle ge en storre risk for spridning av féroreningar via grundvattnet.
Hantering av dagvattenhanteringen pa sdgverkets mark precis intill planskildheten skulle ocksa stilla
till med svarigheter vid ett underalternativ.

Ett underalternativ skulle kunna innebéara behov av bergschakt som ar tidskravande och
kostnadsdrivande. Ett underalternativ skulle krdva omfattande forundersokningar for att sikerstalla
information om markens och bergets beskaffenhet, grundvattennivaer och riskobjekt i niromradet.
Vidare skulle bedomningar av hur grundvattnet kan hanteras temporart och permanent vid
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underbyggnation och eventuella tillstdindsprocesser behvas. En tillstdndsprocess av detta slag skulle
kunna utgora en tidsrisk for projektet.

Bullerskyddsatgirder i samband med ett underalternativ skulle bli dyrare dn bullerskyddsatgarder for
ett Overalternativ da de i ett underalternativ medf6ér behov av en bredare anldggning medan de i ett
overalternativ skulle kunna samordnas med andra typer av skyddsanordningar sdsom suicidskydd och
skyddsracken.

For byggbarhet skulle ett underalternativ vara bdde komplext och kostnadsdrivande. Att bygga en
vagport i en befintlig korsning dar vag- och jarnvégstrafikens paverkan ska minimeras samtidigt som
det finns risk for hogt stdende grundvatten och behov av bergschakt anségs ej att rekommendera for
projektets fortsatta utredningar. Alternativet skulle ha nackdelar inom tid, ekonomi, mangder, spont,
schakt, grundvatten, risker, etcetera.

I driftskedet skulle vigporten skapa en lagpunkt som skulle behova avvattnas fran det dagvatten som
hamnar i trget och rinner ner i lagpunkten sa nigon form av pumpstation skulle kréavas for att
sdkerstilla vagportens funktion samt en robusthet i anldggningen. Ur underhallssynpunkt ar det inte
optimalt att ha ett titt trag som behéver hanteras vid underhallsatgarder.

For underalternativet skulle ett tétt trag, tillfdlliga atgarder i form av spontning och sprangning i berg
vara stora kostnadsdrivande atgarder som medfor att detta alternativ skulle bli mycket dyrare &n ett
overalternativ.

5.11.3. Gang- och cykelvag under jarnvagen och vagbro 6ver jarnvagen

En blandning av ett 6ver- och underalternativ foreslogs som en kompromiss dir gang- och cykelviagen
kunde ges en flackare lutning genom att ledas under jarnvagen, medan 6vrig trafik skulle ledas 6ver
jarnvigen pa en viagbro. Detta alternativ har férkastats pd samma grunder som planskildheten under
jarnvigen. Aven om en ging- och cykelvig ir ett mindre ingrepp som bland annat kriver mindre
schaktmingder, sa skulle fortfarande de flesta av nackdelarna som finns for planskildheten under
jarnvigen kvarsta.

6. Miljolagstiftning och miljokvalitetsnormer

6.1. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal for en ekologiskt héllbar samhillsutveckling. I detta
projekt berors fraimst &tta av malen. Denna bedémning ar preliminir och fler miljokvalitetsmal kan
tillkomma eller nagra tas bort under projektets géng. Likasd bedomningen av hur mélen paverkas. I
sammanfattningen nedan beskrivs de miljoeffekter som hittills identifierats i projektet. I projektets
kommande skede nir en miljokonsekvensbeskrivning tas fram kommer samtliga miljoeffekter att
utredas mer ingdende. De berérda mélen samt riksdagens definition av dessa redovisas nedan.

e Begrinsad klimatpaverkan. Halten av viaxthusgaser i atmosfaren ska stabiliseras pa en niva dar
manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig. Detta ar dven ett globalt méal enligt
FN:s ramkonvention for klimatférandringar.

e  Frisk luft. Luften ska vara si ren att manniskors halsa, djur, vaxter och kulturvarden inte
skadas.

e  Giftfri miljo. Forekomsten av amnen i miljon som har skapats av samhaéllet ska inte hota
maéanniskors hilsa eller den biologiska méngfalden.
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e Levande sjoar och vattendrag. Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt héllbara och deras
variationsrika livsmiljoer ska bevaras.

e Grundvatten av god kvalitet. Grundvattnet ska ge en sidker och héllbar dricksvattenférsorjning
och bidra till en god livsmilj6 for vixter och djur i sjoar och vattendrag.

o Ett rikt odlingslandskap. Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk
produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden
och kulturmiljéviardena bevaras och stirks.

e God bebyggd miljo. Tatorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och hilsosam livsmiljo
samt medverka till en god regional och global miljo.

e  Ett rikt vixt- och djurliv. Biologisk méngfald ska bevaras och nyttjas pa ett héllbart satt for
nuvarande och kommande generationer. Arters livsmiljoer och ekosystem samt deras processer
och funktioner ska vérnas.

Begrinsad klimatpaverkan paverkas framfor allt under byggskedet da anldggandet av ny jarnvag och
en ny planskildhet kriaver en stor mangd material samt genererar utslapp frdn anlaggningsmaskiner.

Frisk luft paverkas av luftfororeningar fran végtrafiken. Projektet bedoms inte bidra till andrade
trafikmingder men dndrar korsittet i anslutning till planskildheten. Dar fordon idag behéver stanna
och kora pa tomgang for att invinta passerande tig kan de efter projektets fardigstiallande passera
utan stopp. De manga och ldnga bomfillningstiderna idag som &r en av anledningarna till att
planskildheten ska byggas forsvinner och ddrmed forvéntas utslappen fran stillastiende fordon langs
vig 126 minska.

Giftfri miljo paverkas av de markféreningar som finns spridda i hela projektomradet idag. Vid
schaktarbeten riskerar dessa att spridas. Det ar darfor viktigt att massorna klassas genom noggranna
markmiljéundersokningar innan byggstart och sedan hanteras pa sddant vis att de inte riskerar att
spridas i miljon.

Levande sjoar och vattendrag paverkas genom att projektet utfors kring Hjortsbergaan och i narheten
av sjon Salen. Att anldgga ytterligare en jarnvagsbro 6ver Hjortsbergaan intill den befintliga utokar
barridren som den befintliga bron utgor. Den nya bron bedoms ha samma negativa paverkan for
viltlivet som den befintliga jirnviagsbron har. Genom att anldgga en hylla for utter och smadjur under
den nya jarnvigsbron kan negativ paverkan pa utter minskas. Vid anldggning av ytterligare en
jarnvagsbro 6ver Hjortsbergadn kommer skyddsatgirder utformas vid behov. Om det vid kommande
utredningar och projektering bedoms nédvandigt kommer dagvatten som slapps ut till recipienter att
renas si att inga miljokvalitetsnormer riskerar att 6verskridas. Bide Hjortsbergains och Salens
friluftsvirden virnas genom att deras ekologiska varden bibehalls och att projektet inte forsdmrar
framkomligheten till dessa platser.

Grundvatten av god kvalitet paverkas pa samma sitt som malet levande sjoar och vattendrag. Utover
detta sikerstills att inga schaktarbeten medfor lackage av markfororeningar till grundvattenmagasinet
Alvestadsen under byggtiden eller efter anldggningens fardigstéllande.

Ett rikt odlingslandskap péaverkas framfor allt av motesspéret langs Kust till kustbanan som gor
ingrepp i Lyckegardens mark. Lyckegérden har bdde hoga natur- och kulturvirden. I det fortsatta
arbetet ar det viktigt att projekteringen anpassas sa att markintranget blir sa litet och diskret som
mojligt, att skyddsétgirder tas fram dar det beh6vs samt att naturvirdena dterskapas efter projektets
fardigstallande i sa stor utstriackning som maojligt.

God bebyggd miljo paverkas av hur anldggningen i stort gestaltas, av hur projektet anpassar och
mojliggor fardvigar for olika typer av trafikslag samt av vilka bullerskyddsatgéarder som genomfors och
hur de utformas. God bebyggd milj6 paverkas dven under byggtiden dd ménniskor kan fa svérare att ta

Samradsunderlag, Alvesta triangelspar Sida 46 av 54



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

sig runt i omradet pa grund av tillfalliga omledningar, samt vid smébatshamnen dé det tillfalligt kan
bli svért att komma forbi jarnvigsbron med béatar.

Ett rikt vaxt- och djurliv paverkas under byggtiden da vissa naturmiljoer tillfalligt forstors innan de
kan aterskapas igen efter projektets fardigstallande. Vissa naturmiljéer blir permanent fordndrade da
jarnvigen breder ut sig 6ver mark som idag utgors av bland annat jordbruksmark. Jairnviagens
barridrverkan kommer 6ka och dirmed forsvara for spridningen av vaxter och djur mellan olika
naturomraden. Planskildheten byggs pé en redan urbaniserad yta men kan dndé forstiarka jairnviagens
barridreffekt for framfor allt viltlivet som tidigare kunde passera sparen vid planskildheten men som
inte ar lika benédgna att g& upp pa en bro utan flyktvigar.

6.2. Miljobalken

6.2.1. Allménna hansynsregler

Hiansynsregeln: Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en dtgard som omfattas av balkens
bestimmelser &r skyldiga att f6lja de allménna hénsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel. Detta
uppnés genom en kartlaggning av omradets miljoforutsattningar, bland annat genom att en
kulturarvsanalys och en naturviardesinventering har genomforts. Projektet ska fortsattningsvis ta
mesta mojliga hansyn till de sarskilda forutsattningar eller identifierade viarden som finns i
utredningsomrédet. Kraven som stélls i de allmdnna hinsynsreglerna bedéms darmed kunna
uppfylldas i detta projekt.

Kunskapskravet: Den som &r ansvarig for en verksamhet eller atgird ar skyldig att ha tillracklig
kunskap for att skydda manniskors hilsa och miljon mot skada och olagenhet. Detta krav uppnés
genom att anlitad konsult har tillracklig kunskap fran utbildning och arbetslivserfarenhet, for att ta
fram de erforderliga forsiktighetsméatt med mera som kravs. For att sdkerstilla att kunskapen foljer
med genom hela projektet skrivs de miljokrav som arbetas fram kontinuerligt in i projektets
miljésdakring, som foljer med genom hela projekteringen och byggskedet.

Forsiktighetsprincipen: Den som bedriver eller avser bedriva verksamhet eller atgéard ska utfora de
skyddsétgirder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmétt som behovs for att forebygga
och hindra skada eller oldgenhet for manniskors hilsa eller miljon. I samma syfte ska yrkesméssig
verksamhet anvinda basta mojliga teknik. I den fortsatta projekteringen kommer lampliga
skyddsatgirder foreslas diar det anses nodvandigt.

Hushallningsprincipen: Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en dtgard ska hushélla med
révaror och energi samt utnyttja maojligheten till ateranvindning och atervinning. Mojligheten att
ateranvanda material inom projektet eller fran narliggande projekt ska utredas vidare.

Lokaliseringsprincipen: For en verksamhet eller dtgard som tar i ansprak mark- och vattenomréade ska
en plats valjas som ar lamplig med héansyn till att indamaélet ska kunna uppnas med minsta majliga
intradng och oldgenhet for manniskors hilsa och miljon. Denna princip tillimpas genom tidigare
studier och utredningar, den lokaliseringsstudie som gjorts inledningsvis i projektet samt satt
anldggningen framover utformas med minsta majliga intrang och skada fér omgivande miljo.

6.2.2. Hushallning med mark- och vattenomraden

Hushéllning med mark- och vattenomraden avser riksintressen enligt kapitel 3 och 4 i miljobalken.
Ingen skada bedoms uppkomma pa omkringliggande riksintressen.

6.2.3. Osakerheter i bedomningen
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I den kommande planldggningsprocessen kommer anldggningen att utredas vidare.
Effektbedomningen som genomforts i detta samradsunderlag baseras pa befintligt material och ger en
preliminar indikation pa den kommande anlaggningens effekter. Fordjupad kunskap kravs for
bedomning av anldggningens péverkan i form av inventeringar, utredningar och undersékningar for
att kunna genomfora miljoanpassningar och kunna gora bedomningar av anldggningens paverkan.

7. Atgarder for att avhjalpa negativa miljoeffekter

For att forebygga, motverka och avhjilpa negativa miljoeffekter kravs att kompletterande utredningar
genomfors. Skadelindringshierarkin kommer vara vigledande i det kommande arbetet och syftar till
att i forsta hand undvika att gora intrdng genom val av lokalisering. I andra hand bor skador och
intrdng minimeras genom utformning och i tredje hand begransas genom skyddsatgarder och
forsiktighetsmaétt. I sista hand ska kvarvarande skada hanteras genom séikrande &tgéarder eller
kompensationsatgarder.

8. Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet kan antas medfoéra en betydande miljopaverkan.
Bedomningen gors utifrdn miljobedomningsforordningen (SFS 2017:966). Bedomningen grundas i att
samtliga delar av projektet innefattar nyproduktion av anlaggning for jairnvag och vig i stor skala. De
aspekter som framst bidrar till bedomningen utgors av de i avsnitt fem beskrivna potentiella effekter
pa niarboende, naturmiljo, kulturmiljo, buller och vattenomraden samt paverkan pa stadsbilden.

9. Fortsatt arbete

9.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet
kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkédnnas av Lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utokad samréadskrets i den efterféljande planeringen. Den uttkade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allmidnhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomfors i samband med detta underlags upprattande kommer att beskrivas i projektets
samradsredogorelse.

9.2. Viktiga fragestallningar

I det fortsatta arbetet kommer f6ljande fragor uppmarksammas sarskilt:

9.2.1. Hela projektet

Planjuridiska fragestallningar som markansprak och paverkan pa detaljplaner.
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Forsiktighetsmatt, skyddsatgiarder samt anpassningar for att optimera anldggning samt till
miljon.

Masshantering och hantering av invasiva arter.

Klimatanpassning av anldggningen.

Hur projektet ska arbeta for att bibehélla MKN for yt- och grundvattenférekomster.
Eventuella 6vriga tillstdndsprocesser.

Effekter pa markavvattningsforetag, grundvatten, avvattningsanldggningar samt
oversvamningsrisker.

Buller- och vibrationsutredning.

Planer for trafik under byggtiden.

Geotekniska och hydrogeologiska undersokningar.
Miljotekniska markundersokningar.
Fardigstéllande av barnkonsekvensanalys.

Kompensationsatgarder.

Ytterligare spar 6ver Hjortsbergaan
Fortsatt arbete med viltpassageplan.
Paverkan pé vattenmiljon i Hjortsbergaén utifrin bottenfaunainventering.
Anmailan om eller ans6kan om tillstdnd for vattenverksamhet for atgiarder kring Hjortsbergaan.
Strandskyddsdispens.

Paverkan pa kulturmiljon kring Hjortsbergaan.

Planskildhet och triangelspar
Gestaltning av planskildheten och vig 126.
Hantering av rivning av delar av Verktyget 1.
Biotopskyddsdispens for tva alléer langs vag 126.
Anpassning av anslutningarna in till fastigheterna pa véstra sidan av vig 126.
Hantering av sinkningsforetag.

Utformning av den instingda ytan som triangelsparet skapar.

Ny anslutning till bostadsomradet Hamrarna

Placering och utformning av den nya anslutningen.

Héansyn till levnadsmiljéerna for flenortskapuschongfly och svartvit flugsnappare.

Motesspar langs Kust till kustbanan

Hantering av flytt av Lyckegérdsvagen.

Hantering av utfartssignalen pa Forsdalavigen.
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e Vidare utredning av de omréden som pekats ut for en arkeologisk utredning steg 2.
e Anmilan om ingrepp i fornlimning till Lansstyrelsen.

e Utredning av mojlig paverkan pa biotopskyddade stenmurar, odlingsrosen och diken kring
Lyckegérd samt ev. ans6kan om biotopskyddsdispenser for denna péverkan.

e Hantering av jordbruksdrianeringar och sinkningsforetag.
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