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I denna samrédsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

1 Sammanfattning

Denna samradsredogorelse omfattar jarnvagsplan for triangelspér och atgarder i Alvesta
kommun, Kronobergs lin. Atgirder som planeras innebér att uppfora en direktanslutning i
form av ett triangelspar mellan Kust till kustbanan och S6dra stambanan med ett m&tesspar
langs Kust till kustbanan for att undvika att vintande tag blockerar sparet. Befintlig bro 6ver
Hjortsbergain kommer att behéva breddas och en planskild korsning planeras vid vig 126.

Projektets andamal och syfte ar att forbattra trafikupplagget och ddarmed stiarka jairnvigens
konkurrenskraft, frimst avseende godstrafik. Atgirder som planeras att genomféras inom
projektet bidrar till tidsvinster, 6kad flexibilitet samt minskade forseningsrisker.
Framkomlighet och trafiksikerhet forbattras dven for andra trafikslag i samband med den
planerade planskilda korsningen.

I skede samrédsunderlag har samradskretsen erhallit brev med information om samrédet.
Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets webbplats. Infor aktuellt
samrad informerades sérskilt berérda genom brev med information om samrad.

Under framtagande av samradsunderlaget genomfordes tvd samrddsméten med
Lansstyrelsen den 7 september 2021 och 18 januari 2022 samt ett tillfdlle med Alvesta
kommun den 23 september 2021. Samradsunderlaget fanns tillgdngligt pa Trafikverkets
webbplats for allmdnheten mellan den 7 januari 2022 till 28 januari 2022.

Yttranden som inkom fran allmanheten och kommunen till och med 28 januari 2022 har
tagits med i samradsredogorelsen. Alvesta kommun har bett om och erhallit forlangd
svarstid. Alla yttranden har fatt forlangd svarstid till och med 8 februari 2022. Yttranden
inkomna efter detta datum beaktas men beskrivs ej i denna samradsredogorelse.

De yttranden som inkommit avseende jarnvagsplanen finns diarieférda hos Trafikverket
under drendenummer TRV 2021/88866.



2 Samradskrets

I undersokningssamradet har Trafikverket samréatt med enskilt berérda, samfilligheter,
fastighetsiigare, ledningsigare, Alvesta kommun samt Linsstyrelsen Kronoberg. Ovriga
parter som fatt samradsunderlaget skickat till sig 4r Alvesta PRO, Boverket, Lanstrafiken
Kronoberg, Myndigheten for Samhillsskydd och beredskap, Naturvardsverket,
Riksantikvarieimbetet samt SJ. Samrédskretsen har berort hela utredningsomridet med en
buffertzon om 50 meter.

I samrédshandlingsskedet kommer samrad att ske i en utékad samradskrets.

3 Samrad i skede samradsunderlag

Brev skickades i god tid med post till berérda enligt sakdgarforteckning for att finnas
tillgidngliga i brevladan fore den 7 januari 2022. Kungorelse publicerades i webbfunktionen
Post- och inrikes tidningar 4 januari 2022 till och med den 25 januari 2022.
Samradsunderlaget har dven varit tillgangligt pa Trafikverkets webbsida fran den 7 januari
2022 till och med 8 februari 2022.

Annonsering angdende samrad i tidigt skede publicerades 4 januari i tidningarna
Smalandsposten respektive Vixjobladet den 7 januari 2022.

3.1. Samrad med Lansstyrelsen Kronoberg

Trafikverket har genomfort tvd samrddsmoten med Liansstyrelsen Kronoberg, den 77
september 2021 respektive 18 januari 2022. Syftet med motena var att informera
lansstyrelsen om planerade atgarder och pagdende arbete med framtagande av
jarnvagsplan. Syftet med det senare motet var att inhdmta synpunkter pé
samrédsunderlaget for att sdkerstélla att 1ansstyrelsen kan fatta beslut om projektet innebar
betydande miljopéverkan eller ej. Métet var dven ett avgransningssamrad, dvs en
avgransning av miljokonsekvensbeskrivningens omfattning, da Trafikverket gjort en
bedOmning att projektet kan innebira betydande miljopaverkan.

Vid métet presenterades projektet och planerade atgiarder samt pagaende utredningar.
Lansstyrelsen Kronoberg inkom med en skrivelse 28 januari 2022 (343-48-2022).
Nedanstdende punkter noteras samt beaktas av Trafikverket under framtagande av
samradshandling.

Buller och vibrationer

Lansstyrelsen anser att vidare utredningar behover goras for viag och jarnvag vid befintliga
bostidder samt for de atgiarder som foreslagits i samradsunderlaget. Lansstyrelsen pekar
aven pa ett omréde Gster om jarnvagssparet som kommunen har pekat ut for
landsbygdsutveckling i strandnira ldge — inriktningen ar att bygga bostdder intill Salens
strand och att detta ska tas med vid bedomning av framtida bullernivéer och stérningar.

Oversvémning

Lansstyrelsen delar uppfattningen om risken for 6versvimning och att den behover
behandlas i fortsatta planeringen, att kommunen behover ta hiansyn till denna risk i
detaljplanearbetet samt att viss samordning kommer kravas mellan kommun och
Trafikverket for att inte forflytta risken till andra omréden —ett helhetsperspektiv kravs.



Risk fér olyckor

Lansstyrelsen belyser eventuellt behov for skyddsatgarder utifran de forandringar som
planeras da anldggningen innebir kortare avstind mellan jarnvagsspar och bostdder samt
att jarnvagen hojs upp i vissa delar. Forandringen kan ocksd medfora okad trafikering pa
jarnvagen. Nirheten till vattenférekomsterna maste ocksa ses 6ver i ovanstidende
sammanhang.

Markféroreningar

Lansstyrelsen anser att markfororeningar beskrivs pa en tillracklig ambitionsniva for vidare
undersokningar. Markfororeningar i de omraden som ska bebyggas, och risk for spridning
av markfororeningar fran narliggande fastigheter under byggnationen och framéver behéver
utredas och beskrivas vidare.

Lansstyrelsen vill ocksa belysa att fastigheten Verktyget 1 har tidigare varit verkstadsindustri
med avfettning och forbrukning av stora méngder trikloretylen under 33 ar. Risken for

fororeningar har bedomts som stor (riskklass 2) enligt metodik for inventering (MIFO) fas 1-
inventering. Inga undersokningar av fororeningar i mark eller byggnaden har hittills utforts.

Miljbkvalitetsnormer

Lansstyrelsen anser att miljokvalitetsnormer (MKN) generellt bor utvecklas men sarskilt for
vatten — hur tas tillracklig hansyn till MKN. Liansstyrelsen tolkar att Trafikverket bedomer
MKN for vattenforekomst Salen och Hjortsbergadn inte kommer paverkas av planens
genomforande med hjélp av forsiktighetsatgarderna — dessa presenteras dock inte och
hinvisas till kommande undersckningar som ska visa behoven for att sikerstilla MKN,
bland annat for vatten. Lansstyrelsen anser ocksa att dagvatten ska fordrojas samt renas for
att na erforderlig niva si att aktuell vattenforekomst inte paverkas vid anslutning till
naturliga system. Vidare ska dagvattnets fo6rdréjning vara pa en niva som inte okar flodet till
dike samt vattendrag till en niva som kan medfora 6kad risk for erosion och 6versvimning.

Vatten

Det finns f& grundvattenmagasin stora nog for dricksvattenuttag i Kronobergs lan.
Grundvattenmagasinet Alvestadsen ar ndgot som Lansstyrelsen anser bor vara utpekad som
prioriterad grundvattentillgdng for 14nets framtida dricksvattenforsorjning i
Vattenforsorjningsplan for Kronobergs lan.

Lansstyrelsen noterar att Ilabacken omnéamns i samréddsunderlaget men inte den omledning
som planeras av vattendraget ar ej presenterat i underlaget och vill med detta patala att det
ar en tillstandspliktig vattenverksamhet likt planerade fordandringar av jairnvagsbron Gver
Hjortsbergaan.

Strandskydd

Lansstyrelsen vill belysa att byggande av allmén vig eller jairnviag omfattas enligt
Miljobalken 77 kap 16 § 3 pkt inte av forbuden inom strandskyddat omrade, i 6vrigt soks
strandskyddsdispens hos Alvesta kommun.

Naturskydd och friluftsliv

Lansstyrelsen efterfragar tydlighet om det forekommer nagra arter som omfattas av
artskyddsbestdmmelserna. Viltpassage for utter och sma déaggdjur ska koordineras i
samband med ombyggnation av jairnvagsbron 6ver Hjortsbergaan. Lansstyrelsen vill ocksa
belysa att det Oster om stambanan finns en promenadslinga, vid Salens strand
Klosteromradet och att utredning bor ske for att bedoma paverkan for friluftsliv. Vidare
anser Linsstyrelsen att man bor Gverviga att utvidga omradet som innefattas i



miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) till att innefatta omrédet i anslutning till
Hjortsbergadn ner mot Salen.

Kulturmiljé

Lansstyrelsen saknar en detaljerad kulturhistorisk utredning for omradet, framfor allt
Verktyget 1 som delvis avses rivas samt hur de olika alternativ som utretts paverkar
bevarandet. Konsekvensutredning for kulturhistoriska virden innehéllande
kompensationsétgirder efterfrigas d& det ar oklart i befintligt underlag. Lansstyrelsen
fragar efter illustrationer, skisser, volymstudier med mera som beskriver hur
landskapsbilden férandras. Byggnaden inom Verktyget 1 anses vara en betydande del av
upplevelsen i landskapet — de V-formade pelarna uppmérksammas som ett signum fér den
lokala Alvestaarkitekten Claes Knutsson — anldaggningen har betydande arkitekturhistoriskt
varde.

Fornlémningar enligt 2 kap. kulturmiljélagen
En arkeologisk utredning, steg 1 har genomfé6rts och anstkan om steg 2 inkom till
Lansstyrelsen under januari 2022.

Trafikverkets svar

Lansstyrelsens yttrande kommer att beaktas under fortsatt arbete med framtagande av
samradshandling.

3.2. Samrad med Alvesta kommun

Trafikverket genomférde ett samrad med representanter for Alvesta kommun 23 september
2021. Vidare har det inkommit en samradsremiss den 8 februari 2022 for anldggning av
Alvesta triangelspér. Utover detta har Trafikverket haft Iopande dialog med Alvesta
kommun manadsvis.

I skrivelsen redogors att Alvesta kommun ar positivt stilld till triangelsparet samt att en
planskildhet mojliggors for Kust till kustbanan dar den passerar lansvig 126. Kommunen
anser att planskildheten bor konstrueras som en 6ppen underpassage under jirnviagen — en
bro paverkar landskapsbilden f6r mycket och genererar mer buller med risk for utokad
spridning till bostadsomradet Hamrarna som ligger vister om planskildheten.

Trafikverkets svar

Alvesta kommuns yttrande kommer att beaktas under fortsatt arbete med framtagande av
samradshandling.

3.3. Tidiga samradsmoten med enskilt berdrda

Trafikverket har genomfort tidiga samradsmoten med fastighetsédgare langs Bladingevagen
som sannolikt kommer att paverkas i jarnviagsplaneprocessen for att sa tidigt som majligt
inhdmta information och synpunkter och dirmed kunna bemota eller tillmotesga dessa i
processen. Sammanfattningsvis kvarstar det stora osékerheter kring projektets permanenta
och temporira paverkan under och efter byggtiden — en fortsatt dialog anses fran alla parter
vara bade nodvandig och onskvird. Trafikverket kommer att beakta inkomna synpunkter
fortsatt under framtagande av samradshandling. Nedan redovisas en sammanstéllning av
inkomna synpunkter.

Enskilda sakdgarmé6ten med fastighetsdgare 2 november 2021
Den 2 november 2021 genomforde Trafikverket ett samrad med fastighetsdgare langs
Bladingeviagen.



Projektet var vid motestillfillet i ett tidigt skede och Trafikverket presenterade en enkel
illustrationsritning 6ver projektet och de berorda fastigheter som paverkas av den planerade
dragningen av triangelsparet. I dessa illustrationer klargors att byggnation kommer
innebira rivning av byggnader och att nuvarande rundkérningsméjlighet forsvinner. Detta
kan péverka verksamhetens logistikmojligheter.

Fastighetsagare efterfragar fortsatt dialog om projektets framdrift och paverkan pa
fastigheten for att underlatta for sina hyresgéster, bade med tanke pa det permanenta
intrdnget och paverkan pa fastigheten under byggtiden. Vidare klargjorde fastighetsidgaren
att det ar tveksamt vilken nytta kvarvarande fastighet har efter projektgenomférandet och
framforde darfor en 6nskan om att Trafikverket 16ser in hela fastigheten. Trafikverket tar
med sig 6nskemalet i den fortsatta planprocessen och undersoker vilka mojligheter som
finns att tillmotesgd detta.

Trafikverket informerade om att utfarterna mot Bladingevigens vistra sida kan komma att
paverkas, da den planskilda korsningen mellan Bladingevigen och Kust till kustbanan
medfor vasentliga hojdskillnader. Trafikverket klargor att utformning av framtida in- och
utfarter langs Blddingevigen inte har bestamts och att projektet sannolikt innebar
detaljplaneforandringar. Trafikverkets forhoppning ar att infarten kan kvarsta i princip
oforandrad efter projektgenomforandet och att paverkan pé logistik till och fran denna
fastighet endast paverkas temporart under byggtiden.

Berorda fastighetsdgare anger att deras verksamheter ar beroende av fungerande infarter
mot Bladingevigen. Stora volymer gods transporteras till och fran fastigheter i omradet,
uppskattningsvis cirka 30-50 transporter per dygn. Lastbil med sldp (24-meters ekipage)
behover kunna angora, bade norrifran och séderifran.

Enskilda sakdgarméten med fastighetsdgare 12 november 2021

Den 12 november 2021 genomforde Trafikverket tidigt samradsmate med dgare till
fastigheter langs vistra sidan Bladingeviagen. Vidare har det forekommit brevvixling per
epost den 21 december 2021.

Trafikverket informerade att utfarterna mot Blddingevigens véstra sida kan komma att
paverkas, da den planskilda korsningen mellan Bladingevigen och Kust till kustbanan
medfor viasentliga hojdskillnader. Trafikverket klargor att utformning av framtida in- och
utfarter langs Blddingeviagen inte har bestamts och att projektet sannolikt innebar
detaljplaneforandringar. Olika tdnkbara dragningar av Hagavigens utfart mot
Bladingevagen diskuterades.

Fastighetsagare informerade om de verksamheter som bedrivs. Det ligger bade en
privatbostad och det bedrivs verksamhet som har in- och utfart till Blidingevégen.

I brevvaxling belyser fastighetsdgaren att Bladingevégen idag har en hog hastighet som
delvis halls nere av plankorsningen for Kust till kustbanan och ar orolig att trafikhastigheten
kan komma att 6ka vid en eventuell framtida planskildhet. Fastighetsdgaren foreslar en
rondell dir Hamrarnavagen mater Bladingevagen.

Trafikverkets svar

De synpunkter som framkommit vid samradsmoten med fastighetsdgare kommer att
beaktas under fortsatt arbete med framtagande av samradshandling.



Synpunkt fran verksamhetsutévare

Synpunkt har inkommit till Trafikverket den 4 januari 2022 angéende befintlig verksamhet
gillande kombiterminal och jarnvigsansluten omlastning. Godsvagnar vixlas pa spar
dagligen.

Trafikverkets svar

Trafikverket besvarade synpunkten den 4 januari 2022 att projektet i nuvarande skede inte

landat i ndgot beslut om dragning men att mark intill jairnvagsstangslet kommer att beh6va

tas i ansprak. Omledning av trafik frin Bladingevdgen mellan norra och sodra delen av Kust
till kustbanan behover 16sas framover.

3.4. Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berorda

Till och med 8 februari 2022 kunde allménheten och enskilt berérda inkomma med
synpunkter till Trafikverket pa Alvesta Triangelspar.

De synpunkter som framkommit vid samradsméten med fastighetsigare kommer att
beaktas under fortsatt arbete med framtagande av samradshandling. Nedan redovisas en
sammanstillning av inkomna synpunkter och yttranden.

Buller

Med den planerade planskildheten menar boende att problem som buller, vibrationer,
avgaser och andra luftféroreningar samt 6kade risker for oskyddade trafikanter
permanentas. En h6jning av vigbana vid planerad planskildhet for trafik pa vig 126 ar nagot
som medfor risk for 6kad utsatthet for buller. Boende anser att man med en hgjning bor
prioritera bullerdtgiarder och foreslar att nyttja 6stra delen av befintlig bullervall 1angs Kust
till kustbanan.

Boende upplyser Trafikverket att bullervall i norra delen av Hamrarna tillkommit efter ett
tidigare samrad mellan VIDA, Alvesta kommun och villaigarna pd Hagavigen och
Lyckegard. Buller frén bl.a. torkanldggning, inmatning till verket, truckarbetet lyftes
tillsammans med ljusstorning fran stralkastare som da lyste rakt in i husen. Buller fran
jarnvagstrafiken kom da inte pé tal. Boende vill sidkerstilla att ny anldggning norr om vallen
inte fir medfora risk for buller, ras eller 6versvimning pa fastigheterna séder om vallen.

Vidare anser boende att utveckling och fornyelse av anldggningarna pa norra sidan sparet
har framjat bullerbekdmpning och &ven buller fran jirnviagsanlaggningen har minskat.
Boende har uppmirksammat vibrationer i killarvaning nar VIDA:s diesellok varmkérs vid
infarten till sticksparet. Boende vill sikerstilla att buller fran stillastaende diesellok ska
minimeras vid nya sparet och sikerstélla att skador inte uppkommer pé deras fastigheter.

Boende har uttryckt att befintlig bullervall inte skyddar fastigheter i véstra delen av
bostadsomradet tillrdackligt och 6nskar en utékad vall med 50-100 meter vésterut lings Kust
till kustbanan. Boende anser att ytterligare ett spar narmare bostaden kommer o6ka
péafrestningar fran bade buller och vibrationer. Forslag fran boende innefattar, utover en
hogre och bredare vall, att bullerskdrm ses som en god 16sning.

I yttrandena poéngteras att bullerproblematiken som lyfts i samradsredogorelsen flyttas
fran bangarden i Alvesta till bostadsomrédet s6der om planerade motesspéret pa Kust till
kustbanan. Det refereras aven till ritningen (figur 4.1-1 pa sidan 33) i samradsunderlaget
som visar forekomst av sparvaxlar nira boendes hem och menar att kurvskrik starkt
kommer bidra till 6kad bullerpaverkan.



Att under byggskedet omforma GC-vigen mellan bostadsomriddet Hamrarna och
Hamrarnavagen for att leda tunga transporter genom bostadsomradet Hamrarna leder till
okade bullernivaer och 6vriga problem som medf6ljer en dndring av trafikslag.

Okade bullernivier #r inte ndgot som boende anser vara acceptabelt om Trafikverket
reserverar sig for vad som ar tekniskt och ekonomiskt rimligt vid tillimpning av riktvirden
utomhus och endast kunna garantera att kunna bemota riktvardena inomhus. Boende
menar att risken for storande ljudnivaer gor att farre vistas utomhus och i naturen samt att
Hamrarna blir ett mindre attraktivt bostadsomrade med risk for forsamrade prisnivaer pa
fastighet och bostad pa grund av projektet.

Fastighetsagare, boende och de som bedriver affarsverksamhet ldngs Pélaviagen efterfrégar
om Trafikverket har tagit med bulleratgirder for boende ldngs Pélavigen. Boende stiller sig
positiva till en ny 16sning med planskildhet men ser problematik med 6kat buller och andra
negativa effekter av triangelsparet som ansluter till det befintliga sparet pa s6dra Stambanan
soder om bron 6ver Hjortsbergaan.

Dagens tagtrafik lings S6dra stambanan ses som stérande med buller under hést, vinter och
vér da den naturliga barridren med 16vverk mellan fastighet och sparomrédet ger mindre
effekt. Boende ser dven risk for mer buller fran kurvan i triangelsparet nar godstag passerar
da de har en stel boggie dar hjulflans skidr mot rilen i kurvan. Vid inbromsning av tég till
Alvesta station och triangelspéret kan buller forekomma.

Risker
Risk for grasbrander finns utmed bromsstrackan pa Sodra stambanan pa grund av 6kad
friktion pa grund vid inbromsningarna till Alvesta station.

Férslag kring ringled fér tung trafik

For att reducera tung trafik inom Alvesta centrum foreslas en ringled frén Forsa till
Bladingsés for att reducera den tunga trafiken inom Alvesta centrum som idag anses ha for
manga transporter, bade dag och natt. Boende vill ocksé belysa den negativa effekten och
fortsatta hotet mot samhaéllsutveckling ldngs vig 126. Med fardigstillandet av norra infarten
i Alvesta har tung trafik letts forbi centrum. Hastighetsbegransningar har lagts pa 40 km/h
samt 30 km/h vid skola, virdcentral och i centrum.

Lokalgator inklusive GC-vég

Boende onskar att befintlig GC-vag bibehalls pa vastra sidan om Bladingevigen/vag och
hélls atskild fran bilvig samt att en trappa och eventuell cykelbana ansluts frén Hagavigen
for att sdkerstilla kortare och sikrare gangstracka till centrum for att bibehélla livskvalité
for boende pa Hamrarna. Vidare anvinder boende i Alvesta strackan for motion, rastning av
hundar och for cykelturer viasterut mot natur eller via plankorsningen in mot Alvesta
centrum. Boende vill belysa att en ny anldggning inte fir tumma pa sikerheten for gaende,
cyklister och friluftslivet.

Vid potentiellt 6kad avskildhet fran Alvesta titort sa efterfragas ocksa en tydligare skyltning
till Hamrarna fran vag 126. Dessutom efterfragas en cirkulationsplats langre séderut i dar
Hamrarnavigen moter Bladingeviagen for battre flyt i trafik samt att sdnka hastighet 1angs
vig 126 in mot Alvesta.

En anslutning mellan Hamrarnavigen och Ringvigen via vad som idag dr GC-vig ses
negativt och annat forslag foreslis. Tung trafik inom bostadsomrédet medfor risk for
lekande barn, 6vriga géende och cyklister. Bil med slap 6nskas kunna ta sig till fastigheterna
i Hamrarna och Lyckegard.
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Trafik under byggtid

Boende har daliga erfarenheter i samband med tidigare omledning av trafik vid underhall av
plankorsning. For tre ir sedan stingdes vig 126, som ir enda infarten till Alvesta, av under
en helg. Problem i form av korskador uppstod dé pé privata vagar pa grund av bristfillig
omledning. Boende oroar sig att samma sak ska hinda igen, och vill tydliggora att den
privata grusvagen visterut inte kan anvindas som byggvig. Vigen nyttjas dagligen och
boendemiljon far inte forsamras under byggskedet.

Vidare anser boende i Alvesta att potentiell omledning av tung trafik ndrmare eller in mot
Hamrarna inte gir ihop med projektmaélen "God hilsa och vilbefinnande” samt
"Tillforlitlighet, enkelhet, héllbara stdder och samhéllen”.

Staket

Boende vill informera att det i dagsliget endast finns ett 1agt staket ldngs spéret, delvis
fallfardigt taggtradsstidngsel som har luckor vilket mojliggor det for allmanheten att enkelt
kunna vistas i sparmiljo. Franvaron av staket okar risken for olyckor och suicidfall vilket
boende anser hade kunnat avhjilpas med forstarkning i befintlig bullervall tillsammans med
bullerstaket langs Hagavagen och Lyckegirdsvigen samtidigt som det férebygger
bullerproblematiken.

Vattenledningar

Vatten- och avloppsledningar norr om Lyckegérd foljer jarnviagen ner mot Hamrarna. Det
finns &ven finns en brandpost som kan bli paverkad. Service till boendes kommunala
vattenanslutning ligger intill befintligt spdromrade.

Kulturmiljé
Boende hyser en oro for att den kulturhistoriska byggnaden pa Verktyget 1 kommer att
paverkas av planskildheten samt den foreslagna dragningen av triangelspéaret.

6 km-alternativet (2003) och flytt till Orrakullen

Att triangelspar fran Sodra stambanan till Kust till kustbanan ses som en absolut nédvandig
investering for jarnvigens utveckling fir medhall frén boende. Daremot vill de trycka pa att
denna investering ska utforas pé ett langsiktigt héllbart sitt och att triangelspérets placering
far ett 1age som mojliggor en rad framtida majligheter for utveckling och atgiarder som ligger
ilinje med en utvecklad miljovanlig infrastruktur.

Det uppmirksammas av boende att det idag sker transporter med taglangder uppemot 800
meter och att detta maste beaktas vid utformning av motesspar, triangelspéar och
plankorsningen.

Boende anser att en strackning som togs fram av davarande Banverkets Planeringssektion
BRS PM 2003-10-14 och dess forslag om ett 6 km 1angt triangelspar ar att foredra. Forslaget
fran 2003 anses av boende vara bade kostnadseffektivt och miljéfrimjande. Trots den ckade
sparlangden anser boende att investeringen inte borde bli dyrare dn det projekt som
Trafikverket arbetar med inne i Alvesta och ger i stillet de foljdverkningar att man kan
arbeta vidare med en rad utvecklingsbara projekt.

Argumenten for att 1agga triangelsparet soder om Alvesta dr att det 6ppnas upp for en
utveckling i flera steg. I ett forsta skede kan sparet forutom uppgiften som triangelspar
ocksa anvidndas som véantspar. Det innebér ocksa att godstagen soderifran inte behover
passera plankorsningen vid Bladingeviagen och darmed minskas antalet bomféllningar. I
senare skeden kan foljande ske:

1. Utflyttad bangard.



2. Ett logistikcentrum i anslutning till bangérden.

3. En utflyttad vig 126 i ett vastligt lage mellan nya trafikplatsen vid Forsa och
Hjalmaryd.

4. En utflyttning av "Go6teborgsjarnvagen” frén centrala Alvesta till det langre
triangelsparet och pa sé vi 16sa upp barridrer i Alvesta.

Ovan beskrivet forslag forkastades i samband med Banverkets idéstudie fran 2003
"Utflyttad bangérd och triangelspar, BRS PM 2003-10-14” med motivationen att det inte var
samhillsekonomiskt motiverat. Ar 2016 respektive 2021 utférdes nya samhéllsekonomiska
bedémningar i samband med vilka boende anser att forslaget ater borde ha lyfts. Ar 2016
gjordes bedomningen som en del av en atgérdsvalsstudie infor planlaggningsprocessen och
dar studerades motessparet for Kust till kustbanan som enda mdjliga placering av
motessparet och ansédgs inte vara samhallsekonomiskt 16nsam. Under ar 2021 uppdaterades
den samhillsekonomiska bedémningen men utgéngspunkten for denna var triangelspar
med 250 meter radie i Alvesta, ett motesspar pa Kust till kustbanan samt planskildhet vid
vag 126.

Forslaget som boende yrkar pé ar att hela projektet omprovas till formén for ett cirka 6 km
l&ngt triangelspar fran Blddinge till Forsa vilken kostnadsmaissigt skulle en sddan atgérd inte
bli dyrare &n dagens forslag och har den férdelen att den inte orsaka samma intrang i
Alvesta titort.

Det foreslas att industrifastigheter soder om plankorsningen l6ses in och erbjuds
ersattningsfastigheter vid Orrakullen dit den industriella verksamheten da flyttas. Detta
skulle kriava andringar i Alvestas detaljplan men hade kunnat lata ett nytt villaomréde vixa
upp pé den frigjorda marken samtidigt som anpassningar till befintligt férslag underlattas.
Orrakullen ar ett expanderande exploateringsomrade i nordvasta Alvesta.

Planskildhet med alternativ éver och under

Att infarten till Hagavigen kan forsdmras eller forsvinna medfor en risk for 1angre restider
till centrala Alvesta samt att industritrafik maste kéra inom bostadsomridet Hamrarna.
Boende foreslar en gingbro for GC-vag 6ver sparen i anslutning till 6verfart av biltrafik
langs vag 126. Vidare efterfréagas 16sningar for tillganglighetsanpassning oavsett utformning,.

En planfri korsning efter genomford byggnation leder ocksa till att den tunga trafiken
permanentas mellan vag 126, Alvesta centrum och norrover, nagot som boende i Hamrarna
ser negativt pa.

Den minskade korbanebredden (4,5 till 3,25 m) tillsammans med komprimerade
cykelbanan (idag separat GC-vag) riskerar av boende upplevas som trang, otrygg och kanske
till och med farlig. Oskyddade trafikanter ska passeras av tung trafik pa vad som férvantas
bli den nya huvudinfarten till Alvesta soderifran. Boende noterar att beskrivningen i
samréadsunderlaget har inte klargjort ndgot om héjden av bron.

Rekreation
Smébatshamnen och hur de rekreationella virdena vid denna plats paverkas ar inte
beskrivet i samradsunderlaget noteras av boende.

Moétesspéar

For att undvika intrang pa jordbruksmark foreslas att Trafikverket ser 6ver mojligheten att
placera motessparet pa norra sidan Kust till kustbanan, langs med ségverket VIDA:s
fastighet. Placeringen av métesspéret bor lagga storre fokus pa, och varna om produktiv
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dkermark, och boende lutar sig mot Miljobalken 3 kap 4 §, d& asikten ar att annan mark kan
tas i ansprak och 6nskar en placering av motessparet langs Sédra stambanan.

Teknikhuset som omniamns (4.1 Triangelspar och motesspér) i samradsunderlaget far enligt
boende inte gora markansprak pa jordbruksmark eller placeras nira Lyckegirden.

Placering av motessparet pa sodra sidan av Kust till kustbanan anses vara pa felaktiga
grunder enligt boende — frén Ilabicken t.o.m. 200 meter Osterut finns en hog nivaskillnad
mellan befintligt spar och omgivande markniva vilket medfor storre markansprék till foljd
av hogre och bredare vall som dven kommer paverka befintligt tickdikningssystem. Boende
efterfragar en aterkoppling gillande detta fran Trafikverket.

Boende i Hamrarna upplyser om att siakerhetsavstind enligt Trafikverkets egna uppgifter
har en grians pa 30 meter vid byggande intill jirnvag och stiller frigan om samma géller for
anldggning av motessparet som kommer ta i ansprak delar av befintlig bullervall 1angs Kust
till kustbanan. Boende upplyser ocksa att det forekommit fall d& bostider inte tilldts byggas
70 meter fran Sodra stambanan d& det tolkades som att de lag for nédra. Vidare vill boende
poéngtera att det foreslagna triangelsparet har en byggnad 30 meter fran sparmitt — det
forvantade intrénget ar inget som bemots i samriadsunderlaget.

Det uttrycks dven en oro for att Trafikverket kommer inkrdkta pd marken till Lyckegard och
att viktiga arter samt betesmark kommer paverkas negativt. Idag utgor strackan langs
Lyckegardsviagen, fran Forsdalavigen i vést till Hamrarna i 6st ett populéart promenadstrak
som gor omradet till en naturoas trots dess placering mellan jordbrukslandskap,
jarnvagsspar och industriomrade. Boende ger medhall till samradsunderlagets beskrivning
av Lyckegérdens natur- och kulturvéirden i form av husgrunder, odlingsrésen och
hagmarker med ekar. Den privata vigen anvands flitigt av promenerande och cyklande
Alvestabor och menar att tillbyggnaden av métessparet kan fa en negativ effekt pa
landskapsbilden.

Ovrigt
Synpunkter har framkommit att det bland projektmélen saknas mal om att minimera
péverkan for niarboende och fastigheter som blir direkt berérda av projektet.

Bland samraden och yttrandena har det genomgaende efterfragats en tidigare och tatare
kontakt fran Trafikverket for kinnedom om projektets tillstdind och planer framaét.

Trafikverkets svar

De synpunkter som framkommit vid samradet frdin kommer att beaktas under fortsatt
arbete med framtagande av samradshandling.

3.5. Ovriga berérda myndigheter och organisationer

Alvesta Energi

Alvesta Energi har den 17 november 2021 inkommit med ett yttrande som ger en
oversiktsbild av tva alternativ for fjarrvirmeledningar dir byggnation planeras 2024—2026.
Nuvarande viarmeverk och utmatningspunkt ligger pa norra sidan om Kust till kustbanan
med tva planerade alternativ till dragningar.

e Alternativ 1: Ledningsalternativ i det fall Alvesta Energi bygger en anldggning pa
Ilabéacksvigen i Alvesta.

e Alternativ 2: Ledningsalternativ i det fall Alvesta Energi och Vixjo Energi bygger en
overforingsledning mellan Vixj6 och Alvesta



Niarmare beslut om striackning och ledningsdimensioner kommer fattas nar Alvesta Energi
och Vixjo Energi kommit langre i sina utredningar.

Trafikverkets svar

De synpunkter som framkommit frin Alvesta Energi kommer att beaktas under fortsatt
arbete med framtagande av samradshandling.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
MSB har den 13 januari 2022 meddelat att de avstér fran att yttra sig i darendet.

Synpunkt pa samradsunderlag frén LRF Alvesta

Synpunkten har inkommit till Trafikverket 26 januari 2022. LRF anser att utskickat
material saknar ett uttalande om att produktiv dkermark tas i ansprék. LRF yrkar pé att
akermark ar en livsviktig resurs som inte bor exploateras i onddan och hinvisar till
Miljobalken 3 kap. 4 §. Vidare stéller LRF fragan till Trafikverket varfor inte mark pa norra
sidan av jarnvagsspdaret nyttjas for motesspéret. LRF efterfragar generellt en tidigare
kontakt med markagare fran Trafikverket. En tidig dialog underlattar markégares planering,
okar forstaelse for projektet och kan ofta bidra med information for kommande projekt — i
detta fall forekommer en kommunal vattenledning i det foreslagna omradet for motesspér.

Trafikverkets svar

De synpunkter som framkommit frin LRF kommer att beaktas under fortsatt arbete med
framtagande av samradshandling.

E-ON
Eon har uppmarksammat Trafikverket pa de ledningar som ligger inom utredningsomradet.

Trafikverkets svar

Trafikverket har tagit emot informationen och kommer att beakta ledningar under fortsatt
arbete med framtagande av samradshandling.
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Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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