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1. Sammanfattning

Vig 66 stracker sig mellan Vasteras och Silenfjéllen via bl.a. Fagersta och Ludvika. Vagen ingér i ett
funktionellt prioriterat vagnat och ar foreslaget som skikt 2, dvs. regionalt viktiga vigar som binder
samman lan och funktionella regioner, till exempel arbetsmarknadsregioner. Vag 66 ar ocksa ett
viktigt strék ur turismsynpunkt dé den forbinder Milardalen med fjallregionen.

Viagplanen omfattar vig 66 mellan Smedjebacken (vig 66/Smedjegatan/Bjorsvagen), km 0/000, fram
till Oti (korsningen vag 66/vig 68/vig 250), km 29/750. Den aktuella dtgirden avser att
motesseparera vagen med mittracke till 2+1-vag (2+1 avser antal korfalt i respektive rikining). I tranga
sektioner dar vigbredden méste anpassas mot befintliga forhéllanden kommer 1+1 vag att foreslas. I
atgarden ingar ocksa erforderliga anpassningar av befintliga anslutningar och korsningar med vag 66.
Korsningar stings langs vagen och trafiken leds via ersiattningsvigar mot nya sikra korsningspunkter
via parallellt vignat. Viltstangsel sitts upp pa bada sidor av vag 66 delen cirkulationsplats
Smedjebacken-jarnvagsbro i Oti.

Ett ssmmanhingande strak for ging och cykeltrafikanter utreds ocksi inom ramen for projektet. Dar
det ar majligt kommer straket att g& i blandtrafik pa sidovagnatet. Hallplatser utformas enligt
fickhallplats med yta for vaderskydd. Héllplatserna tillgdnglighetsanpassas och samordnas med den
nya trafiklosningen for att 6ka trafiksikerheten.

Linsstyrelsen har beslutat att vigplanen inte bedoms orsaka betydande miljopaverkan.

Viagplanen bedoms ha god méluppfyllelse mot de transportpolitiska mélen. De planerade dtgirderna
bidrar till att nd funktionsmaélet genom forbattrad framkomlighet och tillgdnglighet for samtliga
trafikslag. Atgirderna bidrar positivt till hiinsynsmalet genom 6kad miljdanpassning med
bullerskyddsatgirder och forbattrad dagvattenhantering. Vagens forbattrade linjeforing,
mittrackesseparering, viltstdngsel samt gang- och cykelpassager och ett sommarcykelstrak bidrar
positivt till hdnsynsmalet.

Projektet bedoms bidra, i huvudsak, positivt till miljokvalitetsmalen. De miljokvalitetsmal som
bedoms fa negativa paverkan ar begransad klimatpaverkan dar anlaggningsarbetet med massor och
material kommer att medfora utslapp av klimatpaverkande gaser. Planforslaget innebar att skogsmark
och jordbruksmark tas i ansprak vilket dr negativt for mélen levande skogar och ett rikt
odlingslandskap.

Atgirderna bedoms ha god maluppfyllelse for projektindamal och projektmal. Hastigheten hdjs till
100 km/h pa storre delen av strackan. Gang- och cykeltrafiken separeras genom ett sommarcykelstrak.
Vigen mittrackessepareras, korsningar byggs och byggs om/anpassas eller kanaliseras, passager byggs
och byggs om alternativt stings, busshallplatser byggs om och vigen forses med viltstiangsel.

Anlaggningskostnaden for vagforslaget ar berdknad till ca 550 miljoner kronor i 2019 &rs prisniva.
Denna kostnad inkluderar dven kostnader for detaljprojektering och marklosen (byggherrekostnader).
Anlaggningskostnadskalkylen ar baserad pa underlag framtaget i samradsunderlagsskede.

Objektet finns med i nationell transportplan for perioden 2018-2029.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planprocessen

Ett vdg- eller jairnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planliaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en végplan eller jarnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvégen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvéagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillginglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samrédsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

¢ Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
¢ betydande miljopaverkan

Fra(ntagn-ujng av pl_anf_ﬁrslag . Kungérande och granskning Faststallelse
inkl miljobeskrivning

Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande

betydande miljspaverkan (tillstyrkande)

Figur 2.1:1 Planldggningsprocessen fér plantyp 2, dvs att projektet inte kan antas medféra betydande
miljépéverkan. Ingen separat miljékonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram utan en miljébeskrivning inarbetas i

planbeskrivningen.



2.2. Bakgrund

Vig 66 stracker sig mellan Vasteras och Silenfjéllen via bl.a. Fagersta och Ludvika. Vdgen ingér i ett
funktionellt prioriterat vagnat och ar foreslaget som skikt 2, dvs. regionalt viktiga vigar som binder
samman lan och funktionella regioner, till exempel arbetsmarknadsregioner. Vag 66 ar ocksa ett
viktigt strék ur turismsynpunkt dé den forbinder Milardalen med fjallregionen.

Denna vagplan stracker sig fran cirkulationsplatsen i Smedjebacken fram till korsningen vig
66/68/250 vid Oti, Fagersta, totalt ca 30 km. Striackan ligger inom Smedjebacken och Fagersta
kommun, Dalarnas och Vistmanlands lan.

Det finns ca 100 stycken anslutningar langs strackan. Dartill finns dven nagra platser dar manniskor
korsar vigen. Det finns tva skyltade och tvé oskyltade p-fickor. Vid Rastahyttan finns méjlighet att
rasta p bdda sidor av vag 66. Det saknas dock ordnad passagemojlighet for gdng och cykeltrafikanter.

Vig 66 mellan Smedjebacken och Fagersta ligger mellan tva riksintressen for friluftsliv, dels
Malingsbo-Kloten som karaktériseras av Bergslagens hoglanta och kuperade barrskogsomrade, dels
Barkensjoarna som tillsammans med Nedre Hillen ingéar i ett langre sjosystem som stricker sig ner till
Mailaren. Pa flera stillen lings vig 66 finns visuell kontakt med dessa sj6ar och vattendrag. Strax norr
om Soderbirke samhille passerar viagen just viaster om Soderbarke vattentikts véstra grans. Langre
soderut passerar vigen rakt igenom Fagerstas vattentakt Viksviken. Det finns brister pa
tatningsskiktet vid vattentakten.

Lings med striackan ligger dven Flatenberg och Tunkarlsbro samt Flogberget som utgor
riksintresseomraden for kulturmiljo.

Vig 66 har brister i trafiksakerheten och ar olycksdrabbad. Langs véigen finns manga utfarter och
korsningar, fordon haller hoga hastigheter och andelen tung trafik ar relativt hog. Dar vagen passerar
genom eller nira bebyggelse finns svarigheter for oskyddade trafikanter att rora sig langs med och
tvirs 6ver vagen. Busshéllplatserna liangs strackan saknar ofta plattform eller bussficka for av- och
pastigning och sikra angoringsvagar. Vagen har barighets- och tjilrelaterade skador. Flera trummor
och broar utgor vandringshinder for bide vattenlevande och landlevande djur.

Projektet finansieras via Dalarnas och Viastmanlands lanstransportplan och preliminér byggstart for
trafiksdkerhetshgjande atgarder ar angiven till &r 2022—-2025.

2.2.1. Tidigare utredningar

Under 2016—2017 togs en atgirdsvalsstudie fram for vag 66 strackan Ludvika-Fagersta.
Atgirdsvalsstudien dr daterad 2017-01-19.

En dtgardsvalsstudie ar en forberedande studie dar Trafikverket forsoker forsté trafiksituationen i sin
helhet med de brister, problem eller behov som finns. Alla Trafikverkets formella planeringsprocesser
ska foregas av atgiardsvalsstudier. Arbetet foljer fyrstegsprincipen som innebair att alla atgiarder
analyseras i fyra steg dar Trafikverket undersoker hur transportsystemet kan anviandas battre innan vi
foreslar att bygga om och bygga nytt.

I dtgirdsvalsstudien konstateras att det finns flera trafiksdkerhetsbrister samt svarigheter for
oskyddade trafikanter att pé ett sakert sitt korsa viagen langs med hela strackan Ludvika-Fagersta. I
studien foreslas mal om kortad restid, separerad gang- och cykeltrafik samt trafiksikrare vag, passager
och busshéllplatser. Bland annat foreslas breddning av vag, mittrackesseparering Ludvika-Fagersta,
forbattrad sidkerhet och tillginglighet vid korsningar, viltstangsel m.m.



2.3. Beskrivning av projektet

Vigplanen omfattar viag 66 mellan Smedjebacken (vig 66/Smedjegatan/Bjorsviagen) fram till Oti
(korsningen viag 66/68/250). Den aktuella atgiarden avser att motesseparera viagen med mittracke till
2+1-vig (2+1 avser antal korfalt i respektive riktning). I tringa sektioner dar vigbredden méste
anpassas mot befintliga forhallanden kommer 1+1 vag att foreslés. I atgdrden ingér ocksé erforderliga
anpassningar av befintliga anslutningar och korsningar med vig 66. Korsningar stiangs langs vigen
och trafiken leds via ersittningsviagar mot nya sikra korsningspunkter via parallellt vignat.

Ett ssmmanhingande strak for gdng och cykeltrafikanter utreds ocksi inom ramen for projektet. Dar
det ar mojligt kommer straket att gé i blandtrafik pa sidovagnaitet. Det byggs dven nya gang- och
cykelvigar for att knyta ihop stréken.

Detaljerad information om &tgarderna och deras placering finns i plankartor 100C0201-100C0227 och
illustrationskartor 100To501-100T0527.
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Figur 2.3:1 Oversiktsbild, védgplanens geografiska avgrénsning



2.3.1. Angransande planering

Planering och projektering pagér avseende vigplan for strickan Ludvika-Smedjebacken. Det saknas
dock finansiering for Ludvika-Smedjebacken varfor det inte kommer att paverka denna végplan.

Planering och projektering pagar avseende viagplan Vag 671 Trafiksidkerhetsatgiarder Soderbérke.
Projektet omfattar bland annat ny- samt ombyggnation av gang- och cykelvig, hastighetsddmpande
atgirder, 6versyn av busshéllplatser och nya sikra passager, ny planskild passage for oskyddade
trafikanter under vag 66 vid infarten till Soderbarke. Byggstart berdknas ske ar 2025.

Trafikverket driver ett fjarrblockeringsprojekt inom ramen for projektet Fjarrstyrning Fagersta-
Ludvika som angransar till vigplanen. Projektet innebar bl.a. ombyggnation av flera plankorsningar
samt spar i Smedjebackens kommun. Samordning med fjarrblockeringsprojektet och vigplanen
kommer att ske.

Stromsholms kanalbolag driver sedan 2018 projektet "Regional cykelled ldngs Stromsholms kanal”
som finansieras av Region Dalarna och Region Vastmanland samt berérda kommuner. I projektet
foreslas cykelleden starta vid gasthamnen i Smedjebacken och fortsitta forbi kommungréns Fagersta
till Borgésund. Den stracka som beror vigplanen ar den frin gdsthamnen till kommungrans Fagersta. I
projektansokan foreslas cykelleden gé fran gdsthamnen i Smedjebacken och vidare pa vistra sidan av
Barkensjoarna pa det lokala vagnatet mellan sjon och vig 66. Cykelleden passerar Vanbo, sedan vister
om Soderbidrke centrum, passerar vag 66 pa tva stillen fram till kommungrins Fagersta. Samordning
med cykelledsprojektet och vigplanen har skett.

2.4. Andamal och projektmal

241. Projektandamal

Projektindamalet dr 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet pa vig 66.

24.2. Projektmal

Nedanstaende effektmal har formulerats for vag 66.
e Hojd hogsta tilldtna hastighet till 100 km/h pa hela strackan
e Skapa strik med sommarcykelvagsstandard for gang och cykeltrafikanter

e Hoja trafiksdkerheten genom bland annat motesseparering, sikrare passager och
busshéllplatser.

e Befintliga vandringshinder for djur ska étgirdas.
e Passagemojligheter for smé& och medelstora djur samt kl6vvilt ska sikras.
e Vattenfloden skall inte fordndras pa ett for vattenlevande organismer negativt sitt.

e Vattentidkt Viksviken far inte skadas.



243. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sikerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksé satt funktionsmal och hinsynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdaga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppné de transportpolitiska mélen. Mélet ska genomsyra hela
planldggningsprocessen inklusive samrad och atgardsval. Trafikverkets uppgift ar att erbjuda sa bra
tillganglighet som majligt inom ramen for ett héllbart samhalle, dar trafiksdkerhet, miljé och hilsa
satter granser for hur god tillgdngligheten kan vara.

244, Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och tjugofyra
etappmal. Det 6vergripande generationsmalet innebar att till ndsta generation lamna 6ver ett samhélle
dir de stora miljoproblemen ir 16sta, utan att orsaka miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken, och ar viagledande f6r miljoarbetet pa
alla nivaer i samhaéllet. Mélet ar att Sverige ska ha uppnétt dessa maél till 2020.

De sexton miljokvalitetsmélen dr (de grona bedéms som berérda av detta projekt):

1. Begrinsad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt viixt- och djurliv

10



2.4.5.

Regionala mal

Liansplanen Regional transportinfrastruktur for Dalarna 2018—2029 faststilldes 2018-10-24. Hir lyfts
samtliga transportslag fram som viktiga resurser att sats pa i framtiden.

Utifran de fyra vagvalen i Dalastrategin har de regionala méalen for transportsystemet fatt tydliga
inriktningar:

Transportsystemet ska underlitta och bidra till méjligheter till ett livslangt larande for
befolkningen i Dalarna och underlitta rekrytering och spetskompetensférsorjning.

Transportsystemet ska erbjuda effektiva pendlingsmojligheter till utbildning- och
arbetsmarknad.

Dalarnas niringsliv ska ha god tillganglighet till och fran nationella och internationella
marknader som darmed ska underlitta utveckling av féretag.

Miljoanpassade och resurseffektiva transporter ska ges forbittrade forutsiattningar genom
transportsnal fysisk samhaéllsplanering dar kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt
resalternativ for att maojliggora arbets-, studiependling och fritidsresor.

Kollektivtrafik ska bidra till héllbar utveckling genom att 6ka sin marknadsandel mot bilen.

Transportsystemet ska vara jamstallt sa att det pa ett likvardigt sitt svarar mot kvinnors och
mans behov.

Det ska vara sdkert och tryggt med nollvisionen som ledstjarna, dvs att inga personer dodas
eller skadas allvarligt i trafiken.

Grundlaggande samhallsservice ska kunna nés inom 30 minuter med bil eller kollektivtrafik.

De regionala mélen i lansplan for regional transportinfrastruktur i Vistmanlands ldn 2018—2029
utgors av mélen inom ramen for det regionala utvecklingsprogrammet for Vastmanlands lan 2014—
2020, trafikforsorjningsprogrammet for kollektivtrafik i Vistmanlands 14n samt den regionala gang-
och cykelstrategi for Vastmanlands l4n som beslutas under hésten 2017. De regionala mélen for

Vastmanland som ror vigplanen ar foljande:

Viastmanland har effektiva kommunikationer som ger langsiktigt hallbar tillvaxt i hela lanet:
Utveckla och integrera kollektivtrafiksystemet i Ostra Mellansverige
Utveckla det nationella vagnitet i ldnet

Satsa péa atgarder for en siker vagtrafik

Satsa pé géng- och cykeltrafiken

Forstark drift och underhall pa ldnets allmidnna vagnat

Minska végtrafiken miljopaverkan

Overgripande mal for kollektivtrafiken:

Tillgdnglighet for regional utveckling

Tillgdnglighet for personer med funktionsnedsattning

Langsiktigt hallbart resande

Saker resa

Enkel och attraktiv resa
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e  Gang- och cykelstrategin: Ging- och cykeltrafik ska tillsammans med kollektivtrafik vara ett
naturligt satt att ta sig till arbete, skola och fritidsaktiviteter samt mojliggora rekreation och
framja turism for alla, s vil invanare som besokare.

2.4.6. Lokala mal

2.4.6.1. Oversiktsplan Smedjebacken

I Smedjebackens kommuns 6versiktsplan fran 2018 finns ett antal 6vergripande mél. Av dessa ber6r
foljande vagplanen:

¢ En kommun for alla. Smedjebacken dr en kommun dar alla ska ha samma mojligheter att leva
ett gott liv och kéanna sig delaktiga. Var fysiska och psykiska hilsa ska vara god. Trygghet och
framtidstro ska kdnneteckna var sociala samvaro. Vi ska fraimja jamstélldhet, jamlikhet och
integration. Smedjebackens kommun ska erbjuda bra mojligheter for alla aldrar.

e Jobb och innovationskraft. Smedjebacken ar och ska fortsitta vara en tillvixtkommun med
hog sysselsattning och goda forutsittningar for foretagande. For att fraimja fortsatt tillvaxt och
minska sérbarheten behover naringslivet breddas till fler branscher. Regionforstoring med
narmare samarbete med vara grannkommuner och tydligare kopplingar till Malardalen
behovs for att skapa en storre arbetsmarknad. Innovationskraft, engagemang och
entreprenorskap ska uppmuntras.

e Attraktivt boende. Smedjebackens kommun ska fortsétta att erbjuda attraktivt boende. Vi ska
fortita for de som vill bo i tatorterna och erbjuda nya tomter i strandnira lagen. Tillgéng till
kommunalt vatten, avlopp och bredbandsfiber ska anvindas for att 6ka attraktiviteten

2.4.6.2. Oversiktsplan Fagersta
I Fagersta kommuns 6versiktsplan frdn 2007 finns ett 6vergripande mal, Malbild Fagersta:

o Fagersta ska vara en utvecklande och trygg miljo som ger manniskor och foretag majlighet att
vara aktiva och viaxande.

Kommunens malbild har uppdaterats 2013 och anges i den fordjupade 6versiktsplanen for Fagersta
stad frén 2017. I den nya malbilden star det att f6ljande omraden ska prioriteras:

e Infrastruktur och trafik
e Byggande och boende

¢ Tillvaxt genom investeringar i kunskap, foretagsamhet, miljo och ekonomi.
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3. Miljobeskrivning

Lansstyrelsen meddelade 2020-09-07 beslut om att vigplanen inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Detta innebar att ndgon separat miljokonsekvensbeskrivning inte upprattas utan
vagplanens bedomda konsekvenser for manniskors hilsa och f6r miljon redovisas i en
miljobeskrivning i denna planbeskrivning. Miljobeskrivning innehéller uppgifter om
miljoforutsattningarna i det omrade som kan komma att paverkas av den planerade ombyggnationen,
de forandringar i miljokvalitet som vagprojektet kan medfora och vad dessa forandringar bedéms
innebara for manniskors hilsa och miljon.

Miljoforutsattningarna redovisas i avsnitt4, konsekvenser i avsnitt 6. I kapitel 7 redovisas en samlad
beddmning av planen, inklusive hur de nationella miljoméalen paverkas. Hur vagplanen
overensstimmer med miljobalkens allminna hansynsregler, gillande miljokvalitetsnormer samt
hushéllningen med naturresurser redovisas i kapitel 8. Det fortsatta arbetet beskrivs i kapitel 10.

3.1. Avgransning

Miljobeskrivningen har avgriansats till att behandla féljande identifierade miljoaspekter:

e  Kulturmiljo — framst gillande paverkan pé kidnda och identifierade nya kulturmiljévirden dar
markansprak gors i viagens narhet.

e Naturmiljo — forlust av virden dar markansprak gors, paverkan pa arter och naturvarden i
vagens nirhet, vandringshinder i vattendrag samt vigens barriareffekt.

e Rekreation och friluftsliv — barridreffekter av viagen.

e Landskapsbild — projektet innebar en breddning av vigen, tillkommande parallell- och
ersittningsvagar samt GCM- vig (gang-, cykel- och mopedvig) langs delar av strackan. Det
tillkommer dven bullerskyddsskiarmar langs delar av striackan. Vagétgiarderna innebar att
vaganlaggningen far en mer dominerande stéllning i landskapet och de visuella
barridreffekterna blir stora langs delar av strackan.

e Boendemilj6 och hilsa — paverkan av buller i boendemiljon. Utredningar gors for att ta fram
vilka bostidder som far buller 6ver riktvarden i planalternativ for prognos ar 2045, samt foresla
bullerskyddsatgirder. Vibrationer i driftskedet hanteras inte.

e  Mark och vatten (hushéllning med naturresurser) — fraimst paverkan av vagtrafikens utslapp
pa yt- och grundvatten samt paverkan pa jord- och skogsbruket.

e Risk och sdkerhet — fraimst avseende transporter av farligt gods.

e Byggskedets storningar och resursanvandning — tillfdlliga storningar som uppkommer till f61jd
av byggprocessen samt energi- och resursanviandning under byggskedet.

Projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt paverka foljande aspekter varfor de inte kommer
utredas vidare:

e Luftmiljo — Trafikmangden och det 6ppna vagrummet gor att halterna av luftféroreningar
kommer att underskrida gillande miljokvalitetsnormer for luft med god marginal.

e Klimatpaverkan — den ombyggda vigen bedoms inte férandra trafikmangden, daremot
tillkommer det klimatutsldpp under byggtiden. En klimatkalkyl har upprattats och ligger till
grund for att arbeta med klimatpéverkan i anlaggningsskedet.
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4. Forutsattningar

4.1. Véagens funktion och standard

Végplanen stricker sig fran 50 meter 6ster om cirkulationsplatsen i Smedjebacken fram till och med
korsningen vig 66/vig 68/vig 250 Oti, Fagersta. Totalt ar strickan ca 30 km, sektion 0/000 till
sektion 29/750.

Vig 66 ingar i ett funktionellt prioriterat vagnat och ar foreslaget som skikt 2, dvs. regionalt viktiga
vagar som binder samman ldn och funktionella regioner, till exempel arbetsmarknadsregioner. Vig 66
ar ocksé ett viktigt strak ur turismsynpunkt di den férbinder Milardalen med fjallregionen. Hela
strackan ar rekommenderad vag for transporter av farligt gods.

Vig 66 har brister i trafiksdkerheten och &r olycksdrabbad. Dar vigen passerar genom eller nira
bebyggelse finns svarigheter for oskyddade trafikanter att rora sig langs med och tvirs 6ver viagen.

Végbredden mellan Smedjebacken och Oti (U lansgrans) varierar mellan 8 och 13 meter uppdelat
enligt nedan.

e 11 meter fran cirkulationsplatsen i Smedjebacken till Tallbacksvégen vid Flatenberg (km ca
0/000-0/900)

e 8 meter fran Tallbacksvigen till Vanhall (km ca 0/900-4/500)

e 13 meter fran Vanhall till Oti (km ca 4/500-29/750)

Vianstersvangsfilt forekommer vid ett fatal anslutningsvagar och en cirkulationsplats finns i
Smedjebacken (km ca 0/000).

Storre delen av strackan har hastighetsbegransning 8o km/h. 60 km/h rider vid Séderbarke (km ca
12/000), Rastahyttan (km ca 3/120-3/400) och Smedjebacken (km ca 0/000). Vid Oti ar
hastighetsbegransningen 50km/h (km ca 29/750).

Det finns ca 100 stycken anslutningar langs strackan. Dartill finns dven nagra platser dar manniskor
korsar viagen. Tva skyltade och tva oskyltade p-fickor finns langs strickan. Vid Rastahyttan finns
mojlighet att rasta pa bada sidor av vig 66. Det saknas ordnad passagemojlighet for oskyddade
trafikanter.

Viltstdngsel saknas pa hela den aktuella vagstrackan. Hastighetskameror (ATK) finns mellan
Smedjebacken och Oti.

Befintlig belysning finns pa delar av strackan. Anldggningarna &r i varierande skick, och ar delvis
sambyggd med kommunernas anldggning. Fullstindig dokumentation saknas.

Busshallplatserna lings strackan saknar plattform och bussficka for av- och pastigning samt sakra
angoringsvagar.

Viagstrackan mellan Smedjebacken och Oti har barighets- och tjalrelaterade skador.

Flera trummor och broar utgor vandringshinder for bade vattenlevande och landlevande djur. Det
finns &ven vigtrummor for avvattning som ar undermaéliga och i daligt skick.
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4.2. Trafik och anvandargrupper

4.21. Trafik

4.2.1.1. Dagens trafik

Vg 66 ar ett viktigt strdk ur turismsynpunkt da den forbinder Mélardalen med fjallregionen. Vag 66 ar
en tvafiltsvag och storre delen av strickan har hastighetsbegransning 80 kilometer i timmen. Hogsta
tilldtna hastighet 60 kilometer i timmen géller vid Soderbarke (km ca 12/000), Rastahyttan (ca km
3/120-3/400) och Smedjebacken (km ca 0/000) samt 50 kilometer i timmen vid Oti (km ca 29/750)
(Vastmanlands lansgrans). Hela striackan ar rekommenderad vég for transporter av farligt gods. Viss
pendlingstrafik antas forekomma mellan linen pé vig 66 mellan Séderbarke och Oti.

Trafikflodet varierar p4 strickan med en drsmedelsdygnstrafik (ADT) pa 3 400 fordon nirmast Oti till
4 080 fordon narmast Smedjebacken (méatar 2015 respektive 2018). Andel tung trafik motsvarar cirka
13 procent av den totala fordonsméngden, industritransporter utgors av tunga, langa och ibland extra
breda fordon. For arsmedelsdygnstrafik se kartbild redovisad i figur 4.2:1.
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Figur 4.2:1 Arsmedelsdygnstrafik pa védg 66 mellan Smedjebacken och Oti (U lénsgréns), tung trafik redovisas i
procent inom parentes med métar 2015 respektive 2018. Kélla: Végtrafikflodeskarta pa Trafikverkets hemsida
(http.//vit.trafikverket.se)
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4.2.1.2.

Trafikprognos

Inom Smedjebackens kommun uppskattas den totala trafikméangden, fér prognosir 2040, for viag 66 fa
en 6kning pa 14 — 19 procent jamfort med trafikflodet &r 2020 (nuldgesar). For vigar inom Fagersta
kommun uppskattas en storre 6kning pa 18 — 25 procent. Den hogre 6kningen hir beror framst péa att
Vastmanlands lan har hogre upprikningstal dn vad Dalarna har. Se trafikméngden fér prognosar 2040
samt den procentuella trafikokningen mellan nulidgesar 2020 och prognosar 2040 i tabell 4.2:1 samt i

figur 4.2:2.

Tabell 4.2:1 Visar uppskattade framtida trafikméangder for prognosér 2040 foér vdg 66 mellan Smedjebacken och U
l&nsgréns och nérliggande vdgar i Smedjebacken- och Fagersta kommuner som ansluter till vdg 66, samt dess

6kning i procent jamfért med nuldgesar 2020.

Framtida 2040:

f)kning (%) jamfort med 2020

Vigstricka Trafikverkets | Total Person- Lastbil Total Person- | Lastbil
matavsnitt trafik bil trafik bil

Smedjebackens

kommun

Smedjegatan Kommunal gata 2350 2100 250 18% 17% 25%

Vag 66: Smedjegatan | 12520036 4850 4150 700 15% 13% 25%

— Soderbirke)

Vig 671 (Biarkeviagen) | 12520034 2050 1850 200 13% 11% 33%

Géardsbovigen 12520040 230 200 30 15% 11% 50%

Vig 66: Soderbiarke - | 12520016 3750 3200 550 19% 18% 25%

U-lansgrians

Fagersta kommun

Vag 627 12520015 160 150 10 23% 25% 0%

Vag 742 12520011 530 500 30 18% 16% 50%

Vig 66: viaster om Oti | 11540011 4150 3550 600 20% 18% 30%

Vig 66: Oti - 12610051 8200 6950 1250 25% 23% 36%

Virsbovagen

Vig 68 11540007 3250 2550 700 25% 24% 32%

Vig 250 11630007 1000 850 150 23% 25% 15%
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Figur 4.2:2 Visar uppskattat trafikfléde i Smedjebackens kommun fér prognosar 2040 i enheten ADT
(arsmedelsdygnstrafik). Siffrorna motsvarar totaltrafik, tung trafik. Punkten ldngst till héger i bild ingér i vdgplanen
fér Smedjebacken — U ldnsgréns.
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4.2.2. Kollektivtrafik

Liangs strackan Smedjebacken (km ca 0/000) — Oti (U ldnsgrans) (km ca 29/750) trafikerar
landsbygdsbussen L362 och det finns idag 30 busshallplatser med varierande standard, en del av
busshéllplatserna dr beldgna pa vdg 66 och andra pa sidovignatet. Se figur 4.2:3 for busshallplatsernas
geografiska lagen. Hallplatserna pa vig 66 saknar plattform och bussficka for av- och pastigning samt
sdkra angoringsvagar.
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Figur 4.2:3Fel! Hittar inte referenskélla. Geografiska ldgen fér befintliga busshéllplatser utmed vdg 66 mellan
Smedjebacken och Oti (U l&nsgréns).

4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Géang- och cykelstrék saknas pa delar av strackan och ordnade passagemdjligheter for de oskyddade
trafikanterna (géende och cyklister) saknas utmed hela striackan. I begransad omfattning kan
angransande vagnat nyttjas, beroende pa méalpunkt.
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424, Trafiksakerhet

Vig 66 har brister i trafiksakerheten och &r olycksdrabbad. Enligt STRADA (Swedish Traffic Accident
Data Acquisition) som &r ett informationssystem for data om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet har totalt 61 olyckor rapporterats mellan &ren 2010 och 2020. Svarighetsgraden
pa de rapporterade olyckorna ir 43 lindriga olyckor, 10 méttliga olyckor, 4 allvarliga olyckor samt 4
dodsolyckor, se tabell 4.2:2 samt kartbild 6ver olyckornas lagen i figur 4.2:4.

Utmed strackan finns manga utfarter och korsningar varav en del har begransad sikt. Fordon héller
hoga hastigheter och andelen tung trafik ar relativt hog med 13 procent av den totala fordonsméangden.

Svarigheter uppstér for oskyddade trafikanter (gdende och cyklister) att rora sig ldngs med och tvérs
over vag 66.

Hastighetskameror (ATK) finns mellan Smedjebacken och Oti.

Tabell 4.2:2 Visar antal olyckor med olyckstyp och svarighetsgrad pa vdg 66, Smedjebacken — Oti, mellan &ren
2010 och 2020. Siffrorna inom parentes visar antalet (Dédsolyckor, Allvarliga olyckor, Mattliga olyckor, Lindriga
olyckor).

Olyckstyp Antal olyckor Fordelning (D, A, M, L)

Avsviangande (motorfordon) 6 ,-,-5)
Korsande (motorfordon) 9 =27
Mote (motorfordon) 3 (1,-,1,1)
Singel (motorfordon) 34 (2, 4,6,22)
Upphinnande (motorfordon) 3 (--3)
Cykel (singel) o (R
Cykel (motorfordon) 0 (===
Fotgingare (motorfordon) 0 (G
Vilt (rddjur/hjort) 0 (----)
Vilt (3lg) 4 (--1,3)
Traktor/snoskoter/terranghjuling/ 2 ---2)
motorredskap

Totalt 61 4, 4,10, 43)
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Smedjebackens kommun har en befolkning p& ndrmare 11 000 personer varav ca 5 300 bor i tatorten.
Fagersta kommun har en befolkning pa ca 13 400 personer varav nirmare 12 000 personer bor i
tatorten Fagersta.

I anslutning till vagomradet finns ett flertal bostdder och industriomraden som kan komma att beroras
av viagplanen, se figur 4.3:1 for befolkningsméngd per titort.

b
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Figur 4.3:1 Befolkningsméngd per tétort 2018 (tdtorter med minst 200 innevénare). Kélla: SCB 2019

4.3.2. Naringsliv och sysselsattning

Smedjebacken har historiskt varit en traditionell bruksort med ett par dominerande foretag.
Smedjebacken har dock utvecklats till att vara ett samhille med manga sméa och medelstora foretag.
Niringslivet domineras av foretag inom bearbetningsindustri och verkstad d4ven om besoksniringen
och tjanstenaringen ar viaxande branscher.

Aven Fagersta ir historiskt en traditionell bruksort och var det fram till 1970-talet nir den forsta
stalkrisen kom. Idag finns dock ett antal stéltillverkare i Fagersta med anknytning till det gamla
bruket. Seco Tools &r en av de viktigaste industrierna pé orten, men dven Atlas Copco ir en viktig
arbetsgivare for bygden. Utover det finns flera sma och medelstora foretag.

Smedjebacken ar en pendlingsort med ett utpendlingsnetto pa ca 1 600 personer dagligen. Fler mén &n
kvinnor pendlar in, medan utpendlingen &r relativt jamnt férdelad mellan konen. Ludvika ar storsta
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pendlingsorten idag, men pendlingen till Borlinge 6kar. Smedjebacken utgor tillsammans med
Ludvika och Ljusnarsberg en egen arbetsmarknadsregion med stor pendling fran dessa kommuner in
till Ludvika

Fagersta bildar tillsammans med Norberg och Skinnskatteberg en egen arbetsmarknadsregion dar
Fagersta utgor lokalt centrum med storst inpendling till Fagersta. Pendlingen ar ocksé stor till och fran
Visteras.

Se figur 4.3:2 for antal sysselsatta per tétort.

SYSSELSATTA SMEDJEBACKENS, FAGERSTA OCH NORBERGS KOMMUN
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Figur 4.3:2 Sysselséttning per tétort 2015 (tatorter med minst 200 innevénare, 2015 &r senast tillgénglig statistik).
Kélla: SCB 2019.

4.3.3. Viktiga malpunkter/samhallsfunktioner

Vig 66 ar en viktig lank for att kunna nd méalpunkter i anslutning till vigomréadet.

For Smedjebackens kommun ar handel och service koncentrerad till Smedjebacken (km ca 0/000) och
Soderbarke (km ca 12/000) tatorter. I Smedjebacken finns jarnvagsstation, butiker, vardcentraler,
skolor m.m.

I Fagersta finns all den service som f6ljer en centralort. Detaljhandel, kommunala tjanster, sjukhus
och vérdcentral, férskolor, grundskolor, ggmnasium, hogskolecentrum, ndjen och arbetsplatser.

Aven i Ludvika finns mélpunkter och service som ir viktig.
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4.3.4. Kommunala planer

Kommunala oversiktsplaner

Smedjebacken har en géllande 6versiktsplan lagakraftvunnen 2018-10-12. Vig 66 ar prioriterad vag
enligt 6versiktsplanen. Géllande plan har bl.a. som mal att ge bittre forutsattningar for gang- och
cykeltrafikanter, utveckla kommunikationerna med andra regioner och starka naringslivets
transporter. Genom 6versiktsplanen vill kommunen dven stiarka barn och ungdomars uppvéxtvillkor.

Smedjebackens kommun har en lagakraftvunnen LIS-plan (6versiktsplan dir kommunen pekat ut
omraden for landsbygdsutveckling i strandnéra ldgen) frin 2011. Planen foreslar utbyggnadsomraden i
olika strandnira lagen, bl.a. anges omrédden med framtida, mdjliga anslutningar mot vag 66. Den ingar
nu som en del i 6versiktsplan 2018.

Smedjebackens kommun har dven en fordjupad 6versiktsplan for Smedjebackens titort, laga
kraftvunnen 2009-07-14, och en férdjupad oversiktsplan for Soderbarke som vann laga kraft 1999-05-
18. Den fordjupade Gversiktsplanen for Soderbarke star det angdende kulturvardsintressen bland
annat att dldre vagar bor behallas i oforandrat skick och rétas eller breddas.

Fagersta har en gillande 6versiktsplan antagen 2007-12-18. Den gillande planen har bl.a. som mal att
Fagersta ska vara en utvecklande och trygg miljo som ger ménniskor och foretag mojlighet att vara
aktiva och vixande och infrastrukturen ska vara vil utbyggd. Fagersta har dessutom en férdjupad
oversiktsplan for Fagersta stad frdn 2017 som dock inte ber6r vigomradet.

Detaljplaner

Detaljplaner som berors anges i figur 4.3:3-a till 4.3:3-c

2061-P2018/5

BERORDA DETALJPLANER SMEDJEBACKENS KOMMUN

Vagomrade

|:| Berorda detaljplaner
0 0,15 03 045 06 075

(=, 1 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.3:3-a. Detaljplaner som berérs, i ndrheten av Smedjebacken
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BERORDA DETALJPLANER SMEDJEBACKENS KOMMUN

Vagomrade

|:| Beroérda detaljplaner

025 05 075 1 125

1 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.3:3-b. Detaljplaner som berérs, i ndrheten av Séderbérke

BERORDA DETALJPLANER FAGERSTA KOMMUN

—\/dgomrade

|:| Berorda detaljplaner

02

04 06 08 1

T— 3 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.3:3-c Detaljplaner som berérs, i ndrheten av Oti, Fagersta.

24



I tabell 4.3:1 redovisas de detaljplaner som berors av vigplanen med anmérkning.

Tabell 4.3:1 Berérda detaljplaner

Kommun

Detaljplan

Smedje- 2061-P18.

backen

Detaljplan 121
Industriomréde
vid
riksviagsrondellen

Anvandningsomrade i
och niira vaigomrade

I vigomrade: Allmin plats
huvudgata

Nira vagomrade: J —
kvartersmark industri som inte

ar storande for narboende.

Anmirkning

Industrimarken narmst
vagomradet med begransning i
form av att marken inte far
bebyggas eller anvindas for
upplag ("prickmark”).

Med nuvarande utformning
strider vigplanen eventuellt mot
delar av detaljplanen. Utformning
av vagen kan komma i konflikt
med bestdmmelse for utformning
av allmén plats som anger
“sidoomrade”.

Delar av befintlig plan, dir del av
fastigheten Knipparen 1 lagts ut
som allmain plats gata, ar inte
genomford.

2061-
P2018/5.

Detaljplan 203
Robacken

Nira vagomrade: Z —
kvartersmark verksamheter.

Marken for verksamheter narmst
vagomradet med begransning i
form av att marken inte far

bebyggas ("prickmark”).

Med nuvarande utformning
strider inte vagplanen mot
gillande delar av detaljplanen.

2061-
P1979/3.

Stadsplan 98
Vistra Gunnars

Nira vagomrade: B —
kvartersmark bostéader.
Samt allmén plats, parkmark.

Hela markomradet for bostader
med begrinsning i form av att
marken inte far bebyggas
("prickmark™).

Med nuvarande utformning
strider vigplanen mot géllande
delar detaljplanen. Ett mindre
omrade for permanent
markintrdng pa Knipparen 1.
Eventuellt s pass litet att det kan

g& som mindre avvikelse.

2061-P44.

Detaljplan 139 Del
av Smedjebacken
2:21 (Hoganders)

I vigomrade: Allmén plats,
genomfartstrafik

Nira vagomrade: Allmén plats,
parkmark.

Med nuvarande utformning
strider inte vagplanen mot
gillande delar av detaljplanen.
Delar av befintlig plan, dér del av
fastigheten Knipparen 1 lagts ut
som allmin plats gata, dr inte
genomford.
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20-SMS-600.

Stadsplan 37
Villastaden

I vidgomrade: Allmén plats,
gata

Néra vigomrade: Jm —
kvartersmark for
sméindustriandamal.

Marken for smaindustridtndamal
niarmst vigomradet med
begriansning i form av att marken

inte far bebyggas ("prickmark”).

Med nuvarande utformning
strider inte vigplanen mot
gillande delar av detaljplanen.

2061-P172.

Detaljplan D180
Larssveden,
villaomrade

Nira vigomrade: Allmén plats,

skydd.

Omréde som skyddar mot
storning.

Med nuvarande utformning
strider vigplanen mot
bestimmelser detaljplanen.

2061-P221.

Detaljplan 198
Akerivigen

Nira vagomrade: J —
kvartersmark for industri.

Marken for industri ndrmst
vagomradet med begransning i
form av att marken inte far
bebyggas ("prickmark”). Dartill
krav for omradet narmst
vagomrade att vegetation inte far
skymma trafiken, samt forbud
mot parkering och upplag.

Med nuvarande utformning
strider vagplanen mot
bestammelser detaljplanen.

2061-P27

Detaljplan D127
Soderbarke
industriomrade

I vigomrade: Allmén plats,
huvudgata

Nira vagomrade: J —
kvartersmark for industri.

Marken for industri ndrmst
vagomradet med begransning i
form av att marken inte far
bebyggas ("prickmark”). Dartill
krav for omradet narmst
vagomrade att vegetation inte far
skymma trafiken, samt férbud
mot parkering och upplag.

Med nuvarande utformning
strider vigplanen mot
bestammelser detaljplanen.

Fagersta

1982-111.

Detaljplan S232,
Hedkéarra
golfbana

Nira vagomrade: Y1 —
kvartersmark for golfbana.

Marken for golfbana narmst
vagomradet med begransning;
skyddszon ej golfspel.

Med nuvarande utformning
strider eventuellt vagplanen mot
bestimmelser i detaljplanen.

19-FAG-1668.

Stadsplan S201,
Hedkérra stg

Nira vagomréde: Lj — jord-

och skogsbruk, samt allmén

plats, gata.

Med nuvarande utformning
strider vigplanen mot
detaljplanen.
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4.3.5. Ovrig transportinfrastruktur

4.3.5.1. Ovriga riksvégar

Riksvag 50 och riksvig 66 stralar samman i Ludvika. Riksvig 50, dven kallad Bergslagsdiagonalen,
forbinder Norrland med Svealand och Gotaland. Bergslagsdiagonalen dr den befintliga vag som binder
samman Vitternbygden, Nirkeslitten, Bergslagen, Dalarna och Hilsingland via Motala, Orebro,
Ludvika, Borlinge, Falun och S6derhamn, fran E4 i Ostergotland till E4 i Hilsingland.

Riksvig 68 och riksvig 66 sammanstrilar vid Fagersta, Oti. Riksvig 68 gar fran Orebro, via
Lindesberg, Fagersta och Avesta till Givle.

Vid Oti sammanstralar riksvig 66 med riksvig 250 som forbinder Kungsor med Fagersta via Koping.

4.3.5.2. Jarnvég

Bergslagspendeln gar mellan Ludvika — Smedjebacken — Fagersta - Kolback. Tag i Bergslagen kor
persontrafiktdg pa banan. Aven SJ trafikerar banan. Jirnviigen 16per pé stor del av striickan parallellt
med vag 66.

4.3.5.3. Skoterleder

Det finns en skoterled som skots av Fagersta-Norberg Skoterklubb som korsar vig 66, se figur 4.3:4.
Skotertrafiken korsar vigen i en befintlig koport under viagen (vid km ca 28/300).

Bromsberget

7 Hédkarra
7 4

Zomdot

&,

\ Hagkyn 1k
\ / Spogubben
Rotsjoberget i Tl
Stora Rotsjin i Hogbyn 4
/ /
/ o fl Hagen
B i 7

Figur 4.3:4 Skoterled som korsar vdg 66 planskilt genom befintlig "koport” enligt uppgift fran skoterklubben.
Kélla: Utdrag ur karta pa Skoterleder.org
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4.4, Landskapet och staden

4.41. Riksintressen

Enligt 3 kap. 6 § miljobalken ska mark- och vattenomréden som pekats ut som riksintressen och har
betydelse for allménheten pé grund av deras natur- eller kulturviarden eller med hansyn till friluftslivet
skyddas mot dtgarder som péatagligt kan skada dem.

Den for planen aktuella vagstrickan angréansar till ett omrade som ar utpekat riksintresse for rorligt
friluftsliv enligt 4 kap. 2 § miljobalken, Malingsbo-Kloten. Det ar utpekat som riksintresse pa grund av
de goda forutsattningar for friluftsliv samt de naturvirden som finns inom omradet. Inom riksintresset
ska turismens och friluftslivets, framst det rorliga friluftslivets, intressen sarskilt beaktas vid
bedomningen av tillitligheten av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon.

Det finns tva riksintressen for kulturmiljo langs med vig 66. Flatenbergs bergsmansby med hytta (ca
km 1/000—1/750) strax Oster om Smedjebacken dr det ena riksintresset som striacker sig fran vig 66 i
syd upp till Lokndsviken i sjon Norra Barken och dr cirka 750 meter brett. Bergmansbyn omfattar den
vélbevarade hyttan och omkringliggande gardar och odlingsmark. Riksintresset Tunkarlsbo (ca km
18/500-19/500) ar beldget mellan Soderbirke och Oti och stréacker sig lings med Tunkarlsbobacken
och ar dar vig 66 korsar cirka 900 meter brett. Bergmansbyn har flera vilbevarade bebyggelser med
vattenkraftsanslutna industrilimningar. Hér aterfinns enstaka uthus av slaggsten samt sadg och kvarn
med vilbevarad maskinell utrustning.

Vig 66, delen mellan Vasterds och Ludvika ingér i det nationella stamvagnatet som riksdagen faststéllt
och utgor riksintresse for kommunikation. Viagarna i det nationella stamvagnatet dr av sarskild
nationell betydelse.

Bergslagspendeln stracker sig fran Kolbéck via Fagersta till Ludvika. Jarnvagsbanan &r av sarskild
regional betydelse och utgor riksintresse for kommunikation. For riksintressen i omradet, se figur
4.4:1.

N Eil'lasibﬁdés ManehergR @ Oy o g s
‘astermoren | “WE : )
\ ) RlsmgshoM‘"gé'de’Mkersv ®
4 %% Osieive Ohmanshage
,' Ui iy ,/Storsand hyﬁanGanﬁ { P V4
7., oror A med ebacken - e, SRS
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3 '-..: @-.Sundbo  Enngra
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.4:1 Riksintressen
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44.2. Landskapet

Landskapet langs den aktuella strickan mellan Smedjebacken och Oti har indelats 6versiktligt i fyra
stycken huvudsakliga landskapskaraktarer. Dessa ar skogslandskapet, odlingslandskapet, bebyggelse
och vatten- och strandomréden.

Skogslandskapet bestar foretradesvis av produktionsskog som domineras av barrskogsvegetation med
gran och tall. Lovinslaget i bestdnden ar relativt stort framforallt i brynzonen narmast vigen. Pé delar
av striackan, till exempel i anslutning till Vanbo (km ca 5/500), kantas vigrummet av 16vskogsridaer
som kontrasterar mot barrskogen.

Skogsbestinden utgors till storre delen av medelalders till dldre bestand, men det férekommer dven
omraden med yngre skog och féryngringsytor. Dessa bidrar till att skapa en viss variation i
skogslandskapet genom skogens olika karaktir och genom véxlingen mellan 6ppna och mer slutna
partier i skogsvegetationen.

Odlingslandskapet karaktiriseras framforallt av ett sméskaligt mosaikartat odlingslandskap som delas
upp i mindre enheter av skogsomréaden, tradridaer och vattendrag. Odlingsmarkerna bildar tydliga
landskapsrum avgrinsade av den omgivande skogsvegetationen. Odlingsmarkerna bestér av saval
angs- och betesmarker som dkermarker.

Vid Flatenberg (km ca 1/400) och Backbyn (km ca 2/500) samt i anslutning till Vanhall (km ca
4/500)och Nedre Vanbo (km ca 5/500) 6ppnar landskapet upp sig med vida utblickar 6ver
odlingslandskapet. I anslutning till Vanhéll har man dven utblickar 6ver Norra Barkens vatten.

Pé vissa delar av strackan forekommer ocksé tradridaer mellan vagen och odlingsmarken sa att man
endast skymtar odlingslandskapet och sjon genom traden.

I anslutning till Nedre Vanbo ligger jirnvigen pa bank nira vagen med endast en smal remsa mot
vagen. Den utgor en visuell barriar i landskapet.

I anslutning till Vasterby (km ca 12/000) vidtar ett mer storskaligt odlingslandskap pé bada sidor om
vagen med vida utblickar 6ver jordbruksbygden samt mot Norra Barken.

Soder om Viasterbyhytta (km ca 15/500) praglas landskapet av skog som sluter titt mot vigen pa den
sydvéstra sidan.

P& den nordvistra finns odlingsmarker ned mot sjon S6dra Barken. Dessa ar till stora delar dolda frén
vagen av traiddungar/ridaer som sluter titt mot vigen. I anslutning till Tunkarlsbo (km ca 19/500)
oppnar sig landskapet med langre utblickar 6ver odlingslandskapet och sjon S6dra Barken.

Vid Bjorsbo (km ca 25/500) ar odlingslandskapet mosaikartat med dngs- och betesmarker avgransade
av tradridaer och skogsdungar. P4 delar av strackan avgriansas odlingslandskapet mot viagen av
tradridaer.

P& strackan mellan Smedjebacken och Oti finns ett mindre samhille pa strickan, Séderbarke med ca
1000 invanare som ir belidget ungefar mitt pa strackan (km ca 12/000).

Darutover finns ett antal mindre byar langs strackan s& som Flatenberg, Vanhill, Nedre Vanbo, Nasby
(km ca 10/500), Vasterbyhytta, Huggnora (km ca 17/000), Tunkarlsbo samt Viksberg (km ca 23/000)
liksom spridd bebyggelse langs hela strackan.

Bebyggelsens karaktir langs strackan varierar. I det Oppna odlingslandskapet forekommer framst
spridd gérdsbebyggelse med mangardsbyggnader, ladugardar, lador och andra byggnader horande till
jordbruket.

Dessa utgor karaktaristiska inslag i landskapsbilden med sina faluroda fasader.
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I de storre byarna och i tatorten finns en mer blandad bebyggelse. I anslutning till S6derbarke finns
aven mindre industriomraden.

Vig 66 mellan Smedjebacken och Oti stracker sig lings ett sammangéngade sjosystem, med Norra och
Soédra Barken. Pa flera stillen langs viag 66 finns visuell kontakt med dessa sjoar och vattendrag.
Vattendragen medfor ocksa stundtals mgjlighet till lingre siktlinjer, med skog och flera berg i
bakgrunden. Utblickarna Gver sjosystemet bidrar till variation langs strickan med en mer 6ppen
karaktar med langre siktlinjer.

4.5. Miljé och halsa

451. Boende och halsa

Vig 66 kan till foljd av trafikmingden och hastigheten upplevas som en fysisk barriar for oskyddade
trafikanter som ska ta sig over eller som fiardas langs med vigen. Oskyddade trafikanter passerar idag
vig 66 mestadels i plan.

Merparten av bostdderna vid vagen ar koncentrerade till Smedjebacken (km ca 0/000) och Séderbarke
(km ca12/000) och lings den gamla landsviagen som loper parallellt norr/6ster om vag 66. Frian
Lasarbo ner till Vik (ca km 21/900 till 25/300) finns flertalet hus néra beldgna till vag 66.

Parallellt med vag 66 géar Bergslagspendeln, jarnvigen mellan Kolbick och Ludvika. Trafik pa viag 66
och jarnvégen bidrar till bullerstérningar i omrédet.

Boende nira infrastruktur kan stéras och fa sin hilsa paverkad av trafikbuller, luftféroreningar och
eventuella utslapp av farligt gods vid en olycka. Storningen ar direkt beroende av trafikméngd,
hastighet och typ av farligt gods. Riskerna och stérningen minskar med avsténdet till vigen.

Buller

Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktvirden for trafikbuller. Foljande
riktvarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid befintliga bostader vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30 dBA ekvivalentnivi inomhus
e 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid
e 55dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Vid tillimpning av riktviarden vid atgérder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Detta angavs i infrastrukturpropositionen 1996,/97:53 och
den bedomningen kvarstir enligt Naturvirdsverket. I Trafikverkets riktlinje (TDOK 2012:1021) anges
att om det inte ar tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna for dtgarder ar
uppenbart orimliga ska alternativa atgérder 6vervigas.

I tabell 4.5:1 redovisas en sammanstillning och komplettering av riksdagens faststéllda riktvirden for
trafikbuller. Vardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och
genomforande av skyddsétgarder mot hoga bullernivéer.

Ombyggnationen av vag 66 delstrackan Ludvika-Smedjebacken bedoms medfora genomgripande
fysiska forandringar i infrastrukturen. Strackan blir vasentligt och permanent forandrad genom att
strackan utformas som en 2+1 vig med mittracke och viltstangsel samt att flera korsningar byggs om.
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Ombyggnationen klassas darfor som visentlig ombyggnad av infrastruktur, vilket gor att atgarder for
att halla riktvarden ska utredas och 6vervagas.

Totalt har 141 bostadsbyggnader identifierats som bullerberorda i vigplanen, dvs de berédknas fa
ljudnivaer 6ver riktvarden fran ombyggd vagstricka.

Tabell 4.5:1 Trafikverkets riktvérden for buller fran vég- och sparirafik.

Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
ljudnivd, Jjudniva, ljudniva, Lmaxljudnivd, ljudniva,
Leq24h, Leq24h utomhus pid Leq24h Lmax
utomhus utomhuspa  uteplats/ inomhus inomhus

Bostédder! 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBAS 30 dBA 45 dBA®

Véardlokaler8 30 dBA 45 dBA®

Skolor och undervisnings- lokaler® |55 dBA3 55 dBA 70 dBA° 30 dBA 45 dBA!
60 dBA4

Bostadsomraden med lag 45 dBA

bakgrundsniva2

[Parker och andra rekreationsytori  |45-55 dBA
tatorter!2

Friluftsomraden?2 10 dBA

Betydelsefulla figelomraden med 1ag |50 dBA
bakgrundsniva!2

Hotell!213 30 dBA 45 dBA
Kontor!2 4 35 dBA 50 dBA

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad frén végtrafik samt frén spértrafik i hastighet hogre n 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad frén spartrafik vid hastighet ldgre dn 250 km/h

5 Om ljudnivan verskrids bor den inte Gverskridas med mer &n 10 dBA fem génger per timme dag- och kvillstid (06-22)
6 Avser ljudnivier nattetid (22-06) och far 6verskridas med hdgst 5 dBA fem génger per trafikirsmedelnatt
8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pi tystnad

9 Riktvirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for somn och vila

10 Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

11 Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

12 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

13 Avser gistrum for somn och vila

14 Avser rum for enskilt arbete
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45.2. Skyddade omraden

4.5.2.1. Strandskydd

Strandskyddets syfte ar att trygga forutsittningarna for allminhetens friluftsliv samt att bevara goda
livsvillkor i vatten och pé land for vaxt- och djurlivet. Inom ett strandskyddsomréade far till exempel
inte nya byggnader uppforas eller dndras sé att de far nya syften. Inga andra anldggningar eller
anordningar fir utforas som hindrar eller avhaller allménheten frin att betrdda ett omrade dar den
annars skulle ha fatt fardas fritt eller som vasentligen forandrar livsvillkoren for djur- eller vaxtarter.

Den planerade vigstrackningen beror ett flertal vattendrag samt vattenomraden som ligger inom
omrade for strandskydd enligt 7 kap. 13 § miljobalken.

4.5.2.2. Det generella biotopskyddet

Liangs vagstrackningen har en allé vid Humbobergsvigen (ca km 1/400) som faller under det generella
biotopskyddet identifierats som paverkas av vigplanen. Allén ar enkelsidig pA Humbobergsvigens
Ostra sida och bestér av fem vuxna bjorktrad och ett sjitte tridd ndrmast vag 66 som &ar en ronn.
Ytterligare allé, dubbelsidig med bjork, finns pa vig 66 vastra sida i h6jd med Martsbo/Vasterby (ca
km 10/700). Traden som skulle kunna beroras ar inte vuxna trad varpa det generella biotopskyddet ej
kan betraktas som gillande for dessa.

4.5.2.3. Andra skyddade omraden

Tre vattenskyddsomréden och tva naturreservat ligger i vag 66 narhet. Soderbarke
vattenskyddsomrade strax norr om Séderbarke (ca km 10/500-11/000), Viksviken
vattenskyddsomrade som stracker sig fran Myggnaset till Johansbo (ca km 22/500-27/000) och
Hedkérra vattenskyddsomréde runt Hedtjarnen och oster ut till Oti (ca km 28/000-29/750).
Bromsbergets naturreservat ligger cirka 50 meter soder om vigen i h6jd med Bjorsbo (ca km 25/000-
26/500) och bestar av naturliga skogar medan Jonsbackens naturreservat i direkt anslutning till vag
66 i h6jd med Jonsbacken (km ca 27/400 )ar en vatmark med kalkgynnade vaxtlighet. Jonsbacken
utgor aven ett skyddat omrade utifran Natura 2000 och art- och habitatdirektivet.

I anslutning s6der om vig 66 breder riksintresset Malingsbo-Kloten (ca km 0/000 — 26/500) ut sig
vilket ar ett riksintresse for det rorliga friluftslivet. Inom riksintresset finns otaliga kanot-, cykel- och
vandringsleder och det utgor ett av Sveriges storsta naturreservat.
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4.53. Kulturmiljoé

Bergens dominans i omradet samt de manga vattendragen har historiskt framjat bergshantering och
utnyttjandet av vattenkraft. Ett flertal hyttor finns i omradet. Sjosystemen tillsammans med jarnvag
och vig har utgjort virdefulla transportsystem for att forsla framf6r allt malm och jarn frdn omréadets
gruvor och hyttor ut mot Mailaren.

I bade Smedjebacken och Soderbiarke sammanstralade land- och vattenvégar vilket gjorde platserna
till knutpunkter. S6derbarke socken var till exempel fran borjan ett kapell under Malma som ligger
nordvist om Koping. Under 1300-talet byggdes dock en stenkyrka i Soderbarke. Den bordiga trakten
kring Soderbirke utgor ett betydande jordbruksomrade i Vasterbergslagen och gjorde tidigt
Soderbarke till en naturlig centralbygd.

Byn Vik (km ca 24/500) fick en viktig roll for exporten av jarn och har belidgg frdn 1300-talet. Byn
ligger dar vattenvigarna méter landvagar och dr en gammal knutpunkt mellan Milardalen och
Bergslagen. Hit fordes jarnet fran Bergslagen och lagrades tills det kunde transporteras till Képing och
Visteras. Forutom marknadsplats fanns Kronans jarnvag, gastgiveri och poststation. Da Stromsholms
kanal blev klar 1795 forlorade Vik sin sarstéllning till forméan for Smedjebacken som da borjade
utvecklas till ett mer stdndsmaissigt samhélle.

mmm \/3g 66 Smedjebacken Oti
D Fornlamning/évrig kulturhistorisk lamning
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® Fornlamning/ovrig kulturhistorisk lamning

Figur 4.5:1 Utsnitt av Storskifteskarta éver Vik fran 1822, knappt 30 ér efter att Strémsholms kanal blev klar och
byn miste sin sérstélining. LMS, Storskifte pé indgor, S6derbédrke socken Vik nr 1-12.
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Flatenbergs bergsmansby med hytta (ca km 1/000-1/750) ar ett riksintresse med motiveringen
“Bergsmansby med vilbevarad hyttmiljo och med gardar i vil bibehéllet bymonster samt 6ppen
odlingsmark”. Uttryck for riksintresset forklaras som ” Vilbevarade bergsmansgardar och hyttplats
med vilbevarad hytta, rostugnspipa, kolhusruin, rester av malmtorg och slaggvarp. Till
vattenkraftsforsorjningen hor en dammbyggnad fran 1700-talet samt tillhérande kanalsystem. Den
nuvarande hyttan ar uppford 1865 och nedbléstes 1918.” Hytta och hammarsmedja dgdes av bergsmin
fran Flatenberg, Backbyn, Vanbo och Bjérbo. Hammarsmidet var i gang fram till 1858 och hyttdriften
till 1918. Under mitten av 1800-talet moderniserades hyttan och bland annat en rostugn uppfordes.
1870 anlades aven Flatenbergskanalen, for att tillféra extra vattenkraft.
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Figur
4.5:2 Omradet for Riksintresset Flatenberg. Gransen for riksintresset foljer i stora drag vdg 66. Flatenbergs kanal
till vénster.

Tunkarlsbo (ca km 18/400-19/600) ar ett riksintresse med motiveringen "Bergsmansby med
vilbevarad bebyggelse, hytta och andra vattenkraftsanknutna industrilamningar. (Kvarnmiljo)”
Uttryck for riksintresset forklaras med "Till slingrande backfara anknuten bebyggelse, med storre och
vélbevarade gardar mot backens utflode i sjon. Enstaka uthus av slaggsten. Sig och kvarn med
vilbevarad maskinell utrustning. Hyttruin, kolhus och transformatorhus. Hyttan var i drift till 1885.”
Husen ligger framst 1angs med Tunkarlsbobacken men dven ldngs med sjostranden dar de storsta
gardarna finns. Vag 66 delar byn i tvd delar diar den norra delen till storre del bestér av jordbruksmark,
en damm samt kvarn och sag. Strax intill vigen finns dven en gammal transformatorstation av putsad
slaggflis. Soder om vigen dr markerna i dag till stor del skogsmark och hir finns Hammarbacken dar
det har funnits en hammare, hyttomrédet med resterna av den gamla hyttan, vattenhjulsranna,
kolhusomrade och slaggvarp.
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Figur 4.5:3 Omréadet fér Riksintresset Tunkarlsbo. V&g 66 delar omradet i tva delar. Hyttomradet med RAA nr
Séderbérke 4:1 utmérkt.
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Ett flertal kommunalt uppmirksammade kulturmiljéer finns langs med vagen.

Vanbhill-Vanbo-Bjorbo (ca sektion 4/000-6/000) bestér av ett 6ppet odlingslandskap utefter
Vanbobicken och Norra Barkens strand med spridda herr-och storgardar frén tidigt 1700-tal till tidigt
1900-tal. Vanhill och Vanbo gard (Vanbo Nedre) ar de girdar som ligger narmast viag 66 samt
resterna av en gammal sdg. Rekommendationerna for omradet ar bland annat att det 6ppna
odlingslandskapet bevaras, gamla l6virad sparas samt att de gamla vagarna kring husgrupperna och
over akermarken far behalla sin strackning, bredd och beldggning.

-
anhiill .

Novva N

e Kommunal Kulturmiljo

Figur 4.5:5 Kartan till vanster visar omradet fér det kommunala kulturmiljbintresset Vanhéll-Vanbo-Bjérbo. Till
héger ett utsnitt av Haradsekonomiska kartan frén 1866 6ver omradet dér alléer och trddgardar kring Vanhéll och
Vanbo syns. R6d ring markerar platsen fér den gamla sédgen. Den gamla landsvégen gar léngs sjéstranden vid
Vanbo. RAK, Hdradsekonomiska kartan, Vésterby J112-90-22.
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Visterby (ca km 10/000-12/000) utgor en av de tre byarna som utgor Soderbarkes tatort med
skriftliga beldgg frén 1300-talet. Omradet ar ganska flackt och bestar av ett 6ppet kulturlandskap med
ett stort varde for helhetsmiljon. Enstaka byggnader i Vasterby har ett stort kulturhistoriskt virde. En
av dessa byggnader har tidigare varit en gistgivaregard och tidigare fanns en rak anslutning mellan
gistgivaregarden vid Sodra Barken och jiarnvigsstationen vid Ostra Sveten. I omrédet finns
I6vtradsalléer upp mot flera av gdrdarna. Tidigare fanns dven en lang lovtradsallé mellan
Soéderbarkegirden och Mértsbo, kallad Prastgardsallén. I dag ar dock flera av traden borta i allén.
Rekommendationerna for Vasterby ar att dldre vigar bor behéllas i ofordandrat skick och ej ritas eller
breddas och att det 5ppna odlingslandskapet bor bevaras. Aldre 16vtriad bor sparas.
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Figur 4.5:6 Omradet for det kommunala kulturmiljbintresset Vésterby pa den Ekonomiska kartan fran 1964
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Huggnora (ca km 16/600-18/300) ar en langstrackt strandby med bebyggelsen framst kring den
gamla landsvagen. Byn har beldgg frén 1500-talet och omradet i norra Huggnora som kallas Torpet
utgor antagligen platsen for den forsta bebyggelsen. Rekommendationerna for omradet dr bland annat
att bevara det 6ppna jordbrukslandskapet, gamla 16virdd samt att behalla en skogsridd mot vag 66.
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Figur 4.5:7 Kartan visar omradet fér det kommunala kulturmiljéintresset Huggnora, en langstréckt strandby
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Bjorsbo (ca km 24/700-25/600) ligger vid sodra dnden av S6dra Barken i ett smékuperat
odlingslandskap. Gardarna ligger utspridda langs med védgen. Byn har beldgg fran 1600-talet.
Rekommendationerna for omréadet dr bland annat att bevara den 6ppna landskapsbilden och det
slingrande vigsystemet.
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Figur 4.5:8 Kartan visar omradet for det kommunala kulturmiljbintresset Bj6rsbo, ett smakuperat odlingslandskap
samt en végsten som paverkas RAA nr Séderbérke 6:1.
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454. Naturmiljé

4.5.4.1. Dokumenterade naturvéarden

Langs vagstrackan finns ett naturreservat och tvd omraden som dr markerade som nyckelbiotoper.
Naturreservatet dr dven ett Natura-2000 omrade.

Sedan tidigare har ménga rodlistade arter dokumenterats i omrédet via artportalen. De flesta av
forekomsterna inrapporterade till artportalen ar figlar vilka listas har: harfagel (RE = nationellt
utdod), fjallgas (CR=akut hotad), drta (VU=sarbar), bergand (VU), myrspov (VU), roskarl (VU),
brushane (VU), gratrut (VU), kentsk tdrna (VU), berguv (VU), tornseglare (VU), sommargylling (VU),
berglarka (VU), hussvala (VU), kungsfigel (VU), stare (VU), rodstrupig piplarka (VU), rosenfink (VU),
vinterhampling (VU), gulsparv (VU), ortolansparv (VU), savsparv (VU), lappsparv (VU), dngspiplarka
(NT), buskskvitta (NT=nira hotad), vassangare (NT), flodsdngare (NT), busksingare (NT), sdnglarka
(NT), smalnabbad notkréka (NT), notkréka (NT), pilgrimsfalk (NT), grongoling (NT), spillkréka (NT),
mindre hackspett (NT), tretdig hackspett (NT), lappuggla (NT), skrantiarna (NT), storspov (NT),
kornknarr (NT), fjallvrak (NT), havsorn (NT), bld kdarrhék (NT), duvhok (NT), kungsérn (NT), bivrak
(NT), smalom (NT), vaktel (NT) och sddgés (NT).

Rodlistade vixter och daggdjur som rapporterats in langs striackan ar: skogsalm (CR), pilblad (NT),
brunklover (NT) och utter (NT).

Bedomning gors att manga av figelarterna ar rastande faglar under flyttarna pé varen och hosten och
att dessa inte kommer beroras negativt av ombyggnationen.

4.5.4.2. Naturvérdesinventering

En naturvirdesinventering pa faltniva har genomforts langs vigstrackan under sommaren 2020. De
dokumenterade naturvirdena redovisas i naturviardesinventeringen och dess kartbilaga. Inventeringen
ar genomford enligt Svensk Standard 199000:2014 med tilliggen naturviardesklass 4, generellt
biotopskydd och detaljerad redovisning av artférekomst. Det omrade som har ingatt i inventeringen
stacker sig 50 m pa vardera sida om vagmitt. Naturmiljon inom inventeringsomrédet ar av blandad
karaktir. Har aterfinns blandskog, 16vskog, jordbrukslandskap och betesmark. Viagen korsar manga
vattendrag och foljer delvis strandkanter mot sjoar.

Under naturviardesinventeringen i falt noterades dessa rodlistade och fridlysta arterna: skogsalm (CR),
bjorktrast (NT), fiskmas (NT) och skrattmas (NT), utter (NT), baver (fridlyst), groddjur (fridlyst).

Under naturvirdesinventeringen har 25 naturvirdesobjekt identifierats. Av de 25 naturviardesobjekten
har ett objekt getts naturvardesklass 3 hogt naturvirde, 10 objekt naturviardesklass 3 patagligt
naturvarde och 12 objekt naturvardesklass 4 visst naturvarde. Utover naturvirdesobjekten har dven
omraden som faller under det generella biotopskyddet identifierats. Langs vagstrackan finns alléer,
stenmurar, dkerholmar, odlingsrésen samt smavatten och vitmark i jordbrukslandskap.

De flesta av naturvardesobjekten som givits naturviardesklass 4 dr mindre vattendrag i skog- och
jordbruksmark samt strandkanter langs sjoar. Dessa biotoper ar bland annat viktiga for djurlivet i
form av vattentillgdng men dven som zoner med mindre berérd mark och buskage varpé de utgor
spridningskorridorer i landskapet. Bland objekten som tilldelats naturvirdesklass 3 finns naringsrika
karr, myr, torrangsslant, en almdunge, skogsomraden och vattendrag.

De objekt som tilldelats naturviardeklass 2 dr utpekade nyckelbiotoper och naturreservat. En
nyckelbiotop ar en yngre 16vskog innehallandes ett alkirr och ett bjorkkarr (km ca 25/500). Den andra
nyckelbiotopen innefattar en ravin med kulturhistoriska varden. Kring ravinen ligger en 16vskog och
ett vattendrag (km ca 277/600). Naturreservatet innehéaller kalkrika vatmarker och blandskogar (km ca

27/150-27/800).
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Om tillagg till naturvirdesinventeringen inventerades dven invasiva arter. Lings hela vigstrackan
forekommer den invasiva arten blomsterlupin. Blomsterlupinen &r ett hot mot den svenska floran och
jorden som den vaxer i ska vid byggnationer betraktas som farligt avfall.

4.5.5. Vilt och passagemojligheter

Lings med strickan forekommer flertalet olika stora och medelstora ddggdjur. Sett till antal
domineras klovviltet av rddjur och delvis dlg med mindre féorekomster av vildsvin. I 6vrigt forekommer
dven dovhjort, kronhjort samt rovdjuren varg, lodjur och jarvi omradet och vid vattendrag
forekommer utter.

Idag ir vigstrickan inte stingslad med en skiftande ADT med 4080 mellan Smedjebacken och
Séderbarke och 3010 mellan Séderbarke och Oti. Andra potentiella barridrer i landskapet ar jarnviagen
som l6per parallellt med vig 66 och sjosystemen. Dessa bada dr endast semibarridrer da jirnvagen
trafikeras med fa tig samt att den ar ej stingslad. Sjoarna blir endast en barridr for de djur som inte
simmar. Dock sker en fortdtning av populationerna i de omréden déar det dr som lattast att korsa
vattnet eller dar det inte behovs.

Det finns tre befintliga planskilda passagepunkter for klovvilt, en dir vag 66 passerar 6ver jarnvigen i
Perhindersbo (ca km 8/600), en séder om Viasterbyhyttan (km ca 15/800) och en strax fore
korsningen i Oti (km ca 29/600), se figur 4.5:9. I 6vrigt korsar djuren vig 66 i plan. En passage for
utter finns anlagd vid Flatenbergstjarnens utlopp (km ca 1/200).

Vag 66 Smedjebacken -
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Datum: 2021-04-08
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Figur 4.5:9 Befintliga passager fér djur
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456. Friluftsliv

Soder om vig 66 ar riksintresset for det rorliga friluftslivet Malinsbo-Kloten beliget. Inom
riksintresset finns otaliga kanot-, cykel- och vandringsleder och det utgor ett av Sveriges storsta
naturreservat. Idag finns inget sammanhéngande géng- eller cykelstrak langs med vag 66 och korsning
av vagen sker mestadels i plan forutom en mindre gang- och cykelpassage i Myggnaset (km ca
22/800). Ett korsande skoterspar finns mellan Jonsbacken och Oti och dér finns en mindre planskild
passage (vid km ca 28/300).

I en kartlaggning av Smedjebackens friluftsliv frdn 2018 s& har Norra och Sodra Barken bedomts som
strander och vattenomraden tillsammans med Hogbyn (km ca 27/500) séder om Jonsbackens
naturreservat (ca km 27/400) som mycket viktiga friluftsomriden. Aven de historiska omradena runt
Vanbo gard (km ca 5/500), Vasterbyhyttan (ca km 15/500) och Tunkarlsbo (km ca 19/500) ndmns
som viktiga for friluftslivet. Vid Vanbo gard finns dven en vilbesokt motorbana och i Hedtjarnen finns
en badplats och strax norr om sjon en ridanldggning.
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Figur 4.5:10 | anslutning till vdgomradet finns ett blandat utbud fér rekreation och friluftsliv.
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45.7. Mark och vatten (hushalining med naturresurser)

Hushéllning med mark och vatten regleras i miljobalkens tredje och fjarde kapitel. Mark- och
vattenomréden ska anvandas for det eller de andamal de ar mest ldimpade med hansyn till
beskaffenhet och lage samt féreliggande behov. Foretrade ges sdidan anviandning som medfor en fran
allméin synpunkt god hushallning. Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, enligt det sa
kallade vattendirektivet, fastslar ett antal kvalitetskrav vad géller kemisk och ekologisk status for
ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven anger att
vattenforekomsters status inte far forsdmras, samt att alla vattenforekomster ska uppné god status,
med vissa faststdllda undantag. Statusklassningar och beslutade normer 2021 finns redovisade i VISS
(viss.lansstyrelsen.se).

4.5.7.1. Ytvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, enligt det sa kallade vattendirektivet, fastslar ett antal
kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for
grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte fir forsamras.

Vigplaneomradet ingér i Norra Ostersjons vattendistrikt. Hela strickan ingér i Kolb4ckéns
huvudavrinningsomrade. Inom detta omrade finns ett antal statusklassade vattenférekomster.

Végplanen korsar 11 vattendrag (figur 4.5:11) som ar direkta recipienter for vigdagvatten. Samtliga
vattendrag har floden som underskrider 1 m3/s och anses kunna vara livsmiljoé for vandrande fisk.
N Norrbarke
} Mo e Vag 66 Smedjebacken -
\ U Lansgrans
Datum: 2021-02-19
. neQ Skala (A4): 1:150 000

1
T ]

TeckenfdrKaring

Ytvattendrag

Vig 68

Fage

\\\\\\ | ) TRAFIKVERKET

|

Figur 4.5:11 Ytvattendrag som korsas av vég 66.
Befintlig avvattning sker direkt via vattendragen listade i tabell 4.5:2Tabell men dven via befintliga
avvattningssystem och vidare till respektive recipient listade i
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Tabell 4.5:3 4.5:3, dessa bendmns som indirekta recipienter d de inte ar direkta mottagare av
vagdagvatten. Det berorda vattensystemet borjar vid sjon Norra Barken vilken i S6derbarke ansluter
till S6dra Barken vars strand vig 66 loper parallellt med.

Berorda vattenforekomsters statusklassning beskrivs i Tabell 4.5:2 och
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Tabell 4.5:3 4.5:3.

Tabell 4.5:2 Direkt berérda recipienter.

Recipient

(langdmétning)

Vilmorén

(Vattenforekomst SE666274-

God ekologisk och

kemisk ytvattenstatus *

Ekologisk status
och

paverkansfaktor
er

Mittlig

Kemisk status och

paverkansfaktorer

Uppnér ej god

. Fisk

e  Bromerade difenyleter

522772) 2027
e  Sarskilt fororenade e  Kvicksilverforeningar
dmnen
. Uran
Fysiska ingre
ysiska ingrepp e 7Zink
Namnlos back Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad

Namnlos back Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad
Namnlos back Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad
Vanbobécken Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad

Namnlos back

Ej kravsatt

Ej statusklassad

Ej statusklassad

Namnlos back

Ej kravsatt

Ej statusklassad

Ej statusklassad

Hyttan

(Vattenforekomst SE665874-
148648)

God ekologisk och
kemisk ytvattenstatus *

2027

Mittlig

Uppnér €j god

e  Fisk

e  Fysiska ingrepp

e  Bromerade difenyleter

e  Kvicksilverforeningar

Namnlos back

Ej kravsatt

Ej statusklassad

Ej statusklassad

(Vattenforekomst SE665037-
149215)

kemisk ytvattenstatus *

2027

Tunkarlsbobacken God ekologisk och Mattlig Uppnar ej god
. kemisk ytvattenstatus * . .
(Vattenforekomst SE665425- . Fisk . Bromerade difenyleter
202

148922) 4 .. . Lo ..
e  Forsurning e  Kvicksilverforeningar
e  Konnektivitet

Plagbacken God ekologisk och Mittlig Uppnér ej god

e  Fysiska ingrepp

e  Bromerade difenyleter

e  Kvicksilverforeningar

Skrikbobicken (Vattenforekomst
NW664894-149555)

Ej kravsatt

Ej statusklassad

Ej statusklassad

*undantag bromerad difenyleter och kvicksilverforeningar
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Tabell 4.5:3 Indirekt berérda recipienter.

Recipient

Norra Barken (Vattenférekomst
SE666165-148695)

God ekologisk och

kemisk status * 2027

Ekologisk status
och

paverkansfaktorer

Mittlig

Kemisk status och

paverkansfaktorer

Uppnar €j god

. Fisk

. Sarskilt fororenade

amnen

e  Fysiska ingrepp

e  Bromerade difenyleter
e  Kvicksilverféreningar
. Uran

e  Antracen

e  Blyforeningar

¢ Kadmium

e  Tributyltenn

Sodra Barken (Vattenforekomst

SE665545-149734)

God ekologisk och

kemisk status * 2027

Mittlig

Uppnar €j god

e  Fisk
e  Syrgasférhéllanden

. Sarskilt fororenade

amnen

e  Fysiska ingrepp

e  Bromerade difenyleter
e  Kvicksilverforeningar
e  Antracen

e  Kadmium

e  Blyforeningar

e  Tributyltenn

4.5.7.2. Grundvatten

Vigplanen anknyter till eller korsar tre grundvattenforekomst eller vattenskyddsomrade. Schaktning
kommer ske under befintlig grundvattenniva endast vid anldggande av brokonstruktion i Viksberg.
Denna plats ar utanfor vattenskyddsomradena.

4.5.7.3.

Areella néringar

I anslutning till vag 66 bedrivs aktivt jord- och skogsbruk ldngs med delar av strackan. Jord- och
skogsbruk ir enligt 3 kap 4 § miljobalken av nationell betydelse. Brukningsvird jordbruksmark fér tas
i ansprak for anldggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga samhillsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmin synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan

mark tas i ansprak.



458. Markféreningar

En miljoteknisk markundersokning har genomforts inom aktuellt vigomrade mellan Smedjebacken
och Oti. I texten nedan redovisas kortfattat resultatet av den miljotekniska markundersokningen.
Prover har tagits inom vagomradet och analyserats pa fororeningar relevanta med avseende pa
vagomradet och tidigare verksamheter i anslutning till vagen. Sedimentprov frén vattendrag som
bedomdes kunde vara paverkade av historiska fororeningar har tagits.

Inga halter 6ver kinslig markanvandning (KM) har patraffats. Halter 6ver riktvardet mindre 4n ringa
risk (MRR) har uppmitts i fem prover varav i ett prov 6verstigs kadmium och bly och i 6vriga prover
endast bly.

Sedimentprov fran vattendrag uppvisar endast mycket 14ga halter enligt Naturvardsverkets riktvirden
for sediment.

4.6. Byggnadstekniska férutsattningar.
4.6.1. Markférhallanden
4.6.1.1. Geotekniska och geologiska férhallanden

I figur 4.6:1-a till 4.6:1-c. visas jordartskartor for strickan Smedjebacken-Oti. Jordarterna langs
strackan utgors till stor del av moran. Pa strackan mellan Smedjebacken och S6derbarke (km ca
0/000-12/000) féorekommer nigra mindre omriaden med l6sare jordar av lera och silt, framst vid
Flatenberg (km 1/000-1/400 och km 1/500-1/900) samt férbi Soderbarke. Vid Flatenberg finns tva
omraden dar den naturliga jordprofilen bestar av silt och torrskorpelera varav det finns torv pa vigens
sodra sida vid Flatenbergstjarn. S6der om Séderbarke finns ett omréade med 16s till medelfast
torrskorpelera mellan Aringen och Visterbyhyttan (ca km 14/500-15/500) men i 6vrigt gar vigen i
huvudsak p&d moranmark vidare at sydost ner till Fallbyn (km ca 20/300). Norr om vig 66 gransar
moranen till finsediment av lera och silt mot sjon Sédra Barken. Pa delen forbi Liasarbo (ca km
21/000) och ner till Viksberg (ca km 23/100) bestér jordprofilen av siltig sand och sandig silt. Forbi
Viksberg foljer vigen Farnadsen som utgors av isdlvsmaterial och gar sedan over pa losare jord av silt
och lera med forekommande torvomraden ner till Oti (ca km 29/750) langst i soder. Vid anslutning till
vag 68 utgors jordprofilen i huvudsak av fast sand.

Hela striackan ligger under hoga kustlinjen, vilket innebar att de ytliga jordarterna har paverkats av
vattnets vigor under landhgjningen.

Berg har patriffats vid sidan om vagen pa 1 m djup under markytan i strackans borjan vid km 0/270.
Ytligt berg finns dven under viagen vid Backbyn (mellan ca km 2/050-2/350), strax Gster om
Flatenberg i omrédet for planerad faunabro, och vigen gér dar delvis i bergskarning. Langs 6vriga
strackan forekommer inget berg i dagen men berg har patraffats pa ytterligare fyra platser mellan
Backbyn och Soderbirke pa mellan ca 1,5-3,5 m djup under vigens profilniva. SGUs jorddjupskarta
indikerar i 6vrigt att djupet till berg i huvudsak dr mellan 5-20 m lings strackan. Berggrunden
domineras av en metamorf intrusiv- och ytbergart av typ Granodiorit-granit. Langst i norr och s6der
av striackan finns Dacit-ryolit ocksd en metamorf intrusiv- och ytbergart.
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Figur 4.6:1-b Jordartskarta Séderbarke-Lasarbo
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Figur 4.6:1-c Jordartskarta L&dsarbo-Oti

4.6.1.2. Byggnadstekniska férhallanden

For storre delen av strickan bedoms de geotekniska forhéllandena som relativt goda d& marken till
stor del utgors av moran. Breddning av vigen pa omraden med lokala forekomster av lera eller silt i
undergrunden bedoms kunna hanteras med tidig utlaggning for att minimera ojamna sattningar och
uppna fullgod stabilitet.

Beroende pa forekommande morins sammanséttning och typ av finsediment langs strickan har
jordarna olika bendgenhet att paverkas av tjile, varpa jordarna indelas i olika tjalfarlighetsklasser som
underlag till dimensionering av vigen 6verbyggnad.

Schakt under grundvattennivad kommer behdvas vid anldggandet av fauna- och GCM-port i Lasarbo (ca
km 21/350).

4.6.2. Hydrologi

Grundvattnets stromningsriktning bedoms i huvudsak f6lja terréngs topografi som for viagstrackan i
huvudsak lutar nerdt mot sjoarna Norra Barken (km ca 0/000-12/000) och S6dra Barken (km ca
12/000-25/800). Mellan Smedjebacken och Soderbarke finns lagpartier i terrangen vid Flatenberg
(km ca 1/000-1/500) och Ovre Vanbo (km ca 5/700) dir det finns vattendrag 4t vilket hall
grundvattenstromning bedoms ske. Soderbarke (km ca 12/000-13/000) utgor i sig ett relativt flackt
lagpunktsomrade dir viigen passerar. Mellan Soderbirke och Oti finns lagpunkter framst i Aringen
(km ca 14/000), Tunkarlsbo (km ca 19/000) samt vid Viksviken (km ca 25/000) och Hedkérra (km ca
28/500) langst i soder.

Morénjordarna langs strackan har medelhég genomslapplighet medan de forekommande partierna
med lera och silt har ldgre genomslépplighet. P4 delen mellan Smedjebacken och Soderbirke gér vigen

49



i huvudsak pa moran med medelhég genomslapplighet. Sydost om Soderbarke ar jordens
genomslépplighet medelhog pa vigens sodra sida och 14g i silt och lerjordarna som finns pa vigens
norra sida ner mot sjon Sodra Barken.

Grundvattenytan har uppmaitts i grundvattenror och observerats i undersokningspunkter lings
strickan. I borjan av strackan mellan Smedjebacken och fram till Nasby bedoms grundvattenytan ligga
pé mellan 0,5-2,5 m djup under markytan. Férbi Soderbérke och ner mot Aréngen finns
grundvattenytan ratt ytligt p4 mellan 0-0,7 m djup for att pa efterfoljande delen forbi Visterbyhyttan
och Huggnora ligga pa 0,2-1,0 m djup under markytan. P4 delen vid Tunkarlsbo och ner till Myggnaset
har grundvattenytan uppmatts pa mellan 0-1,7 m djup och i slutet av strackan inom Viksvikens
vattenskyddsomrade ligger grundvattenytan pa mellan 1,0-2,6 m djup.

Vid skédrning under befintlig grundvattenniva kan permanent grundvattensankning med pumpstation
eller genom ytlig avledning komma att erfordras.

4.6.3. Broar och andra byggnadsverk

Bro 20-715-1, Bro éver jarnvag vid Perhindersbo

Bron &r en plattram i betong for vig 66 over jarnvag fran 1964 (km ca 8/600). Bron har en
korsningsvinkel pa 53 grader. Bron ar kontinuerlig 6ver tre spann med spannvidd pé cirka
11,5+17+11,5 meter med fri h6jd >5,1 meter 6ver r.ok.(ral 6ver kant) i mittspannet. Total brobredd ar
13,2 meter och vigbanebredd &r 12,9 meter. Bron ar grundlagd med platta p&d mark.

Bron ska anpassas mot en 2+1 vigsektion.

Figur 4.6:2 Bro éver jarnvag vid Perhinderbo. Foto: BaTMan.
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4.6.3.1. Bro 20-1111-1, Bro 6ver bdck 2 km NV Huggnora

Bron ar en rorbro i stél kladd med sprutbetong for viag 66 6ver back frén 1966 vid km ca 15/240. Bron
bestar av tva ror med spannvidd pa cirka 2,8+2,8 meter. Rorens topp- och bottenldngd ar 21,0 meter
och total brobredd ar 13 meter. Uppgift om grundlaggning saknas.

Figur 4.6:3 Bro éver bdck 2 km NV Huggnora. Foto: BaTMan.

4.6.3.2. Bro 20-714-1, Bro 6ver jérnvég vid Vésterbyhytta

Bron &r en balkbro i betong for vig 66 Gver jarnvag fran 1966 (km ca 15/800). Bron har en
korsningsvinkel pa 39 grader. Bron ar kontinuerlig 6ver tre spann med spannvidd pé cirka
15,5+20,5+15,5 meter. Total brobredd ar 13 meter. Bron &r grundlagd med platta pa mark.

Bron ska anpassas mot en 2+1 vigsektion.

AN i 3

Figur 4.6:4 Bro éver jarnvag vid Véasterbyhytta. Foto: BaTMan.

51



4.6.3.3. Bro 20-727-1, Bro 6ver st. Lexens utlopp vid Tunkarlsbo

Bron ar en rorbro i stél kladd med sprutbetong for viag 66 6ver Tunkarlsbobickens (Lexens) utlopp
fran 1966 (km ca 18/960). Bron bestar av ett 14gbyggt ror med spannvidd pa cirka 3,8 meter. Rorets
bottenldngd ar 26,0 meter och total brobredd &r 13 meter. Bron ar grundlagd pa mark.

Bron 4tgirdas €j i projektet.

Figur 4.6:5 Bro éver st. Lexens utlopp vid Tunkarlsbo. Foto: BaTMan.

4.6.3.4. Bro 20-1255-1, Bro 6ver géng- och cykelvag vid L&sarbo

Bron ar en rorbro i stél for vag 66 6ver jarnvag frdn 1992 (km ca 22/800). Bron bestir av ett lagbyggt
ror med spannvidd pa cirka 4,3 meter. Rorets topp- respektive bottenldangd ar 17,2 respektive 23,4
meter och total brobredd ar 13 meter. Bron &r grundlagd med packad fyllning pa mark.

Bron 4tgirdas €j i projektet.

=

< N

Figur 4.6:6 Bro 6ver gang- och cykelvég vid Lasarbo. Foto: BaTMan.
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4.6.3.5. Bro 20-1110-1, Bro 6ver béck 1 km NO Viksberg

Bron ar en rorbro i stél kladd med sprutbetong for viag 66 6ver back frén 1967 (km ca 24/080). Bron
bestar av ett ldgbyggt ror med spannvidd pa cirka 2,5 meter. Rorets topp- och bottenldngd &r 20,0
meter och total brobredd ar 13 meter. Uppgift om grundliggning saknas.

Bron 4tgirdas €j i projektet.

.

Figur 4.6:7 Bro 6ver bédck 1 km NU Viksberg. Foto: BaTMan.

4.6.3.6. Bro 19-59-1, Bro éver s.j. vid Hedkérra, Oti, i Fagersta

Bron &r en plattrambro i betong for vag 66 over jarnvig fran 1967 (km ca 29/650). Bron har en
korsningsvinkel pa 82 gon. Bron har ett spann med spannvidd pé cirka 10,4 meter med fri h6jd >5,95
meter over r.ok.. Total brobredd ar 13,0 meter och vigbanebredd ar 12,9 meter. Bron ar grundlagd
med platta pa mark. Byte av kantbalk och tatskikt ar utfort 2011.

Bron 4tgirdas €j i projektet.

Figur 4.6:8 Bro éver s.j. vid Hedkérra, oti, i Fagersta. Foto: BaTMan.

53



4.6.4. Vagteknik

Viagteknik avser i forsta hand dimensionering av 6verbyggnad. Dels pabyggnad pa befintlig vigbana
och vigrenar; dels breddning av vigen.

Barighetsmatning med fallvikt innebar att man pé ett mekanistiskt sitt kan se till att kritiska delar i
konstruktionen inte utsétts for kritiska tojningar. I detta fall delas vagen in pa djupet i undergrund,
obundna lager (sand och grus) och bitumenbundna lager (asfalt). Vag 66 har pa strackan en
undergrund med godtagbar till bra barighet, men de obundna lagren dr undermaliga. Detta beror dels
pa att de obundna lagren, efter cirka ett halvt sekels anvindning, malts och krossats till finare
material. De krav som tillimpades nir vigen byggdes var lagre; bland annat var maximal axellast
lagre. De tilldtna totallasterna har ocksa gatt upp visentligt. Omfattande tung dispenstrafik
forekommer pa strackan. Belaggningen ligger néara de antal belastningar som den var dimensionerad
for. Vissa partier i vigrenarna har nétt sin livslangd, beaktat att man flyttar den tunga trafiken dit.

Detta innebdr att forstarkning ar nodvandig for befintliga vigrenar och det dr mycket patagligt sydost
om vig 624 mot Malingsbo. Efter ombyggnad kommer den riktigt tunga trafiken att g& i det som nu ar
vagrenar. I befintlig korbana som blir omkoérningsfalt kommer en betydlig minskning av tung trafik att
ske, och darfor behovs dar inte négot storre barighetstillskott, forutom nytt slitlager

4.6.5. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel gillande kvaliteten pa mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvinds for att forebygga eller atgarda
miljoproblem genom att fastlagga en hogsta fororenings- eller storningsniva som manniskor eller miljo
kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett atgéardsprogram tas fram for att kunna klara
normen.

I dagsldget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

4.6.5.1. Luft

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett antal luftféroreningar.
Det ar kommunerna som ansvarar for att kontrollera att miljokvalitetsnormerna foljs, samt att
uppritta atgardsprogram da de 6verskrids. Problemen med luftkvaliteten harror framst till
titbebyggda delar av samhillet. Enligt métningar och/eller modellberdakningar utférda av Dalarnas
luftvardsférbund klarar Ludvika samt och Smedjebackens kommun samtliga miljokvalitetsnormer for
luft.

4.6.5.2. Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det s kallade vattendirektivet, fastslar ett antal
kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for
grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenférekomsters status inte far forsamras. Alla
vattenforekomster har kvalitetskrav som ar kopplat till ett datum nér kravet senast ska uppnaés.

Mer information om de ytvatten som ar klassade med miljokvalitetsnormer i nirheten av
viagplaneomradet finns i avsnittet om Ytvatten och Hushéllning med naturresurser 4.5.6 och 6.3.5.

Fisk- och musselvatten

Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten avser kvaliteten pa
utpekade fisk- och musselvatten. Inga fisk- eller musselvatten enligt férordningen berors av denna
vagplan.
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4.6.5.3. Omagivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska trafikverket vart femte ar ha kartlagt buller
fran vagtrafik vid vagar med en trafiktathet pa mer 4n tre miljoner fordon per ar (ca 8 200
fordon/arsmedeldygn) och tagit fram strategiska bullerkartor som visar bullersituationen under det
narmast foregdende kalenderéret samt ett dtgardsprogram. Syftet ar att omgivningsbuller inte ska
medfora skadliga effekter pd manniskors hilsa. Vag 66 har cirka 7 500 arsmedeldygnstrafik och berérs
dirmed inte av forordningen. Trafikverket har dock valt att utoka omfattningen av atgardsprogrammet
till att innefatta all statlig viig och jirnvig, samt Aiven vibrationsstorningar i bostéider. Atgirder
genomfors enligt ett nationellt dtgardsprogram.

4.6.6. Ledningar

Inom den aktuella viagstrackningen finns el-, tele-, optokablar samt VA- och fjarrvirmeledningar i
mark och i luften. Ett antal enskilda vattenbrunnar och avloppsreningsanldggningar finns ocksa inom
omradet.

Enskilda samrad kommer att héllas med samtliga berérda ledningsigare.

4.6.7. Avvattning

Vig 66 avvattnas idag via vigtrummor och 6ppna diken som har norra och s6dra Barken samt
Hedtjarnen som recipienter.

Befintlig avvattning som sker via 6ppna vagdiken och infiltration renas till viss del. Det finns inga
anlagda reningsanldggningar forutom de 6ppna dikena.

5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

I atgardsvalsstudien (under 2016—2017 togs en atgirdsvalsstudie fram for viag 66 strackan Ludvika-
Fagersta, daterad 2017-01-19) foreslas bland annat att vag 66 byggs om till motesfri vidg med vaxlande
2+1 korfalt och kommer att gé i befintlig strackning. Det konstaterades att det finns flera
trafiksdkerhetsbrister samt svarigheter for oskyddade trafikanter att pa ett sikert sitt korsa vigen
langs med hela strickan Ludvika-Fagersta

Ombyggnation i befintlig véags strackning har bedomts som det mest kostnadseffektiva att gora.
Planerade atgirder kan goras till stor del inom befintligt vigomrade genom att optimera viggeometrin
och bredda befintlig viag. Markanspraket for dessa atgarder blir avsevart mindre jamfort med en
alternativ ny vigdragning.
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5.2. Val av utformning

5.2.1. Véagutformning

Vagutformningen &ar utford enligt VGU 2020.

Befintlig vdg 66 byggs om med moétesseparering och vaxlande 2+1 korfélt frén Smedjebacken till Oti
med referenshastighet 100 km/tim.

For gang- och cykeltrafikanter anvisas ett sammanhéangande sommarcykelstrak, parallellvagnatet
nyttjas dar s ar lampligt.

Planerade atgidrder med nytt vigomrade har markerats pa plankartorna (100C0201-27). Pa
illustrationskartorna (100T0501-27) finns dven atgarder som inte faststills markerade.
Oversiktskartor med flygfoto i bakgrunden (100T0101-03) finns framtaget som underlag till vigplanen
och kan lisas parallellt med planbeskrivningen.

5.2.1.1. Vég 66

Trafiksdkerhet uppnas genom métesseparering och att ett antal enskilda anslutningar till vag 66
minskas. Olycksriskerna minskas om antalet korsningar och 6ppningar i mittracket minimeras. Nya
enskilda viagar (for boende och jordbrukets behov) kommer att anldggas med anslutning till passager i
plan eller med 16sningen hoger in/héger ut till viag 66, vilket 6kar trafiksdkerheten f6r boende och
markéagare.

Korsningar utformas pa ett trafiksiakert sitt. Vagen utformas med sidkra sidoomraden, dvs. det omrade
utanfor vagbanekanten som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal.

Bullerskyddsatgarder vid bostadsomraden i form av en bullerskyddsvall och en bullerskyddsskarm
minskar ljudnivan.

Frén Smedjebacken fram till Oti strackan km 0/000 - 29/750 gér végen i befintligt lige. Mellan
sektion 0/000 - 0/500 sinks hastigheten eftersom kurvan ar for sniv for 100 km/h enligt krav i VGU.

Pé strackan mellan Flatenberg och Backbyn, sektion 1/400-2/500 profiljusteras vigen for att uppna
battre sikt och hoja trafiksdkerheten pa viagavsnittet.

Strackan kort sammanfattat:
e Sektion 0/000 - 0/040, Tvafiltsvidg 60km/h
e Sektion 0/040 - 29/630, 2+1 100km/h
e Sektion 29/630 - 29/750, Tvafiltsvdg 60km/h

Vagen forses med viltstangsel samt viltuthopp for att 6ka trafiksikerheten ytterligare. For att inte
vagen ska bli en barriar for vilt och fauna har lampliga vilt- och faunapassager lings den nya striackan
utretts.
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Typsektioner:

Indelning av vigen anges i tabell 5.2:1.

Tabell 5.2:1 Vég 66:s indelning

2+1 striackor, | 1+1 strickor,

13 m bred vig 10 m bred vig

Viagren 0,50 m 0,50 m
Korfalt 3,50 m 3,75m
Korfalt 3,25 m -

Inre viagren 0,45 m 0,60 m
Mittracke 0,30 m 0,30 m
Inre vagren 0,75 m 0,60 m
Korfalt 3,75m 3,75 m
Végren 0,50 m 0,50 m

Vagrenarnas bredd ar anpassad till att gdng-och cykeltrafiken separeras fran viagen och istillet leds via
separat gang- och cykelstrak. Sidoomradet utformas med en sldntlutning pa 1:3 (befintlig) eller 1:2
med sidoricke. Slantlutning i bakslént vid skarning i jord ar 1:2. Mittrackets placering och strackning
framgar av plankartor 100C0201-100C0227. Sidoridcken redovisas pa illustrationskartorna 100T0501-
100To0527. Slantavrundning i skiarning ar utformad med radie 5 meter.

Viltstdangsel placeras utanfor vigens sikerhetszon dar sa dr mdjligt men inom vigomrédet, minst 1
meter fran vigomradesgransen for att mojliggora skotsel av stangslet och for att kunna vidmakthalla
dess funktion. Avstdndet varierar ndgot beroende pé terringen. I viltstingslet gors ett antal viltuthopp
for att mojliggora for djur som tagit sig forbi stangslet att laimna vigomradet. Darutéver behovs inga
ytterligare kantremsor eftersom viltstiangslets placering ger tillrackligt utrymme for anldggningens
drift.

Plan-och profilstandard

Hastigheten ska hojas till 100 km/h utom i korsningar dar det blir 80 km/h. Radier som finns lings
dagens vag gallande plan och profil beriknas fungera, med nigra undantag, for framtida funktion. En
profiljustering pa strackan km 1/400 - 2/500 utfors for att uppfylla de krav som aterfinns i VGU
gillande minsta vertikalradie med héansyn till stoppsikt och trafiksdkerhet. Detta gor dven att
korsningen vig 66 och Flatenbergsvigen i Backbyn (km ca 2/500) kan goras mer trafikséker.
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Bortvalda alternativ:

e Forslag pa uppratning av kurva narmast cirkulationsplats i Smedjebacken har studerats.
Paverkan pa befintlig bebyggelse avseende buller och intrng har gjort att denna 16sning ej har
ansetts som genomforbar. Det ar ocksa en dyrare 16sning som €j anses som
samhillsekonomiskt forsvarbar.

e Forslag pa 1+1 stracka mellan korsningarna i Flatenberg (ca km 1/400) och Backbyn (ca km
2/500) har studerats men detta skulle innebéara vildigt ling enfaltig stricka och darfor har det
forslaget forkastats och dispens har sokts for kortare 2+1 striacka dn vad kraven i VGU
foreskriver.

e Forslag pd 2+1 stracka forbi Rastplats Rastahyttan (ca km 3/120-3/400) med ny eller befintlig
parkering pa sédra sidan och planskild gingpassage under viag 66 har studerats. Denna
16sning har ansetts for dyrbar da rastplatsens framtid ar oviss.

e Forslag pa bibehéllen vertikalradie mellan Flatenberg och Backbyn har studerats. Det skulle
innebira att dispens fran kraven i VGU maste sokas och att det blir daliga siktférhallanden i
korsningarna i Flatenberg och Backbyn och har darfor forkastats.

e Forslag pa uppritning av kurva narmast jarnvagsbro i Oti (ca km 29/600) har studerats.
Viagen ligger pa hog bank vilket gor att det blir en dyr 16sning att rata ut kurvan. Det blir &nda
en hastighetssiankning innan jirnvagsbron och efterfoljande korsning vig 66/68/250.

5.2.1.2. Vég 626 (Statlig vag)

Den statliga vigen (sektion 24/100-25/260) kommer att utformas som enfiltsvig dd den kommer att
ha lagt trafikflode. Vagens-bredd kommer att vara 5,0 meter. Innerslint 1:3 och ytterslédnt 1:2.

Bortvalda alternativ:

Inga alternativ har studerats.

5.2.1.3. Flatenbergsvdgen (kommunal vég)

Den kommunala vigen (sektion 2/300-2/520) kommer att utformas som enfaltsvig d& den kommer
att ha lagt trafikflode. Vagens bredd kommer att vara 5,0 meter. Innerslint 1:3 och ytterslédnt 1:2.

Bortvalda alternativ

Inga alternativ har studerats.

5.2.1.4. Enskilda vdgar

Nya enskilda vigar utformas som enfiltsvigar med vigbanebredd 5,0 m. Dar det finns behov av
racken beh6vs en stodremsa om minst 0,5 meter som mothéll oavsett om vigen ar belagd eller inte.
Avsténdet mellan vagmitt och ricke bor vara minst 2,5 meter pé en enfaltsvag. Breddokningen ska
spetsas ut enligt samma principer som vid breddékning av kurva enligt VGU. Innersléant 1:3 och
ytterslant 1:2.

Nya enskilda ersattningsvégar tillkommer pé grund av stingda korsningar.
Ny erséttningsvig i Vanbo vaster om vag 66 (sektion 4/900-5/480).

Ny ersittningsvig i Martsbo véster om vig 66 (sektion 9/880-10/670).

Ny ersittningsvag i Brustorpet vister om vag 66 (sektion 11/840-12/570).

Flyttad befintlig enskild vig i Soderbirke oster om vag 66 (sektion 10/820-11/200).
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Ny ersittningsvig i Aringen vister om vig 66 (sektion 13/970-14/450).
Ny erséttningsvig i Huggnora 6ster om vig 66 (sektion 16/960-17/020).
Ny erséttningsvég i Tunkarlsbo Gster om vag 66 (sektion 19/030-19/540).
Ny ersattningsvag i Hogbyn soder om vig 66 (sektion 26/320-26/670).
Bortvalda alternativ

e Forslag att enskild vig Gster om vig 66 delen km 10/000—10/500 behalls i befintligt lage
skulle innebira att bide blandskydd och sidovigréacke skulle behova sattas upp efter vig 66 pa
denna strécka vilket tillsammans med viltstaket tar bort utblickarna 6ver det 6ppna
landskapet.

e Ny parallellvig oster om vig 66 i Nasby (sektion 10/000—10/500) har studerats i samband
med forslag pa stingd korsning vid 10/000 men har férkastats for att det blir for 1ang omvéag
for de som ska norrut.

e Ny parallellvdag vaster om vag 66 i Martsbo (sektion 10/670—10/900) har studerats i samband
med forslag pa stingd korsning vid 10/000 men har férkastats for att det ar en trdng passage
mellan befintliga byggnader.

e Ny parallellvig vister om vag 66 i Soderbiarke (sektion 10/660—11/200) har studerats i
samband med forslag pé stingd korsning vid 10/000 men har forkastats for att tre parallella
vagar stor intrycket av det 6ppna landskapet.

e Ny parallellvig 6ster om vig 66 i Soderbirke (sektion 11/200-11/860) har studerats i
samband med forslag pé stingd korsning vid 10/000 men har férkastats for att for att det inte
att passar in i miljon med tre parallella vagar 6ver det 6ppna filtet vidare sa finns det en
befintlig vig ldngre Oster ut och det blir svért att passera den nya ging- och cykelporten. Bidda
korsningarna behover vara kvar.

e Nya parallellvigar vister om vig 66 i Vasterbyhytta (sektion 14/900—-15/400) har studerats
med forslag pé stangd korsning men har forkastades p& grund av egen korsning for de boende
har ansetts smidigare.

5.2.1.5. Sékerhetszon

Sakerhetszon ar det omréde vid sidan om vigbanan, som ska vara fritt fran fasta hinder och
oeftergivliga foremal. Branta slanter gors flackare och oeftergivliga foremél s som stenar och trad tas
bort. Om dessa atgarder inte dr lampliga kravs sidoracken. Sakerhetszonerna ar utformade enligt
kraven i VGU och varierar med referenshastigheten. Skyddszonens storlek beror pa viagens
referenshastighet, bankhdjd, om det ar rakstriacka eller inner/ytterkurva och radien pa en eventuell
kurva. Strackor med referenshastigheten 100 km/tim har en sikerhetszon pa minst 9 meter. Eftersom
det pa strackan dven gér farligt gods, méste sidoomradena vara utformade si att skador pa tredje man
eller tredje mans anldggning forhindras. Om slianterna blir hoga behover sidordcken sittas upp sa att
vagmiljon blir trafiksdker. Rackena far inte inkrékta p& korbanans bredd sa att denna blir mindre 4n
5,1 meter mellan rackena. Se dven ritning typsektion 100T0401-02.

5.2.1.6. Driftvdndplatser

Ej aktuellt i denna viagplan da korsningar och vandoglor kan anviandas som driftvandplatser.

5.2.1.7. Parkerings- och uppstéliningsytor
Ej aktuellt i denna vagplan nar det géller nya parkerings- och uppstéllningsytor.
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5.2.1.8. Néduppstéliningsplatser

Efter striackan ska 16 néduppstillningsplatser anlidggas.

5.2.1.9. Kontrollplatser
Ej aktuellt i denna vigplan

5.2.1.10. Overledningsplatser
Ej aktuellt i denna végplan

5.2.1.11. Récken

Hela strackan kommer att f separering mellan métande trafikriktningar med mittréacke. Riackena far
inte inkrikta pa korbanans bredd sa att denna blir mindre dn 5,1 meter.

Sidorécken satts vid behov, t.ex. vid branta och/eller hoga slanter, broar, trummor och oeftergivliga
foremal inom sidkerhetszonen. Vagracken monteras dven vid nérhet till vattendrag.

5.2.1.12. Skyltar
Skyltning kommer att ske enligt vigmarkesforordningen (SFS 2007:90).

5.2.1.13. Végmarkering

Vigen kommer att utféras med vagmarkeringar enligt Transportstyrelsens och Trafikverkets giallande
regler. Vigmarkering utfors med mitt- och kantlinjer langs hela strackan.

5.2.1.14. Viltsténgsel

Viltstangsel sétts upp pa bada sidor av vig 66 delen cirkulationsplats Smedjebacken-jarnvagsbro i Oti.

5.2.1.15. Sidoanldggningar

Den befintliga kommunala informationsplatsen vid Huggnora kommer att anpassas mot vig 66.

Busshaéllplatserna langs strackan tillgdnglighetsanpassas och utformas for att 6ka trafiksdkerheten.
Haéllplatserna har placerats dir det ar mojligt att korsa vigen pé ett sakert sitt, detta i samrad med
Kollektivtrafikmyndigheten Dalarna.

Drift- och viandplatser ordnas via korsningar och vindéglor och placeras sa att det som mest blir ca 2
km (fast boende och fritidsboende) vid enkel resa for de som har hoger in/hoger ut. Se figur 5.2:1.
Vandplatser samordnas med vandoglor dar s& ar majligt.

Den befintliga kommunala rastplatsen Rastahyttan (km ca 3/120-3/400) kommer att anpassas mot
vég 66 och blir endast tillgdnglig for norrgaende trafik.

5.2.1.16. Andra éatgérder och anordningar

Riffling utfores i hoger sidovagren for att 6ka trafiksikerheten.
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5.2.2. Korsningar och anslutningar

Liangs vag 66, Smedjebacken-Oti, anldggs ett antal korsningar i plan.

Korsningspunkter justeras med utokning av ett extra korfalt och separata vianstersvangsfilt. For
korsande gang- och cykeltrafik skapas ordnade passager diar man kan passera ett korfalt i taget.
Direktutfarter langs vigen stings i de flesta fall och trafiken leds via ersattningsvagar mot nya sakra
korsningspunkter via parallellt vagnit. Dar direktutfarter blir kvar kommer det endast att bli mojligt
att svinga hoger in/hoger ut. De storre korsningstyper i projektet utformas som typ C, kanalisation
(vanstersvangskorfilt) utom vid korsning vag 66/viag 68/vig 250 i Oti (km ca 29/750) dir korsningen
utformas som typ D, cirkulationsplats.

5.2.2.1. Kanaliserad korsning

Kanaliserad korsning utformas si att avfarter till sidovéagar sker via eget korfilt, se illustration figur
5.2:1 Korsningen ar enkel, tar liten plats och &r litt att orientera sig i.

Figur 5.2:1 Ruterkorsning, bild frén VGU.

5.2.2.2. Cirkulationsplats

En cirkulationsplats ar en korsningstyp dar trafiken kor enkelriktat runt en trafiké (rondell), se
illustration figur 5.2:2. Trafiksdkerhet ar hogre jamfort med okanaliserad och kanaliserad korsning och
framkomlighet dr hogre for sekundarviagar jamfort med okanaliserad och kanaliserad korsning.
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|
\
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Figur 5.2:2 Cirkulationsplats, bild fran VGU.
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Tabell 5.2:2 Korsningsutformning

Korsning

Sektion km

Utformning

Korsning Flatenberg, vig Ca1/360 Korsningen utformas som en kanaliserad 4-vagskorsning.

66/Humbobergsvigen/Hillstromers vag. Korsning for géng- och cykeltrafik i plan.

Korsning Backbyn, vig Ca2/500 Korsningen utformas som en kanaliserad 4-vigskorsning.

66/Flatenbergsvigen/Trollbdcksvigen.

Korsning Vanhill, vag 66/Vanhallvigen. Ca 4/750 Korsningen utformas som tva forskjutna kanaliserade 3-
vagskorsningar. Korsning for gang- och cykeltrafik i plan.

Korsning Nisby, vig Ca9/880 Korsningen utformas som en kanaliserad 4-viagskorsning med

66/Perhindersbovigen. vandogla pé stra sidan

Korsning Martsbo, vig Ca11/200 Korsningen utformas som en kanaliserad 4-vigskorsning.

66/Formvigen/Bergmansvagen.

Korsning Soderbiarke, vig Ca11/850 Korsningen utformas som en kanaliserad 4-vigskorsning.

66/Birkevigen/Elvéns vig. Planskild korsning for gang- och cykeltrafik (ingér ej i vigplanen).

Korsning Aringen, viig 66/Girdsjébovigen. | Ca13/980 Korsningen utformas som en kanaliserad 4-végskorsning.

Korsning Viasterbyhytta, vig Ca15/400 Korsningen utformas som en kanaliserad 4-végskorsning.

66/Stenfallsvagen.

Korsning Huggnora, vig Ca17/590 Korsningen utformas som en kanaliserad 3-vagskorsning.

66/Huggnoravigen.

Korsning Tunkarlsbo, viag 66/ Ca19/030 Korsningen utformas som en kanaliserad 4-vagskorsning.

Ovre Tunkarlsbovigen/Nedre Planskild korsning for gang- och cykeltrafik via befintlig rérbro

Tunkarlsbovigen. (koport)

Korsning Lésarbo, vig 66/ Ca 21/080 Korsningen utformas som en kanaliserad 3-végskorsning.

Ovre Lisarbovigen. Korsning for gdng- och cykeltrafik i plan.

Korsning Tvikbo, vig 66/ Tvikbovigen. Ca 21/450 Korsningen utformas som en kanaliserad 4-vigskorsning.
Planskild korsning for gdng- och cykeltrafik.

Korsning Viksberg N, viag 66/Tvikbovigen Ca 22/380 Korsningen utformas som en kanaliserad 3-viagskorsning med
vandogla pé ostra sidan. Korsning for ging- och cykeltrafik i plan.

Korsning Viksberg S, vig Ca 23/020 Korsningen utformas som en kanaliserad 3-viagskorsning.

66/Viksbergsvigen.

Korsning Bjorsbo, viag 66/Bjorsbovigen N. Ca 25/260 Korsningen utformas som en kanaliserad 3-vdgskorsning.
Korsning for gdng- och cykeltrafik i plan.

Korsning Jonsbacken, vig 66/Bjorsbovigen | Ca 26/320 Korsningen utformas som en kanaliserad 4-vigskorsning.

S/vig 627. Korsning for gang- och cykeltrafik i plan.

Korsning Spogubben, vig 66/ Hogbyvigen. | Ca 28/100 Korsningen utformas som en kanaliserad 3-viagskorsning med
vandoglor pa bade vistra och 6stra sidan. Korsning for gdng- och
cykeltrafik i plan.

Korsning Oti N, vag 66/ Hedkarravigen. Ca 29/600 Korsningen utformas som en kanaliserad 3-vigs korsning.

Korsning Oti S, vig 66/vig 68/vig 250. Ca 29/750 Korsningen utformas som en cirkulationsplats med 4 anslutningar.

Korsning for gdng- och cykeltrafik i plan.
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5.2.2.3.

Bortvalda alternativ:

Att flyttad korsningen i Backbyn s6derut med nya anslutningsvagar (km ca 2/500-2/800) har
forkastats da de nya anslutningsvagarna far stora lutningar med 1ag standard.

En ny fyrviagskorsning i Vanhill (km ca 4/700-4/800) har forkastats d& nya anslutningsvagar
skulle f4 stor lutning med l14g standard. Om acceptabel lutningsstandard ska uppnés méste en
ny jarnvagsovergang byggas vilket skulle bli bade dyrt och omfattande.

Vid korsning Nasby har ett flertal alternativ studerats (km ca 9/890); stingning av Gstra
anslutningen och de boende far dka s6derut via sidovagnat, stangning av éstra anslutningen
men med vindogla pa vistra sidan, korsningen sténgs helt och ny parallellvag byggs pa dstra
sidan, stingning av Ostra anslutningen men med vindogla pa ostra sidan men den basta
16sningen har ansetts vara den foreslagna.

Vid korsning Martsbo (km ca 10/700) har det studerats att stanga korsningen och via
befintliga och nya parallellvigar leda trafiken till korsning S6derbarke (km ca 11/200) men det
skulle innebéra tre parallella vagar inklusive viag 66 vilket stor landskapsbilden.

En cirkulationsplats vid korsning Soderbarke (km ca 11/850) har studerats men forkastats da
det enligt berdkningar inte 4r motiverat med en cirkulationsplats av kapacitetsskil. Dessutom
sa skulle en cirkulationsplats forsamra framkomligheten pa vag 66.

Vid korsning Aréingen (km ca 13/980) har en stingning av 6stra anslutningen och att trafiken
leds via lokalvag studerats men det har ansetts som ett simre alternativ.

Vid korsning Huggnora (km ca 17/600) har det dven studerats att kombinera 3-
vagskorsningen med en vindogla pa vastra sidan men vianddgla behovs ej pa grund av 4-
vagskorsning norr om

Vid korsning Tunkarlsbo (km ca 19/030) har en korsning i befintligt lige kombinerad med
planskild vilt- och gdngpassage samt dven flyttning av korsningen s6derut samt kombinerad
med vilt- och gingpassage men planskild viltpassage studerats men forkastats pa grund av att
det skulle gora intrang i riksintresse-omrade och en flyttad korsning soderut skulle innebéra
stora lutningar for anslutningsvéagar.

Vid korsning Lisarbo (km ca 21/080) har ett alternativ studerats med stingd anslutning pa
vastra sidan och att lokaltrafik leds via ny parallellvag till korsning vid Tvikbo och pa Gstra
sidan via befintlig byvig till nidsta korsningspunkt antingen séderut eller norrut. Detta forslag
har forkastats eftersom ny parallellviag pa vastra sidan skulle fi mycket brant lutning och gora
ett stort ingrepp i naturen.

Stangd anslutning 6sterut bade med och utan vindslinga respektive vandplats pa ostra sidan
vid korsning Tvikbo (km ca 21/450) har forkastats da bussarna behover komma ut har da
anslutningen ldngre norrut ar ganska brant. En vindogla pa vistra sidan har ocksa studerats
men den skulle omojliggora en planskild vilt- och gang- och cykelpassage och den mojligheten
har ansetts viktigare.

Vid korsning Viksberg N (km ca 22/380) har &ven vandslinga pa Ostra sidan studerats men
forkastats pa grund av stort intrang pa tomtmark.

Vid korsning Spogubben (km ca 28/100) har alternativet med stingd korsning pa sédra sidan
och viandplan pa norra sidan studerats men forkastats da dubbla vandoglor skulle behdvs pa
grund av hdger-in/hoger-ut vid anslutningsvag till badplats.

Vid korsning Oti S (km ca 29/750) har ett alternativ med béjda anslutningar till
cirkulationsplatsen studerats men forkastats pa grund av problem med skevningsévergingar
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kopplat till ndrheten till jarnvagsbron. Ett alternativ med kanaliserad korsning har ocksa
studerats men forkastats da en cirkulationsplats har bade bittre framkomlighet och
trafiksdkerhet (god hastighetsdampning).

e Aven tvi budgetvarianter vid Oti S har studerats, fri hogersving for vig 68 in pa vig 66 samt
stopplikt och lattare trafiksdkerhetshGjande atgarder till exempel vibrationsstripes men har
forkastats da de anses ge for lite effekt.

5.2.3. Enskilda anslutnings- och parallellvagar

Befintliga anslutningar fran enskilda vagar kommer i vissa fall att stingas. Férandringar av
anslutningar illustreras pa illustrationsritningar och ger berorda fastigheter en siker mojlighet att
ansluta till allméan vag. Formalia kring hantering av enskilda vigar redovisas i kapitel 9.5

Nya enskilda vigar och fordandringar av befintliga enskilda vigar foreslas men ingar inte i vigplanen.
Det exakta laget samt ansvar for drift och underhall bestdms i en sirskild lantmateriforrattning

5.24. Kollektivtrafik
Det finns idag inga kidnda planer pa forandringar av nuvarande kollektivtrafik till foljd av vagplanen.

Héllplatser utformas enligt fickhallplats med plattform och yta for vaderskydd. Héllplatserna
tillganglighetsanpassas och samordnas med den nya trafiklosningen for att 6ka trafiksdkerheten. I
dialog med Dalatrafik har placering av héllplatser och antal diskuterats.

Haéllplatserna placeras dar det 4r mojligt att pa ett sakert satt korsa vagen. Passager for oskyddade
trafikanter ses 6ver langs strackan. Vid smé floden ar inriktningen att passage i plan ska ske i tvé steg,
en korriktning i taget.

Liangs vag 66 pa strackan finns totalt 18 busshallplatser med varierande utformning och antal
péstigande.

I samrad med kollektivforvaltningen Region Dalarna har féljande diskuterats och inarbetats.

e Foljande héllplatser foreslas dras in; Vanbo (km ca 4/900), Perhindersbo (km ca 9/050),
Martsboiang (km ca 9/700), Brustorpet (km ca 12/550), Hokbacken (km ca 13/100),
Myggnaset (km ca 22/350) och Viksberg S (km ca 23/750).

e Foljande hallplatser foreslas flyttas in pa sidovignat; Martsbo (km ca 10/680), Visterbyhytta
(km ca 14/400), Laggarbo (km ca 16/700), Huggnora N (km ca 17/400), Viksberg (km ca
23/000) och Bjorsbo N (km ca 25/300).

e Fyra nya hallplatser anldaggs pa strackan (km ca 4/640, 4/840, 15/300, 15/450).
e Samtliga busshéllplatser efter viag 66 foreslas utformas som fickhéllplats enligt VGU.

e D4 bussresendrerna forutsitts komma fran anslutande vagar rekommenderas resterande
busshéllplatser placeras sd nira dessa som mdjligt for att minimera lingden dar resenirerna
behover rora sig langs vag 66.

e Om utfart frdn busshallplatslidgen ej kan ske till tvafidltsdel kan accelerationsfilt 6vervégas.
Accelerationsfilt pa enféltsdel anses 0ka trafiksdkerheten och framkomligheten men det 6kade
intrénget och den 6kande anldggningskostnaden anses inte motiverat i forhéllandet till
framkomligheten for de fa stoppen per dag.
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5.2.5. Gang- och cykeltrafik

Ett ssmmanhéingande strak med sommarcykelstandard skapas for hela strackan.
Sommarcykelstandard innebar lite lagre standard &n normalt, bland annat vinterunderhélls inte dessa
vagar och ingen belysning finns ldngs dessa vagar. Till stor del kan gang- och cykeltrafikanter nyttja
parallellt intilliggande gang- och cykelvagar samt sidovéagar dar de far fardas i blandtrafik. P4 nagra
stillen byggs nya gang- och cykelvagar for att ssmmanbinda befintliga sidovégar till ett
sammanhangande strak.

Vig 66, Smedjebacken-Oti utgor en barridr. En métesseparerad vag utgor en storre barriar for boende
an en vig utan mittracke. For att minska barridreffekten foreslas en planskild passage samt ett antal
passager i plan i anslutning till nya korsningar.

Lings strackan anliaggs en bro med passage under vig 66. Passagerna har placerats sa att markintrang
minimeras och si att god funktion uppnés. Vid korsning Soderbarke anldggs ocksa en bro med passage
under vig 66 men den ingdr inte i denna vagplan.

Sommarcykelstréaket tillhor inget nit. Stréket binder ihop de olika byarna.

De nya ging- och cykelvagarna som byggs for att knyta samman sommarcykelstriket utfors med 2,5 m
bredd och grusslitlager.
5.2.5.1. Gang- och cykelpassage under vag 66 vid S6derbérke

Vid km ca 11/820 anlaggs en planskildhet inom ramen for projekten Vag 671, S6derbérke ny géng och
cykelvig eller Vag 671 Trafiksdkerhetshojande atgiarder Soderbarke. Planskildheten ingar alltsé inte i
denna vigplan.

5.2.5.2. Gang- och cykelpassage under vég 66 vid Lasarbo

Vid km 21/350 anliggs en planskildhet med en kombination av att leda om bick, en faunapassage
samt géng- och cykelvig i samma ldge. Cirka 30 meter fran planerad bro finns en biack som rinner
genom vag 66:s vigbank i en trumma. Trumman &r i bra skick men att grava om backen och placera
dven denna genom bron skulle dven vara gynnsamt for fauna, da backen kan leda fauna genom bron.
Vattenlevande djur far en naturlig botten hela vigen genom passagen.

5.2.5.3. Gang- och cykelvdg Myggnéset

Strackan km 22/580 — 22/830 anlédggs en gang- och cykelvig vister om vag 66 for att knyta ihop
befintliga sidovagar som kan anvindas som sommarcykelstrak.

5.2.5.4. Gang- och cykelvag Bjérsbo

Strackan km 25/330 — 25/610 anldggs en gang- och cykelvig Oster om vag 66 for att knyta ihop
befintliga sidovagar som kan anvindas som sommarcykelstrak.

5.2.5.5. Gang- och cykelvdg Haga

Strackan km 24/100—25/260 anlidggs en blandtrafiksvig for boende séder om viag 66 och den kan dven
anvandas for gang- och cykeltrafik. Strackan km 25/260—25/610 anliggs en ny gang- och cykelvig
soder om vig 66 for boende pé s6dra sidan av viag 66.

5.2.5.6. Bortvalda alternativ:

En ny planskild ging- och cykelpassage 6ver vig 66 vid Bjorsbo (km 24/820) har studerats da detta ar
en av fa platser efter strackan som har naturligt h6jdstéd for planskilda passager. Losningen har dock
forkastats pa grund av det dr en dyr 16sning for relativt liten mangd gang- och cykeltrafik.
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Géng- och cykelpassage vid km 24/600 och upprustning av befintlig vig ner mot sjon har utgétt da det
byggs en ny vig pa andra sidan.

5.2.6. Geologi och geoteknik

5.2.6.1. Huvudvég

De byggnadstekniska forutsattningarna for vag 66 ar goda da jordprofilen ldngs vagen i huvudsak
utgors av fast lagrade jordar av silt, sand och moran. Breddning av viagen pa omraden med lokala
forekomster av l16sare jordar av lera eller silt i undergrunden bedéms kunna hanteras med tidig
utlaggning for att minimera ojamna sittningar och uppna fullgod stabilitet.

Breddning Flatenberg

P delen forbi Flatenberg vid km 1/000-1/370 finns lager av losare silt soder om viagen som Gvergar till
torv langre ut fran vagen. Denna del bedéms kunna hanteras med 6verlast pi den breddade delen for
att utvinna eventuella sittningar for den breddade delen.

Planerad vinddgla pé sodra sidan véag 66 vid km 1/370 i Flatenberg gér pa torv och dar foreslas
overlast samt tryckbankar for att utvinna sittningar och klara stabilitetskraven for vigen. Utformning
av tryckbankar redovisas pa ritning 130G0401.

Faunapassage Flatenberg
Faunapassagen i Flatenberg, km 2/150, grundldggs med platta pa packad fyllning pa berg.

Vénddglor Vanbo
Vid Vanbo bedéms omgivande mark huvudsakligen besta av moran, km ca 6/000.

Véndégla i Myggnéset

Vid km 22/380-22/440 utgors jordprofilen under planerad vindogla pa 6stra sidan om vag 66 av siltig
finsand med pa ett 1-1,5 m lager av torv ner till ca 3-4 m djup. Under sanden och torven finns silt med
16s lagringstithet ner till 7-8 m djup dar fastare jord finns.

Anslutningsvédg Backbyn

Anslutningsvigen norr om vig 66 i Backbyn vid km 2/300-2/520 behover justeras for att anpassas till
den profiljustering som planeras for vig 66. Jordprofilen lings anslutningsvigen utgors av
sandmorin. Inga geotekniska atgirder behovs.

Véndéglor Hedkérra

Jordprofilen vid planerade vandoglor pa var sida vag 66 i km 28/000-28/200 vid Hedkérra utgors av
fast torrskorpelera pa 16s till medelfast siltig finsand eller finsandig silt underlagrat av morén.
Vandoglan foreslés utforas med tidig utlaggning for att utvinna eventuella sattningar innan
fardigstallande.

Cirkulationsplats vag 66/vég 68 vid Oti
I omradet vid cirkulationsplatsen vid Oti (ca km 29/750) bestar marken av fyllning pa fasta jordar av
sand med vissa inslag av sandig silt.

5.2.6.2. Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelpassage under vag 66 vid Ladsarbo

I laget for fauna- och GCM-porten i km 21/350 vid Lisarbo, utgors jordprofilen under bankfyllningen
for vig 66 av medfast siltig finsand ner till ca 1,5 m under brons bottenplattor. Under sanden finns ett
ca 1,5 m miktigt lager lerig silt med mycket 16s lagringstathet pé grusig sandig morén. Porten foreslas
grundlaggas med platta pa packad fyllning p4 siltig finsand. Alternativ atgérd om schaktbotten inte
skulle ha 6nskvird barighet pa grund av stor grundvattenforekomst ar att utfora etappvis utskiftning
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ner till underkant lerig silt och kontinuerlig aterfyllnad av krossad spriangsten. Denna atgérd skulle
innebira ytterligare ca 2,5 m djupare schakt.

Den vistra skiarningsslanten for gang- och cykelvigen foreslés utforas med erosionsskydd av krossad
sprangsten for att undvika erosion i slanten pé grund av utlickande grundvatten.

Gang- och cykelvdg Myggnéset
Jordprofilen for ny gang- och cykelvig i Myggnaiset, vister om vag 66 mellan km 22/580 — 22/830,
bestar av fast silt och sand.

Gang- och cykelvdg Haga

Blandtrafiksvag mellan km 24/100-25/260 samt gang- och cykelviag mellan km 25/260-25/330 soder
om vag 66 gir pé en jordprofil av fast jord av silt och sand. Pa delen dar géng- och cykelvdagen gér pa
norra sidan vag 66 mellan km 25/330-25/610 bedoms jordprofilen fortsatt utgéras av silt och sand.

5.2.6.3. Enskilda vdgar

De geotekniska forhéllanden for planerade enskilda vigar bedoms som goda och redogors enligt
nedan.

Ny ersittningsvig i Vanbo vister om vig 66, vid km 5/000. Omgivande mark bedéms i huvudsakligen
bestd av morin.

Ny ersittningsvig i Martsbo vaster om vig 66, km 9/800-11/000 gar pa en jordprofil av siltig sandig
moran. Mellan km 10/400 och 10/700 finns berg under morénen fran 1,8-3,5 m djup.

Ny ersattningsvag i Brustorpet vister om vag 66. Km 12/000-12/500. Omrédet bedéms utgoras av
moran.

Jordprofilen for befintlig enskild vag i Soderbarke Gster om vig 66, km 10/900-11/150 som ska flyttas
Osterut, bedoms utgoras sand och silt av i likhet med forhéallandena langs vag 66.

Ny ersittningsvig i Aringen vister om vig 66, km 14/000-14/500. Omradet bedéms utgoras av
moran.

Ny ersattningsvag i Huggnora for fastighet 0ster om viag 66, km 17/000. Jordprofilen bedoms utgoras
av sand och moréan.

Ny ersittningsvig i Tunkarlsbo till fastighet 6ster om vig 66, km 19/000-19/500. Jordprofilen bedoms
utgoras av moran.

I laget for ersiattningsvig i Myggniset mellan km 22/400-22/600 utgérs jordprofilen till stora delar av
siltig finsand och sand ner till ca 3m djup. I den norra delen av véagen finns inslag av torv under
finsanden. Under sanden och torven finns silt med 16s lagringstithet ner till 5-8 m djup dar fastare
jord finns. Silten ar i vissa fall sandig och lerig. Vagen foreslés utforas med tidig utlaggning for att
eventuella mindre sattningar skall hinna ske innan vagens fardigstillande men i 6vrigt behovs inga
geotekniska atgarder.

Ny ersittningsvag Bjorsbyn S pé sodra sidan om viag 66 mellan km 26/320-26/680 bedoms gé pa en
jordprofil av silt och siltig sand.

5.2.7. Ledningar

Vid nuvarande korsning vig 66 — vag 250 — viag 68 (ca km 29/750) kommer en rondell att anldggas.
Detta medfor att de befintliga vatten- och spillvattenledningarna kommer i konflikt med den nya
rondellen. Dessa kommer darfor att ldggas om i nya strackningar.
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Nya trummor kommer att anliggas dar det blir nya vaganslutningar. Dar befintliga viganslutningar
slopas utgar trummorna. Ett antal korsande viagtrummor kommer att forldngas alt. renoveras eftersom
vagen breddas pa nagra delstrackor.

5.2.8. Avvattning

Avvattningen av vigen kommer fortsittningsvis att ske via vigtrummor och 6éppna diken. Fordrojning
och rening forbattras genom att nya diken breddas och férdjupas med singelfyllning strax innan de nar
recipienten (diken tillhérande vigtrummor). Tanken dr da att vattnet ska stanna upp, infiltreras och
renas innan de nr recipienten. Detta utférs bade vid trummornas in- och utlopp. Dessa magasin
konstrueras genom att dikesbotten breddas ca 0,5 m (mot ytterslant), fordjupas 0,5 m och fylls med
krossmaterial 0,3 m. Langden pa dessa fordrjnings och reningsytor ar ca 5,0 — 7,0 m.

Figur 5.2:3 Makadamdike- Stockholm Vatten och Avfall

5.2.9. Broar och andra byggnadsverk

5.2.9.1. Bro 6ver védg (faunabro) O Flatenberg, 100-24243-1

I enlighet med passageplan utfors en faunabro i Flatenberg (km ca 2/150). Total brobredd utfors 15
meter. Bron utfors som en dndskarmsbro i betong.

Faunabron ar dmnad for 4lg och radjur och bredden dimensioneras for storvilt. For att erhalla ett
tillfredstéllande 6ppenhetsindex for faunan behover brons langd minimeras. Vid sodra brofastet gar
vag 66 i bergskarning. For att halla nere spannvidden utfors stodmurar vid norra brofistet, vilka tar
upp hojdskillnad mellan slantkron och sldntfot for ytterslanten. Stédmurar ansluter mot dndstéd och
ytterslant, forslagsvis med en vilvd utformning. For att halla nere spannvidd, héjden pa stodmurar
och synlig betong utfors mindre/tiackta diken och ledningar for hantering av dagvatten fran vigen och
sidoomrédena.

Brons vingar kan utfors forslagsvis svingda for att 6ka den fria bredden 6ver passagen for faunan.
Dartill majliggor det att skdrmarna kan méta faunastaketet pa ett bra satt

Brons vaxtbadduppbyggnad utférs med delar for hogre och lagre vegetation.

5.2.9.2. Bro 6ver passage vid Léasarbo, 100-24244-1

Planskild gang- och cykelpassage utfors for att hoja trafiksakerheten for gdng- och cykeltrafikanter vid
km 21/360. Passagen utformas som en faunaport enligt passageplan. De fria matten dimensioneras for
att ge ett tillfredstallande 6ppenhetsindex for radjur och géng- och cykeltrafik. Porten utfors med fri
Oppning 10 meter och fri hojd 2,5 meter.

Portens ldge har valts for att ansluta till befintlig back och for att klara fri hojd. Att back utfors i ett
oppet dike snarare 4n i en trumma bedoms vara positivt. God avvattning uppnéas genom att mark- och
vagyta lutar si att vatten rinner mot sjon i norr.
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Porten utférs som en plattrambro i betong.

Géang- och cykelvigen ska vara av sommarcykelvagsstandard. Vagbana utfors 2,5 m bred vigbana med
0,25 m skyddsremsor.

5.2.9.3. Bro oéver jarnvég vid Perhindersbo, 20-715-1

Vid km 8/630 dr vagmitt forskjuten och flyttas darav fran bromitt. Vagmitt placeras sé att krav pa 5,1
m fri bredd mellan racken uppnas. For att fa plats med vigsektionen utfors vigrenarna nigot mindre
over bron.

En skiljebalk utfors for nytt mittracke.

For de norrgaende korfilten kravs ett beldggningsbyte. Ny beldggning utfors ca 103 mm tjock for
norrgiende korfalten, vilket &r mindre dn dagens 170 mm.

Om inte omledning av trafik kan ordnas kan de tva norrgéende korfilten utforas var for sig . Skiljebalk
och mittracke utfors efter att det inre norrgdende korfaltet har rivits.

Bro 20-715-1 &r en plattbro med en snedhet pa 20 grader. Med dessa forutsattningar behovs vanligtvis
inte en barighetsutredning.

5.2.9.4. Bro é6ver jarnvég vid Vésterbyhytta, 20-714-1

Vid km 15/785 ar vagmitt forskjuten och flyttas darav frdn bromitt. Vagmitt placeras s att krav pé 5,1
m fri bredd mellan racken uppnas. For att fa plats med vigsektionen utfors vigrenarna nagot mindre
over bron.

Det kommer att kriavas en skiljebalk 6ver bron for mittracket

For de norrgdende korfalten kravs ett belaggningsbyte for att erhélla samma riackeshdjd fran bada
sidor av mittracket. Ny belaggning utfors ca 95 mm tjock for norrgdende korfilten, vilket 4r mindre &n
dagens 150 mm.

Bro 20-714 ar en balkbro och behéver darav en barighetsutredning.

5.2.10. Gestaltning

5.2.10.1. Sektioner- och sidoomraden

Grundprincipen for utformningen av sidoomraden ar att de ska anpassas till det omgivande
landskapet. Darigenom kommer viaganlaggningen att upplevas som mindre dominerande och dess
kontrastverkan minskar. Vagbankar och skiarningsslanter ges en utformning och sléntlutning som ar
anpassad till platsen. Slantkron och slantfot bor avrundas mjukt i en radie som &dr anpassad till
slantens hojd. Slantlutningar viljs for att uppné en god anpassning till landskapet samtidigt som inte
mer mark dn nodvandigt tas i ansprak.

Vagslanter, bankar och 6vriga sidoomraden utformas sé att det med tiden inte dr mgjligt att urskilja en
tydlig grans mellan anlagd och befintlig mark.

Bank- och skiarningsslanter utfors s langt som majligt som jordslanter och befintlig markvegetation
och jordman tas tillvara och ateranvinds som slédntbeklddnad. Invasiva arter far inte paforas slanterna
Aven 6vriga ytor som paverkas av anlidggningen liksom eventuella erosionsskydd av bergkross ska
tdckas med ytjord och vegetationsbeklddas. Utgadngspunkten ar att jordmén och markvegetation fran
samma naturtyp som den aktuella ska anviandas. I det 6ppna odlingslandskapet st6dsés ytorna med en
angsfroblandning med en stor andel orter i syfte att gynna den biologiska mangfalden.
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5.2.10.2. Landskapsanpassning

For att viganldggningen ska upplevas som en sammanhingande helhet sa ar behandlingen av ytorna
som bildas mellan viag 66 och nya ging-, cykel- och mopedvigar, GCM-vigar, tillkommande
ersittningsvagar/parallellviagar liksom sidoytor i korsningar och 6vriga sidoomraden betydelsefulla.

Dar storre ytor bildas till exempel mellan nya ersédttningsvigar/parallellvigar och vig 66 ar
grundprincipen att befintlig skogsvegetation si langt som mdjligt bevaras. Dar det inte dr mojligt ska
den tidigare skogskaraktiren aterskapas genom aterplantering med naturligt forekommande tradarter.

Smalare skiljeremsor och andra sidoytor inom vigomradet terrangmodelleras och landskapsanpassas
pa ett sddant sitt att de upplevs som vél forankrade i terrdngen och sé att de harmonierar med det
omgivande landskapet.

Lagpunkter och sankor liksom ”onaturliga kullar” som bildas mellan vigbankar eller skarningar
markmodelleras pa ett sidant sitt att de upplevs som naturliga formationer som ansluter till
omgivande terrang.

5.2.10.3. Faunabro vid Flatenberg

Gestaltningsatgirderna vid faunabro vid Flatenberg (km ca 2/150) fokuserar pa att skapa en god
landskapsanpassning av faunabron till det omgivande landskapet. Den visuella upplevelsen av bron ar
sarskilt viktig for de som fardas langs viag 66. Mélsattningen ar att skapa en tilltalande bro ur sévél
trafikant- som askadarperspektiv.

Faunabron ges en utformning som bidrar till att skapa ett sd 6ppet, genomsiktligt och luftigt intryck
som mojligt. Brotypen blir en dndskdarmsbro med vilvd profil, vilket ger ett sméckrare och luftigare
intryck.

Placeringen i landskapet medger att naturligt hojdstod i terrdngen pa den sédra sidan av vagen nyttjas.
Darigenom minskar utbredningen av slanter, vilket innebar en mindre péverkan pa landskapsbilden.

Faunabrons ramper markmodelleras sa att en naturlig och mjuk 6vergéng till det omgivande
landskapet uppnés. Slantlutningarna bor vara flacka och varieras mellan ca 1:4-1:10.

Ytorna pa faunabron modelleras med mjukt ondulerande former med héjder och svackor som varierar
i utbredning liangs faunabron.

Befintlig uppvuxen tridvegetation sparas s langt maéjligt i anslutning till slantfot och andra platser i
anslutning till faunabron. Nya trid- och buskplanteringar tillskapas i anslutning till landfistena dar
befintlig vegetation inte 4r mojlig att bevara. Lagre trad- och buskvegetation planteras ocksa pa
faunabron i syfte att férankra den i det omgivande landskapet.

Bergskirningen som bildas pa brons sodra sida dgnas extra omsorg. Genom att nyttja befintliga slag i
berget kan en stabil och estetiskt tilltalande bergskirning skapas. Bergskéarning utformas med en
succesiv 6vergang fran jordslant till brantare berglutning. Stodmurar p& brons norra utformas si att de
ansluter till bergskarningen. De foreslas klis med gabioner som fylls med stenmaterial. Limpligen
nyttjas stenmaterial fran anslutande bergschakter.

Blandnings- och bullerskyddsskdrmar pa bron utfoérs som traskarmar med en neutral firgséttning till
exempel i en gré kulér som gor att de smalter vl in i det omgivande landskapet.

5.2.10.4. Gang-, cykel- och mopedport och faunapassage vid Lasarbo

Planskild GCM- port och faunapassage i anslutning till Lasarbo (km ca 21/360) utformas pa ett sidant
sitt att en trygg och tillginglig forbindelse tillskapas for oskyddade trafikanter under vagen.

Porten utformas som en plattrambro med vinklade vingmurar och stort 6ppningsmatt, totalt 10 m
inklusive omledning av back.
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Slanter i anslutning till GCM-porten modelleras sa att de ansluter till omgivande terrang. Slantkron
utfors med slantavrundning med stor radie och beklides med jordman och markvegetation frén
aktuell naturtyp. En tradrad med bjork foreslas langs gédng- och cykelanslutningen till GCM- porten i
syfte att skapa rumslighet och forankra passagen i landskapet.

Omledningen av backens lopp gestaltas med omtanke sé att den nya backfaran far en naturlig
forankring i omgivningen och pé ett sddant satt att den inte utgor ett vandringshinder.

Béckens botten utformas skélad och ticks med rundat naturstensmaterial i blandade storlekar genom
hela passagen for att efterlikna naturlig botten. Biackens niva forlaggs nara gang- och cykelbanans niva
s att de som fardas genom passagen far visuell kontakt med vattendraget.

5.2.10.5. Bullerskyddsatgéarder

Bullerskyddsatgarder for att dampa buller mot bostédder utfors i form av en bullerskyddsvall och en
bullerskyddsskidrm som placeras i niara anslutning till vigrummet.

Bullerskyddsskarmarnas utformning och fargséattning anpassas till omgivningen. I det 6ppna
odlingslandskapet och skogslandskapet foreslds en enkel utformning med stdende panel. Skarmarna
malas i falurod kulor som ansluter till befintliga byggnader och plank i landskapet. Avtackningar mélas
i samma kulor.

I det 6ppna odlingslandskapet, i anslutning till sjoar eller andra omraden med virdefulla siktlinjer och
utblickar utfors bullerskyddsskarmarna med delvis genomsiktliga skarmpartier. Darigenom kan de
mest vardefulla siktlinjerna och utblickarna bibehallas.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

5.3.1.1. Skyddsatgarder med avseende pa boendemiljé

Totalt har 141 bostadshus identifierats som bullerberérda i vagplanen.

Ett flertal vagnira bullerskyddsatgérder i form av bullerskyddsvallar och bullerskyddsskarmar har
overvagts. En bullerskyddsvall och en bullerskyddsskarm foreslés.

Bullerskyddsvall vid cirka 0/000—0/300: 2 meter hog Over vagmitt
Bullerskyddsskarm vid cirka 22/680—-22/800: 2,5 meter 6ver vigmitt

For att riktvardena ska klaras inomhus foreslas fastighetsnira bullerskyddsatgarder i form av
fonsteratgard for 66 bostadshus. Skyddsatgarder for uteplats foreslas vid 47 bostadshus.

Overvigande om bullerskyddsatgirder finns utforligt redovisat i PM Buller.
Sk1 Erbjudna bullerskyddsdtgdrder utanfor vigomrade, fasad

Sk7 Bullerskyddsvall 1,0 m 6ver vdgbana

Sk8 Bullerskyddsskédrm 2,5 m 6ver vigbana

Sko Erbjudna bullerskyddsatgdrder utanfor vigomrade, uteplats

5.3.1.2. Skyddsatgérder avseende naturresurser

Sk2 Yta for infiltration av vdgdagvatten

Oversilningsyta for sedimentering av vigdagvatten.
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5.3.1.3. Skyddsatgéarder avseende naturmiljé

Sk3 Faunapassage/Torrtrumma for smavilt och mindre djur

Torrtrummor som skapar siker passage for mindre och medelstora ddggdjur. Diameter minst 600
mm. Torrtrummorna ar placerade dar de ar tekniskt majliga och dér det finns ledlinjer i landskapet
som djur f6ljer. Torrtrummor placeras vid km 0/695, 1/686, 2/281, 5/575, 6/493, 8/435, 15/227,
17/988, 18/965, 24/083, 25/855, 28/300, 28/755.

Sk4 Faunapassage pa bro/port

Flatenberg, sektion 2/150, planskild faunabro for klovdjur med en fri bredd av 15 meter.

Sks Faunapassage i plan

Ariingen, sektion 14/000, passage for vilt i plan i samband med korsning och sénkt hastighet.
Tunkarlsbo, sektion 19/030, passage for vilt i plan i samband med korsning och sinkt hastighet.

Lisarbo, sektion 21/360, faunaport som kombineras med vattendragspassage och sommarvag for
gang- och cykeltrafikanter.

Bromsberget, sektion 25/080 passage for vilt i plan i samband med kraftledning och sankt hastighet.
Ské6 Viltuthopp

Viltuthopp ar en anordning som majliggor for vilt pa fel sida viltstangslet att hoppa ut 6ver stangslet.
Det ar en evakueringsvag for vilt som kommit in inom vagomréde vid stangselavslut. Vid viltuthoppet
byggs en ramp vid viltstangslet som gor att djuren kan hoppa Gver stiangslet.

Viltuthopp placeras vid km 0/200, 1/245, 1/515, 2/375, 2/655, 4/575, 4/950, 5/835, 6/140, 7/460,
7/760, 9/750, 9/995, 12/060, 13/775, 14/175, 15/290, 15/520, 17/420, 17/700, 18/860, 19/260,
20/180, 20/455, 20/875, 21/380, 24/890, 25/230, 26/120, 26/420, 27/880, 28/280, 29/470.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Trafikkonsekvenser

Hogre hastighet och forbattrad standard pé vag 66 samt sidkrare korsningsanslutningar kommer
tillsammans att bidra till en 6kad kapacitet i trafiksystemet samt kortare restid.

6.1.2. Tillgénglighet

Antalet busshéllplatser utmed vig 66 har reducerats. Tva nya busshéllplatser i form av fickhéllplatser
har utformats pa viag 66 och 5 hallplatslagen har flyttats fran vag 66 till sidovagnatet. Tillsammans
bidrar detta till 6kad trafiksdkerhet och tryggare trafikmiljo for resenirerna samt 6kad framkomlighet
for forbipasserande trafik.

6.1.3. Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Vig 66 ar en rekommenderad transportvig for farligt gods och kommer via atgiarder som
mittseparering, 2+1 samt sidkrare korsningspunkter att medfora en mer trafiksiker miljé och 6kad
framkomlighet.
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6.1.4. Trafiksakerhet

Motesseparerad viag med 2+1 ar trafiksdkerhetsmassigt en stor forbattring for vag 66 jamfort med
dagens utformning. Antalet anslutningar har reducerats och ersatts med ersiattningsvégar for att binda
ihop sidovagnitet samt att flertalet korsningspunkter utmed striackan har ersatts med hoger -in/hoger-
ut, vinstersvangsfilt eller vandplatser med 6glor.

Ett utokat gang- och cykelstrak kombinerat med ersattningsvéigar som férbinder sidovagarna innebér
en forbattrad trafikmiljo, 6kad framkomlighet och tillgidnglighet for gdng- och cykeltrafiken. Idag ar
framkomligheten besvirlig for gang- och cykeltrafiken da vigrenar pa delar av strackan ar smala och
ordnade passagemojligheter saknas.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Ombyggnad av vig 66 till mittseparerad vag pa storre delen av striackan, med hojd hastighetsstandard,
kapacitet och trafiksdkerhet bidar till bland annat att:

e «Niringslivets transporter och utvecklingsmojligheter starks i regionen

e +Attraktivare arbetspendling och utbildningspendling, vilket bidar till stiarkt samspel mellan
orterna i straket langs vig 66. Det kan bli mer attraktivt att bosétta sig utmed vagstrackan da
forutsattningarna for pendling forbattras.

Atgirderna sker i linje med géllande dversiktsplan och regionala utvecklingsplaner.

6.3. Miljo och halsa

6.3.1. Boende och halsa

Liangs vag 66 finns i dag ett flertal bostadsbyggnader med hoga ljudnivier utomhus vid fasad.
Ombyggnationen av viag 66 medfor begrinsade forandringar av ljudnivaerna for majoriteten av
bostadshusen lings med vigomrédet. Ett flertal bostadshus berérs av buller fran bade vagtrafik och
jarnvagstrafik, dar jairnvagen i manga fall ar betydande. Ibland ligger vig och jairnviag pa samma sida
men det forekommer dven att vag och jarnvag ligger pa var sin sida av bostadsbyggnaden.

Totalt har 141 bostadsbyggnader identifierats som bullerberorda i vigplanen. Vid samtliga
bullerberorda bostéder har bullerskyddsétgarder 6vervagts och for ett antal av bostadshusen foreslés
skyddsatgarder. Av 141 bullerberérda bostadsbyggnader i denna viagplan har 87 bostadsbyggnader
over riktviardet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad i nuldget och 106 bostadsbyggnader i
nollalternativet. I planalternativ med atgarder har 120 bullerberérda bostader ljudniva vid fasad som
overskrider riktvarden fran endast vig 66 och 130 bostidder fran samtlig statlig infrastruktur. Avkall
gors pa att klara riktvirden utomhus pa 6vre vaningsplan och vid markplan. For dessa bostader
foreslas fasadnira bullerskyddsétgarder. Dar vagnéra bullerskydd inte har varit en mojlig tgard gors
avkall fran riktvarden. For de byggnader som har ljudnivier som 6verskrider riktvirden med
foreslagna atgarder foreslas en fordjupad utredning.

I tabell 6.3:1 redovisas en sammanstillning av bostadsbyggnader som overskrider riktvirden utomhus
och inomhus for respektive berdkningsfall kring vég 66. I tabell 6.3:2 redovisas sammanstéllning av b
bostadsbyggnader som 6verskrider riktvirden utomhus och inomhus for respektive berakningsfall for
samtlig statlig infrastruktur. Sammanstillningen baseras pa berdkningar av ljudnivéer fran bade
ombyggd vig 66 och befintlig statlig viag och jarnvag.
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Tabell 6.3:1. Antal bostédder med nivaer éver riktvdrden utomhus och inomhus for olika utredningsfall, endast vag

66
Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
vy > 55 dBA
Berdkningsfall > 55 dBA > 30 dBA vid > 45 dBA > 70 dBA
vid fasad Inomhus uteplats inomhus vid uteplats
Nulige 74 42 29 20 15
Nollalternativ 97 49 34 22 17
Planalternativ 123 66 46 17 12
Planalternativ med
120 o 0 0 3

foreslagna atgirder

Tabell 6.3:2. Antal bostédder med nivaer éver riktvdrden utomhus och inomhus for olika utredningsfall, samtlig

statlig infrastruktur

Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
e > 55 dBA
Lol it e ol > 55 dBA > 30 dBA vid > 45 dBA > 70 dBA
vid fasad Inomhus uteplats inomhus vid uteplats

Nulédge 87 48 32 26 27
Nollalternativ 106 60 37 28 28
Planalternativ 134 73 48 26 23
Planalternativ med
foreslagna tgiarder 130 10 0 5 3

6.3.2.

Riksintressen

Viagplanens atgarder innebar en paverkan pa riksintresset for kommunikation, viag 66. Paverkan

kommer frimst uppkomma under byggtiden di framkomligheten forsimras. Atgéirderna innebir dock

pa lang sikt en battrad trafiksakerhet vilket gynnar riksintresset.

Riksintresset for rorligt friluftsliv kommer inte direkt att paverkas av atgarderna inom vagplanen.
Viagplanen kommer att forbattra maéjligheten for oskyddade trafikanter att sdkert korsa vag 66 via
passager i plan och planskilt vilket bidrar till en positiv effekt for friluftslivet i omradet.

D4 viagplanen inte kommer paverka trafiken pa Bergslagspendeln bedoms inte den paverkas av

dtgirderna.

Sammantagen bedomning

Sammantaget bedoms vigplanen ge positiva effekter pa omradets berorda riksintressen. En viss

temporar paverkan kan uppkomma pa riksintresset for kommunikation, vig 66, under byggtiden men

denna ar tillfallig. Sakrare passager gynnar friluftslivet i omradet pa langsikt.
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6.3.3.

Kulturmiljo

De viagatgarder som planeras inom ramen for vigplanen bedoms péverka ett antal utpekade viarden for

kulturmiljon. De kulturhistoriska lamningar som ligger i direkt narhet av vagomradet framgér i tabell

6.3:3 tillsammans med bed6md péaverkan.

Tabell 6.3:3. Fornléamningar som berérs eller ligger néra véglinjen.

Lamnings- Limningstyp/Beskrivning Antikvarisk Bedomning
nummer bedomning
L2019:5618 | Gruvhél. Gruvomride, inom ett ca 15x | Mojlig fornlamning | Paverkas ej av vagplanen
Cakm 0/000 |12 m stort omrade (NV-SO) finns ett da lamningen ligger
gruvhal, ovalt, 7 x 5 m stort (NV—SO) utanfor arbetsomrédet.
och 2 m djupt, med en 0,6 m djupare
halaiden SO delen. Kring hélet finns
flera grabergsvarp, 1,5—3,5 m stora och
0,4—1 m hoga.
L2019:5619 | Firdvig. Inmitt 100 m ling (0-V), ca 2 | Ovrig Paverkas av viigplanen da
Cakm 0/000 |m bred, stenr6jd, med 6vermossade kulturhistorisk fardvagen korsar
bortrensade stenar langs kanterna i den |lamning dtgarderna kring vag 66.
SV delen. Den NO delen av vigen kan Da fardviagens striackning
ha breddats i senare tid. Vagen inte ar helt inmatt gar det
fortsitter NO om utredningsomradet. inte att saga hur stor del
Kommentar: Vigen anvindes som av fardviagen som
Knipbergs och Naisjo kyrkovig enl. kommer paverkas.
avmatningskarta 1775.
Norrbarke Dike/rénna, Flatenbergs-kanalen. Fornldmning Péverkas av vigplanen da
287:1 Vattenrianna, ca 1250 m 1 (NO-SV), 1-2 lamningen korsar vig 66.
Cakm 0/550 |m broch 0.6-1 m dj. Stillvisflankerad
av vallar, i slantldgen av en tydlig i
nedre kanten. Tva avbrott for vagar.
Norrbarke Plats med tradition. Rastplats, 100x10- | Ovrig Péverkas ej av vigplanen
355:3 20 m (NV-SO), bestdende av kulturhistorisk dé lamningen ligger
Km ca 3/500 |utsiktsterrass i NV, pa vilken en ny lamning utanfor arbetsomradet.
servering i modern arkitektur uppforts,
med vid, storslagen utsikt over sjon
Norra Barken.
Soderbarke | Vagmairke. Milstolpe, av granit, 1.33 m | Fornlamning Péverkas ej av vigplanen
40:1 h, 0.57 m br vid basen (NV-SO) och da lamningen ligger
Km ca 10/500 | 0.15 m tj. Avsmalnande uppat med utanfor arbetsomradet.
spetsig 6verdel. Inskrift pa den at SV
och vigen vinda sidan, under Gustav
III:s namnchiffer 1 MIL \ 1: B \ 1790.
Soderbarke | Vagmairke. Vaghéllningssten, granit, 0.7 | Fornlamning Péverkas ej av vigplanen
201:1 m h, 0.35 m br och 0.15 m tj (N-S). Pa da lamningen ligger
Km ca 10/800 | den V, mot vigen vettande sidan ar utanfor arbetsomradet.
inskriften: APS\M?? SBO\ 18 ? 5.
Soderbarke Hyttomréde. Hyttomréde, 250x110 m st | Fornlimning Paverkas ej av vigplanen
14:1 (O-V), bestaende av 1 dammvall, dé lamningen ligger
Km ca 15/250 | 1slaggvarp, 1 hyttbacke och 1 utanfor arbetsomradet.
kolhusomrade(?).
Soderbarke Hyttomréde. Delundersokt, 95-150x70- | Fornlamning Péverkas av vigplanen da
4:1 120 m st (NNO-SSV), bestéende av 1 hyttomrédet korsar vig
Cakm hyttruin, 1 dammuvall, 1 66.
18/500- vattenhjulsrénna, 2 slaggvarp, 1
19/500 fundament, 1 grund(?) och 1
kolhusomréade med kvarstaende kolhus.
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Soderbarke

Boplats. Skirvstensforekomst. Inom ett

Mgjlig fornlamning

Péverkas ej av viagplanen

73:1 ca 50x30 m st (NV-SO) omréade, da limningen ligger
Km ca patraffas enstaka skorbranda stenar. utanfor arbetsomrédet.
29/800
Soderbarke Boplats. Kulturlager, 6vrigt, uppgift om, | Ingen antikvarisk Paverkas ej av vagplanen
73:2 enligt beskrivning till geologiska bladet | bedomning -€j da lamningen ligger
Km ca 1930, skall "kol och brinda stenar bekriftad i falt utanfor arbetsomradet.
29/800 (hardar?) ha antraffats under
odlingsarbeten pa sluttningen mot
Barkens S strand mellan Fallbyn och
Lasarbo". Kan mojligen avse nr 1.
Soderbarke Omréde med fossil akermark. Fossil Ingen antikvarisk Péverkas ej av viagplanen
106:1 aker(?). Enligt storskifteskarta fran bedomning -ej da lamningen ligger
Km ca 22/500 | 1822-23 6ver Vik benamns 2 &krar, 1 bekraftad 1 falt utanfor arbetsomrédet.
slogdilja, samt 1 backe med forleden
Hackarbo tégten. Ytterligare1 dker
benamns "Marius Hackarbo".
Soderbarke Bytomt/gérdstomt. Bebyggelselimning. | Ingen antikvarisk Péverkas ngot av
134:1 Plats for by(?), 400x400 m st (NNV- bedomning -€j vagplanen om en
Km ca SSO). Enligt storskifteskarta 6ver Vik | bekriftad i filt vandslinga anliggs i
22/800 fran 1823-24, har indgor namn som anslutning till
Ovra Norrbo, Marcus Norrbo, Nedra korsningen. I 6vrigt
Norrbo,Norells Norrbo och Norrbo ligger bytomten utanfor
Tagten. arbetsomradet.
Soderbarke Viagmarke. Milstolpe, av granit, 0.7 m h, | Fornlaimning Milstolpen stir inom
5:1 0.45 m br (vid basen), 0.15 m tj. vagomradet men bor inte
22/800 paverkas da vagen
breddas it andra héllet.
Soderbarke Bytomt/gérdstomt. Bytomt, del av, Fornldmning Bytomten paverkas inte
160:1 320x65 m st (NV-SO), bestiende av 11 av vagplanen da
Km ca 24/250 | husgrunder, 3 jordkéillare och 4 lamningen ligger utanfor
sjobodar, grunder efter. arbetsomradet.
Soderbarke | Vagmairke. Milstolpe, av granit, 1.3 m h, | Fornlamning Milstolpen star inom
6:1 0.6 m br vid basen (NV-SO) och 0.15 m vagomradet men ska inte
Km ca 25/600 | tj. Avsmalnande uppét med rundad péverkas av vagplanen.
overdel. med inskription: 1/2.
Fagersta Bytomt/gérdstomt. Gardstomt, med Mojlig fornlamning | Gardstomten paverkas
297:1 oklar utstrackning, markerad p g a antagligen inte av
Km ca 277/800 | uppgift i dldre kartmaterial. Enligt vagplanen d& utmarkerad

kartan bor Vastra Skrikbo ha legat
ungefar har.

gardstomt ligger utanfor
arbetsomradet.
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Riksintresset Flatenberg (ca km 1/000-1/750) gréansar till vdg 66 och paverkas av en ny passage
for gang- och cykel vid Tallbacksvigen. Detta kommer paverka viss akermark kring vigen men
tillgangliggor omradet vilket ar positivt, figur 6.3:1.

Riksintresset
Flatenberg

Norrbarke 287:1
Flatenbergs kanal

Flatenbergskanalen

D Fornlamning/évrig kulturhistorisk lamning D Riksintresse Kulturmiljovard X
Fornlamning/évrig kulturhistorisk lamning Kommunal Kulturmiljé
) ) o . 0 60 120 180
® Fornlamning/évrig kulturhistorisk Iamning Meter

© Lantméateriet, Geodatasamverkan

Figur 6.3:1 Kartan visar féreslagna atgérder kring Tallbacksvégen i Flatenberg.
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Riksintresset Tunkarlsbo (ca km 18/400-19/600) pédverkas av en ny parallellvig langs viag 66 da
en infart mot Hoglunda stiangs och en ny erséttningsvig skapas. Ersattningsvigen gar delvis lings en
existerande grasvig i dkerkanten men dras sedan genom skogsmark sista biten. Da vigen i dag ir en
grasvag underordnar den sig landskapet och tar inte fokus fran kulturlandskapet som sluttar ned mot
husen vid sjon. Ett bredare vigrum paverkar upplevelsen av omréadet och vigomradet kommer mer i
fokus. Detta géller dven dar erséattningsvigen gar genom skogsmark. Trad bor darfor bevaras mellan
vag 66 och ersittningsvigen sa langt det dr mojligt dar den dras genom skogsmark. I dag vixer en del
sly mellan viag 66 och dkermarken vilket hindrar utblickar 6ver kulturlandskapet. Om den nya
ersittningsviagen medfor att sly forsvinner ar detta positivt da det leder till att man lattare kan
overblicka och fa en forstaelse av Tunkarlsbo, figur 6.3:2.

Sdderbarke 4:1

Hyttomrade
D
Hammarbacken &
D,
v Slaggvarp
5 Héglunda
% i %
> &
D Fornlamning/évrig kulturhistorisk lamning Kommunal Kulturmiljo K
® Fornlamning/évrig kulturhistorisk lamning
_ S 0 100 200 300
D Riksintresse Kulturmiljévard (S — e —

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 6.3:2 Kartan visar féreslagna atgérder i Tunkarlsbo.
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Den kommunala kulturmiljon Vanhill-Vanbo-Bjorbo (ca km 4/000-6/000) péverkas av en ny
parallellvig/ersattningsvag langs vig 66 till motorbanan. Detta innebir att vigrummet breddas och
kommer mer i fokus &n tidigare. Det 6ppna jordbrukslandskapet ar dock svart att uppleva fran vigen
dé banvallen skymmer stora delar av sikten pa Ostra sidan och motorbanans modellerade vallar
skymmer sikten till stérsta delen pa den vistra sidan av vig 66. Ersattningsvagen far darfor endast
sma negativa konsekvenser pa kulturlandskapet men paverkar daremot upplevelsen av vigrummet
som blir mer dominerande an tidigare, figur 6.3:3.

' ‘:: v, \

Sty

Ny ersattningsvag %

~
\\ Motorbana
5 .
Z5
Gammal sag O
I l[ y \ ~
D Fornlamning/évrig kulturhistorisk lamning D Riksintresse Kulturmiljévard A
Fornlamning/évrig kulturhistorisk lamning Kommunal Kulturmiljo
) ) o . 0 160 320 480
® Fornlamning/évrig kulturhistorisk lamning (S — e —

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 6.3:3 Kartan visar féreslagna atgérder i Vanhéll-Vanbo.
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I den kommunala kulturmiljon Viasterby (ca km 10/000-12/000) finns en dldre vigstrackning
langs vég 66 som flyttas i sidled. D& rekommendationerna for omrédet &r att dldre vagar bor behallas i
oforandrat skick innebir detta en negativ konsekvens av vigplanen. Att vigen flyttas medfor dock att
det inte behovs racken eller avskdarmningar mellan vigarna vilket dr positivt och den visuella
kontakten mellan bada sidorna av vigen finns kvar. Vagen mellan Martsbo och S6derbarkegarden, den
gamla prastgardsallén, stings av vilket minskar forstaelsen av sambandet mellan de bdda omradena
och utgor en negativ konsekvens. Tidigare har det dven funnits fler vigar i 6st-vastlig riktning, figur

o
24
Prastgardsallén
bl L
\ 3 e
) )
w
|
XY |
D Fornlamning/évrig kulturhistorisk 1amning Kommunal Kulturmiljé K
@® Fornlamning/dvrig kulturhistorisk lamning
o L 0 100 200 300
D Riksintresse Kulturmiljovard [ — e —

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6.3:4 Kartan visar féreslagna atgérder i Vsterby.

Den kommunala kulturmiljon Huggnora (ca km 16/600-18/300) paverkas inte av vagplanen.
Rekommendationerna for omrédet dr dock att trad bor sparas som en ridd mellan vig 66 och
Huggnora och de kan eventuellt minska i antal om vigen breddas.



Den kommunala kulturmiljon Bjorsbo (km ca 24/700-25/600) paverkas endast av en ny

cykelvig liangs vig 66. Cykelviagen gér till stora delar pa den gamla landsvéagen som syns pa kartor fran

1800-talet och det kan anses som positivt att den dter kommer i bruk figur 6.3:5.

N

D Fornlamning/évrig kulturhistorisk lamning Kommunal Kulturmiljo A
® Fornlamning/évrig kulturhistorisk 1amning
o o 0 50 100 150
D Riksintresse Kulturmiljévard e eesss——————— Meter

© Lantméateriet, Geodatasamverkan

Figur 6.3:5 Kartan visar féreslagna atgérder vid Bjérsbo.
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Kiarnomradet Visterbyhytta (km ca 15/500) péverkas nigot da viagen breddas och en ny gingvig
anldggs. En sidovag rétas for att fa plats med en busshéllplats och korsningen blir stérre. Hyttomradet
paverkas inte, figur 6.3:6.

Rk

Soderbarke 14:1

N~
~ ®°
D Fornlamning/évrig kulturhistorisk lamning Kommunal Kulturmiljo K
® Fornlamning/évrig kulturhistorisk 1amning
o o 0 60 120 180
D Riksintresse Kulturmiljévard [ — e e 11105

© Lantméateriet, Geodatasamverkan

Figur 6.3:6 Kartan visar féreslagna atgérder vid Vésterbyhytta.

Sammantaget bedoms vigplanen ge sma negativa konsekvenser for kulturmiljon. Vagens breddning ar
i de flesta fall marginell och paverkar endast ett fital kulturmilj6er. Vagen har sedan tidigare gjort en
averkan pa ett flertal avlamningarna och ytterligare paverkan fran vigplanen kan anses som liten.

6.3.4. Naturmiljo

Projektet kommer ha mindre péverkan pa naturmiljé da de flesta dtgirder kan goras inom befintligt
viagomrade som har ldga naturvirden. Viss utfyllnad mot vattenmiljoer for att skapa parallellvagniat
och ging- och cykelbanor kan dock inte uteslutas. Inom den terrestra naturmiljon paverkas fraimst
produktionsskogar med ldga naturvirden. Negativ pdverkan kommer dven ske pa en allé
innehallandes fem bjorkar och en ronn. Triden kommer beh6va avverkas. Som kompensation kommer
traden aterplanteras.

Inom projektet kommer dven naturmilj6er dterskapas dar mark som tidigare varit anslutningar som
nu sténgs ater blir naturmark. Runt faunapassagen i Flatenberg (km ca 2/150)kommer dven dar att
skapas naturvirden vil anpassade till omkringliggande biotoper. Vattendrag déar trummorna idag
utgor vandringshinder kommer dven de att dtgardas vilket ar positivt for den biologiska mangfalden
bade i backarna men dven i recipienter uppstréms och nedstréms.

Vid Jonsbackens naturreservat (ca km 27/400) gors inge breddning av viag 66 varpa naturreservatet
ligger utanfor planomrédet och ldmnas ordrt.
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6.3.4.1. Vilt och passagemdjligheter

Hela végstrackan frén Smedjebacken till Oti kommer att stangslas med vilt- eller faunastangsel samt
mittbarridr kommer att sittas upp. Detta ger att den barridreffekt som idag finns kommer att
forstirkas.

Dar till f6ljd planeras att mojliggora passage for klovdjur och Gvrigt vilt pé fem platser utéver de
planskilda passager som idag finns (figur 6.3:7).

Flatenberg, planskild faunabro for klovdjur (km ca 2/150).
Ariingen, passage for vilt i plan (km ca 13/980).
Tunkarlsbo, passage for vilt i plan (km ca 19/030).

Lisarbo, faunaport som kombineras med vattendragspassage och sommarvag for gdng- och
cykeltrafikanter (km ca 21/350).

Bromsberget, passage for vilt i plan (km ca 25/080).

Norrbarke

Vag 66 Smedjebacken -
U Lansgrans

Datum: 2021-04-08

Skala (A4): 1:150 000

1
]

Teckenforklaring

Vg 66
O Befintiga passager
@ riyapassager

Fage

| \I) TRAFIKVERKET
|

Figur 6.3:7 Befintliga passager med de kompletterande nya passagerna.

6.3.4.2. Skyddade omraden
Strandskydd

Viagplanen bedoms inte komma att paverka den allemansrittsliga tillgdngen till strandomraden
negativt. Vissa storningar av vixt- och djurlivet i berérda vattendrag kommer att uppkomma under
byggtiden men i Gvrigt ar projektet positivt for vaxt- och djurlivet i vattendragen da vandringshinder
kommer atgirdas dar trummor byts ut.

Det generella biotopskyddet

Inga skyddade biotoper forutom smévatten i jordbruksmark som omfattas av det generella
biotopskyddet bedoms paverkas av viagplanen dé dessa ligger utom vagomréadet. Smavatten i
jordbruksmark paverkas positivt genom att vandringshinder tas bort.



Andra skyddade omrdden

Inga skogliga biotoper, naturreservat eller andra skyddade omrédden bedéms paverkas av vagplanen da
dessa ligger utom vigomradet

6.3.4.3. Sammantagen bedémning

Vigplanen bedoms medféra bade negativa och positiva konsekvenser for naturmiljon och den
biologiska mangfalden.

Det blir kortsiktig forsamring med mindre habitatforluster framst i byggskedet med viss bullerstorning
samtidigt blir den langsiktiga effekten en forbattring genom att sikra passager for vilt astadkoms. Viss
mark aterstills till naturmark dir anslutningar stings och trid kommer att planteras for en béttre
landskapsanpassning.

Den sammanvigda konsekvensen for naturmiljon bedoms som liten positiv.

6.3.5. Friluftsliv

Mgjligheterna for det rorliga friluftslivet att korsa vig 66 kommer minska i och med att vigen
stangslas men de passager som kommer finnas kommer vara sikrare.

I langsled kommer géng- och cykelstraket 6ka mojligheterna for friluftsliv samt att vandringshinder
for akvatiska djur kommer 6ka mojligheten for fisk och darmed dven for fiske i sjoarna Norra och
Sodra Barken. De bada befintliga planskilda passagerna for gdng och cykeltrafikanter respektive
skoterakare kommer att vara kvar.

6.3.5.1. Sammantagen bedémning

Forutsittningarna for rekreation och friluftsliv forbattras genom de nya gang- och cykelstraket samt
genom nya sikrare passagemojligheter. Vagen far en viss 6kad barridreffekt men sammantaget
bedéms konsekvensen som liten positiv for rekreation och friluftsliv.

6.3.6. Naturresurser

6.3.6.1. Ytvatten

Vattendragen som korsar strackan och agerar som direkta recipienter for vigdagvatten kommer
péverkas av en obetydlig mangd vigdagvatten som omhindertas med infiltration i diken innan utslapp
till vattendrag. Den 6kade trafiksikerheten medfér minskad risk for olyckor som kan orsaka utslapp
till ytvatten av farligt gods eller drivmedel.

Vattenforekomsternas status och miljokvalitetsnormer samt vigplanens bedémda konsekvenser
redovisas i tabell 6.3:4.



Tabell 6.3:4 Vattenférekomsternas status och miljékvalitetsnormer samt vdgplanens bedémda konsekvenser

Recipient

Vilmoréan
(Vattenférekomst
SE666274-
522772)

Miljokvalitet-
norm

God ekologisk och
kemisk
ytvattenstatus *
2027

Bedomd status
enligt VISS

Vattendrag

Kvalitetsfaktorer

Vigplanens paverkan

Mattlig Uppnér ej god Risker: Utslapp drivmedel
eller farligt gods —
trafiksdkrare viag ger
mindre risk for utslapp.

Fisk Bromerade difenyleter | Risker: Utslapp drivmedel

Sarskilt fororenade
amnen
Fysiska ingrepp

Kvicksilverforeningar
Uran
Zink

eller farligt gods —
trafiksdkrare vig ger
mindre risk for utslapp.

Namnlos back

Ej kravsatt

Ej statusklassad

Ej statusklassad

Risker: Utslapp drivmedel
eller farligt gods —
trafiksdkrare viag ger
mindre risk for utslapp.

Namnlos back

Ej kravsatt

Ej statusklassad

Ej statusklassad

Risker: Utslapp drivmedel
eller farligt gods —
trafiksdkrare vig ger
mindre risk for utslapp.

Namnlos back

Ej kravsatt

Ej statusklassad

Ej statusklassad

Risker: Utslapp drivmedel
eller farligt gods —
trafiksdkrare viag ger
mindre risk for utslapp.

Vanbobicken

Ej kravsatt

Ej statusklassad

Ej statusklassad

Risker: Utslapp drivmedel
eller farligt gods —
trafiksdkrare vig ger
mindre risk for utslapp.

Namnlos back

Ej kravsatt

Ej statusklassad

Ej statusklassad

Risker: Utslapp drivmedel
eller farligt gods —
trafiksdkrare viag ger
mindre risk for utslapp.

Namnlos back Ej kravsatt Ej statusklassad Ej statusklassad Risker: Utslapp drivmedel
eller farligt gods —
trafiksdkrare vig ger
mindre risk for utslapp.

Hyttén God ekologisk och Mattlig Uppnér ej god Risker: Utslapp drivmedel

(Vattenforekomst | kemisk eller farligt gods —

SE665874- ytvattenstatus * trafiksdkrare vag ger

148648) 2027 mindre risk for utslapp.

Fisk Bromerade difenyleter | Risker: Utslapp drivmedel
Fysiska ingrepp Kvicksilverforeningar eller farligt gods —

trafiksdkrare vig ger
mindre risk for utslapp.

Namnlos back

Ej kravsatt

Ej statusklassad

Ej statusklassad

Risker: Utslapp drivmedel
eller farligt gods —
trafiksdkrare viag ger
mindre risk for utslapp.

Tunkarlsbobdcke | God ekologisk och Mattlig Uppnér ej god Risker: Utslapp drivmedel
n kemisk eller farligt gods —
(Vattenforekomst | ytvattenstatus * trafiksdkrare vig ger
SE665425- 2027 mindre risk for utslapp.
148922) Fisk Bromerade difenyleter | Risker: Utslapp drivmedel
Forsurning Kvicksilverforeningar eller farligt gods —
Konnektivitet trafiksdkrare viag ger
mindre risk for utslapp.
Plagbacken God ekologisk och Mattlig Uppnér ej god Risker: Utslapp drivmedel
(Vattenforekomst | kemisk eller farligt gods —
SE665037- ytvattenstatus * trafiksdkrare viag ger
149215) 2027 mindre risk for utslapp.
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Fysiska ingrepp

Bromerade difenyleter
Kvicksilverforeningar

Risker: Utslapp drivmedel
eller farligt gods —
trafiksdkrare vag ger
mindre risk for utslapp.

Skrikbobacken
(Vattenforekomst
NW664894-
149555)

Norra Barken

Ej kravsatt

God ekologisk och

Fj statusklassad

Ej statusklassad

Vattenomrade

Mattlig

Uppnér ej god

Risker: Utslapp drivmedel
eller farligt gods —
trafiksdkrare vig ger
mindre risk for utslapp.

Risker: Utslapp drivmedel

(Vattenforekomst | kemisk status * eller farligt gods —
SE666165- 2027 trafiksdkrare vag ger
148695) mindre risk for utslapp.

Fisk Bromerade difenyleter
Sarskilt fororenade | Kvicksilverféreningar
amnen Uran
Fysiska ingrepp Antracen
Blyféreningar
Kadmium
Tributyltenn
Sodra Barken God ekologisk och Mittlig Uppnar €j god Risker: Utslapp drivmedel
(Vattenforekomst | kemisk status * eller farligt gods —
SE665545- 2027 trafiksidkrare vig ger
149734) mindre risk for utslapp.
Fisk Bromerade difenyleter | Risker: Utslapp drivmedel
Syrgasforhéllanden | Kvicksilverforeningar eller farligt gods —
Sarskilt fororenade | Antracen trafiksdkrare viag ger
amnen Kadmium mindre risk for utslapp.
Fysiska ingrepp Blyforeningar
Tributyltenn
6.3.6.2. Grundvatten

En trafiksdkrare vag samt forbattrat omhiandertagande av vigdagvatten ger minskad risk for
kontaminering av grundvatten.

6.3.6.3.

Areella néringar

Sma andelar skogsbruksmark kommer att tas i ansprak framst dar breddning av vigomradet ar
nodvéandigt men framst runt anslutningar eller ersiattningsvigar. I 6vrigt gors mindre markansprak pa
skogs- och impedimentsytor.

6.3.6.4.

Sammantagen bedémning

Ombyggnationen av vig 66 pa aktuell stricka forvintas leda till en minskad olycksrisk och darmed
minskad risk for utslapp och farligt gods samt drivmedel, vilket leder till en reduceras risk for
paverkan av yt- samt grundvatten kring vigen.

Med foreslagna skyddsatgarder bedoms ingen kvalitetsfaktor paverkas negativt si att

miljokvalitetsnormen inte kan uppnéas. Sammantaget bedoms viagprojektet medféra positiva
konsekvenser for kringliggande yt- samt grundvatten jamfort med nulaget.

6.3.6.5.

Erséttningsvégar

Ny ersattningsvag i Vanbo vister om vig 66, vid km 5/000. Omgivande skog bestar av

produktionsskog med 1aga naturvarden.

Ny erséttningsvag i Martsbo vaster om vag 66, km 9/800-11/000 ger en negativ paverkan da den
kulturvag som ar dar idag parallellforskjuts vilket 4ven ger en negativ pafoljd pa landskapet da ett
storre vagrum bildas. Jordbruksmarkerna har laga naturviarden varpa denna paverkan bedoms som

lag.
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Ny ersattningsvag i Brustorpet vister om vag 66. Km 12/000-12/500. Omradet har 14ga naturvirden
och ingen 6vrig negativ paverkan uppstar.

Ny ersittningsvig i Ariingen vister om vig 66, km 14/000-14/500. Viss risk for negativ paverkan pa
naturmiljo med kinslig vattenmiljo ldngre vister om vag 66. Ersattningsviagen skapar dven ett bredare
vagrum samt siktréjning vilket ar positivt for den faunapassage som planeras i omréadet.

Ny ersittningsvig i Tunkarlsbo till fastighet Gster om viag 66, km 19/000-19/500. Ny vigstrackning i
riksintresset Tunkarlsbo parallellt med vag 66 ger en negativ paverkan pa riksintresset.

Ersittningsviagen i Myggnaset mellan km 22/400-22/600 ger en negativ paverkan pa vattenmiljon da
utfyllnad inom vattenomréde och svimzon kan uppsta.

Ny ersattningsvag Bjorsbyn S pé sodra sidan om viag 66 mellan km 26/320-26/680 péverkar endast
produktionsskog med laga naturvarden.

6.3.5.6. Samlad bedomning

Ersittningsviagarna paverkar framst de kulturhistoriska intressena och breddar vigrummet varpa en
negativ paverkan dven uppstar for landskapsbilden. Dock s& beror ersattningsvagarna framst
produktionsmarker med laga naturviarden och nirheten till viag 66 ger battre produktionsmajligheter
och darmed en lagre klimatpaverkan.

6.3.7. Masshantering

De massor som projektet genererar ar:
¢ 8500 m3 bergschakt
e 281 000 m3 jordschakt
e 41000 m3 fyllning

Projektet forvintas kunna anvinda ungefir ca 41 000 m3 av dessa massor till fyllning for breddning av
vagen mellan sektion 0/000 — 20/900. D& majoriteten av jordschakten bestar av befintlig
overbyggnad kan denna ateranvindas for fyllning upp till terrassbotten.

Projektet kommer fi ett underskott pé jord- och bergmassor for uppbyggnad av vigen (upp till terrass)
samt ett 6verskott pa jordmassor som inte kan anvindas inom projektet. Dock kan eventuellt delar av
overskottsmassor fran markvegetationen mojligen kunna aterbordas till markagarna, utredning av
denna mojlighet pégar men ar inte klar och fér hanteras i bygghandlingsskedet.

Saledes kommer projektet att medfora ett massoverskott pa ca 248 500 ma.

6.3.8. Markfoéroreningar

6.3.8.1. Jord och sediment

Massor med fororeningshalt under Naturvardsverkets generella riktviarde for MKM bedéms kunna
ateranviandas inom aktuellt projektomrade (vigomradet) om tillsynsmyndigheten informeras och
godkéanner denna hantering,.

Analyserade prover uppvisar halter som uppfyller Trafikverkets miljokriterier for extern anvindning
till skogs- och brukningsvigar, uppstéllningsytor och/eller bullervallar. Mot bakgrund av att halter
over KM/MRR uppmatts i jorden kan inte massorna anvindas fritt utanfor projektomradet. For att
massor med halter 6ver MRR skall & atervinnas pa annan plats maste tillsynsmyndigheten godkanna
det och anmailan om &tervinning av avfall lamnas in till tillsynsmyndigheten.

6.3.8.2. Asfalt
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Erhéllna analysresultat pavisar generellt hoga halter av PAH-16. Fem av sju prover langs strackan
Smedjebacken-Oti 6verskrider Trafikverkets riktvarde for atervinning av asfalt. Av de resterande tva
proverna langs aktuell stricka ar den ena fri frin stenkolstjaira medan den andra har halter under
Naturvardsverkets riktvirde for farligt avfall. Asfaltsmassor fran delstriackan Smedjebacken-Oti bor ej
atervinnas och bor hanteras som farligt avfall. Om annan hantering ar 6nskat med hanvisning till de
provpunkter som understiger riktvardet for farligt avfall rekommenderas en kompletterande
provtagning pé dessa massor for att sdkerstélla representativa analysresultat.

6.3.8.3. Sammantagen bedémning

Ombyggnationen av vag 66 pa aktuell stricka forvintas leda till en minskad olycksrisk och darmed
minskad risk for utslapp av sé val farligt gods som drivmedel, vilket leder till en reduceras risk for
markfoéroreningar orsakade av direkta utslapp. Ombyggnationen forvintas inte paverka mangden
diffusa utslapp frén trafiken orsakad av avgaser och slitage.

Atervinning/ateranvindning av fororenade massor kan innebéra att ett tidigare icke fororenat omrade
blir fororenat. Detta bedoms dock inte vara en risk med val genomford masshantering.

6.3.9. Risk och sakerhet

Projektet innebar en mindre justering i och med ombyggnation av befintlig vig. For storre delen av
omradet bedoms de geotekniska férhallandena som relativt goda da marken till stor del utgors av
moran. Risken med avseende pa 6versvimningar har bedémts som 1ag och darmed acceptabel.

Viagplanen innebér dtgarder som Okar trafiksdkerheten, bland annat viltstingsel, anldggande av
mittrdcke och att minska antalet korsningar samt vidta sikrare korsningsatgarder. Sannolikheten med
avseende pa trafikolyckor bedoms forbattras trots den 6kade hastigheten pa vigen. Oskyddade
trafikanter som trots parallellt intilliggande gang- och cykelviagar och sidovéagar vagar valjer att
fortsitta gd/cykla pa vag 66 eller passera pa mindre sidkra platser istéllet for pa ny gang- och cykelbana
kommer dock utsittas for en hogre risk jamfort med tidigare pa grund av den hogre hastigheten.

Drygt 20 byggnader har identifierats som kan ligga inom oacceptabel risknivad med avseende pé risken
fran farligt gods. Risknivan bedoms dock vara jamforbar med dagens situation eller forbattras da
atgarder pa vagen inom vigplanen innebar lagre sannolikhet for olyckor. Bullerskydd kan ge en positiv
effekt ur risksynpunkt d& de kan hindra eventuella utslapp av farligt gods frén att hamna intill
bostidderna och eventuellt dven sprida koncentrationer av brandfarlig eller explosiv gas till mindre
farliga koncentrationer.

I den oversiktliga riskanalysen for yt- och grundvattenskydd har Viksvikens vattenskyddsomréde
erhallit riskklass 1—2. Detta d& det i samradsunderlaget framkommit brister i befintliga dtgarder. Om
riskklass 2 uppnads skall riskanalysen stéllas i k6 for fordjupad analys vilket ar fallet for aktuella
vattenskyddsomraden Viksviken och Hedkarra samt f6r naturskyddsomrédet Jonsbacken. Vajerriacke
ska inte viljas i omraden for vattenskydd. I aktuellt fall har balkricke valts vilket bor vara fordelaktigt.
D4 viagbanan bidrar som tatskikt ar det viktigt att denna funktion inte péaverkas (till exempel nir
mittrdcke anlaggs) si att ett eventuellt lackage péd vigbanan kan rinna ner under vigbanan. En
fordjupad analys kan ge en tydligare bild 6ver risknivan for vatten och milj6 pa aktuell stracka.

I byggskedet finns risk for lackage och spill av drivmedel eller olja samt eventuella andra kemikalier.
Om farmartankar och arbetsfordon stills upp inom omradet finns risk for spill och lackage fran dessa.
Spill av drivmedel eller olja skulle kunna paverka milj6 och vatten i omradet negativt. Det ar viktigt att
ansvarig entreprendr i byggskedet foljer de vattenskyddsforeskrifter som finns samt att vidta
forsiktighetsatgérder som medfor att minska sannolikheten och/eller konsekvensen for férorening av
dessa. Det finns dven risk for bland annat fall vid slanter, vallar schakt samt risk att begravas under
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jordmassor i byggskedet. Det ar darfor viktigt att dar denna risk forekommer, om mdjligt, stangsla in
omradet eller pa annat sétt se till sa att obehoriga inte befinner sig inom arbetsomradet.

Sammanfattningsvis bedoms riskerna med avseende pa olyckor i drift- och byggskede vara hanterbara
inom végplanen i detta skede av projektet. For att sikerstilla att vattenskyddsomrédet Viksviken,
Hedkérra och naturskyddsomradet Jonsbacken inte utsétts for oacceptabel risk bor en fordjupad
riskanalys for yt- och grundvattenskydd genomforas. Darutover bor det sikerstillas att risken for
oskyddade trafikanter inte 6kar i samband med den nya viagplanen. Foreslagna losningar for géng- och
cykeltrafikanter ska vara tillrackligt attraktiva att de véljs fore att anvinda vag 66.

6.3.10. Landskapsbild

Landskapsbilden langs vigen kommer att paverkas av nya racken och viltstangsel och genom att vigen
breddas, vilket innebir nya slanter samt intrang pa odlings- och skogsmarken lings striackan.

Ricken och viltstiangsel bidrar till att viagen blir en mer synlig barriar jimfort med idag i synnerhet i
odlingslandskapet. Planerade bullerskyddsskarmar som forekommer ldngs delar av strackan utgor
fysiska och visuella barridrer som far stor paverkan pa landskapsbilden. De visuella barridreffekterna
ar mest framtrddande i det 6ppna odlingslandskapet och i anslutning till sjdarna Norra och sédra
Barken.

Tillkommande parallell- och ersédttningsvagar pa delar av strackan innebar att ett visentligt bredare
vagrum skapas. Slantutbredningen blir langs vissa delar omfattande med stort markintrang och
péverkan pa befintlig vegetation. Den breda viagkorridor som bildas kan framforallt i det 6ppna
odlingslandskapet bidra till att skapa ett splittrat intryck och till att minska upplevelsen av helhet i
landskapet.

Faunabron i anslutning till Flatenberg utgor ett nytt element i landskapet som blir ett visuellt
framtriadande element i landskapsbilden.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for landskapsbilden som mattliga.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En samlad effektbedomning inkl. samhallsekonomisk kalkyl (SEB) har tagits fram som visar att
atgiarden ar lonsam. Den samlade effektbedomningen baseras pa framtagen kostnadskalkyl i
samradsunderlagsskede. Den samhillsekonomiska kalkylen visar pa att nyttorna av atgarderna
berédknas bli hogre dn kostnaderna, en nettonuvardeskvot pa 1,37. Nettonuvardeskvoten, NNK-idu, ar
lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska investeringskostnaden
och nuvirdet av nettoférandringen av drift- och underhéllskostnader for infrastrukturhéllaren.
Nettonuvardet ar lika med summan av nuvirdet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga
samhallsekonomiska intakter och kostnader) minus investeringskostnaden.

De stora nyttorna i kalkylen kommer fran trafiksiakerhetseffekter och restidseffekter for resenarer.

Framtagen SEB ska granskas och godkinnas enligt Trafikverkets riktlinjer.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Nya enskilda végar, ging- och cykelvagar samt forandringar av befintliga enskilda végar foreslas men
ingdr inte i vigplanen. Detta for att minska antalet enskilda anslutningar mot vig 66 samt for att skapa
ett sammanhédngande sommarcykelstrak. Sddana forandringar syftar till att ge positiva effekter sisom
till exempel trafiksidkerhet.
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6.6. Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet i ett vagprojekt innebar en rad atgarder och arbetsmoment som genererar storningar for
nirboende och risk for att skador uppstr p miljén. Aven om paverkan i manga fall 4r begrinsad i
tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda forsiktighetsétgarder ska vara motiverade.

Under byggtiden kommer omfattande verksamhet att ske i anslutning till manniskors boendemilj6er
och rekreationsomraden. Effekter av dessa arbeten ar framst buller, vibrationer samt fororeningar som
kan paverka mark och vatten, damning etc. Under byggtiden kommer ocksa ytor att tillfalligt tas i
anspréak for till exempel etablering, upplag och byggtransportvigar vilket medfor barriareffekter och
intrdng. Aven tillfilliga forbiledningar for allmin trafik kommer att utforas for att ex byta
vagtrummor, bygga nya broar m.m.

Skyddsatgarder kommer att vidtas under planeringen och byggandet for att minimera stérningar.
Héansyn till vattentiakt Viksviken kommer att ske for att forhindra risker vid tankning eller annan
hantering av miljofarliga amnen. Grundvattenférekomsten skyddas genom tatskikt som omedelbart
kommer att repareras om det punkteras.

For viagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK 2012:1039 och
TDOK 2012:93). I dokumentet 2012:93 regleras entreprenorens miljéarbete, kemiska produkter och
andra material samt miljokrav for fordon och arbetsmaskiner.

Det dr ocksa viktigt att beakta mojligheten till omledningsvagar for viag 66 dels for perioden nir viagen
ska byggas, dvs. trafik under byggtiden, men aven for tiden nir vigen ar i drift. Eventuella stopp i
trafiken, pa grund av olyckor eller andra hinder, kan lattare uppsta vid korfaltsindelning med
mittseparering.

Inga nya permanenta omledningsvigar dr planerade att byggas for vig 66, dock finns mojlighet att
hénvisa trafik via befintliga nirliggande végar, se figur 6.6:1. Om trafik ska ledas om till annan vig
maste berord viaghéallare vidtalas for samordning. Tillflliga forbifarter och forbiledningar kan bli
aktuella exempelvis nir trummor, byggnadsverk eller andra storre anordningar ska pa plats.
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EVENTUELLA OMLEDNINGSVAGAR UNDER BYGGTID
— \fdgomrade Vag 66

s Eventuella omledningsvagar
- s km
@ Lantmateriet, Geodatasanw erkan

Figur 6.6:1 Befintliga statliga vdgar som kan anvéndas fér omledning.

6.6.1. Natur- och kulturmiljovarden

Vid anldggningsarbeten kan okdnda varden som till exempel okdnda fornlamningar patriffas. Alla
fornlamningar, badde kdnda och okénda, ar skyddade enligt kulturmilj6lagen. Natur- och
kulturmiljoviarden som finns néra vigomréde eller omrade med tillfalligt nyttjanderatt kan behéva
skyddas for att inte av misstag komma till skada.

Grumling kan komma att ske under byggtiden i berérda vattendrag och vattenomréden vid
anldggning.

Arbete med maskiner och transport av massor och material i samband med vigarbete kan leda till
tillfalliga storningar i form av damning, buller och vibrationer. Anvindning av fordon och maskiner
samt hantering av branslen, oljor och andra kemikalier innebar risk for lackage till omgivande mark
och vatten.

6.6.2. Fororeningar i mark

Kénda miljéfororeningar styrs med hjilp av massahanteringsplaner till for respektive miljofororening
saker plats inom viagomradet eller till for Andamalet godkind mottagningsanldggning. Detta
sakerstéller en god hushallning av naturresurser och vidare till en riskfri omgivning med avseende pa
manniskors hilsa och miljo.

De 6verskottsmassor som inte kan dteranviandas inom projektomrédet eller annan plats skickas som
icke farligt avfall (KM-MKM) till godkénd deponi utifrdn nu erhéllna resultat.
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6.6.3. Energi och resurshallning

Massbalans ska sa ldngt som det ar majligt efterstravas i ett vagprojekt for att minimera behovet av
transporter och for god hushallning med naturresurser. Energiférbrukningen och darmed
klimatpaverkan, i vagprojekt ar i stor utstrackning kopplad till transportarbetet och darmed
masshanteringen i projektet.

6.6.4. Generella miljdkrav entreprenor

For byggskedet giller, forutom projektspecifika skyddséatgarderna enligt efterfoljande avsnitt,
Trafikverkets kravdokument “Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93).
Dokumentet innehéller krav pa fordon, branslen och kemikalier och representerar en basnivd som ska
upprétthallas i alla entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets rakning.

6.6.5. Anpassning och skadeférebyggande atgarder under byggskedet

Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93) ska f6ljas.

e Information ska ges till ndrboende och 6vriga berérda om pégéende arbeten och infor sarskilt
storande moment.

e Anpassningar och skyddsatgarder vidtas vad galler storande buller och beaktande av
Naturvardsverkets allminna rad 2004:15. Om det uppstar problem med damning fran
arbetsomradet till omgivningen, vid till exempel krossning av berg eller i samband med
transporter, sa ska lampliga skyddsétgarder vidtas.

e Infor byggskedet utreds om vigdikesmassor kan anviandas och omhéndertas.

e Om markfororeningar patraffa ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berérda
myndigheter kontaktas.

e Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 100 m fran dricksvattenbrunn eller 50 m
frén vattendrag och anordnas pa sddant satt att risken for stérningar, skador och olagenheter
minimeras.

e Forvaring av bréanslen och kemikalier ska ske pa ett sdkert sitt.
e Beredskap for hantering av lickage och utslapp finnas.

e Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling. Med héansyn till
lekperioder for fisk m.m. kan anpassning i tid behova goras. Befintligt vegetationsskikt nira
vattendrag ska hallas s& intakt som mojligt. Vattendrag far inte koras 6ver av arbetsmaskiner
annat an via korplat, bro eller annan atgard som skyddar vattendraget och det narmaste
vegetationsskiktet. Under anldggningstiden ska atgidrder som minimerar risken for utslapp av
fororenat lansvatten vidtas.

e Utpekade skyddsvirda naturomréden samt fornlamningar som gransar till vigomrade eller
omrade for tillfallig nyttjanderatt marks ut eller stangslas under byggtiden med hjilp av
sakkunnig expertis. Om kulturlimningar patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och
byggledning samt berérda myndigheter kontaktas.

e Om det uppstar problem med damning fran arbetsomradet till omgivningen, till exempel i
samband med transporter ska atgirder vidtas. Exempel pa dtgird kan vara anvindning av
dammbindning eller bevattning.
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7.Samlad bedomning

7.1. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik ar att sékerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksé satt upp funktionsmaél och hinsynsmaél med ett antal
prioriterade omréden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods. Transportsystemets

utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med

god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstillt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mins
transportbehov.

Héansynsmalet handlar om sikerhet, miljé och hilsa. De dr viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas si att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmélen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

De planerade atgarderna bidrar till att na funktionsmaélet genom forbattrad framkomlighet och
tillganglighet for samtliga trafikslag.

Atgirderna bidrar positivt till hinsynsmalet genom 6kad miljéanpassning med bullerskyddsétgirder
och forbattrad dagvattenhantering. Vagens forbiattrade linjeforing, mittrackesseparering, viltstangsel
samt géng- och cykelpassager och ett sommarcykelstrék bidrar positivt till hinsynsmalet.

Nodvandiga markansprik ger intrang i bland annat natur- och kulturmiljévirden samt
jordbruksmark. Okad hogsta tillitna hastigheten pa viig 66 ger 6kade bullernivier och utsldpp av
avgaser fran vigtrafiken. Dessa effekter bidrar negativt till hinsynsmalet.
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7.2. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Av de nationella miljokvalitetsmélen har de valts ut som bedomts ha betydelse for utvirderingen av
planforslaget. Se redovisning i tabell 7.2:1 nedan. Projektet bidrar i huvudsak positivt till
miljokvalitetsmalen.

Tabell 1.2:1 Overrensstémmelse med miljékvalitetsmal.

Miljomal Viagplanen Kommentar

Minskad olycksrisk och atgirder for omhiandertagande av
vagdagvatten medfér minskad risk for paverkan pé sjoar
och vattendrag.

Levande sjoar och vattendrag +

Bullerskyddsatgiarder medfor minskat buller i bostdder och

T
God bebyggd miljo " vid uteplatser.

Forbattringar for oskyddade trafikanter.

Nya viltpassager forbattrar forutsattningarna for ett rikt

Ett rikt véxt- och djurliv + R
djurliv.

Atgirder av befintliga vandringshinder.

Minskad olycksrisk medfér minskad risk for paverkan pa

Grundvatten av god kvalitet +
grundvatten.

Begrinsad Klimatpaverkan _ Anlédggningsarbetet med massor och material kommer att
medfora utslédpp av klimatpaverkande gaser.

En klimatkalkyl har upprittats och ligger till grund for att

arbeta med klimatpaverkan fran anliaggningsskedet.

Minskad olycksrisk och atgirder for omhiandertagande av

el milic
Giftiri miljo * vagdagvatten medfor minskad risk for markféroreningar.
Levande skogar - Planforslaget innebér att skogsmark tas i ansprak.
Ett rikt odlingslandskap - Planforslaget innebér att jordbruksmark tas i ansprak.
7.3. Maluppfyllelse andamal och projektmal

Andamalet med projektet ir att 6ka framkomlighet och trafiksikerhet pa vig 66. Detta bedéms
uppfyllas med foreslagna atgéarder, diar vagen mittrackessepareras och korsningar dras in och byggs
om. P4 sa vis kan dven hastigheten héjas pa stora delar av strackan.

Projektmalen for vig 66 strackan Smedjebacken - U-ldnsgrans (Vastmanlands lansgréns) ar:

Ho6jd hogsta tilldtna hastighet till 100 km/h pa hela strackan
e Skapa strdk med sommarcykelviagsstandard for gang och cykeltrafikanter

e Hoja trafiksdkerheten genom bland annat motesseparering, sikrare passager och
busshéllplatser.

e Befintliga vandringshinder ska atgardas.
e Passagemojligheter for smé och medelstora djur samt kl6vvilt ska sikras.
e Vattenfloden skall inte forandras pé ett for vattenlevande organismer negativt sétt.

e Vattentakt Viksviken far inte skadas.
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Maluppfyllelsen bedéms vara god. Hastigheten hojs till 100 km/h pé storre delen av striackan. Ging-
och cykeltrafiken separeras genom ett sommarcykelstrak. Vagen mittrackessepareras, passager byggs
och byggs om alternativt stings, busshallplatser byggs om och vigen forses med viltstingsel.

En faunaport med vattendragspassage, en planskild faunabro for klovdjur samt tre passager for vilt i
plan planeras for att sikra passagemdjligheter for sma och medelstora djur samt klovvilt forutom de
planskilda passager som redan idag finns. I planen ingar dven att vandringshinder tas bort.

Héansyn till vattenfloden s att vattenlevande organismer inte paverkas negativt i projekteringen.

Héansyn till vattentiakt Viksviken kommer att ske for att forhindra risker vid tankning eller annan
hantering av miljofarliga amnen. Grundvattenférekomsten skyddas genom tatskikt som omedelbart
kommer att repareras om det punkteras.

7.4. Maluppfyllelse lokala och regionala mal

Atgiirden bidrar till god méluppfyllelse av de regionala mélen. De regionala milen som rér
transportsystemet ar foljande:

Dalarnas lin

e Transportsystemet ska underlitta och bidra till majligheter till ett livslangt larande for
befolkningen i Dalarna och underlitta rekrytering och spetskompetensforsorjning.

e Transportsystemet ska erbjuda effektiva pendlingsmgjligheter till utbildning- och
arbetsmarknad.

e Dalarnas niringsliv ska ha god tillganglighet till och frén nationella och internationella
marknader som darmed ska underlitta utveckling av foretag.

e Miljoanpassade och resurseffektiva transporter ska ges forbattrade forutsattningar genom
transportsnél fysisk samhéllsplanering dar kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt
resalternativ for att majliggora arbets-, studiependling och fritidsresor.

e Kollektivtrafik ska bidra till héllbar utveckling genom att 6ka sin marknadsandel mot bilen.

e Transportsystemet ska vara jamstallt sa att det pa ett likvardigt sétt svarar mot kvinnors och
mans behov.

e Det ska vara sikert och tryggt med nollvisionen som ledstjarna, dvs att inga personer dédas
eller skadas allvarligt i trafiken.

e Grundldggande samhillsservice ska kunna nas inom 30 minuter med bil eller kollektivtrafik.
Vistmanlands lin:

e Vistmanland har effektiva kommunikationer som ger langsiktigt héllbar tillvaxt i hela lanet:

e Utveckla och integrera kollektivtrafiksystemet i Ostra Mellansverige

e Utveckla det nationella vignitet i lanet

e Satsa pa atgarder for en sdker vagtrafik

e Satsa pa gang- och cykeltrafiken

e  Forstark drift och underhéll pé ldnets allmdnna vagnat

e Minska vagtrafiken miljopéverkan

e Overgripande mal for kollektivtrafiken:
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e Tillgidnglighet for regional utveckling

e Tillgdnglighet for personer med funktionsnedsattning
e Langsiktigt hallbart resande

e Siker resa

o Enkel och attraktiv resa

e  Gang- och cykelstrategin: Gang- och cykeltrafik ska tillsammans med kollektivtrafik vara ett
naturligt sitt att ta sig till arbete, skola och fritidsaktiviteter samt mojliggora rekreation och
framja turism for alla, s& vil invAnare som besokare.

Atgirderna bedéms #ven bidra till Smedjebackens och Fagerstas lokala mal dir en bra infrastruktur
och forbattrade kommunikationer kan bidra till kommunernas attraktivitet och mél om att 6ka sin
befolkning, fa fler arbetstillfallen och vara attraktiva orter for naringsliv, foretagande och boende. Det
bedoms bidra positivt till att alla ska ha samma mgjlighet att leva ett gott liv och kénna sig delaktiga.

8. Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljokvalitetsmal

Nedan beskrivs en bedémning hur hidnsynsreglerna tillimpas i projektet.

Bevisborderegeln: Genom att det i vigplanen ingar en miljobeskrivning som visar att verksamheten
kan bedrivas i enlighet med hansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet: Utéver den befintliga kunskap som inhdmtats fran lansstyrelsen och berérda
kommuner m.fl. har 4ven kunskap framkommit vid faltinventeringar, undersékningar och samrad.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa ménniskors hilsa och miljon finns en
skyldighet att vidta atgirder for att forhindra stérning. Vagplanen har anpassats och skyddsatgarder
vidtas for att minska eller undvika negativ paverkan pa miljon och atgarder vidtas for att skydda
naturviarden

Lokaliseringsprincipen: Vid utredning om ombyggnation av den breddningen av vigen har
konsekvenser for omgivande miljo beaktats.

Basta mdjliga teknik: Tekniska 16sningar har utretts avseende markintrdng, omhéndertagande av
vagdagvatten, bullerskydd m.m.

Produktvalsprincipen och hushéllningsprincipen: Produktval och hushéllning sakerstills i byggskedet
genom Trafikverkets styrande riktlinjer.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Genom de anpassningar och skyddsatgirder som vidtas i projektet bedoms de konsekvenser som
uppkommer for berorda vattenférekomster under byggskedet vara tillfalliga och smé eller obetydliga.
Den nya vigen medfor minskad risk for olyckor som kan skada narliggande yt- och
grundvattenforekomster. Narliggande vattenforekomsters status kommer inte att paverkas negativt.
Miljokvalitetsnormer for luft, buller samt fisk- och musselvatten paverkas inte av projektet.
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8.3. Hushallning med mark och vatten

Mark och vatten skyddas genom bestimmelserna i 3 och 4 kap miljobalken. Sarskild skydd galler for
omraden som ar av riksintresse. Vagplanen berér omrade som ar av riksintresse for rorligt friluftsliv
men kommer genom de anpassningar och skyddsétgarder som vidtas inte medfora ndgon pataglig
skada pa omrédets varden.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

Viégratt uppkommer genom att vaghéllaren tar i ansprék mark eller annat utrymme for vag med st6d
av en faststélld vagplan. Vagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stille bestimma Gver marken eller
utrymmets anvandning under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagritten upphor
nar vagen dras in frén allméant underhall.

Byggandet av vigen kan starta nar vaghallaren har fatt vigratt, &ven om det inte har traffats ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget 4r den dag da

marken tas i ansprék. Den statliga ersidttningen riknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta
enligt 58 Réntelagen (1975:635) tills ersattningen betalas. Ersattningen for den mark som tas i ansprak

med vagratt ska motsvara minskningen av fastighetens marknadsvarde vid vardetidpunkten.
Vagratten uppkommer nar Trafikverket marker ut vigens strackning 6ver fastigheten och paborjar
vigarbetet. Aven om parterna inte ir 6verens om ersittningen for markintranget uppkommer

vagritten och byggandet av vigen kan paborjas. Vagriatten upphor nar véagen dras in fran allmént
underhéll. Vagritten innebér inte att fastighetsgranser éndras.

Véaganordning

(exempelvis belyy m

Véagbana

Vagomrade (inkl. sdkerhetsomrade)
< >
Vagratt (géller dven marken under vigen)
< >

Figur 9.1:1 V&gomrade och végrétt.
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Marken som planeras tas i ansprék i denna vigplan bestéar till storsta del av skogs- och jordbruksmark,
aven industri- och tomtmark kommer att beréras av markintrang.

9.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

For projektets genomforande kommer ny mark att behova tas i ansprak.

For den nya viaganldggningen kommer ca 250 809m?2 att tas i ansprak med vagratt, uppdelad pé ca
161 108 m2 skogsmark, ca 24 498 m2 &kermark, ca 65 203 m2 tomtmark och 6vrig mark.

9.1.1. Vagomrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vighallaren har samma réttighet som vagratten ger for att kunna
sikerstilla och bibehalla konstruktionen men brukandet och nyttjandet av marken kan kvarsta pa
fastighetsdgaren. Detta innebar att fastighetsidgaren inte far gora arbeten som kan skada
konstruktionen eller fordndra funktionen.

Viagomrade med inskrankt vagratt redovisas pa plankartor och behovs for foljande dndamal:
e Vi1 Bullerskyddsvall
e Vi2 Landskapsanpassning faunapassage pa bro
e VigDagvattenledning
e Vig Servicevig for drift och underhéll av faunapassage pa bro
e Vis Drift och underhall av viltstingsel /faunastiangsel
e Vi6 Omrade for geotekniska dtgirder - Tryckbank

Markanspréket pa ca 6 338 m2 bestar av ca 2 220 m2 skogsmark, ca 470 m2 dkermark, ca 3 648 m?2
tomtmark och 6vrig mark.

9.2. Vagomrade inom detaljplan

Inom detaljplanerat omride dar kommunen ar huvudman for allmén plats uppkommer ingen vagratt.
I dessa fall tillhandahaller kommunen den mark eller det utrymme som behovs for vagen samt
vaganordningar genom planldggning av allmén plats.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behover entreprendren fa tillgang till mark dven utanfor vagrattsomradet for att
kunna genomfora bygget. Mark med tillfallig nyttjanderatt kan behovas for tillfartsvagar for att kunna
né arbetsomrédet med maskiner och transporter samt kan det behévas sammanhéllna ytor for 6vrig
etablering for till exempel byggbodar och upplag av massor. Markétkomsten for dessa tillfalliga ytor
sker med si kallad tillfallig nyttjanderatt.

Omraden for tillfallig nyttjanderatt under byggtiden och dess anvdndning redovisas pa plankarta och
behovs for foljande andamal:

e Ti1Omréde for byggtrafik, fran byggstart till slutbesiktning, dock langst 42 manader fran
byggstart

e T2 Omrade for etableringsomrade och tillfalligt upplag, dock langst 42 méanader fran byggstart
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e T3 Omrade for upplag av massor, fran byggstart till slutbesiktning, dock langst 42 ménader
fran byggstart

e T4 Omrade for tillfillig omledning av allmén trafik, frén byggstart till slutbesiktning, dock
langst 36 ménader fran byggstart

Behovet av tillfillig nyttjanderatt uppgar till ca 70 482 m2, varav ca 26 617 m2 skogsmark, ca 30 810
m2 dkermark och ca 13 055 m2 tomtmark och 6vrig mark.

9.4. Omrade for enskild vag

Enskilda véagar ingér inte i vagplanen och ar i senare skede alltsa inte heller en del av
faststillelsebeslutet. Forandringar av det enskilda vignitet hanteras via en lantmateriférrattning som
vaghallaren soker om enligt anldggningslagen. Inom forrattningen beslutas lage samt férvaltning av
den enskilda vigen. Inom den aktuella vigplanen planeras ett flertal enskilda vagar.

En enskild vag far inte anslutas till allméan vig utan vaghallningsmyndighetens tillstdnd. Inte heller far
en enskild vigs anslutning till allmén vag forandras utan tillstdnd. Vaghéllningsmyndigheten prévar
om den tilltankta atgidrden dr lamplig med hansyn till trafiksikerhet och framkomlighet p& den
allménna viagen. Vaghallningsmyndigheten kan d4 forordna att en enskild végs anslutning till den
allménna vagen skall sparras eller andras. Trafikverket avser att soka tillstdnd for att sparra och dndra
ett antal befintliga fastighetsanslutningar lings denna striacka samt soka tillstdnd for nya anslutningar.

9.5. Byggnader

For kunna justera profilen pa viag 66 samt anligga en faunabro vid Backbyn s kommer en byggnad
som ligger inom nytt vigomrade att beroras.
9.5.1. Fastigheten Bjorbo 4:2

Ett uthus pé fastigheten Bjorsbo 4:2 (km ca 2/110) foreslas rivas pa grund av att byggnaden delvis
ligger inom nytt vigomrade samt helt inom omréade med tillfallig nyttjanderatt (omledningsvag).
Byggnaden aterges pa plankarta 100C0202.

9.6. Omrade for vagvisning och évriga vagmarken

I vagplanen redovisas inte ndgon fullstindig vagutrustningsplan for vigmarken, ddremot har en grov
oversyn genomforts med fokus pa de storre vagvisningstavlorna for att sakerstilla att all vagvisning
ryms inom viagomradet.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Fortsatt process

Denna vigplan, samradshandling, kommer att samrédas. Den hélls dé tillganglig for berérda och
allminhet och synpunkter kan ldmnas. Fastighetsdgare som berors av markintrang kommer att
erbjudas med samradsmote pa orten. Trafikverket sammanstiller och bearbetar inkomna synpunkter i
samréidsredogorelsen. Trafikverket har beslutat att darefter dela upp vigplanen i tva vigplaner. Dessa
tva viagplaner, granskningshandlingar, kommer da att kungoras for granskning och héllas tillgidnglig
for berorda och allménhet att lamna synpunkter. Dessa synpunkter sammanstalls i tva
granskningsutlatanden. Darefter stimplas vagplanerna om till faststillelsehandlingar som kan ga
vidare till faststillelse. Nar planerna ar faststillda och vunnit laga kraft kan projekten genomforas.
Entreprenor upphandlas och bygghandlingar tas fram.

10.2. Anmalningar och prévningar

Foljande provningar kan komma att krivas for att genomfora projektet:
e Anmailan om vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken for atgérder i korsande vattendrag.

e Dispens fran miljobalkens strandskyddsbestimmelser for atgarder som inte ingér i vagplanen
(anslutande viagar mm).

e Samrad enligt 12 kap. 6 § och 2 kap. 11 § kulturmiljolagen for dtgarder som inte ingar i
végplanen (sidoatgarder, till exempel enskilda vagar).

e Tillstdind/samrad gillande ingrepp i fornlamningar/andra kulturhistoriska lamningar som
paverkas av genomforandet av vigplanen och atgiarder pa sidovagnatet.

e For att sikerstélla att eventuella 6verskottsmassor som inte dteranvands inom projektomrédet
hanteras korrekt skall en anmailan enligt 28§ Forordningen (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och hilsoskydd) lamnas in till tillsynsmyndigheten.

Ytterligare anmilningar/dispens/tillstind kan komma att krivas under byggperioden géllande
hantering av avfall, eventuella markfororeningar med mera.

10.3. Miljésakring

Ett separat dokumentet, Miljosdkring Plan och Bygg har upprittats. I detta sammanstills identifierade
miljovarden, atgarder och forsiktighetsmatt. Dokumentet utgor ett underlag och arbetsdokument i
kommande skeden. Infor driftskedet upprittas Overlimnanderapport miljé med en dversiktlig
sammanstillning av aktuella milj6fragor for forvaltningsskedet. Sammanstéllningen ska ge en
overblick over de miljoataganden som Trafikverket tagit pa sig och utgor ett underlag for planeringen
av den fortsatta verksamheten.
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11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé faststéllelseprovning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprittas néar granskningstiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakigare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att liimna synpunkter pa dndringen. Ar Andringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldimnat synpunkter pa vagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlitandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-158§
lag (1995:1649) om byggande av jirnvag respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nir viagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebér
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for viagen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksad markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réattsverkningar:
e  Vighallaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e  Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetségare ersattning.

e  Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berdérs, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetségare/réttighetsinnehavare nar tilltrade ar beraknat att
ske.
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Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlidggning som redovisas i viagplanen.

11.2. Genomforande

Efter att vagplanen vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Det dr dnnu inte klart i vilken form
projektet kommer att genomforas, som totalentreprenad eller utférandeentreprenad.

Dispens fran krav i VGU géllande minsta langd for omkorningsstracka kommer att kravas vid
Flatenberg-Backbyn pa grund av nara mellan korsningar och for att fa till en bra férdelning av
omkorningsstriackor.

11.3. Finansiering

Anlaggningskostnaden for vagforslaget ar berdknad till ca 550 miljoner kronor i 2019 &rs prisniva.

Denna kostnad inkluderar dven kostnader for detaljprojektering och marklosen (byggherrekostnader).

Anlaggningskostnadskalkylen ar baserad pa underlag framtaget i samradsunderlagsskede.

Objektet finns med i nationell transportplan for perioden 2018-2029.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Trafikverket Atgirdsvalsstudie. Trafiksikerhets- och tillginglighetsbrist, vig 66, Ludvika-Fagersta,
2017.

Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition), Transportsstyrelsen (2019),
https://www.transportstyrelsen.se/STRADA

Nationell vigdatabas, NVDB (2019), http://www.nvdb.se/sv

Trafikverkets bro och tunnelforvaltningssystem, BaTMan (2019),
https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/forvaltning-och-underhall/BaTMan/

Statistiska centralbyran, SCB (2019), https://www.scb.se/

VISS — Vatteninformationssystem Sverige (2019), https://viss.lansstyrelsen.se/
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Sveriges geologiska undersokning, SGU (2019), https://apps.sgu.se/kartvisare/
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http://filutforskaren.lansstyrelsen.se/w/filer/RumText/Riksintresse_kulturmiljo/61-102.txt

RiksantikvarieAmbetet (2019). http://raa.se/

Planeringsunderlag i Dalarna, webbgis: https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=c45f776423d948caa269c98e21a11950

Kartlaggning friluftsliv 2018, Smedjebacken, smedjebacken.se, Smedjebackens kommun
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