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I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samrédet bedrivits,
vilka synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Inkomna synpunkter och protokoll frin méten ar diarieférda hos Trafikverket under
drendenummer TRV 2019/138905.

1 Sammanfattning

I samrédsunderlagsskedet har ett antal samrad genomforts. Den 2019-12-10 holls ett
inledande samrédsmote med lansstyrelsen i Dalarnas lan.

Ett forsta samordningsmote med Ludvika, Smedjebacken och Fagersta kommuner holls
2019-12-11.

Samradsunderlaget har varit pa remiss under perioden 2020-03-23 - 2020-04-13. En
inspelad presentation har funnits tillganglig pa Trafikverkets hemsida.

I samrddshandlingsskede har ett andra samordningsméte med lansstyrelsen i Dalarnas
lan samt Ludvika-, Smedjebacken- och Fagersta kommuner hallits 2020-12-03.

2 Samradskrets

Samrad har hallits med Smedjebackens-, Ludvika- och Fagersta kommuner, berérda
myndigheter och organisationer samt enskilda som kan antas bli sarskilt berérda.
Forutom de enskilda som kan komma att bli berorda har f6ljande ingatt i
samradskretsen:

¢ Smedjebackens kommun

e Ludvika kommun

e Fagersta kommun

e Naturvardsverket

e Trafikverket

e Liansstyrelsen Dalarnas lan

e Liansstyrelsen Vastmanlands lan

e Sodra Dalarnas Raddningstjanstférbund

e Riddningstjinsten Smedjebacken

e Kollektivtrafikmyndigheten i Dalarnas ldn, Region Dalarna
e Kollektivtrafikmyndigheten i Viastmanlands 14n, Region Vistmanland
e Polismyndigheten region Bergslagen

e Polismyndigheten region Mitt

e Visterbergslagens naturskyddsforening

e Naturskyddsféreningen Fagersta

e Vistmanlands ornitologiska forening



Dalarnas Ornitologiska férening
Jagareforbundet Dalarna
Jagareforbundet Vastmanland
Friluftsfraimjandet Fagersta
Friluftsfrimjandet Smedjebacken
SGU Sveriges Geologiska Undersokning
SGI Statens Geotekniska Institut
Forsvarsmakten HKV PROD INFRA
Skogsstyrelsen

LRF Dalarna

LRF Milardalen

Mellansvenska handelskammaren
Handelskammaren Mélardalen
Sveriges Akeriforetag Mitt
Motorméannens Riksférbund
WBAB

VB Elnit AB

VB Energi AB

Svenska kraftnit

SKANOVA

Smedjebackens Energi AB
Trafikverket Infrasystem

ABB Components

Ovako

Lycksta AB

Ragn-Sells Smedjebacken
Foretagarna Norra Vastmanland
Foretagarna Smedjebacken
Projekt Regional cykelled ldngs Stromsholms kanal
Region Dalarna

Fagersta golfklubb

Vafab Miljé kommunalférbund
Outokumpu Fagersta Stainless AB
Region Vistmanland

Norra Vastmanlands kommunalteknikforbund



e Postnord
e IPOnly
e Fagersta Norberg skoterklubb

Samtliga i samradskretsen har fatt brev om samradsremiss.

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Samradstiden var perioden 23 mars-13 april 2020. Samrédsunderlaget har under denna
period funnits tillgéngligt pa Trafikverkets hemsida samt pa Smedjebackens kommun och
Fagersta kommun. En filmad samradspresentation dar forslagen i vagplanen beskrivs har
funnits tillganglig pa Trafikverkets hemsida.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda hos Trafikverket under diarienummer TRV 2019/138905.

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Ett inledande samradsmote holls med lansstyrelsen i Dalarnas 14n 2019-12-10 for denna
vagplan och den angridnsande viagplanen for strickan Ludvika-Smedjebacken. P4 métet
informerade Trafikverket om projektet och dess tidplan. Lansstyrelsen tog upp
kulturmiljofragor langs strackan.

Lansstyrelsen i Dalarnas lan
Lansstyrelsen i Dalarnas ldn inkom 2020-04-27 med yttrande pa vagplanen.

1. Lansstyrelsen framfor att det saknas en kulturhistorisk utredning som kan
visa pa téligheter och svagheter hos kulturvarden i forhéallande till de atgarder
som ar aktuella.

2. I Dalarnas lan géller strandskyddet vid alla sjoar och vattendrag oberoende av
storlek. Kommande handlingar ska innehélla en beskrivning av hur vixt- och
djurliv samt allmanhetens tillgdnglighet paverkas inom strandskyddade
omraden.

3. Lansstyrelsen efterlyser vilka skyddsatgiarder det kan rora sig om for de
befintliga vattenskyddsomradena.

4. Linsstyrelsens databas innehaller information kring kinda markfoéroreningar.
Lansstyrelsen forutsatter att det i vigplanen ska framga hur och nar uppgifter
om markfororeningarna avses samlas in.

5. Ikommande skede bor planen beskriva trafikens nya rorelsemonster nar
anslutningar stings samt vilka konsekvenser som nya enskilda vagar skapar.

6. Liansstyrelsen podngterar att projektering av gng- och cykelvig langs vig 671
med tillh6rande planskild passage vid viag 66 i S6derbarke pagar (TRV
2019/48575). Det ar onskvirt att lansgranser och kommungranser markeras i
figurer i underlaget.



Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig det 1 fortsatt
projektering.

1.

PM Kulturarvsanalys har tagits fram under samrddsunderlagsskedet. Den
kommer att fordjupas 1 ndsta skede.

Trafikverket kommer att hantera strandskyddet i vagplanen.

Skyddsdatgdrder har inte tagits fram i detta tidiga skede, det gors i fortsatt
projektering ndr vagdtgdrderna beslutas.

Hantering av fororenade massor utreds vidare och kommer att beskrivas i
vdgplanen. Miljobeskrivningen eller miljokonsekvensbeskrivning tas fram
under samradshandlingsskedet och firdigstdlls till granskningshandling.

TIvdgplanen kommer beskrivning av hur vdgsystemet ska fungerar framga.
Enskilda vdgar faststdlls inte i vagplanen. I planen redovisas endast en
illustration av vilka enskilda vdagar som behovs och mgjlig utformning av
dessa. Enskilda vigar hanteras i separat lantmdteriforrdttning.

Trafikverket tar med sig synpunkten pa att lansgrdnser och kommungrdanser
bor markeras i figurer i underlaget till ndsta skede.

Lansstyrelsen i Vastmanlands lan

Lansstyrelsen i Vastmanlands 14n inkom 2020-04-21 med yttrande pé vigplanen.

1.

Trafikverkets bedomning av dtgirdens miljopaverkan, avsnitt 7, bor med
fordel utga fran miljobedomningsforordningens 10-13 §8§.

Det ar oklart hur mycket och var eventuell ny mark kommer tas i ansprak.
Linsstyrelsen menar att det ar lampligt om detta fortydligas i handlingarna
infor ett beslut om betydande miljopaverkan.

De fororenade omraden som har identifierats, som kan paverkas av projektet,
och redovisas i Lansstyrelsens databas bor framgé av samradsunderlaget.
Forutom tjarhaltig asfalt i vigbeldggning dr vigdikesmassor férorenade i olika
hog grad och behover hanteras utifran det.

Linsstyrelsen ser med fordel att den ldgpunktskartering som finns att tillga
via lansstyrelsen kan anvandas som underlag for projektet nar det géiller
klimatanpassning. Det bor dven framga utover klimatfaktor vilket scenario
vagen anpassas for.

Linsstyrelsen anser att &ven minimering av féororeningsspridning ar en viktig
aspekt nar det giller masshantering.

Lansstyrelsen anser att det dr angeldget att utbyggnaden anpassas till
grundvattentikten Viksvikens hoga kéanslighet och att tgirder vidtas pa hela
strackan genom vattenskyddsomradena. Det bor sdkerstillas att
fororeningsrisken fran vigen minskas. Skyddsbehovet pa strackan bor utredas
och atgarder behover vidtas for att minska risken for paverkan.

Lansstyrelsen saknar i underlaget kartbilder 6ver naturreservat och
biotopskydd. I kartan Gver listade potentiella naturvardesobjekt saknas nagra i
nuvarande version, detta bor kompletteras.



8.

10.

Det bor fortydligas vad som menas med att forutsattningar ska skapas for
bekdmpning av invasiva arter. Det bor i handlingarna framga om de finns
och/eller om de kommer inventeras.

Nir in- och utfarter stings fordandras bygdens rorelsemdnster.
Konsekvenserna av detta bor redovisas i beskrivningen av projektet.

Lansstyrelsen podngterar att det saknas lagstiftning under avsnitt 8 saknas
lagstiftning, tillstdnd enligt 2 kap kulturmilj6lagen och samriddsanmaélan enligt
miljobalken 12 kap 6§.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig det i fortsatt
projektering.

1.

Trafikverket foljer den planprocess som styrs av vdglagen och i det fall att
betydande miljopdverkan foreligger kommer miljokonsekvensbeskrivning
enligt miljobalken att uppriittas.

Hur mycket mark som kommer tas i ansprdk kommer att utredas i fortsatt
projektering. I detta tidiga skede dr det inte utrett vilken mark som kommer
behova tas i ansprdk med vdgrdtt.

Markféroreningar utreds vidare i ndsta skede. Om projektet inte innebdr
betydande miljopdverkan kommer under samrdadshandlingsskedet en
miljobeskrivningen tas fram, i annat fall en miljokonsekvensbeskrivning.
Markansprak utreds vidare och tas fram i samradshandlings- och
granskningshandlingsskede.

Vigen dimensioneras for 100-drsflode. Projekteringen foljer krav enligt
Trafikverkets TK Avvattning.

Trafikverket haller med om att minimering av fororeningsspridning dr en
viktiga aspekt ndr det gdller masshantering. En annan viktig aspekt dar
dteranvdndning av material, sa langt majligt, for att bidra till god
hushallning av naturresurser. Detta kommer att beskrivas i kommande
masshanteringsplan.

Trafikverket héller med om att det dr angeldget att viganldggningen
anpassas sa att fororeningsrisker minimeras.

Naturvdardesobjekt finns beskrivet i PM Forstudie Naturvdrdesinventering
som bifogas handlingen infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan. Under kommande projektering kommer en fullstindig
naturvdrdesinventering tas_fram och inarbetas i vigplanen.

Eftersom invasiva arter sprids vdldigt fort gors inte inventeringar av dessa i
vdgplanen. Inventering av invasiva arter sker i bygghandlingsskedet. Vid
naturvdrdesinventeringen i falt kommer invasiva arter att noteras.
Trafikverkets nationella lista for invasiva arter anvdnds och ddr ingdr de
arter ldnsstyrelsen listat.

Trafikverket instimmer 1 att stingning av in- och utfarter kommer att
paverka rorelseménstren. I den kommande projekteringen kommer hdansyn
till berérda fastigheter att tas. I vigplanen kommer det att beskrivas hur den
tankta viaganliggningen kommer att fungera.



10. Trafikverket forhaller sig till de lagar och regler som finns och tar med sig
den ndmnda lagstiftningen till samradshandlingsskedet.

3.1.2. Samréd med berdrd kommun

Den 11 december 2019 holls ett forsta samradsmote med Ludvika, Smedjebacken och
Fagersta kommuner for denna vagplan och angriansande vagplan for strackan
Smedjebacken- U-ldnsgrans. P4 motet diskuterades olika korsningspunkter samt behov
av ging- och cykelvig. Nedan anges det som beror denna delstracka, d.v.s. Smedjebacken
— U-lansgréns.

Pa moétet informerade Smedjebackens kommun om att det finns en fornlamning norr om
vig 66. Smedjebackens kommun framférde dven att resenérer inte nyttjar rastplatsen vid
Tjuvholmarna pé grund av dess nérhet till Smedjebacken. Kommunen 6nskar darfor att
Trafikverket 16ser in rastplatsen.

Vid Soderbarke onskar Smedjebackens kommun en ging- och cykeltunnel under vig 66
vid infarten mot jarnvagsstationen.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dessa 1
fortsatt projektering i ndista skede. Trafikverket kommer att undersoka fornldmningen i
riksarkivet.

Trafikverket undersoker maojligheterna att ta over rastplatsen vid Tjuvholmarna for att
eventuellt bygga om den till en utsiktsplats. Detta maste dock utredas vidare for att ex
sdkerstdlla att det skulle bli trafiksckert.

Gang- och cykelndtet kommer att utredas vidare i den fortsatta projekteringen.
Smedjebackens kommun

Smedjebackens kommun inkom 2020-04-07 med ett yttrande. Kommunen poingterar att
de ser mycket positivt pa att arbetet ar igang.

1. Vid Rastahyttan anser kommunen att hela rastplatsen bor ligga norr om
riksvigen och vara tillgdnglig for resenirer i bada riktningarna.

2. Kommunen anser att utfarten fran Ovre Vanbo borde dras lite mer norrut och
ansluta till korsningen mot Vanhall.

3. Vid Martsbo anser kommunen att det borde g att forstarka befintliga vagar
istéllet for den tinkta nya ersiattningsvagen. Det géar att komma till Mértsbo
béde via industriomradet och fran korsningen till Larssveden.

4. Vid Oti foreslar kommunen en cirkulationsplats motiverad av hoga
trafikfloden som delar sig i Oti-korset.

5. Kommunen framf6ér énskemal om en pendlingshallplats fér busstrafiken vid
korsningen vig 66 och vig 671. Kommunen anser dven att det basta ur
trafiksdkerhetssynpunkt ar en cirkulationsplats.

6. Kommunen framfor flera synpunkter pa det tankta gang- och cykelstraket och
forslag pé alternativa dragningar. Kommun papekar dven att det ar viktigt att
befintliga gng- och cykelstrak héller en god standard samt vikten av att
kunna &ka kollektivt varfor hansyn maste tas till bevarande av busshéllplatser.



Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dessa i
fortsatt projektering i ndsta skede.

1.

Fortsatt samrdd med kommunen kommer ske under samrddshandlingsskede
kring rastplatsen Rastahyttan hur man loser dgarskap, drift- och underhall,
utformning och atkomst for fordonstrafik i sédergdende och norrgdende
riktning.

Korsning vid Vanbo och vig 66/670 vid Soderbirke kommer att utredas i
fortsatt projektering. Trafikverket tar med sig kommunens synpunkt.

Den tdnkta ersdttningsvdgen vid Mdrtsbo kommer att utredas vidare i
fortsatt projektering. I samband med det ses mdjligheten att nyttja befintliga
vdgar over igen.

En cirkulation vid Oti-korsningen utreds vidare 1 fortsatt projektering.

Det kommer att ske en 6versyn av placering av busshdllplatser pa strdckan.
Detta sker i samrdd med kollektivtrafikmyndigheten.

Gang- och cykelstrdket kommer att utredas vidare. Trafikverket tar med sig
kommunens synpunkter till projekteringen. Kommunens generella
synpunkter om vikten av att befintliga gdng- och cykelstrak héller god
standard, mojligheten att dka kollektivt, buller dkad trafikmdangd m. m.
kommer att beaktas 1 fortsatt projektering.

Fagersta kommun

Fagersta kommun inkom 2020-04-01 med ett yttrande. Fagersta kommun ser positivt pa
trafiksdkerhetshGjande atgiarder som mittseparering av vagstrackan.

1.

Fagersta kommun anser att det dr en absolut nddvindighet att anldgga en
cirkulationsplats vid Oti vagskal.

Fagersta vill vidare papeka att planerade atgarder méste vara sikerstillda att
inte paverka Fagersta huvudvattentakt Viksviken, som vigens strackning géar
rakt igenom.

Generellt for hela striackan anser Fagersta kommun, med hiansyn till
samverkansprojektet gillande regional cykelled, Regional cykelled langs
Stromsholms kanal”, att beldggningsstandarden pa cykelleden maéste vara
helst pa asfalt, men som minst hardgjort grus. Begreppet "befintliga gdng- och
cykelstrak” anges pa flera stillen i samradsunderlaget och ordet befintligt kan
leda tanken till att de dr av god standard. I samband med ombyggnationen av
riksvig 66 sd maste dven de befintliga gdng- och cykelstraken upprustas till
bra standard.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dessa i
fortsatt projektering.
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1.

Angdende cirkulationsplats vid Oti vdagskdl kommer det att utredas i
projekteringen 1 ndsta skede.

Trafikverket instdmmer 1 att planerade Gtgdrder inte ska skada vattentdkten
Viksviken. Vilka dtgdrder som blir aktuella kommer att utredas i senare
skede.



3. Trafikverket har samrdtt med projektet Regional cykelled lings
Stromsholms kanal och hdnsyn tas till detta 1 fortsatt projektering.
Trafikverket ska tillse att det finns ett sammanhdngande gdng- och
cykelstrdk. Dar det saknas koppling i strdket bygger Trafikverket ny gang-
och cykelvdg. Det innebdr att gdende och cyklister dven hdnvisas till
befintliga lokalgator ldngs riksvig 66. Fortsatt utredning kring géng- och
cykelstrdket sker i projektering i ndsta skede.

3.1.3. Samrad med berord regional kollektivtrafikmyndighet

Ett mote med den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Dalarnas 14n holls 2020-04-02.
Pa motet informerade Trafikverket om projektet och projektets tidplan. Den 6vergripande
designen som tagits fram i samradsunderlagsskedet presenterades.

I yttrandet frdn Region Dalarna i samband med samradsremiss framgar det att de
forankrat synpunkterna kring kollektivtrafik med kollektivtrafikforvaltningen.

3.1.4. Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten inkom 2020-04-17 med synpunkten att de inte har nagot att erinra i
rubricerat drende.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkten.

3.1.5. Samrad med 6vriga berdrda myndigheter och organisationer
SGI

SIG inkom 2020-01-16 med ett yttrande. SGI har 6versiktligt studerat vagstrackningen
med hjélp av en GIS-produkt fran Skogsstyrelsen, SGI och SGU; "Omréden dir skogsbruk
och exploatering kan orsaka erosion, ras och Slamstrommar". Viagstrackningen korsas,
enligt produkten, av ett par raviner (en vid Flatenberg och en s6der om Viksberg) utmed
vilka det finns forutsattningar for erosion, ras och/eller slamstrémmar. SIG anser att
detta bor beaktas i samband med fortsatta utredningar, av exempelvis avvattning som
korsar vagstrackningen.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och kommer att beakta detta
i den fortsatta projekteringen.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnit inkom 2020-04-04 med ett yttrande. Svenska kraftnat har inget att
erinra.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkten.
SGU

SGU inkom 2020-03-31 med ett yttrande. SGU lamnar endast i undantagsfall
platsspecifika synpunkter i denna samradsfas och hénvisar till sina checklistor som
behandlar olika geologiska aspekter av infrastrukturprojekt.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna.
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Svenska jagarforbundet

Svenska jagareforbundet inkom 2020-04-13 med ett yttrande. Svenska jagarforbundet
menar att det ur trafiksdkerhetssynpunkt ar bra att riksviag 66 byggs om da det 4r ménga
olyckor dir. Aven med vilt sker manga olyckor med fordon. Darfor Ar det mycket bra att
det kommer att sattas upp viltstdngsel pa den stracka dar ombyggnad sker.

Végen ar en barriar och kommer att bli en stérre med en utbyggnad av vigen. Det omrade
som blir dster om vigen och sjosystemet kommer till ytan att bli litet vilket gor det extra
viktigt med passager for det genetiska utbytet. Detta kan i viss mén underlittas med
viltpassager. Dessa kan gi bade 6ver och under vagen. For de storre daggdjuren ar det
framst de som gir 6ver vigen som kommer att anvéndas.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dessa i
fortsatt projektering i ndsta skede. Behov av viltpassager och viltstdngsel utreds inom
ramen for vagplanen. Trafikverket ser fram emot fortsatt kontakt.

Region Dalarna
Region Dalarna inkom 2020-04-15 med ett yttrande.

1. Region Dalarna vill betona vikten av en fortsatt dialog kring ett
sammanhéangande ging- och cykelstrak s att omfattningen och standarden
for gdng- och cykelviagar langs det befintliga vignéatet hanteras i samrad inom
ramen for projektet. Ambitionen ar att inom ramen for ett stort viagprojekt
kunna bidra med statliga medel via lansplanen for atgéarder i gang- och
cykelvagar i storsta mojliga utstrackning. Det finns en uppenbar risk att gang-
och cykelviagar inom projektet hanvisas till befintliga vagar etc dar framst
kommunerna fér ta det ekonomiska ansvaret, dd man sannolikt inte kan
hénvisa till det funktionella sambandet till statlig vag.

2. Gillande synpunkter kring kollektivtrafik har dessa skett i samrad med
Kollektivtrafikforvaltningen. Ett antal héllplatser langs striackan har
identifierats med valdigt 14gt resande. Om de inte kan bibehallas, utifran
nuvarande standard och framtida trafikering/inriktning, behéver dessa
diskuteras vidare i planlaggningsprocessen om de ska vara kvar eller inte.

3. Ett sammanhingande strak for gang- och cykeltrafikanter utreds inom ramen
for projektet. Det anges att gédng- och cykeltrafikanterna till stor del kan nyttja
parallella gang- och cykelvagar och sidovéagar i blandtrafik. Inom ramen for
projektet ar det viktigt att klara ut om dessa l6sningar ar relevanta utifran
tillganglighet och trafiksdkerhet och vidare behovet av nya géng- och
cykelvagar.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna.

1. Det kommer att ske en 6versyn av placering av busshdllplatser pé strdackan.
Detta sker i samrdd med kollektivtrafikmyndigheten.

2. Trafikverket ska tillse att det finns ett sammanhdngande gang- och
cykelstrdk. Dar det saknas koppling i strdket bygger Trafikverket ny gdng-
och cykelvdg. Det innebdr att gdende och cyklister dven hédnvisas till
befintliga lokalgator ldngs riksvdg 66. Fortsatt utredning kring gdng- och
cykelstrdket sker i projektering i ndsta skede.
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3. Isamrddshandlingsskedet kommer samrad med kommun och sdrskilt

berorda ske dir tillgdnglighet till gdng- och cykelndtet hanteras.

Projektet Regional cykelled langs Strémsholms kanal

Projektet inkom 2020-04-09 med ett yttrande.

1.

Sedan ménga ar finns en av Stromsholms kanalbolag, med svartgula skyltar,
uppmarkt cykelled langs Stromsholms kanal. Cykelleden gér fran
Smedjebackens centrum till Borgésund vid Mélaren i séder. Stromsholms
kanalbolag driver sedan 2018, med finansiering av Region Dalarna och Region
Vastmanland och berérda kommuner, projektet” "Regional cykelled ldngs
Stromsholms kanal”.

D4 géng- och cykelstraket pa vissa delar gar pa vagsamfilligheter/privat vag
maste tillgdngligheten sékras till gdng- och cykelstréket. Projektet menar att
dven de befintliga gdng- och cykelstraken upprustas till bra standard.

Beldaggningsstandarden pa foreslagna gang- och cykelstrék/cykelleden maste
vara minst hardgjord grus men helst asfalt.

Projektet foreslar alternativa strackningar for cykelleden eller
ersittningsvigar vid Visterby-Aringen och Bjorsbo.

Projektet framfor att det inte ar optimalt att cykelleden ska passera vig 66 vid
21/500 utifran tillganglighet eller trafiksdkerhet. Darfor foreslar de istéllet en
ersiattningsvag (cykelviag) oster om vag 66 pa strackan 21/500 till 24/500.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen kring cykelleden.

1.

I samradshandlingsskedet kommer samrad med kommun och sdrskilt
berorda ske ddr tillgdnglighet till gang- och cykelndtet hanteras.

Trafikverket ska tillse att det finns ett sammanhdngande gang- och
cykelstrdk. Dar det saknas koppling i strédket bygger Trafikverket ny gdng-
och cykelvdg. Det innebdr att gdende och cyklister dven héanvisas till
befintliga lokalgator ldngs riksvdg 66. Fortsatt utredning kring gang- och
cykelstrdket sker i projektering i ndsta skede.

Beldggningsstandarden for gang- och cykelstrdket kommer att variera da vi
nyttjar befintliga vigar som dr belagda med asfalt eller grus samt bygger
nya gang- och cykelvigar. Nya gdng- och cykelvdgar byggs med
sommarcykelvdgsstandard, vilket innebdr att ytmaterialet kan variera.
Gang- och cykelstrdket kommer att utredas vidare i den fortsatta
projekteringen.

Gang- och cykelstraket kommer att utredas vidare. Trafikverket tar med sig
synpunkterna till fortsatt projektering. Det dr dock svart att anligga gang-
och cykelvdg pa sjosidan utrymmesmdssigt och pga. vattentdikten vid
Viksberg. Mellan Fallbyn och Viksberg finns problem med utrymme mot sjon
och vattentdikten som gor att gdng- och cykelvdigen inte kan ligga pd ostra
sidan om vdg 66.
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Vagsamfallighet Laggarbo-Lindbacka

Vagsamfalligheten inkom 2020-04-13 med ett yttrande. Vagsamfilligheten framfo6r att
forslaget innebér storre slitage genom att deras utfarter stings. Om dessa stings sa méste
vandplatser for storre fordon ex. brandtjéanst, sopbil, busstrafik ha en méjlighet att vinda.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dessa i
fortsatt projektering i ndsta skede. I fortsatt projektering kommer vindplatser att

utredas.

3.1.6. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berdrda

I samband med samrédsremissen inkom foljande synpunkter.

Vagutformning

1.

Det har inkommit flera synpunkter kring utformning av in- och utfarter samt
foreslagna stangningar av in- och utfarter. I flera yttranden ges ocksé forslag
till alternativa utformningar. Synpunkter har inkommit kring behov av nya
enskilda vigar om in- och utfarter stings. Det framfors dven behov kring
verksamheter kopplade till in- och utfarter. I vissa synpunkter framgér att
stangningar av in- och utfarter medfor att de inte far dtkomst till sina
fastigheter och fastighetsigarna stiller sig fragande till hur det kommer att
16sas.

I ett yttrande framfors 6nskemal om en cirkulationsplats i korsningen vag
66/Birkevigen da det dr mycket lastbilar, bussar och ménga privatpersoner
med aktiviteter pa bada sidor om vig 66.

Onskemal om ny cirkulationsplats vid Oti framfors i ett yttrande med
motiveringen att denna korsning ar olycksdrabbad.

Vid Visterby hytta foreslds en ny vigdragning istéllet for den som foreslas i
samradsunderlaget.

I flera yttranden framfors behovet av dtkomst till mark for jordbruket. Ett
forslag om grind i viltstdngsel framfors. I ett annat yttrande framfors forslag
om Oppning i riacket for att ta sig 6ver vag 66, bade som gédende och med
fyrhjuling med timmervagn. Andra korsningar anses behova hallas 6ppna for
trafik med arbetsfordon. Det framf6rs dven forslag pa skogsbilvig som
angransar till befintliga vagar/péafarter for att slippa skapa héger pa/hoger av
filer i 2+1 vag.

I ett yttrande framfors fragan om faristar kommer att anvindas vid 6ppningar
dar vilt kan tdnkas passera men dar vi inte vill att de ska passera. Tips ges
dven pé jagare med bra lokalkinnedom. Andra yttranden framfor behovet av
viltracke pa hela strackan d& det sker ménga viltolyckor mellan Fagersta och
Ludvika.

I tva yttranden framfors protester mot att sdtta mittracke pa viag 66 da det ar
manga som kor 65-70 km/h och med mittracke kommer det inte att ga att
kora om bilarna.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dessa i
fortsatt projektering i ndsta skede.

1.
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synpunkter som inkommit vid fortsatt projektering och utredning. I
projekteringen kommer ersdttningsvdgar att utredas for att sckerstdlla att
fastigheter ddr in- och utfarter stdngs fortsatt dr tillgdngliga.

Trafikverket kommer att titta pa korsningen vig 66/Bdrkevdgen i
projekteringen.

En cirkulationsplats vid Oti vagskal utreds vidare 1 fortsatt projektering.
Trafikverket tittar pd detta i fortsatt projektering.

I den fortsatta projekteringen kommer samrad med berérda
jordbruksfastigheter och skogsfastigheter att genomforas. Eventuella
oppningar/grindar i rdcket utreds vidare i projekteringen. Vid Fdllbyn
utreds en parallellvdg i fortsatt projektering.

Viltfragor kommer att utredas vidare i den fortsatta projekteringen. Behov
av faristar och viltpassager kommer att utredas. Viltstingsel planeras langs
hela strdackan Smedjebacken till U-ldnsgrdns.

Ett mdl med projektet dr att hastigheten ska hojas till 100 km/h med
mittrdckesseparering. Forbud mot langsamtgdende fordon utreds vidare.
Framkomst for langsamtgdende fordon kommer att utredas om det blir
aktuellt med forbud pa vdg 66.

Gang- och cykel

1.

I flera yttranden framfors vikten av ett gdng- och cykelstrak langs strackan. I
ett yttrande framfors dven vikten av att boende pa andra sidan vigen ska ha
atkomst till gdng- och cykelstréket. Det framfors att ménga anvéander vag 66
for landsvagscykling varfor det om mittracke anldggs méste finnas en
asfalterad géng- och cykelvig. Det framfors dven fragor kring hur olika
maélpunkter ska nas for oskyddade trafikanter.

En synpunkt som framfors dr behovet av att ricken med underglidningsskydd
anvands for att skydda oskyddade trafikanter.

I nigra yttrande framfors 6nskemaél om parallellviag/ersattningsvagar.

Flera yttranden handlar om passager for giang- och cykel. I flera yttranden
framfors att boende behéver kunna na badplatser och badbryggor och att
gang- och cykelpassager darfor behovs.

Vid Viksberg framfors att planerad cykelvig sker pa redan existerande
gammal vig som fungerar bra idag utan asfalt.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dessa i
fortsatt projektering i ndista skede.

1.

Trafikverket ska tillse att det finns ett sammanhdngande gang- och
cykelstrdk. Dar det saknas koppling i strédket bygger Trafikverket ny gdng-
och cykelvdg. Det innebdr att gdende och cyklister dven héanvisas till
befintliga lokalgator lings riksvdg 66. Fortsatt utredning kring gang- och
cykelstrdket sker i projektering i ndsta skede.

Typ av rdcken bestdms i senare skede, i samband med att bygghandling tas

fram.
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3. Enskilda vdagar och ersdttningsvdgar kommer att utredas i fortsatt
projektering.

4. Gang- och cykelpassager utreds vidare. Gang och cykeltunnlar kan vara
svdra att bygga da dessa krdver stora ytor for anslutningarna och kan
ddrfor inte anldggas pdé alla platser.

5. Gdng- och cykelvdgen vid Viksviken och Viksberg utreds vidare i fortsatt
projektering. Troligen kommer dvergdngen utformas som en korsning i plan.

Trafiksakerhet

I ett yttrande framfors att strackan ar olycksdrabbad och att manga av olyckorna pé vig
66 skett under morker eller halkperioden. Yttrande stiller sig frédgan vad trafiksikerhet
far kosta? Delade korbanor och tilldten farthgjning samt reducerade av och péfarter anser
yttrande vara bra men undrar varfor Trafikverket inte gar langre och stéanger fler
korsningar. Vid Soderbarke foreslas en cirkulationsplats.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dessa i
fortsatt projektering i ndsta skede.

Trafiksdkerheten utreds vidare i fortsatt projektering. Fortsatt dversyn och utformning
av korsningar gors ocksa i samradshandlingsskedet.

Synpunkter som rér annan vagplan

Onskemaél framfors dven om en siker 6verging fran Harnis till badplatsen och boende i
omrédet ner mot Hillen. I samma yttrande framfors behov om att kunna cykla och ga till
Marnais.

I ett yttrande framf6rs forhoppningen att nuvarande géangtunnel 6ster om sjovigen i
Fosarbo blir kvar.

Behovet av att det finns plats for cyklister, mopeder och EPA-traktorer framfors i flera
yttranden. I tva yttranden framfors att det framst ar mellan Smedjebacken-Ludvika. I ett
annat framfors fragan hur dessa ska kunna ta sig mellan utfarten Haggevégen till
Morgardshammar, fran utfarten Tolvsbovigen mot Soderbarke och utfarten Gubbovigen
till Ludvika.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna.

Forsarbo, Harnds och Hillen samt Marnds hanteras i den andra vdgplanen for strdackan
Ludvika-Smedjebacken. Aven frdgan om ldngsamtgdende fordon pd strickan
Smedjebacken-Ludvika hanteras 1 viagplan for den andra strdckan. Denna vdagplan
avser strdckan Smedjebacken — U-ldnsgrdns/Oti. Synpunkterna som beror Ludvika-
Smedjebacken kommer dven att diarieforas pa den strdckan och bemétas i
samrdadsredogorelsen for den vdgplanen.

3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Ett andra samriadsmote holls med Lansstyrelsen i Dalarna, tillsammans med
kommunerna, 2020-12-03. Moétet holls gemensamt for de bada viagplanerna for vag 66,
strackan Smedjebacken - U-lansgrans och Ludvika Smedjebacken da dessa vagplaner
arbetas fram parallellt och flera av aktorerna dr desamma for bada projekten.
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P& motet informerade Trafikverket om projektet och hur langt man kommit i
projekteringen. Trafikverket informerade om att Trafikverket vill férandra
vaghallaransvaret for ersattningsvagar, siarskilt belagda sddana.

3.2.2. Samréd med berdrd kommun

Den 2020-12-03 holls ett andra samordningsméte med Ludvika, Smedjebacken och
Fagersta kommuner samt med Lénsstyrelsen i Dalarna for denna viagplan, Smedjebacken-
U-lansgrins, och angriansande vigplan for strackan Ludvika — Smedjebacken.

Pa motet informerade Trafikverket om projektet och hur langt man kommit i
projekteringen. Trafikverket fragade hur kommunerna stéllde sig till att projektet skulle
bygga vissa allménna vigare eller GCM-vagar och att kommunerna skulle ta 6ver dgandet
av dessa. Kommunerna svarade att det generellt inte dr 6nskansvart med fragmenterade
vagstrackor utan sammanhang. Kommunerna framforde att det garna ser att
sommarcykelstrék ersitts med GCM som gér att nyttja aret om.

3.2.3. Samrad med berord regional kollektivtrafikmyndighet

Ett andra mote med den regionala kollektivtrafikmyndigheten, Dalatrafik, holls den
2020-12-08. P4 motet gicks befintliga och téankta hallplatser igenom. Dalatrafik
informerade om vilka linjer som kommer att dras in eller dras om.
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