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PM Bullerutredning Vag 25, samtliga vagar

WSP Akustik har utfort en trafikbullerutredning for planerad ombyggnation av Véag 25,
Vaxjo-Kalmar Osterleden, Trafikplats Fagrabéack. Bullerutredningen omfattar hela
projektet, d v s bade statliga och kommunala vagar som byggs om.

Underlag

Foéljande underlag har anvants i berdkningarna:

o Fastighetskartan.

o Hojddata Grid 2+ samt hojddata for projekterade vagar.
e Trafikdata hamtat fran Véxjé kommuns AVS-arbete. Fér framtida trafik har
"Trafik Grundscenario 1 reviderad — alt 1C” daterad 2015-09-18, anvants.
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Figur 1. Trafikprognos "Grundscenario 1 reviderad — alt 1C”.
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Beraknade hastigheter for samtliga vagar redovisas i Figur 2 nedan. Samma hastighet
har beraknats for bade latta- och tunga fordon, med undantag av vag 25, dar latta
fordon &r beraknade for 100 km/h och tunga 90 km/h.
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Riktvarden for trafikbuller vid bostadsbyggnader anges i Regeringens proposition

1996/97:53

Projektet innebar ombyggnad av vag 25 i delvis ny strackning samt en helt ny
trafikplats. Darfér beddms aktuellt projekt innebara vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Féljande riktvarden for trafikbuller bér normalt inte éverskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad

av trafikinfrastruktur:

30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid
55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

For maximalnivan inomhus nattetid géller att riktvardet far 6verskridas hogst 5 ganger
per natt under perioden kl. 22-06. Fér maximalnivan utomhus vid uteplats galler att
riktvardet far éverskridas hogst 5 ganger per timme dagtid.

pmWSP
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Vid tilldmpning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bér hansyn tas till vad
som ar tekniskt maojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan
reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte

overskrids.

Berakningar

Berakningar av buller har utférts med hjalp av berakningsprogrammet SoundPLAN
version 7.4. Beraknade ljudnivaer avser frifaltsnivaer, det vill séga ljudniva utan
inverkan av ljudreflex fran egen fasad. Berakningarna for buller fran vagtrafik ar utférda
enligt Naturvardsverkets rapport Végtrafikbuller — nordisk berékningsmodell, reviderad
1996, rapport 4653. Enligt Naturvardsverkets berdkningsmodell for vagtrafikbuller ar
giltigheten i berédkningsmodellen begransad till avstand upp till 300 m fran vagen vid
neutrala eller mattliga medvindsférhallanden (0-3 m/s). Noggrannheten ar
avstandsberoende och berédknas vara 3 dB vid 50 m avstand och 5 dB vid 200 m

avstand.

Bestiamma sakagarkrets och influensomrade utanfor

planomradesgransens andar

Projektet inrymmer atgarder som delvis regleras i detaljplan (kommunala gator) och
delvis i vagplan (statliga vagar). Projektet utférs med en samordnad process med en
gemensam bullerutredning for detaljplanen och vagplanen. En berakning har gjorts for
att utrona vilka fastigheter utanfér planomradet (detaljplan + vagplan) som ar berérda.
For att bestamma vilka som ar sakagare har buller beraknats for ny vaganlaggning,
med trafik for prognosaret inom planomradet, fram till gréans for projektet. Exempel pa

detta visas i figur 3 for sddra delen av vag 27.

For de bostader med berédknad ljudniva som éverskrider gallande riktvarden,
dimensioneras atgarder utifran den samlade bullerbelastningen inom och utanfér

planomradet. Se figur 4.

| nasta skede, d.v.s. granskningshandlingen for vagplanen, kommer en kompletterande
utredning att goras for att bestdmma vilka fastigheter som ar sakagare enbart for

vagplanen.
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Figur 4. Vid dimensionering av atgarder - Berakning av buller bade inom och utanfor

planomradet.
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Sakédgare i samradet

e Flervaningshusen pa Osterleden 48, 54, 58, 64 och 68 (BRF Fagraback)
e 4 villor pa Prebendevagen 15, 17, 19 och 21, samt villa pa Sven Baelters

Vg 2.

o Boenden med sarskild service pa Hagalyckevagen 4 och 6 samt

Bjorkhagavéagen 86.

(adresser med jamn slutsiffra).

Lillestadsvagen 75-111 (adresser med udda slutsiffra).

2 villor pa Bjorkhagavagen 9 och 10.

Radhus pa Bjorkhagavagen (inom fastigheten Talldungen 1).
Flerbostadshus pa Gamla Norrvagen 60-62, 66-76, 138-148 samt 150-160

22 villor pa vastra sidan av vag 27 (sdder om trafikplatsen).

e 20 villor, Hogstorpsvagen 99 samt, samt Brf Gulsporren pa Hogstorpsvagen

71-87 pa Ostra sidan av vag 27.

o 12villori pa Vildgasvagen, samt Skansvagen 15 i Hogstorp.

Resultat

Resultatet redovisas i bilagorna som fargfaltskartor.

Beraknade situationer ar:

o Dagslage
¢ Nollalternativ
atgardsforslag.
Atgardsforslag

Ny vaganlaggning — berdknad inom planomradet.
Ny vaganlaggning — beréknad bade inom och utanfér planomradet med

Atgarder ar dimensionerade fér att ddmpa ekvivalent ljudniva ner till 55 dBA. Hansyn
tas till terrangen, narhet till bebyggelse och vagars utformning med bank eller skarning.
Olika skarmar (placering och hdjd) har prévats for att nd optimalt resultat. Exempelvis
vid héghusen i BRF Fagraback bidrar vag 25 och 27 med mer buller &n
Lillestadsvagen. Darfor bor bullerskydd placeras sa nara vag 25 och 27 det ar mgjligt.

Dar det inte ar mgjligt att komma ner till 55 dBA for bostader med mer an ett
vaningsplan har godkanda ljudnivaer pa nedersta vaningen efterstravats. Hojder pa
vallar och skarmar hanvisar till héjd éver ndrmaste vagbana, om inte annat anges.

Norra delen

For att minska bullret i den norra delen, foreslas en vall pa vastra sidan av vagen.
Vallens kron har hoéjden +179, att jamféra med vagytan som har hdjden +176,7 i norra
delen av vallen och +175,9 i sddra delen av vallen. Vallens langd ar ca 530 meter. Norr
om vallen behdvs en bullerskarm, 180 meter lang och 3 meter hog.

Berakning har inte skett utanfor planomradet i norra delen av omradet eftersom inga
sakagare finns i narheten. Eftersom inga bullerskydd utreds pa den platsen ar buller
utanfor planomradet inte relevant att visa i bullerutredningen till projektet.

pmWSP
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Figur 5. Skarm norr om vallen léangs Osterleden

Sdder om vallen finns en bullerskdrm som stracker sig fran bullervallen i norr, till den
"S-formade” cykelbron i s6der. Den har en total l1angd pa 690 meter och 2,5 meter hdg.

Figur 6. Skiarm sdder om vallen langs Osterleden.

Bada skarmarna behéver anslutas mot vallen, for att undvika lackage.

Langst i norr finns en befintlig bullervall. Den skarmar buller for de nordvastra
bostaderna, men behdver kompletteras med atgardsférslagen ovan.

Flervaningshusen

For flervaningshusen pa fastigheterna Tranbéret 1 och Tranbaret 2 (Osterleden 48, 54,
58, 64 och 68) ar det svart att dampa bullernivan enbart med hjalp av vallar eller
skarmar. For dessa bostader hade en atgard som dampar bullret vid kallan varit den

mest effektiva.

Husens fonster ar sedan tidigare utbytta till nya ljudklassade fonster med Rw=33 dB (ar
2012-2013). Dessa fonster berdknas vara tillrackliga for att ddmpa inomhusbullret
under riktvardet 30 dBA aven i framtiden med de féreslagna bullerskdrmarna mot vag
25. Daremot sa har inga atgarder gjorts gallande flervaningshusens ventiler, enligt
bostadsrattsféreningens styrelse kommer stérande buller in genom ventilerna idag.

pmWSP
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Vastra sidan av vag 27

For att skydda bostaderna i omradet "Oster”, pa den vastra sidan av vag 27 séder om
trafikplatsen, behdvs en skarm fran Sandviksvagen upp langs rampen och vidare
soderut. Total Iangd 88 meter, héjd 2 meter. | sédra delen av den skarmen Overgar
héjden till 2,5 meter och har en langd av 335 meter. Skdrmens slutar i sdder strax norr
om GC-vagen. Det behdvs ocksa en skarm fran bron éver Hogstorpsvagen i norr ill
rampen som kommer upp fran Sandviksvagen i sdder. Langd 93 meter och hojd 2
meter. Se Figur 7.

Samtliga bostadshus utom ett kan med foreslagna skarmar fa en bullerniva pa hogst 55
dBA pa bottenvaningen. For att uppna riktvardet 55 dBA vid huset pa Birkagatan 54
skulle bullerskdrmen behdva férlangas ytterligare 65 m och ga pa bron 6ver befintlig
GC-port, vilket ar tekniskt komplicerat och medfor stora kostnader. P& grund av den,
relativt sett, begransade nyttan denna forlangning av skarmen ger beradknas denna
foérlangning av skarmen inte vara samhallsekonomiskt I6nsam.
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Skarm h=1 5 m, 276 m lan
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. 2 ()
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A A\ = \\ 5
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Figur 7. Skarmar vid vag 27.

Ostra sidan av vag 27

For att bullerskydda bostaderna i den vastra delen av Hogstorp som ligger intill vag 27
behdvs en skarm fran bron éver Hogstorpsvagen i norr och 317 meter sdderut, héjd 2,5
meter samt en skarm med héjden 1,0 m ytterligare 188 meter sdderut, se Figur 7.

Med foreslagna atgarder uppnas 55 dBA vid bottenvaningen pa samtliga bostadshus
pa den Ostra sidan av vag 27. Pa fyra hus pa Tjadervagen 6verskrids riktvardet pa
overvaningen. En férlangning eller hdjning av féreslagen skarm beraknas inte vara
samhallsekonomiskt I6nsam.

Sodra sidan av vag 25, Kalmarvagen

Den befintliga bullervallen ger en god bullerdampande effekt, men vallen ar
dimensionerad for befintlig vag 25. Den nya strackningen av vag 25 ligger langre norrut

pmWSP
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vilket medfor att vallen inte dampar bullret optimalt pa hela strackan. For att dampa
bullret ner till 55 dBA behdver vallen kompletteras.

Langs avfart fran Vag 27 norrgadende, in mot dstra cirkulationsplatsen — vidare 1&angs
pafarten till vag 25 dstergaende foreslas en bullerskarm pa 276 meter, hojd 1,5 meter.
Fran cirkulationsplatsen och 6sterut (ca 140 m) kan bullerskdrmen istéllet ersattas av
en bullervall i samma lage, vilket medfor lagre anlaggningskostnad.

Det ar viktigt att skdrmen &r sammanhangande aven dar den gar 6ver bron vid
Hogstorpsvagen. Over bron ar skarmen 1,5 meter hdg och ca 37 meter lang.

Dessutom behdver en skarm placeras Iangs med sddra sidan av vag 25, mellan bron
(fran vag 25 vastergaende in mot cirkulationsplatsen) och péafarten fran
cirkulationsplatsen ut mot vag 25 dstergdende. Denna ar 82 meter lang och 2 meter

hdg.

| den Ostra delen, fastigheterna l1angs med Vildgasvagen samt Skansvégen 15, ar det
svart att hoja befintlig vall eftersom det inte finns tillrackligt med utrymme mellan vag 25
och villatomterna. Det beddms dock majligt att hdja vallen ca 2 m pa en stracka om ca
100 m pa delen narmast den nya bron 6ver vag 25 till Fyllerydsskogen. Effekten pa de
aktuella fastigheterna bedéms dock begransad eftersom de ar belagna langre Osterut.
Skarm ovanpa befintlig vall har évervagts och effekten har beraknats. Grundlaggnings-
forhallandena bedéms som komplicerade, sarskilt m a p den vindlast som ett plank
medfor. Planket ovanpa vallen skulle behdva ha en hojd pa ca 1,8 m for att dampa
bullret ner till 55 dBA. Ett plank pa vallen berédknas inte vara samhallsekonomiskt
I6nsam, vilket beror pa kostnaden i forhallande till effekten av planket som blir relativt
liten da den befintliga vallen redan har dampat den storsta delen av bullret. Andra
bullerskyddsatgarder, i forsta hand fasadatgarder, bedéms darfér som mer lampliga for

dessa fastigheter.
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Figur 8. Skarmar vid villaomrade Iangs vag 25, Kalmarvagen.

Lillestadsvagen

Lillestadsvagen 109, Prebendevagen 19 och 21. Det som orsakar 6verskridande efter
atgard pa vag 25 for dessa bostader, ar trafik pa den kommunala gatan Lillestadsvagen
utanfor planomradet. Ytterligare atgarder mot vag 25 medfor inte att riktvardena klaras

for dessa bostadshus.

Pa Lillestadsvagen vaster om bron éver GC-porten finns idag ett staket pa sédra sidan
mellan kérbana och GC-vag pa en kortare stracka forbi Prebendevagen. Detta skulle
kunna ersattas av ett 1,2 m hdgt bullerplank med Iangd 100 m, vilket skulle minska
bullret fér husen pa Prebendevagen 19-21 som ligger narmast Lillestadsvagen.
Bullernivan vid husen skulle d&d komma ned fran 57 respektive 60 dBA till 56 dBA. Ett
hogre plank i detta lage bedéms inte vara trafiksakert p.g.a. sikt. Ovriga tre sakéagare
pa Prebendevagen far en bullerniva som uppgar till 55 dBA eller lagre genom
foreslagna atgarder pa vag 25 och berérs endast marginellt av denna atgéard. Eftersom
planket ger relativt liten effekt och fasadatgarder kravs oavsett, beraknas inte denna

atgard vara samhallsekonomiskt Ibnsam.
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Pa den norra sidan av vagen, adress Lillestadsvagen 109, kommer en lagenhet pa
vaning 2 att ha en bullerniva pa 58 dBA vid fasad. Denna bedéms svar att atgarda med
vallar eller skdrm mot Lillestadsvagen, p.g.a. behov av mycket hdg skdrm och de
kostnader och gestaltningsmassiga konsekvenser det skulle ge. Andra atgarder, i
forsta hand fasadatgarder, bor darfér provas.

Figur 9. Sakagare pa Lillestadsvagen.

Hogstorpsvagen

Hogstorpsvagen 71, 99 och 100 har éverskridande bullernivaer aven efter buller-
skyddsatgard pa vag 27. Den hdga kvarvarande bullernivan ar orsakad av den
kommunala vagen — Hogstorpsvagen. Ytterligare atgarder mot vag 27 medfor inte att
riktvardena klaras for dessa bostadshus.

For Hogstorpsvagen 71 och 99 ar det enbart évervaningen som far en bullernivd som
Overskrider riktvardet, 56 respektive 57 dBA. Pa Hogstorpsvagen 99 bedéms tva
lagenheter berdras. For bada fastigheterna beddoms det svart att atgarda bullret fran
Hogstorpsvagen med plank eller vall och andra atgarder, i forsta hand fasadatgarder,
bor provas.

Hogstorpsvagen 100 har buller som &verskrider riktvardet pa bada vaningarna, 59-60
dBA. Plank i tomtgrans beddms inte verkningsfullt eftersom utfarten ligger mot
Hogstorpsvagen i nara anslutning till huset och bullerskyddet skulle darmed inte fa
tillracklig utbredning. Bedémningen ar darfor att andra atgarder, i forsta hand
fasadatgarder, bor provas.

Hogstorps-

vagen 71
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Fasadatgarder

Genom att utféra fasadatgarder pa ett bostadshus kan riktvardena for trafikbuller
inomhus klaras trots att ekvivalentnivan éverstiger riktvardet utomhus vid fasad. | forsta
hand bor dock atgarder provas som minskar bullernivan utomhus vid fasad.

Vilken bullerd@mpande effekt en husfasad har beror pa fonster, ventilationsdon samt
vaggens isolering. Fasaddampningen beror aven pa hastigheten pa vagen som alstrar
bullret, normalt ar fasaddéampningen 25-30 dBA. Manga hus med en ekvivalent
bullerniva vid fasad pa 56-57 dBA, vilket dverskrider riktvardet, kan darmed antas ha
en ljudniva inomhus som inte 6verskrider riktvardet 30 dBA.

For att berakna ljudniva inomhus tas hansyn till olika faktorer. Ett schablonrum med
matten bredd 4 m x djup 3 m och héjd 2,4 m har anvands. En fasadreduktion pa 27 dB
har anvants for bostader, med undantag for flervaningshusen, som har en kraftigare
fasad. Hansyn tas till att ljudets frekvensinnehall andras vid olika hastigheter samt
korrigeras dar bullret ddmpas av en bullerskéarm. Bade skarmar och byggnadsfasader
dampar hoga frekvenser battre an laga.

Fasadatgarder bestar oftast av atgarder pa fonster, t ex tillaggsruta eller byte av
fonster, och atgarder pa ventilationsdon. Effekten av en atgard ar normalt 2-10 dBA.
Yttervaggar med samre ljudisolering paverkar utfallet av fonsteratgarder, darav laga
varden i spannet.

Val av belaggningstyp

Genom att valja en typ av beldggning som dampar buller kan man minska
bullerspridningen redan vid kallan. Férdelen med en bullerddmpande beldggning ar att
bulleremissionen blir Iagre och darfér minskar bullerspridningen bade mot bostader och
mot naturreservatet. Det ar svart att sdnka ljudnivan vid fasad fér byggnader med flera
vaningar med atgarder som vallar och plank. Val av bullerddmpande asfalt gor att
bullernivan sénks aven for héga byggnader. En atgard i form av en skarm ger séllan
god effekt pa mer an den nedersta vaningen.

Nackdelen med bullerdampande asfalt ar att den har kortare livslangd an normal
vagbelaggning samt att den kraver regelbundet underhall fér att bevara funktionen.
Den akustiska formagan avtar innan den tekniska livslangden.

Ett referensobjekt med bullerdampande asfalt ar E4 genom Huskvarna dar en effekt pa
5-6 dBA kunnat uppmatas. Effekten var hégre, ca 9 dBA, nar beldggningen var ny. En
bullerd@mpande asfalts funktion varierar beroende pa typ av belaggning, alder samt
hur ren den ar. For lista 6ver olika belaggningar, se Tabell 1 nedan, hamtad fran "Rad
for val av belaggning med hansyn till miljo”, utgiven av Vagverket 2009.

For detta projekt har ingen berakning gjorts med bullerddmpande asfalt.
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Tabell 3 Vagbeldggningars bullerpaverkande egenskaper, uttryckt som korrektion till "normal-
vdrde " for referensbeldaggning av typ ABS16 (2). Minustecken innebdr lagre bullerniva.
Vagbeldaggning Korrektionsterm 1 dB(A) for hastighetsintervall
samt viss andel (%) tunga fordon
Nr. (Typ Alder 40-60 km/h 61-80 km/h 81-130 km/h
(har anges dven max. stenstorlek) [ar] |0-5% 6-19 20-100 |0-5% 6-19 20-100 |0-5% 6-100

16a.| Dranasfalt HABD, halrum 18-21%, 14-16mm| <1 -3 -2 -2 -3 -3 -3 -3 -3
16b.| D:o, 1-2 ar 1-2 -1 -1 0 -1 -1 -1 -2 -2
16¢.| D:o, 3-7 ar 3-7 0 0 0 0 0 0 -1 -1
17a.| Dranasfalt HABD, halrum 22-27%, 14-16mm| <1 -4 -3 -3 -4 -4 -4 -4 -4
17b.| D:o, 1-2 ar 1-2 -2 -1 -1 -3 -3 -3 -3 -3
17c.| D:o, 3-7 ar 3-7 -1 0 0 -2 -2 -2 -2 -2
18a.| Drénasfalt HABD, halrum 18-21%, 10-13mm)| <1 -4 -3 -2 -4 -4 -4 -5 -4
18b.| D:o, 1-2 ar 1-2 -2 -1 0 -2 -2 -2 -4 -3
18c.| D:o, 3-6 ar 3-6 -1 0 0 -1 -1 -1 -3 -2
19a.| Dranasfalt HABD, halrum 22-27%, 10-13mm| <1 -5 -4 -3 -5 -5 -5 -6 -5
19b.| D:o, 1-2 ar 1-2 -3 -2 -1 -3 -3 -3 -4 -4
19c.| D:o, 3-6 ar 3-6 -2 -1 0 -1 -1 -1 -3 -3
20a.| Dranasfalt HABD, halrum 18-21%, 7-9 mm | <1 -5 ) -3 -5 -5 -5 -6 -5
20b.|D:o, 1-2 ar 1-2 -2 -1 -1 -3 -2 -2 -4 -3
20c.|D:o, 3-5 ar 3-5 -1 0 0 -3 -1 -1 -3 -2
21a.| Dranasfalt HABD, halrum 22-27%, 7-9 mm | <1 -6 -5 -4 -6 -6 -5 -6 -5
21b.| D:o, 1-2 ar 1-2 -3 -2 -2 -4 -4 -3 -4 -3
21c.{D:o, 3-5ar 3-5 -2 -1 0 -3 -2 -2 -3 -2
22a.| Dubbel HABD, halrum 18-21%, 10-13/16mm)| <1 -5 -4 -3 -5 -5 -5 -6 -5
22b.|D:o, 1-2 ar 1-2 -3 -2 -1 -3 -3 -3 -5 -4
22c.|D:o, 3-6 ar 3-6 -2 -1 0 -2 -2 -2 -3 -2
23a.| Dubbel HABD, halrum 22-27%, 10-13/16mm)| <1 -6 -5 -4 -6 -6 -6 -7 -6
23b.|D:o, 1-2 ar 1-2 -4 -3 -2 -4 -4 -4 -5 -4
23c.|D:o,3-6 ar 36 -2 -1 -1 -2 -2 -2 -3 -2
24a.| Dubbel HABD, halrum 18-21%, 7-9/16 mm | <1 -6 -5 -4 -6 -6 -6 -6 -6
24b.| D:o, 1-2 ar 1-2 -3 -2 -2 -3 -3 -3 -3 -3
24c.|D:o, 3-5 ar 3-5 -1 0 0 -1 -1 -1 -1 -
25a.| Dubbel HABD, halrum 22-27%, 7-9/16 mm | <1 -7 -6 -5 -7 -7 -7 -7 -7
25b.|D:o, 1-2 ar 1-2 -4 -3 -3 -5 -5 -5 -4 -4
25¢.|D:o, 3-5 ar 35 -2 -1 0 -2 -2 -2 -1 -1

Tabell 1. Lista med olika beldggningars bullerddmpande egenskaper.

Noteras kan, att for t.ex. belaggningstyp 24 ges en ddmpning pa ca 6 dB nar den ar ny,
en dampning pa ca 3 dB efter 1-2 ar samt en dampning pa ca 1 dB efter 3-5 ar.

Hastighetssankning

Hastighetssankning ar ett annat sétt att minska bullret vid kallan. Vag 25 ar
bullerberaknad utifran hastigheten 100 km/h, vilket den ocksa &r dimensionerad for.
Anledningen till att den ar dimensionerad for 100 km/h, ar att hastigheten utgor
malstandarden for stamvagnatet. Vag 25 ingar i stamvagnatet. Bullerberadkningar har
ocksa genomforts for hastigheten 80 km/h. Resultatet visar att om hastigheten sanks
fran 100 km/h till 80 km/h skulle naturreservatet och intilliggande bostadsfastigheter fa
en bullerreduktion pa mindre an 3 dBA i dygnsekvivalent ljudniva, jamfért med det
beréknade. Differensen mellan ekvivalent ljudniva i 100 km/h och 80 km/h redovisas i
bilaga 17-18.

En hastighetssankning skulle medféra en lagre samhallsekonomisk Ibnsamhet for
projektet, en minskning av NNK med ca 0,2.
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Kostnad

Skarmars kostnad har uppskattats baserat pa ett meterpris av 4 500-5 500 kr vilket ar
en rimlig uppskattning for skarmar upp till 2,5 m. Hogre skarmar blir dyrare framst pa
grund av kraftigare fundament.

Kostnaden for bullervallar varierar. Kostnaden kan i princip vara noll om det finns
massor i projektet som med férdel kan laggas upp i vaglinjen och som annars maste
koras bort. Maste daremot massor kopas in, medfor bullervallarna stora kostnader. |
detta fall beddms det finnas ett massoverskott i projektet.

Sammanstallning av bullerskyddsatgarder

Skarmar
Langd [m] Hojd [m] | Placering
180 3 Norra delen
698 2,5 Vid flervaningshusen
82 2 Mellan vag 25 och péafart vag 25 dsterut
93 1,5 Mellan bro éver Hogstorpsvagen och pafart vag 27 soderut
88 2 Langs pafart fran Sandviksvagen till vag 27 sdderut
335 2,5 Vastra sidan av vag 27
317 2,5 Ostra sidan av vag 27
188 1,0 Ostra sidan av vag 27
37 1,5 Ostra sidan av bro éver Hogstorpsvagen
276 15 l\_l_orrut f[én brg 6ver_!-|693torpsvégen, forbi CPL och vidare
langs pafart vag 27 osterut

Tabell 2. Forteckning dver bullerskarmar.

Totalt ca 2293 m bullerskarm.

Kostnad
Skarmar 2 - 2,5 meter: (698+82+88+335+317)*5500 =~ 8 400 Kkr.

Skarmar 1-1,5 meter: (93+276+37+188)*4500 = 2 700 kkr. (Ca 140 m skulle kunna
ersattas av en vall, vilket minskar kostnaden med ca 700 kkr.)

Skarm 3 meter: 18010500 = 1 900 kkr.
Totalt ca 13,0 Mkr. (12,3 Mkr med kortare skarm.)

Vallar

Ny vall 530 meter, h6jd dver vagytan varierar fran 3,1 meter i norra delen till 4,0 meter i
den sddra delen. (Eventuellt ytterligare 140 m vall med hdjd ca 1,5 m, enligt ovan.)

Befintlig vall Iangs s6dra sidan av vag 25 i dstra delen av planomradet. Eventuell
hojning av ca 100 m av vallen med 2 m, delen nadrmast norr om ny bro éver vag 25 till
Fyllerydsskogen.

Befintlig vall pa vastra sidan av vag 25 i norra delen av planomradet.
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Samhallsekonomi

Totalt har foreslagna bullerskyddsatgarder beraknats vara samhallsekonomiskt
[6nsamma. D.v.s. nettonuvardeskvoten (NNK) ar positiv.

En 4 m hoég skarm mot Osterleden, norr om féreslagen vall, blir ca 1-1,5 Mkr dyrare
jamfort med om bullerskarmen har héjden 2,5 m. Samhallsekonomiskt motsvarar det
ungefar samma I6nsamhet (NNK=0,2) som att bygga en 2,5 m hdg skdrm och erbjuda
fonsteratgarder for det fatal hus som da far buller éverskridande 55 dBA.
Ovanstaende resonemang handlar om val av hojd for skdrmen. Den i
bullerberékningen valda skarmen har héjden 3 meter.

Ett plank pa befintlig bullervall langs vag 25, Kalmarvagen beraknas inte vara
samhallsekonomiskt Idnsam. Effekten av planket blir relativt liten da den befintliga
vallen redan dampar den storsta delen av bullret. NNK= -0,2. Daremot finns maojlighet
att hdja den del av vallen som ligger direkt norr om bron éver till Fyllerydsskogen, en
stracka pa ca 100 m, vilket ger en positiv effekt &ven om inte alla fastigheterna kan

komma ner till 55 dBA.

Bullerskarmen pa Lillestadsvagen fér dampning av buller mot Prebendevagen ar inte
samhallsekonomiskt IGnsam m a p den begransade dampning den medfér pa 2-3 hus.
Nettonuvardeskvoten, NNK=0, d.v.s. kostnad och nytta motsvarar varandra. Om de tva
fastigheterna med bullerniva éver 55 dBA aven ska erbjudas byta fonster blir atgarden
olénsam. D& ar det mer samhallsekonomiskt [6nsamt att enbart géra fonsteratgarder

och inte bygga skarmen.

Om man skulle férlanga skarmen pa den vastra sidan av vag 27, éver den korsande
GC-porten, sa skulle det inte vara samhallsekonomiskt Idonsamt. Nyttan ar begransad
till 2-3 hus. Forlangningen skulle vara 65 meter, men eftersom anlaggning av skarm
Over bron blir komplicerad och medfor hég kostnad blir NNK fér den delen negativ med

NNK= -0,2.

Samhallsekonomin for skarmen pa den 6stra sidan av vag 27 har beraknats for olika
héjder. En skarm med hojden 1,0 meter pa den sédra delen ar svagt
samhallsekonomiskt I6nsam och innebar att samtliga hus nar riktvardet pa forsta
vaningen. En hogre eller langre skarm som aven skarmar fler av dvervaningarna pa
husen beraknas inte vara samhallsekonomiskt Idnsam.

Bostiader med overskridande varden efter atgarder

De bostader som beraknas fa ekvivalent ljudniva éver 55 dBA efter foreslagna atgarder

redovisas nedan.

Lillestadsvagen 109, Prebendevagen 19 och 21 blir sakagare p.g.a. buller fran vag 25
och 27. Till berakningen for bestamning av sakagare studeras endast buller fran trafik
inom planomradet. Nar vag 25 och 27 skarmas kommer éverskridande for dessa
bostader i stallet orsakas av trafik pa den kommunala gatan Lillestadsvagen utanfér

gransen for planomradet.

Flervaningshusen pa Osterleden. Fénsteratgarder utférda tidigare av
bostadsrattsféreningen. Behov av ventilationsatgarder enligt bostadsrattsforeningens

uppgifter.

Nagra av radhusen pa Bjorkhagavagen (inom fastigheten Talldungen 1) far bullernivaer
som Overskrider riktvardet med 1 dBA.

P& den vastra sidan av vag 27 i omrade "Oster” far Gamla Risingevéagen 18 A, Gamla
Risingevagen 20 samt Skyttegatan 33 dverskridande bullerniva pa den 6vre vaningen
aven efter atgard. Birkagatan 54 far efter atgard fortfarande 6verskridande bullerniva

pa bade bottenvaningen och dvervaningen.

| den vastra delen av Hogstorp, Oster om vag 27 far fyra fastigheter éverskridande pa
ovre vaningen. Det géller for adresserna: Tjadervagen 28, 30, 32 och 34.
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Hogstorpsvagen 99,100 och 102 har éverskridande, huvudsakligen orsakat av den
kommunala vagen — Hogstorpsvagen. Hogstorpsvagen 99 (tva lagenheter) far enbart

Overskridande pa dvervaningen.

13 villor i den norra delen av omradet Hogstorp langs med vag 25 Kalmarvéagen,
beraknas fa dver 55 dBA ekvivalent ljudniva, varav fyra endast har dverskridande pa
Ovre vaningen. Dar finns inget foreslaget nytt bullerskydd, férutom den befintliga
bullervallen som skulle kunna héjas pa en del. Detta beréknas dock inte vara tillrackligt
for att klara riktvardena. En hojning av vallen med hjalp av en skarm pa vallen har
beraknats vara samhéallsekonomiskt olénsam.

Sammantaget har fasadatgarder utretts pa 26 bostéder samt flervaningshusen pa
Osterleden 48, 54, 58, 64 och 68, dar 55 dBA dverskrids vid fasad. Enligt berékning av
inomhusljudniva ar inte atgarder pa ventiler nédvandiga for att uppfylla rikivardet pa 30
dBA ekvivalent ljudniva for flervaningshusen pa BRF Fagraback.

| de fall inomhusnivan dverskrider riktvardet 30 dBA ekvivalent foreslas fasadatgarder

enligt nedan.
Fastighetsbeteckning | Vaning Atgird | Kommentar
Enbéret 6 2 Fasadatgard |
[ Enbéret 37 1 Fasadatgard | Géller fasad mot dster
| Enbaret 38 1 Fasadatgard Galler fasad mot dster
| Enbiret 39 1 Fasadatgard Galler fasad mot dster
Enbiret 40 1 Fasadatgird |
Gronkullan 1 loch?2 Fasadatgard
| Grénkullan 2 1och?2 Fasadatgard
Gulsporren 13 2 Fasadatgard
Sprangorten 8 2 Fasadatgard
Sprangdrten 9 2 Fasadatgard
| Sprangdrten 10 2 Fasadatgard
I Sprangérten 11 2 Fasadatgard
[ vilan 3 2 Fasadatgard
| Vitsippan 19 1 Fasadatgard
Vitsippan 21 2 Fasadatgard
| Vitsippan 25 2 Fasadtgdrd

Tabell 3. Foreslagna fasadatgarder.

Slutsats

Bullerskarmar placeras nara vag for att effektivt dampa buller. Pa vissa stallen kravs
bade hodga och langa skarmar for att dampa bullret till godkanda nivaer. Totalt féreslas
2153-2293 m bullerskarm och 530-670 m ny bullervall med en total kostnad pa ca 12,3-

13,0 Mkr

| de fall som tekniska forutsattningarna ar svara eller kostnaden blir orimligt hog
efterstravas i forsta hand att uppna godkanda varden pa bottenplan. | de fall tillrackliga
bullerskyddsatgarder inte beddéms rimliga av tekniska eller ekonomiska skal foreslas
kompletterande atgarder, i forsta hand fasadatgarder. Samtliga bostader med ljudniva
overskridande riktvardet 55 dBA vid fasad har utretts gallande fasadatgarder.
Fasadatgarder foreslas vid 16 bostadshus.

Totalt har foreslagna bullerskyddsatgarder beraknats vara samhallsekonomiskt

[6nsamma. D.v.s. NNK ar positiv.

pmWSP



\\ser01kar2se\projects\5140\10206743\3_Dokument\36_PM_Rapport\Bullerutredning\PM

Buller_aktuell version\Aktuell

version\PM_10206743_Bullerutrednin

g_Vag_25_Samtliga_vagar.docx

Uppdragsnummer Sida

10206743 15(15)

Dokumentnamn

PM_10206743 Bullerutredning_Vag_25 Samtliga_vagar

Uppdragsnamn N
Vag 25, Vaxjo-Kalmar, Osterleden,
Trafikplats Fagraback

Datum

2017-02-03

Bilagor

PN WN =

9. Dagslage Maximal ljudnivéa sektion 1
10. Dagslage Maximal ljudniva sektion 2
11. Nollalternativ Maximal ljudniva sektion 1

Dagslage Dygnsekvivalent ljudniva sektion 1

Dagslage Dygnsekvivalent ljudniva sektion 2

Nollalternativ Dygnsekvivalent ljudniva sektion 1

Nollalternativ Dygnsekvivalent ljudniva sektion 2

Ny vaganlaggning Dygnsekvivalent ljudniva sektion 1

Ny vaganlaggning Dygnsekvivalent ljudniva sektion 2

Ny vaganlaggning Dygnsekvivalent ljudniva sektion 1 (med &tgéarder)
Ny vaganlaggning Dygnsekvivalent ljudniva sektion 2 (med &tgéarder)

12. Nollalternativ Maximal ljudniva sektion 2

13. Ny vaganlaggning Maximal ljudniva sektion 1

14. Ny vaganlaggning Maximal ljudniva sektion 2

15. Ny vaganlaggning Maximal ljudniva sektion 1 (med atgarder)
16. Ny vaganlaggning Maximal ljudniva sektion 2 (med atgarder)
17. Tabell 6ver beraknad ljudniva vid enskilda fastigheter

Upprattad av: Johan Andersson

Granskad av: Nina Aguilera och Elin Delvéus

Reviderad av: Johan Andersson och Elin Delvéus
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