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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frdn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. I
samrédsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

1.Sammanfattning

I projektet har ett flertal samrad skett med Vaxjo kommun i samband med projektets
projekteringsméten. Ett samrad med allménheten har héllits under arbetet med Vigplan -
samradsunderlag, perioden 2015-04-16 — 2015-05-07. Dels har ett allmént moéte héllits och
dels har forslaget till samradsunderlag samt en planldggningsbeskrivning, funnits tillganglig
pa Trafikverkets hemsida fr.o.m. 2015-04-16.

Ett informationsmo6te med Lansstyrelsen har hallits 2015-05-26 infor inskickande av
samradsunderlaget for BMP-beslut.

Ett andra samréd med allminheten har héllits under arbetet med Vigplan -
samradshandling, perioden 2016-05-24 — 2016-06-30. Dels har ett allmidnt méte héllits och
dels har forslaget till samradshandling samt en planlaggningsbeskrivning, funnits tillginglig
pa Trafikverkets hemsida fr.o.m. 2016-05-24.

Ett kompletterande samrad har héllits med de enskilda som tillkommit som berorda efter
att projektet utvidgats i soder. Ett méte holls 2016-10-31 och det fanns mojligheter att 1amna
synpunkter under perioden 2016-10-31 — 2016-11-15.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda p& Trafikverket under diarienummer TRV 2015/14389.

2.Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planlidggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebér och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfallen som &r att forvianta.

Planldggningsbeskrivningen for det har projektet har hittills uppdaterats vid f6ljande
tillfallen: 2015-04-16 och 2016-02-24. Planlaggningsbeskrivningen finns tillgdnglig pa
Trafikverkets hemsida under projektsidan.



3.Samradskrets

Samradskretsen i projektet har i samradsunderlagsskedet bedomts besta av Vaxjé kommun,
Lansstyrelsen i Kronobergs lan, Lanstrafiken Kronoberg, Radddningstjansten, Landstinget
(ambulansen) samt allménheten.

Eftersom att Lansstyrelsen fattat beslut om att projektet kan medfora betydande
miljopaverkan har samrad dven skett med 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet
och de organisationer som kan antas bli berérda.

I aktuellt projekts planerade viganldggning bedoms inga intrang forekomma i privat mark.
Projektets genomférande berér dock HSB genom uppforande av bullerskydd samt tillfallig
nyttjande ratt. Vixjo kommun ar ensam markigare i omridet. Boende och verksamma i
organisationer i omradet bedoms dock beroras genom buller och férandringar i
tillganglighet till olika mélpunkter.

Antalet boende som ar berorda har utokats i samband med att projektets utbredning vidgats
isoder.

4.Samrad

4.1. Samrad med berord lansstyrelse
4.1.1. Samrad samradsunderlag

Samradsmote har héllits med Lansstyrelsen i Kronobergs 1dn 2015-05-26, dar Trafikverket
informerade om projektet infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.

4.1.2. Samrad samradshandling

Lansstyrelsen i Kronobergs ldn har 2016-06-30 inkommit med ett yttrande angaende
upphéavande av del av naturreservat. Trafikverket har begirt atertagande av yttrandet,
eftersom lansstyrelsen ar besvarsinstans, och lansstyrelsen har darefter aterkallat yttrandet.

Lansstyrelsen i Kronobergs ldn har 2016-06-30 inkommit med ett yttrande angaende
ombyggnaden av Osterleden och ny trafikplats Fagrabick. Linsstyrelsen i Kronbergs l4n har
overgripande synpunkter enligt nedan.

e Det anses vara positivt att projektet leder till battre trafikfloden samt battre
tillganglighet och punktlighet for kollektivtrafiken. Det ar viktigt att anslutande
vagar och GC-vagar far en bra placering och utformning si att genomfartsledens
barriareffekter kan minimeras.

o Liansstyrelsen anser att det saknas en beskrivning for hur det kringliggande
vagnatet kan paverkas av projektet. Framst trafik soderifran pé vig 27 vilken kan
komma att kora in pa Kvarnvégen istillet for genom den nya trafikplatsen.

e Linsstyrelsen anser att intranget i det kommunala naturreservatet behéver vara vil
overvagt och motiverat. Samradsmaterialet anses pa ett bra sétt analysera inverkan
pa reservatet, naturmiljoerna och forekommande arter. Lansstyrelsen anser dock
att Trafikverket bor striva efter att halla projektet inom den avsatta
infrastrukturzonen. For att ga utanfér denna kravs synnerliga skal for att upphéva



naturreservatet varav Trafikverket tydligare behéver beskriva och motivera
trafikplatsens utbredning.

e Linsstyrelsen anser att den genomforda bullerutredningen inte dr komplett utan
bor kompletteras med vilka konsekvenser olika hastigheter och tyst asfalt leder till.
Det bor ocksé ses som efterstravansvart att Naturvardsverkets ekvivalentniva pé 55
dB i rekreationsomréaden uppnaés i Fyllerydsskogen.

o Lénsstyrelsen pipekar att det i det fortsatta arbetet behover finnas en redovisning
over hur Trafikverket tinker hantera tillforande och bortférande av massor.

¢ Den genomforda arkeologiska utredningen har visat att omrédet ar fritt tillgingligt
ur fornldimningssynpunkt. Lansstyrelsen gor darfor bedomningen att det inte
foreligger nagra krav péa ytterligare undersokningar.

e Linsstyrelsen anser att hanteringen av vigdagvattnet behover belysas battre i
forhallande till recipienten. Det behover klargoras hur avvattningen fungerar idag
och vilka forandringar projektet kan antas leda till.

Trafikverkets kommentarer:

Projektet har tagit stor hansyn till ging- och cykeltrafikens tillgdnglighet till Fyllerydsskogen
for att sakerstélla invanarnas tillganglighet till friluftsomradet. Genom att 6ka antalet
planskilda passager anses tillgingligheten kunna sakerstillas samtidigt som
trafiksdakerheten okar d& antalet oskyddade trafikanter som korsar viag 25 i plan minimeras.

Vaxjo kommun har tagit fram trafikprognoser for projektet. Dessa prognoser omfattar hela
staden och tar hansyn till att viss trafik kan vélja en nya vagar in till/frdn/genom Vaxjo
beroende pa den nya trafikplatsen. Vaxjo kommun hanterar dven eventuella behov av
atgirder for trafikforandringar pdA kommunala gator. Idag forekommer genomfartstrafik
genom centrala Vaxjo. Med foreslagen trafikplatsutformning bedéms denna andel minska
eftersom det ar framkomligheten 6kar pa det externa vagnatet runt Vaxjo. De kommunala
gatorna bedoms darmed fa mindre trafik jamfort med om dagens utformning behalls. Viss
trafik som kommer fran soder pa viag 27 med méalpunkt i centrala Véaxjo bedoms daremot
kunna vilja att kora in soder om trafikplats Fagrabick, istdllet for via Fagrabacksvigen, pga
vagforlangning i trafikplatsen. I andra riktningen, soderut pa vig 27, ar dock resviagen
samma som idag och bedéms inte medféra dndrad resvdg. De framtagna prognoserna visar
darfor inte heller ndgon 6kning pa Tingsrydsviagen, Kvarnviagen och Lantmannavagen.

Nar naturreservatet inrattade avsattes en del av reservatet som infrastrukturzon for att
mojliggora en framtida utbyggnad av viag 25. Projektets méalsittning ar att gora ett sé litet
intrang i reservatet som mojligt. Utgéngspunkten for viganlaggningen ar att malstandarden
for stamviagnatet ska uppnas, d.v.s. 100 km/h med planskilda korsningar. For att minimera
intranget har dispens fran Trafikverkets standard (VGU) erhallits gidllande kurvradie pa vig
25. Sjilva vigen ligger darmed i princip inom zonen. Det dr dock inte mgjligt att anldgga en
trafikplats inom infrastrukturzonen da en sddan utformning skulle innebira oacceptabla
lutningar pa de anslutande ramperna. Detta innebir att ytterligare delar av naturreservatet
behover upphévas. Darmed géller det istéllet att hitta ett alternativ som minimerar intranget
i naturreservatet utanfér den avsatta zonen. Vald trafikplatsutformning ar det alternativ som
medfor minsta majliga intrang utan att kraven pa trafiksdkra lutningar pa anslutande
ramper frangas.

Hur projektet har hanterat bullerfragorna framgar av den framtagna
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). Naturvardsverkets riktlinjer for trafikbuller ligger till



grund for de atgarder som vidtas for att begridnsa bullerstérningarna. Av utrymmesskal har
det inte ansetts vara mojligt att anldgga bullervallar mot Fyllerydsskogen. En sddan dtgiard
skulle innebdra att ytterligare delar av naturreservatet skulle behova ianspraktas. Inga
alternativ med lagre hastighet pa vag 25 har behandlats eftersom detta skulle strida mot
projektmalen och syftet med projektet. En minskning av hastigheten skulle &ven medféra en
lagre samhéllsekonomisk lonsamhet for projektet. Inga berdakningar har heller gjorts for tyst
asfalt. I vigplanen kan det inte faststéllas vilken typ av asfalt som ska ldggas, vilket gor att
detta inte kan tillgodoriknas som en bullerdimpande dtgard. Den berdknade effekten av
tyst asfalt ar ocksa kortvarig, redan efter ndgot ar har effekten halverats och den ar i princip
borta efter 5 ir. Underhéllskostnaderna blir betydligt storre eftersom beldggningen méste
tvittas regelbundet och livslangden pa belaggningen ar kortare an for vanliga
beldggningstyper.

MKB:n har kompletterats med hur projektets massor kommer att hanteras.

Hanteringen av dagvatten bade i dagslaget och i framtiden inom projektomradet kommer
att utredas vidare och redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.

4.2. Samrad med berord kommun

Trafikverket har upprattat den atgardsvalsstudie som ligger till grund for projektet
tillsammans med Vaxjé kommun. Samrad med Vixjo kommun har direfter skett
kontinuerligt genom hela processen genom att kommunen haft flera representanter med pa
Trafikverkets méalbildsseminarium och vid samtliga projektmoéten, totalt fjorton stycken.
Protokoll eller minnesanteckningar har upprittats vid samtliga méten och finns diarieférda
pa Trafikverket under diarienummer TRV 2015/14389.

4.2.1. Samrad samradshandling

Vixjo kommun har 2016-08-16 inkommit med ett yttrande angdende ombyggnaden av
Osterleden och ny trafikplats Fagrab#ck. Viixjo kommun har évergripande synpunkter enligt
nedan.

e Kommunen anser att genomforda analyser visar att trafikproblemen i
Fagrabiacksrondellen inte gar att 16sa pa ett miljovanligare eller mer smaskaligt vis.
Den foreslagna 16sningen prioriterar ge-trafik och kollektivtrafik pa ett val avvagt
satt samtidigt som intrénget i naturreservatet minimeras jamfoért med andra
alternativ.

e Forslaget anses medfora ett betydande intrang i naturreservatet varav det anses
vara nodvandigt att vidta atgarder for att begriansa bullrets mest negativa paverkan
pa friluftslivet i omréddet. Kommunen anser att det ar viktigt att striva efter att
uppna riktlinjerna pé 55dB i naturomraden dven om det inte dr majligt att uppna i
alla delar utan ett orimligt stort intrang i reservatet. Kommunen foresprakar att
bullerddmpande atgarder vidtas i enlighet med WSP:s PM — Bullerskyddsatgarder.

e Vigslianterna bor enligt kommunen utformas sé att de blir s& branta som mojligt for
att darigenom minimera bullret och intringet i reservatet.

e Vigutformningen bor anpassas s mycket som majligt for att spara befintliga trad.
Forutom naturvirden anses triden bidra till att fanga upp luftféroreningar samt
manniskors upplevda stérningar fran trafiken.



e Det bor visas pa hur dkergrodan samt spillkrékan péverkas av projektet
genomforande.

¢ Kommunen anser att det ar viktigt att Biskopsgolen inte skadas av férorenat vatten
och att vattentillforseln inte reduceras. Daremot ses ett hogre inflode som positivt
da det kan bidra till att minska igenvéaxningen.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket har i arbetet med véagplanen provat olika trafikplatslosningar och kommit fram
till att foreslagen 16sning dr den minst utrymmeskravande trafikplatsen som ar majlig for att
klara projektmaélen. Vixjo kommun har dven latit Rambdéll ta fram en Second opinion vilken
kommit fram till att en trafikplatslésning av den foreslagna omfattningen dr nodvandig for
att projektmalen ska uppfyllas.

Av bifogat PM — Konsekvenser av bullerskyddsatgdrder for Fyllerydsskogen framgar vilka
konsekvenser kommunens foresprakade bullerskyddsatgarder medfor. Bullerskyddsvallar i
naturreservatet medfor intrang, vilket gor att en storre yta av naturreservatet maste
upphévas dn om inga bullerskyddsatgarder uppfors. Beroende pa vallens hojd kréavs en
bredd pa bullervallen av 14-22 m. Utan bullerskyddsvallar berdknas intranget bli ca 30 m,
utanfor infrastrukturzonens avgransningslinje mitt i kurvan vid trafikplatsen, rdknat till
baksldnt. Vagkanten ligger ca 15 m utanfor zonen. Intrdnget vid rampen, som ligger norr om
den finaste tallskogen, blir ca 50 m. Totalt kommer 11,0 ha av skogen att tas i ansprak for
viaganldggningen, varav 3,6 ha utanfor angiven zon for infrastruktur. Ett uppforande av
bullerskyddsatgarder enligt kommunens 6nskemal innebér ett 6kat intring i reservatet pa ca
1 ha. Alltsd ett extra intrang utanfor infrastrukturzonen med ca 28 %.

Om bullerskyddsvallar uppfors enligt forslaget maste naturreservatet upphévas langs med
Osterleden p4 en stricka av ca 450 m, vilket annars inte dr nodvindigt. Vart att notera ar att
inga bullerskyddsvallar langs med vig 25 har da inrdknats, vilket skulle 6ka markintranget
ytterligare, med ungefar lika mycket.

Vallar mot reservatet innebar att en remsa av naturreservatet maste upphivas langs hela vig
27, vilket annars inte dr n6dvéndigt. Bullernivierna bedoms inte vara sé hoga att det extra
intranget i reservatet ar motiverat. Ett exempel ar vag 25 dar forsamringen jamfort med
nollalternativet endast ar 0-4 dBA ekvivalentniv3, vilket flertalet som vistas i skogen
sannolikt inte mirker. 3 dBA 4r en knapp horbar forindring. Onskade bullerskyddsétgirder
bedoms ocksd kunna medfora negativa konsekvenser for stads- och landskapsbild.

For projektet har ett antal projektmal samt gestaltningsmal formulerats.
Bullerskyddsatgiarder mot Fyllerydsskogen bedoms inte uppfylla malen for projektet.

Med utgangspunkt av ovanstidende resonemang avser inte Trafikverket att atgarda buller
inom Fyllerydsskogen.

Det finns goda forutsattningar for att bevara ett storre omrade, 60*150 m, med befintlig
naturmark med dldre tallskogskaraktiar mellan vig 25 och den 6stra cirkulationsplatsen. For
att skapa en variation foreslas grupper med inhemska trad och buskar med hostfarg och
blomning att planteras in i den befintliga vegetationen. I de mindre sidoomrédena utmed t
ex avfartsramper ar det svarare att bevara dldre trad da nya slanter och sdkerhetszoner
paverkar ytornas storlek. Har foreslas istillet nya planteringar med vegetation likt befintlig.



Akergroda har konstaterats i Biskopsgolen och dess niirhet. Den foreslagna vigplanen for
trafikplats Fagraback kommer inte orsaka ngra habitatforluster som péverkar dkergrodans
livsmiljoer. Biskopsgolen berors inte alls av vigplanen och inga skogar eller andra miljoer
for arten berors. Forutom Biskopsgolen ar det de dldre skogarna i omrédet med mycket
liggande dod ved som ar viktiga. Dessa skogar ligger 6ster om Biskopsgolen, dvs. bort frén
vagplanen. Den delen av skogen som tas i ansprak av viagplanen ar ingen viktigt livsmiljo for
groddjur, frimst pa grund av en avsaknad av liggande d6d ved och att skogen mestadels ar
relativt torr. Jamfort med nollalternativet dr paverkan pé akergroda mycket liten.
Sammantaget bedoms vigplanens paverkan pa dkergroda som mycket liten. Inga for arten
viktiga livsmilj6er paverkas negativt och det foreligger darfor heller ingen konflikt med
artskyddsforordningens bestdmmelser.

I den utférda naturinventeringen har inventering av faglar och daggdjur dven utférts. For
spillkraka har flera hickningsplatser konstaterats. Hickningsplatserna bedoms inte
paverkas av vigplanen. Omradena med spillkraka ligger inom en begriansad yta (< 40 ha,
inom 700 m frén varandra) vilket gor att det sannolikt att omradet innefattas i ett eller
maximalt tva revir av spillkraka. Spillkrdka har normalt patagligt stora revir och de brukar
byta hackningsplatser regelbundet for att bland annat undkomma bopredation. Dock kan
gamla boh4l fortfarande anvindas som viloplatser. Aven om inga hickningsplatser hittats i
omradet som tas i ansprak av viagplanen kan omrédet vara en fodosoksmiljo for spillkraka
pa grund av en viss andel dod ved forekommer. Dock finns miljoer av battre kvalitet 1angre
in i reservatet. Vigplanen paverkar ca 11,5 ha av naturreservatet, vilket motsvarar en
begrinsad del av hela naturreservatet (ca 2 %). Detta dr ocksa en begrinsad del av
spillkrakans normala revirstorlek. Spillkrdkan ar heller inte sirskilt storningskinslig, vilket
ocksé ar anledningen till att arten idag forekommer inom naturreservatet, nara nuvarande
vagar och nara motionsslingor dar manniskor rér sig. Konsekvensen av vigplanen for
spillkraka blir ssmmantaget mycket litet. Artens bevarandestatus lokalt och regionalt
bedoms bli oférandrad. Det foreligger darfor heller ingen konflikt med
artskyddsfoérordningens bestimmelser.

Den foreslagna dagvattenhanteringen inom projektet leder till ett 6kat flode av dagvatten till
Biskopsgolen. Detta gor att golens vattenniva kan komma att hojas vid kraftigt regn.
Beridkningar visar att riktvirdena for féroreningar i vatten inte 6verskrids i vagforslaget. I
nollalternativet 6verskrids dock vardena for vissa av &mnena.

4.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt
berdrda

I aktuellt projekt bedoms inga intrang forekomma i privat mark. Vaxjo kommun ar ensam
markagare i omradet. Boende i omradet bedoms dock berdras genom buller och
forandringar i tillgdnglighet till olika malpunkter.

Trafikverket har haft ett antal underhandskontakter utover det formella samradet med
enskilda som kan bli sarskilt berorda.

4.3.1. Samrad Samradshandling

Utokad samradskrets

Eftersom att projektets utbredning i soder vidgats efter den ordinarie samrédsperioden holls
ett samrddsmote med de enskilda som tillkommit som berorda efter utékningen. Totalt
omfattar den utékade paverkan 34 fastigheter vilka kallats till samradsmotet. Motet



genomfordes pa Trafikverkets kontor i Vaxjé 2016-10-31 med 6 deltagare. Under métet
redogjordes for forslaget, utokningen i séder och de tillkommande bullerskyddsétgarderna. I
samband med moétet fanns majligheter att stélla fragor och komma med synpunkter.

Efter motet har synpunkter kunnat lamnas pa projektet under perioden 2016-10-31 — 2016-
11-15. Under perioden inkom tvé yttranden till Trafikverket. Nedan sammanfattas de
synpunkter som framkommit av yttrandena och samradsmétet.

Det ses som positivt att bullerskyddet forlangs soderut pa den vistra sidan av véag 27. Det
finns dock funderingar kring hur bullernivierna kommer att bli, hur dessa har beraknats,
vilka faktorer som spelar in pa bullernivierna och hur olika fastigheter kommer att
paverkas. Det finns 6nskemal om att bullerskdarmen pa den vastra sidan av viag 27 forlangs
forbi befintlig ge-bro fram till befintlig bullervall for att darigenom tappa igen det hél som
annars uppstar i skyddet. Synpunkter framfordes dven pa att kommunen har rgjt skog och
tagit bort bullervall p& den 0Ostra sidan av vig 27 i omradet mot Tjadervagen.

Trafikplatslosningen uppfattas som for storskalig och 6verdimensionerad. Losningen
uppfattas bli en barridr mellan Hogstorp och 6vriga delar av staden vilket gor att det finns
en uppfattning om att en 6stlig férbindelse hade varit en bittre 16sning.

Det framfordes 6nskemal om att det dr 6nskvart med trafiksdkerhetskameror pa den nya
vagen. Dartill framférdes en friga om det ska sdttas upp en ny 4G-mast langs viagen i soder.

Trafikverkets kommentarer:

Hur projektet har hanterat bullerfragorna framgar av den framtagna MKB:n.
Naturvardsverkets riktlinjer for trafikbuller ligger till grund for de atgarder som vidtas for
att begransa bullerstorningarna. Bulleratgirderna som foreslas begransar paverkan som
finns fran trafiken idag och i framtiden. Detta giller dven for fastigheterna pé Tjaderviagen
dar kommunens tidigare atgarder upplevts som en forsamring.

En forlangning av bullerskdrmen med 65 m sdderut pa den vastra sidan skulle till viss del
skydda berorda fastigheter men inte tillrackligt for att bullerkraven skulle uppnaés.
Forlangningen innebar dven en dyr kostnad vilket gor att det inte dr samhéallsekonomiskt
lonsamt att forlanga bullerplanket soderut 6ver bron.

Vag 25 tillhor det nationella stamvagnatet dar malstandarden ar 100 km/h. For att kunna
inrymma en planskild trafikplats och uppné projektmaélen dr den foreslagna omfattningen
pa trafiklosning nédvindig. Valet av lokalisering for projektet har utretts och beslutats
tidigare i planeringsprocessen och i samband med detta har alternativ 6ster och s6der om
staden forkastats.

Vagens standardho6jning innebar att det inte ar aktuellt med trafiksdkerhetskameror.
Trafikverket har ingen kinnedom om ny 4G-mast i omrédet.

4.4. Samrad med ovriga berérda myndigheter och
organisationer

4.4.1. Samrad samradsunderlag
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Ett forsta samradsmote holls med allménheten 2015-04-16 kl. 18.00 1 musiksalen i
Fagrabéckskolan. Inbjudan var inférd som annons i Sméalandsposten 2015-04-11. Sarskild
inbjudan gick ut till Lanstrafiken, Riddningstjansten och Landstinget (ambulansen).
Lanstrafiken deltog vid métet och har dven skickat in ett yttrande under samradet.

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit frén myndigheter och
organisationer i samband med samrédet. Totalt inkom fem skrivelser frain myndigheter och
organisationer till Trafikverket under samrédstiden.

Region Kronoberg - Lanstrafiken

Redogorelse for aktuellt trafikutbud vardagar samt resandestatistik 2014.

Vaxjo Stigcyklister

I omradet for den nya dragningen av vigen har foreningen med ideella krafter byggt en
mountainbikeled. Vixjo kommun har tilldelat oss omradet och vi har kint till att vigen
skulle dras om, men informationen rérde sig endast att det skulle beréra en mindre del
narmast den befintliga rondellen. Vad vi forstar ar det en mycket stérre del som kommer
berdras. Vi ar intresserade att fi mer detaljerad information hur det kommer péaverka oss.
Beroende pé hur mycket det paverkar oss undrar vi hur detta kommer att kompenseras. Tid
och kraft har lagts ned for det som ar uppbyggt samt en motesplats for hundratals,
Vaxjocyklister och Viaxjos tre cykelforeningar (Vaxjo Stigeyklister, Lammhultscyklisterna
och Wexio Velo). Mountainbikeleden har en app (Strava) som ni kan se anvindandet av
leden. http://labs.strava.com/heatmap/#15/14.83574/56.88453/gray/bike

Véxjo Orienteringsklubb

Vi dr mycket mdna om Fyllerydsskogen, men inser att trafiksituationen inte ar optimal i
Fagrabick. Onskemal &r att s& lite som mojligt av skogen tas i ansprak, darfor vore 8o km/h
att foredra. Onskemal att det omrade som avsatt som buffertzon i moéjligaste mén kan
rymma de nya planerna. Angeldget med méanga och fler portar till skogen bade osterut och
norrut.

Naturskyddsféreningen Vaxjo

Naturreservatet har hogt naturvarde och ar viktigt for friluftslivet. I naturreservatets
foreskrifter ar syftet med reservat att skydda naturvirde och frilufsliv. Darfér maste
viagbyggnationen planeras utifran minsta maéjliga ingrepp i naturreservatet. Det enda som
utreds ar hastigheten 100 km/h, men den fragan bor vara en sekundar fraga for att kunna
planera for att gora minsta mojliga intrang i reservatet. I samband med byggnationen bor
det skapas lattillgdngliga kommunikationer till naturreservatet for gang- och cykeltrafik, for
att underlatta reservatets syfte som friluftsomrade.

Ombyggnationens syfte ar att underlétta for personbilar samt godstransport genom Vaxjo,
men Naturskyddsforeningen anser att detta motverkar lokala och nationella klimatmal.

Gulsporrens Samfallighetsforening

Trafiken i Fagrabacksrondellen upplevs inte som ett stort problem. En timme p& morgonen
och en timme pa eftermiddagen &r belastningen som storst, framférallt fran staden ca 3-5
minuter. Ovrig tid flyter trafiken obesvirat it alla hall. Hur trafikplatsen i framtiden
kommer att belastas dr antaganden och inget faktum.
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I underlaget framgéar inte hur vig 27 ska behandlas. Om det dr tankt att vag 27 ska lyftas
over rondellens 6stra del och sedan moéta vig 25 i en trafikplats i Fylleryds naturreservat
kommer vi boende hir inte att acceptera en sddan 16sning. Det kommer att medverka till
okat buller for alla i omréadet.

Avslutningsvis vill vi veta hur det dr tankt med den framtida vig som ska forbinda vig 27
med vag 25 6ster om Hollstorp.

4.4.2. Enskilda samradsmoten

HSB Fagraback

Samridsmote holls med BRF HSB Fagrabick”s medlemmar pa Katedralskolan 2016-03-16
med ca 90 deltagare. Under motet informerades om planerad kommunal GC-vig vilken
planeras gora intrang pa foreningens mark. Efter presentationen fanns mdgjligheter att stilla
fragor om hela projektet.

Funderingar kring vem som initierat frigan om ny GC-vag pa foreningens fastighet
framfordes. Det fanns en oro kring att en sddan vig skulle leda till fler gdende och cyklister
genom féreningens omrade.

Det framfordes en oro kring att bullernivierna i omradet kommer att 6ka. De foreslagna
bullerskydden ansags inte vara tillrdckliga fran soder och mot den nya Lillestadsviagen. Det
fanns funderingar om den nya Lillestadsvigen kommer narmare bebyggelsen dn den gamla
och vad vanstersviangfalt innebar samt varfor inte sidana anléggs vid alla infarter. For att
undvika att barn springer ut pa korbanan pa Lillestadsvigen framfordes det att det kan
finnas ett behov av att sitta upp ett staket. Samtidigt anségs det vara battre med 40 km/h
istdllet for 60 km/h som hastighet pa Lillestadsvagen.

Trafikverkets kommentarer:

Bostadsrattsforeningen har i en extra stimma beslutat att inleda forhandlingar med Vaxjo
kommun om forséljning av mark for GC-vag.

Hur projektet har hanterat bullerfragorna framgar av den framtagna MKB:n.
Naturvardsverkets riktlinjer f6r trafikbuller ligger till grund for de atgiarder som vidtas for
att begriansa bullerstérningarna. Utrymmet mellan BRF HSB Fagrabacks garage och
Biskopsgolen ar inte tillrackligt for att inrymma ett vanstersviangfilt pd den mellersta
korsningen. Vaxjo kommun beslutar om hastighetsgrins pa Lillestadsvégen.

Preem

Ett samradsméte holls med representanter for Preem pé Trafikverket 2016-11-03 med
anledningen av projektets utokning i séder och att Preem inte hade mdgjlighet att medverka
pa motet 2016-10-31. En presentation for hur férslaget paverkar Preem genomférdes.

Foreslagen 16sning med stodmur i anslutning till Preems fastighetsgrians presenterades.
Trafikverkets ambition ar att stodmuren ska kunna byggas utan att gi in pa Preems
fastighet. Om s& skulle behdva ske tas kontakt med Preem gillande vilka tider arbetet kan
utforas och hur aterstéllningen ska ske.

Preem uttryckte en oro for att forlora kunder fran pendlingstrafiken och undrade 6ver hur
fordelningen av trafiken ser ut mellan de statliga och de lokala vagarna. Det fanns 6nskemal
om en tydlig skyltning langs de statliga viagarna dar foretagets logotyp finns med pa
skyltarna. Det fanns funderingar kring hur hogt bullerplanket kommer bli vid Preem.
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Ombyggnaden forvintas bidra till att dagens problem med kéer ut frén bensinmacken
reduceras. Preem framforde dven att de inte har nagra planer pé att flytta sin verksamhet
utan de kommer att bemoéta forandringen genom att anpassa verksamheten.

Trafikverkets kommentarer:

Det ar svart att berdkna hur trafikférdelningen ser ut mellan de statliga och de lokala
vagarna i trafikplatsen. Mélet ar att separera trafikstrommarna. Den lokala trafiken kommer
dock att 6ka nir Vaxjo stad exploateras enligt 6versiktsplanen.

Troligtvis kommer skyltningen av malpunkter ske genom en skylt med ett antal malpunkter
vilka tillsammans hénvisas till en plats. Nir ett vigval mellan malpunkterna uppstar sker
végvisning till respektive malpunkt.

Bullerplanket forbi Preem kommer att vara 2 m hogt och vid den sodra fastighetsgriansen
okar det till 2,5 m. Ambitionen ir att planket ska uppforas med genomskinligt material forbi
Preem.

4.4.3. Samrad Samradshandling

Ett andra samradsmote genomfordes 2016-05-24 Kl. 18.00 i musiksalen i Fagrabédckskolan.
Inbjudan var inford som annons i Smalandsposten 2016-05-21 samt skickades ut via brev
till myndigheter och organisationer. I brevet bifogades upprittad planlaggningsbeskrivning.

Samrédsmaterialet har funnit tillgangligt pa Trafikverkets hemsida och pa Trafikverkets
kontor i Vaxjo, Vaxjo kommunkontor samt Vaxjo stadsbibliotek fr.o.m. 2016-05-24.

Under den andra samradsperioden inkom 16 skrivelser fran myndigheter och organisationer
till Trafikverket. Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit fran
myndigheter och organisationer i samband med det samradet.

Fo6ljande myndigheter och organisationer har inget att erinra mot forslaget.
e Naturvardsverket
e Statens geotekniska institut (SIG)
e Kronobergs ornitologiska forening

e E.ON Elnit Sverige AB

Region Kronoberg
Region Kronoberg har féljande 6vergripande synpunkter pa forslaget.

e Region Kronoberg ser positivt pa forbattrad trafiksdakerhet och framkomlighet pa
Norrleden och Trafikplats Fagrabéck.

e Betonar vikten av att Vaxjo kommun och Trafikverket beaktar de regionala
miljomaélen och det regionala utvecklingsprogrammets mél avseende
klimatpéverkande utslapp. Detta da utformningen av projektet tenderar till att
fraimst gynna privatbilismen framfor kollektivtrafiken.

e Betonar vikten av att ta hansyn till kollektivtrafikens framkomlighet och
tillganglighet i utformningen av forslaget. Region Kronoberg delar inte
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uppfattningen att projektet innebar en kraftig forbattring for kollektivirafiken utan
menar istillet att det finns en fortsatt risk for kobildning da kollektivtrafiken ska
passera tre cirkulationsplatser.

¢ Region Kronoberg foreslar att en péfart till 25:an 6sterut skapas frén den nya
planerade vigen till Fyllerydsskogen. Detta skulle kunna forenkla for
kollektivtrafiken samt utryckningsfordon som snabbt behover komma ut fran
staden.

e Betonar vikten av att sitta in projektet i ett storre sammanhang och dven beakta
sociala fragor, sdsom trygghet och sékerhet for barn och ungdomar. Detta for att
sdkerstilla det pé sikt finns tillgéng till gronytor och rekreationsomriden i och i
anslutning till staden.

Trafikverkets kommentar:

Projektet kommer att minska kobildningen i dagens cirkulationsplats och férkorta
restiderna framforallt for linje 4 till Hogstorp. Detta ger en forbattrad framkomlighet och
punktlighet for kollektivtrafiken i hogtrafiktid. Forslaget ger aven utrymme for ytterligare
mojligheter att forbattra framkomligheten om behov skulle uppsté, exempelvis busskorfalt.
Mojligheterna till en extra pafart 6sterut fran nya Fyllerydsviagen har studerats.
Bedomningen &r att utrymmet ar otillrackligt for att inrymma ytterligare en pafart. Det ar
inte heller 6nskvirt med ytterligare en pafart i trafikplatsen som kan bli mer komplex.
Risken bed6ms dven vara stor att obehorig trafik skulle nyttja pafarten vilket skulle medfora
smittrafik pad Hogstorpsvagen och den nya Fyllerydsvigen.

Trafikverket har efter samradet haft en fortsatt dialog med Léanstrafiken Kronoberg
angaende kollektivtrafikens framkomlighet. Som en del i denna har en ny busshéllplats och
vandplats for busslinje 4 i Hogstorp foreslagits. Byggnationen av ny hallplats ryms inom den
géllande detaljplanen.

Projektet bidrar till att 6ka trafiksikerheten och tillgingligheten for oskyddade trafikanter.
Genom att anlidgga nya planskilda gang- och cykelvagar till Fyllerydsskogen sékerstills
tillgangligheten samtidigt som springet 6ver viag 25 minimeras. De omraden av det
befintliga naturreservatet som planeras att ianspraktas kommer att kompenseras genom att
nya omraden avsitts som naturreservat. Sammantaget innebir detta att invanarnas tillgang
till gronytor och rekreationsomréden sikerstalls.

Sveriges geologiska undersdkning (SGU)

SGU ser positivt pa att jordartskarta och omklassning till genomslapplighet har anvénts i
samradsunderlaget samt att platsens grundvattenforhéllanden har beskrivits. SGU
poéngterar att det kan finnas stora variationer i jordarternas platsspecifika egenskaper
négot som de anser visats hansyn i vigplanen. SGU har inget att erinra mot projektet.

Trafikverkets kommentarer:

Inom ramen for projekteringen undersoks forhallandena pa plats. Detta arbete fordjupas
allt eftersom byggskedet narmar sig.

Skogsstyrelsen

Naturreservat ar ett av de starkaste skydden for framtida exploatering av mark. Skydd av
mark ar viktigt for att vi ska kunna uppfylla miljokvalitetsmalet levande skogar. Darfor ar
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det viktigt att 6ka andelen skyddad natur. Skogsstyrelsen anser darfor att de areal som
ianspraktas for ny trafikplats ska kompenseras.

Naturreservatet har en viktig funktion som rekreationsomréde for Vaxjoborna. Det ar viktigt
att detta behov tillgodoses dé det framjar manniskors halsa. Skogsstyrelsen anser darfor att
det dr bra om Vaxjo kommun har ambitioner for framtida satsningar pa friluftsliv och
atgirder for tatortsnira naturhénsyn.

Skogsstyrelsen har daremot inga synpunkter pa planeringen av sjilva trafikplatsen utan ser
positivt p att hansyn tas till friluftslivets tillgdnglighet.

Trafikverkets kommentarer:

De omraden av det befintliga naturreservatet som planeras att ianspréktas kommer att
kompenseras genom att nya omraden avsétts som naturreservat. Projektet tar hansyn till
behovet av god tillgang till friluftsliv genom att tillgdngligheten for gadng- och cykeltrafik till
Fyllerydsskogen sikerstélls med en planskild anslutning mer 4n idag.

Varends raddningstjanst

Viarends raddningstjanst papekar att ankomsttiden Osterut vag 25 kommer att 6ka nagot
eftersom flera cirkulationsplatser méste passeras med tunga fordon. Riddningstjansten
onskar darfor en pafart 6sterut till vig 25 vid den nya Fyllerydsvigen.

Riddningstjansten har tagit del av WSP:s Detaljerad riskbedomning for vigplan och har
inget att erinra mot riskbedomningens slutsatser.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket har tagit stor hansyn till framkomligheten i trafikplatsen och anser att
trafikplatsutformningen siakerstaller utryckningstrafikens framkomlighet. Projektet kommer
att forkorta restiderna och oka tillgéngligheten i den aktuella korsningspunkten i hogtrafik.
Mojligheterna till en extra pafart osterut fran nya Fyllerydsvagen har studerats.
Bedomningen ar att utrymmet ar otillrackligt for att inrymma ytterligare en péfart. Det ar
inte heller 6nskvart med ytterligare en pafart i trafikplatsen som kan bli mer komplex.
Risken bedoms dven vara stor att obehorig trafik skulle nyttja pafarten vilket skulle medfora
smittrafik pad Hogstorpsviagen och den nya Fyllerydsvigen.

Vaxjo Stigcyklister

Vaxjo Stigeyklister har inga synpunkter angdende vagprojektet. Daremot finns ett intresse
att vara delaktiga in en dialog om hur mountainbikeslederna som finns i det planerade
byggomrédet ska dras om.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket och kommunen kommer att samrdda med berorda aktorer i planeringen
gillande omlokaliseringen av spéren.

Naturskyddsféreningen

Naturskyddsféreningen i Vaxjo motsitter sig upphavandet av en del av naturreservatet i
Fylleryd. Att iansprakta en del av stadens viktiga grona kilar till forméan for fordonstrafik
anses sinda negativa signaler kring hur kommunen ser pd méanniskors ratt att bibehalla sina
déliga resvanor i forhallande till det kollektiva ansvaret att minska pa buller och utslapp.
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Naturskyddsforeningen anser att det dr bra att ingreppet i befintligt reservat kompenseras
genom att nya omréden avsatts. De ar dock kritiska mot varfor dessa omraden inte skyddats
tidigare om de anses vara skyddsvirda.

Naturvardsforeningen anser att det finns ett behov av dndrad grundinstéllning dar aktivt
friluftsliv och stirkt relation till naturen &ar nycklar till ett hllbart levnadssatt. I den
kontexten anses det inte vara acceptabelt att upphéva ett naturreservat for att hantera
tillfalliga trafikstockningar samt prioritera vissa hastighetsnivéer.

Trafikverkets kommentarer:

En del av naturreservatet ar avsatt som infrastrukturzon for att mojliggora en framtida
utbyggnad av viag 25. For att inrymma en planskild trafikplats mellan vag 25 och vig 27
behover ytterligare en mindre del av reservatet ianspraktas. Kompensationsitgirder i form
av exempelvis nya naturreservat avses utféras. Genom kompensationsatgiarderna
kompenseras det planerade intranget.

TeliaSonera Skanova Access AB

Skanova har teleledningar i mark i omradet enligt bifogad skiss. Skanova 6nskar att i
mojligaste mén behélla nuvarande teleanldggningar i samma lage for att undvika
olagenheter. Skanova forutsitter att exploatoren star for kostnader for eventuella nya
ledningsvagar.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket striavar efter att minimera projektets paverkan. For att minimera stérningarna
kommer Trafikverket att samrdda med berorda aktorer.

Preem och J Schill Bransle & Service AB

Preem anser att projektet innebar ett stort ingrepp i mojligheterna att bedriva nuvarande
verksamhet. Detta d& dndringen av vagens lokalisering antas pdverka omsattningen och
kundstocken negativt. Darfor anser sig Preem och J Schill Brinsle & Service AB ha ratt till
ersattning.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket stravar efter att minimera storningarna av projektet. For att 6ka synligheten till
kringliggande verksamheter planeras bullerskydden pa aktuella striackor att uppféras med
transparant material. Eventuella ersattningskrav for intrang och foretagsskada regleras
enligt gillande lagstiftning i kommande férhandlingar med berérda.

Tidon AB och Axfood

Naringsidkaren pa Hemkop samt fastighetsigaren till berord fastighet anser att projektet
innebar en forsdamrad tillgdnglighet till butiken, vilket troligen leder till ett minskat
kundunderlag. Forslaget behover darfor arbetas om fran grunden och utmynna i en mindre
storskalig 16sning. Det skulle framfo6rallt vara onskvart med en direktavfart séderifran fran
Vag 27.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket stravar efter att minimera stérningarna av projektet. For att 6ka synligheten till
kringliggande verksamheter kan bullerskydd i transparant material vara en majlig
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utformning. Eventuella ersattningskrav for intrang och foretagsskada regleras enligt
gillande lagstiftning i kommande férhandlingar med berorda.

Trafikverket har i arbetet med vigplanen prévat olika trafikplatslosningar och kommit fram
till att foreslagen 16sning dr den minst utrymmeskriavande trafikplatsen som dr mgjlig for att
klara projektmalen. Vixjo kommun har dven 1atit Rambdll ta fram en Second opinion vilken
kommit fram till att en trafikplatslosning av den foreslagna omfattningen dr nodvandig for
att projektmaélen ska uppfyllas.

APP Fast 3 AB

Fastighetsigaren till Bivacken 1 ar positiv till projektets syfte att utveckla stadens entré.
Detta anses stimma Overens med planerna om att utveckla fastigheten till en entré for
staden med bostédder i flerfamiljshus. Det dr av vikt att de atgarder som vidtas i projektet
eliminerar negativ paverkan pé framtida bostadsbyggelse.

Trafikverkets kommentarer:

Projektet utformas for att skapa en attraktiv entré till staden. Hur projektet hanterar
miljofragor och storningar pé kringliggande omréden framgér av den framtagna MKB:n.

BRF Gulsporren

Foreningen ar kritisk till genomférandet av projektet da de anser att projektet kommer att
medfor avsevirda forsamringar av luft, buller och trafikbelastning i omradet. Dagens
trafikproblem anses inte motivera en 16sning av den foreslagna omfattningen.

Ett gynnande av privatbilismens gar i motsatt riktning till Miljomalsberedningens ansats att
utslappen fran transportsektorn ska minska med 70 % till 2030 fran 2010 &rs niva samtidigt
som persontransporterna med kollektivtrafik samt gadng och cykel ska 6ka.

Trafikverkets kommentarer:

Hur projektet hanterar miljofragorna framgar av den framtagna MKB:n. Projektet bidrar till
att 1osa dagens trafikproblem och uppfylla projektmalen och mgjliggora Vaxjo kommuns
framtidsplaner for utbyggnad av nya bostéder.

BRF Slanbaret

Foreningen ar orolig for att boendemiljo ska forsdmras da mer trafik leds pa
Lillestadsvégen. En 6kad trafik leder till 6kat buller och férsdmrad luftkvalité. De
bullertgirder som #r planerade att vidtas lings Osterleden anses inte vara tillrickliga da
planerat plank ar for 1agt.

Foreningen ar kritisk till upphivandet av en del av naturreservatet. Det ses som
bekymmersamt att ett naturreservat sa lattvindigt kan upphéavas.

Trafikverkets kommentarer:

Hur projektet har hanterat buller- och luftkvalitéfragorna framgar av den framtagna MKB:n.
Naturvardsverkets riktlinjer och utférda berdakningar av trafikbuller ligger till grund for de
atgarder som vidtas for att begriansa bullerstérningarna. Berdkningarna ar baserade pa
indata frén de trafikprognoser som kommunen tagit fram for ar 2035, dar framtida ny trafik
ingar. Projektets genomforande innebar att luftfororeningarna i omradet kommer att
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minska for alla luftféreningar undantaget PM10 dér en marginell 6kning kan f6rvéntas
jamfort med nollalternativet.

Kompensationsétgarder har foreslagits for att kunna upphiva en mindre del (ca 2 %) av
naturreservatet. En del av naturreservatet ar sedan tidigare avsatt som infrastrukturzon for
att mojliggora en framtida utbyggnad av vag 25.

BRF Sédraryd

Foreningen noterar att vig 25 kommer att forses med bullerskydd langs foreningen
fastigheter. De utgar fran att dtgdrderna bli tillfyllest och hemstéller om uppfoljning av
dessa.

Trafikverkets kommentarer:

Naturvardsverkets riktlinjer for trafikbuller ligger till grund for de atgiarder som vidtas for
att begriinsa bullerstérningarna. Atgirderna foljs upp sa att foreslagna skirmar byggs enligt
anvisningar gillande hojd, lage, utformning samt uppsatta krav pa bullerdampning.
Végarnas trafikbelastning f6ljs upp genom Trafikverkets matningar av trafikmangden pa de
statliga vigarna som utfors vart fjarde ar.

4.5. Samrad med allméanheten
45.1. Samrad samradsunderlag

Ett samradsmote holls med allmédnheten 2015-04-16 Kl. 18.00 i musiksalen i
Fagrabickskolan. Inbjudan var inférd som annons i Sméalandsposten 2015-04-11. Ca 50
personer, varav ca 30 % kvinnor, deltog pad métet. Forslaget till samrédsunderlag
presenterades. Vixjo kommun deltog i foredragningen. Representant fran Lianstrafiken
Kronoberg niarvarade. Synpunkter som framkom pa métet protokollfordes.

Forslaget till samradsunderlag samt en planldggningsbeskrivning har funnits tillginglig pa
Trafikverkets hemsida fr.o.m. 2015-04-16. Synpunkter har kunnat laimnas pa projektet
under perioden 2015-04-16 — 2015-05-07. Totalt inkom 24 skrivelser till Trafikverket under
samradstiden, varav 19 frin allmadnheten. Samtliga inkomna yttranden samt upprattade
minnesanteckningar och protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer
TRV 2015/14389.

Nedan sammanfattas de synpunkter som inkommit frén allménheten i samband med
samradet:

e Fyllerydsskogen ar mycket vil anvand av skolor, foreningar och enskilda. Finaste
delen av skogen ligger ndrmast cirkulationsplatsen, dér intranget skulle bli som
storst. Viktigt att tillgdngligheten till skogen inte forsamras for gang- och
cykeltrafikanter.

o Skogen ar viktig for den biologiska méngfalden och har stora naturvirden, intrdng
bor ej ske.

e Hastigheten bor sinkas istillet for att hojas pa Osterleden da det ligger skolor nira
vagen. Mycket spring forkommer idag over vag 25.

e Boende lings med Osterleden framfor att de idag har problem med buller. Trafik,
framforallt tung trafik pa vig 27, upplevs ha 6kat mycket de senaste ren. De boende
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ar oroliga for 6kat buller och har 6nskemal om att dra vig 25 langre in i
Fyllerydsskogen for att minska bullernivaerna vid befintliga bostdder och kunna
inrymma bullervallar lings med Osterleden.

e Det vore bittre att dra vig 25 genom Fyllerydsskogen i anslutning till befintlig
kraftledningsgata, ca 2 km fran Fagrabacksrondellen. Dé skulle dven vig 27 kunna
dras 6ster om Hogstorp och vigarna bilda en forbifart utanfor bebyggelsen med
mindre stérningar som f6ljd. Négra framhaller &ven kommunens planer pa Sodra
Lanken och moéjligheten att dra vag 27 soder om Vaxjo for att minska trafiken pa
Osterleden och Norrleden.

e Kollektivtrafiken och cykeltrafiken méste prioriteras for att minska biltrafiken. Da
behover kanske inte vigen byggas om.

e Léangsamtgdende fordon fran oster som ska genom Vixjo méste kunna komma fram
pa Osterleden och vidare lings Norrleden. Gar ej med 2+1-vig med mittricke, skulle
bli langa koer bakom en traktor pa enfaltsstrackorna.

Trafikverkets kommentarer:

Inkomna synpunkter kommer att beaktas/studeras vidare i det fortsatta arbetet. En
naturinventering kommer att utféras inom utredningsomradet. Fortsatta samrad med Vaxjo
kommun och Lanstrafiken kommer att ske med avseende pa gang- och cykeltrafik,
lokalgator och kollektivirafiken. En bullerutredning kommer att genomforas och atgarder
foreslas.

Vg 25 tillhor det nationella stamvéagnitet. Den aktuella strackan ar en del av vag 25 mellan
Kalmar och Halmstad. Malsattningen for stamvagnétet dr 100 km/h och pé sikt planeras
samtliga delstrackor byggas om till denna standard.

Mojligheten att bygga en anslutande vig mellan viag 25 och Norrleden genom
Fyllerydsomradet har tidigare diskuterats. Naturreservatet bildades delvis for att férhindra
detta eftersom skogsomrédet d4 skulle delas. For att andd mojliggora en framtida
ombyggnad av vig 25 sparades en zon for trafikindamal ndrmast Fagrabacksrondellen.
Intranget i naturreservatet bedoms bli betydligt mindre i aktuellt forslag jamfort med att ga
genom omradet langre Gsterut.

4.5.2. Samrad samradshandling

Ett andra samradsmote holls med allmanheten 2016-05-24 Kkl. 18.00 i musiksalen i
Fagrabackskolan. Inbjudan var inford som annons i Sméilandsposten 2016-05-21. Ca 125
personer deltog pa motet. Forslaget till samrddshandling presenterades. Vaxjo kommun
deltog i foredragningen. Synpunkter som framkom pa moétet protokollfordes.

Forslaget till samradshandling samt en planlaggningsbeskrivning har funnits tillganglig pa
Trafikverkets hemsida fr.0.m. 2016-05-24. Synpunkter har kunnat lamnas pé projektet
under perioden 2016-05-24 — 2016-06-30. Totalt inkom 31 skrivelser till Trafikverket under
samradstiden, varav 15 frn allmdnheten. Samtliga inkomna yttranden samt upprattade
minnesanteckningar och protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer
TRV 2015/14389.

Nedan sammanfattas de synpunkter som inkommit fran allmidnheten i samband med det
andra samradet:
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Trafikplatslosningen uppfattas som for storskalig och 6verdimensionerad. Det finns
en uppfattning att det borde vara mgjligt att hitta en enklare 16sning som ar mindre
platskravande och 4nda kan hantera den nuvarande trafiken.

Den stora trafikplatslésningen uppfattas som otidsenlig och motstridig
Miljomaélsberedningens intensioner att minska klimatutslappen och stréiva efter att
uppnd miljomalen. Darav ses som det som negativt att gynna privatbilismen framfor
kollektivtrafiken som forslaget anses gora.

Vig 27 borde inte gi mellan Hogstorp och 6vriga staden d& den uppfattas som en
barridr som skiljer stadens delar t, en effekt som uppfattas bli storre med den
foreslagna ombyggnationen. En 16sning med en forbifart antingen séder eller oster
om staden foresprakas av flera boende i omrédet di det anses vara béttre att
trafiken gér pé trafikleder runt staden.

Det uppfattas vara for stort fokus vid viag 25 och mojligheten att ha 100km/h pa
denna. Detta trotts att det ar storre floden pa vig 27. Istéllet anses det vara béttre
om hastigheten sidnks for att darigenom spara utrymme och reducera bullret.

Det finns en oro fran boende i omradet kring att bullernivaerna langs vigen kommer
att bli for hoga. Misstanksamhet mot att de foreslagna bulleratgirderna ska vara
tillrackliga d& hastigheterna uppfattas som for hoga samtidigt som bullerplanken ar
for 1aga och for sma i sin utbredning. Det finns ocksa ett missnéje med att
referensvirdet for buller utgar fran dagens nivaer och inte fran de nivier som fanns
nir husen byggdes.

Besvikelse over att forslaget 1D inte langre finns med d& detta uppfattas som mer
positivt ur bullersynpunkt och som om en mindre barriar.

Oro for att de hogre hastigheterna och den 6kade trafiken ska leda till 6kade
luftféroreningar.

Intranget i Fyllerydsskogen riskerar att leda till att omradets roll som
rekreationsomride paverkas negativt. Detta 4r bekymmersamt d& omrédet idag
brukas flitigt av sévil skolor, foreningar som allménheten. Det ar forvisso positivt
att nya omraden foreslas avsittas som kompensation men det dr bekymmersamt att
dessa inte ligger i direkt anslutning till det nuvarande naturreservatet.

Den nya trafiklosningen uppfattas paverka forutsattningarna fér utomhusaktiviteter
och idrott pa idrottsplatsen vi Fagrabacksskolan negativt.

Viktigt att sdkerstélla att lokaliseringen och utformningen av cykelvigarna sker pa
ett lampligt satt for att 6ka tillgdngligheten i trafikplatsen. Det nuvarande forslaget
anses ha brister och leda till onédiga omvégar samt farliga kurvor.

Kollektivtrafiken riskerar att paverkas negativt di denna maste passera ménga
cirkulationsplatser nigot som uppfattas vara tidsédande och obekvamt.

Den storsta delen av trafiken pa Lillestadsvigen uppfattas vara pa vag till vag 25/27
varav det vore Onskvirt med en direkta av- och pafarter till denna for att inte onodig
lokaltrafik ska genereras.

Bilpendlare ar oroliga for trafiksituationen under byggtiden och stéller sig
tveksamma till om de framtida tidsvinsterna uppvéger de tidsforluster som uppstar
under byggnationen.



¢ Enboende uppfattar att Hogstorpsvigen ar hért trafikbelastad och tycker att det
vore lampligt att titta pd nya l6sningar for denna i samband med
trafikplatsprojektet.

o Ett antal deltagare pad samradsmotet sig positivt pé forslagets genomforande.

Trafikverkets kommentarer:

Vig 25 tillhor det nationella stamvéagnitet dar mélstandarden dr 100 km/h. For att kunna
inrymma en planskild trafikplats och uppné projektmélen ar den foreslagna omfattningen
pé trafiklosning noédvandig. Valet av lokalisering for projektet har utretts och beslutats
tidigare i planeringsprocessen och i samband med detta har alternativ 6ster och séder om
staden forkastats.

Den planerade 16sningen bidrar till att 6ka framkomligheten och reducera kobildningen i
dagens cirkulationsplats. Detta 6kar stadstrafikens framkomlighet och leder till en 6kad
punktlighet. Regiontrafiken far en nagot langre resvag da tre cirkulationsplatser ska
passeras, framkomligheten forbattras dock markant i hogtrafik.

Alternativet 1D bedoms vara likvirdigt ur bullersynpunkt med det aktuella forslaget.
Alternativet har valts bort eftersom det skulle innebéra ett storre intrang i reservatet, simre
cykelstrak samt hogre kostnader och 6kade risker i projektet.

Hur projektet har hanterat milj6frégorna framgar av den framtagna MKB:n.
Naturvardsverkets riktlinjer for trafikbuller ligger till grund for de atgarder som vidtas for
att begriansa bullerstérningarna. Projektets genomférande innebir att luftféroreningarna i
omradet kommer att minska for alla luftféreningar undantaget PM10 dar en marginell
O0kning kan forvantas jamfort med nollalternativet.

De omraden av det befintliga naturreservatet som planeras att ianspraktas kommer att
kompenseras genom att nya omraden avsétts som naturreservat. Det ena av dessa tvé
omraden ligger i direkt anslutning till Fagrabacksskolan vilket starker mojligheterna till
utomhusaktiviteter i anslutning till skolan. Det andra omrédet ligger i direkt anslutning till
det befintliga reservatet. Omradet bestar av 6ppen myr, sumpskog och en glest
skogsbevuxen hojd med barrblandskog vilket dr en typ av naturvirden som tidigare
forekommer sparsamt i Fyllerydsskogen.

Projektet har tagit hansyn till behovet av god tillgang till friluftsliv genom att sdkerstilla
tillgangligheten for gang- och cykeltrafik till Fyllerydsskogen. Befintlig gc-port ersitts med
en gec-bro och en ny bro anliaggs vid Hogstorp. Foreslagna ge-strak anses sammantaget
forbattra tillgdngligheten till Fyllerydsskogen.

For att uppna projektmalen och sikerstélla en hog trafiksikerhet bedoms inte en
direktanslutning av Lillestadsvégen till viag 25 var aktuell.

Trafikverket stravar efter att minimera stérningarna for kringboende och nirliggande
verksamheter under byggtiden samtidigt som byggandet maste kunna ske pé ett rationellt
satt.

Hogstorpsviagen ar en kommunal vag och eventuella dtgarder handlaggs av Vaxjo kommun.
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Bilaga 1: PM — Konsekvenser av bullerskyddsétgirder for Fyllerydsskogen 2016-10-27.

Magne Holm

projektledare
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5.Underlag

PM Milbildsseminarium 2015-03-24
Protokoll tidigt samrad 2015-04-16
Protokoll samrad 2016-05-24
Protokoll samréd 2016-10-31 och 2016-11-03
Protokoll/minnesanteckningar fran samrad med Vixjé kommun:
e Samréid 1, 2015-01-14
e Samrad 2, 2015-02-02
e Samréid 3, 2015-03-03
e Samréid 4, 2015-04-29
e Samrad 5, 2015-05-25
e Samréid 6, 2015-06-24
e Samrid 7, 2015-08-26
e Samrad 8, 2015-09-24
e Samréid 9, 2015-10-22
e Samréid 10, 2015-11-18
e Samrad 11, 2015-12-16
e Samréid 12, 2016-02-04
e Samréid 13, 2016-03-02
e Samrad 14, 2016-05-10
Skriftliga synpunkter frin myndigheter, organisationer och allménheten, diarienummer:

2015_14389_01 - 2015_14389_25, 2015_14389_35 - 2015_14389_63, 2016_48352_2 -
2016_48352_10 samt 2015_14389_96 — 2015_14389_97
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PM — Konsekvenser av bullerskyddsatgarder for
Fyllerydsskogen

Vag 25, Osterleden, Trafikplats Fagraback

1. Inledning

Samrad har genomforts géllande vag 25, Osterleden, trafikplats Fagraback.
Synpunkter har inkommit fran ett fatal gallande 6nskemal och behov av
bullerskyddsatgarder mot Fyllerydsskogen. Dessa bullerskyddséatgarder mot
naturreservatet, skulle minska bullerstérningar fér natur- och friluftsliv, vilket ar positivt.

Syftet med foreliggande PM ar att bemota dnskemalet, och redovisa konsekvenserna
av bullerskyddsatgarderna.

Vaxjo kommun har i sitt samradsyttrande 2016-08-16 angett specificerat hur
bullerskyddsatgarder for Fyllerydsskogen skall vara utformade. Bemotandet i
foreliggande PM har som utgdngspunkt detta 6nskemal. Kommunen foresprakar att
atgarder vidtas i enlighet med det tidigare "PM — Bullerskyddsatgarder for
Fyllerydsskogen”. Ett forslag forordas med en 1 m hog bullerskarm fran den norra
pafartsrampen pa vag 25 och fram till och med Biskopsgolen och sedan en vall/skarm
pa 2 m mot norr frAn Biskopsgdlen fram till en punkt ca 170 m norr om gc-porten vid
Lillestadsskolan. Kommunen 6nskar dven att vagslanterna utformas sa branta som
méjligt for att minimera bullerspridningen samt minska intranget i reservatet.

2. Riktvarden

Riktvardena for bostadsbebyggelse &r antagna av riksdagen och darfor bindande nar
atgarder vidtas. Allmant galler for samtliga riktvarden att de ska vara tekniskt mojliga

och ekonomiskt rimliga. Riktvarden for Gvriga miljder sdsom t.ex. rekreationsomraden
finns inte faststéllda av riksdagen.

For Trafikverkets handlaggning av buller i rekreations- och friluftsomraden finns
allméanna rad antagna ar 2001 i skriften "Bullerskyddsatgarder — allmanna rad for
Vagverket”. | november 2015 kom nya riktlinjer, "Buller och vibrationer fran trafik p& vag
och jarnvag”, som galler for de projekt som paborjats ar 2016.

| detta projekt galler Allmanna rad for Vagverket, 2001 enligt beslut fran Trafikverket,
eftersom projektet ar paborjat innan "Buller och vibrationer fran trafik p& vag och
jarnvag” utgavs.

| skriften "Bullerskyddsatgarder — allmanna rad for Vagverket” anges foljande; Vid
tillampning av buller i andra miljéer &n bostadsomraden har f.d. Vagverket tagit fram
foljande nedanstaende riktvarden. Riktvardena skall ses som en langsiktig malsattning.

o Vardlokaler och undervisningslokaler samt rekreationsytor i tatbebyggelse: 55
dBA ekv (vid fasad for lokaler). Med rekreationsytor avses t ex parker som
ligger inom gangavstand fran bostaden och dar man normalt vistas kortare
stunder under dagen.

e  Friluftsomraden: 40 dBA ekv Med friluftsomrade menas har ett omrade som
avsatts i Oversiktsplan for det rorliga friluftslivet dar naturupplevelsen &r en
viktig faktor och dar 1&g bullerniva utgor en sarskild kvalitet. | detta fall har
projektgruppen konstaterat att Fyllerydsskogen inte motsvarar ett sddant
omréde.
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Atgarder ska, forutom att vara tekniskt méjliga och ekonomiskt rimliga, ge en pataglig
bullerreduktion utan att betydande negativa sidoeffekter uppkommer. Hansyn ska tas
till andra mal, t ex estetik.

| publikationen "Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag, 2016” anges att
féljande riktvarden ska utgoéra stod vid Trafikverkets bedémningar om behov av
skyddsatgarder mot hoga bullernivaer:

e Parker och andra rekreationsytor i tétorter. Enligt definitionen géller detta ytor
som avsatts i detaljplan eller 6versiktsplan dar lag bullerniva utgor en sarskild
kvalitet: 45-55 dBA ekv.

e  Friluftsomraden: 40 dBA ekv (Samma definition som i tidigare allmanna rad, ej
tillampbart i detta fall.)

Riktvarden for dessa omrédestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgérder
kan aven vara aktuella under vissa forhallanden vid vasentlig ombyggnad av
infrastruktur.

Det finns inga riktvarden antagna av riksdagen for rekreationsomraden. De allmanna
rad fran 2001 som fortydligats i 2016 ars riktlinjer avser parker och andra
rekreationsytor i tatorter som avsatts i detaljplan eller 6versiktsplan dar lag bullerniva
utgor en sarskild kvalitet. Fyllerydsskogen &r inte ett sddant omrade eftersom det redan
idag ar bullerstort av vag 25.

3. Konsekvenser av ovanstaende atgarder

Slantutformning

Kommunen har i sitt samradsyttrande framfort att de dnskar brantare vagslanter for att
minimera bullerspridningen samt minska intranget i reservatet. Det &r positivt ur
bullersynpunkt.

Vid utformning av infrastruktur anvédnds VGU — Végar och Gators Utformning. Vald
sektion for projektet foljer kraven for projektets valda referenshastighet. En sektion med
brant slant paverkar ett antal omraden negativt jamfort med en flack slant. Den
férsamrar avvattningsmoéjligheterna gallande infiltration och magasinering av ytvatten.
Den medfor att racke maste uppforas pa en lang stracka for att klara
trafiksakerhetskravet. Racket kraver dartill underhall, vilket &r kostsamt och fordyrande
for projektet enligt utférd LCC-analys.

| projektet ar det oundvikligt att sléanter/bankar och skarningar kommer att paverka
landskapsbilden, men via gestaltningen kan en mjukare anpassning till landskapet
goras och intrycket av vagarna darmed tonas ned. En utgangspunkt vid utformningen
av trafikplatsen ar att slanter, diken och skarningar ska avrundas mjukt s& att inga
skarpa "kanter” framhaver vagarna. Slanternas évergdng mot omgivande landskap ska
utformas sé naturligt som majligt. Detta kan exempelvis innebéra att slanter utformas
med konkav avrundning mot befintlig mark och/ eller att éverskottsmassor anvands for
att fylla ut eller skapa flackare slantlutningar eller mjukare évergang mot intilliggande
terréng vid slantfot. For skarningsslant innebar det istéllet att sléantkron rundas av. Detta
ar en utgangspunkt som har tagits upp i gestaltningsprogrammet, som Trafikverket har
tagit fram i samverkan med Vaxjé kommun. Vald sektion for projektet uppfyller dessa
mal. En sektion med brantare och skarpare slanter, uppfyller inte
gestaltningsprogrammets intentioner.

Generellt medfor en brantare slant en hégre bullerdampning, ju narmre krénet pa
bullerskyddet &r ljudkallan, desto effektivare blir bullerddmpningen. Effekten vid en
dverslagsberakning med 100 km/h och ca 15 300 &dt pa en rak vag i 2,0 m skarning,
visar att skillnaden mellan en slantlutning 1:2 och 1:4 ar ca 2 dBA ekivalentniva.
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Intrang i naturreservatet

Bullerskyddsvallar i naturreservatet medfor intrdng, vilket gor att en storre yta av
naturreservatet maste upphavas an om inga bullerskyddséatgarder uppfors. Beroende
pa vallens hojd kravs en bredd pé bullervallen av 14-22 m.

Utan bullerskyddsvallar beraknas intrdnget bli ca 30 m, utanfor infrastrukturzonens
avgransningslinje mitt i kurvan vid trafikplatsen, raknat till bakslant. Vagkanten ligger ca
15 m utanfor zonen. Intranget vid rampen, som ligger norr om den finaste tallskogen,
blir ca 50 m. Totalt kommer 11,0 ha av skogen att tas i ansprak for vaganlaggningen,
varav 3,6 ha utanfor angiven zon for infrastruktur.

Ett uppforande av bullerskyddsatgarder enligt kommunens 6énskemal innebar ett 6kat
intrdng i reservatet pa ca 1 ha. Alltsa ett extra intrang utanfor infrastrukturzonen med ca

28 %.

Om bullerskyddsvallar uppfors enligt forslaget maste naturreservatet upphavas langs
med Osterleden pa en stracka av ca 450 m, vilket annars inte ar nodvandigt.

Sektion — Bullervall mot Fyllerydsskogen norr om Biskopsgolen. Vagomradet behéver
utdkas med 18 m om bullervall uppfors, plus utrymme for nytt dike pa del av strackan.

Langs med delar av vag 25/27 gar ett befintligt dike som &r ca 8-10 m brett med ett
djup pa ca 1,5 m. Om bullerskyddsatgarder uppfors enligt kommunens 6nskemal maste
diket omledas pa en stracka av ca 200 m. Det nya diket, med samma bredd som
befintligt, kommer da att vara placerat bakom slantfot och l6pa langs med
bullerskyddsatgarden. (Dikets finns i vanster bildkant i ovanstaende sektion, ej
redovisat i illustrationen) Detta medfér ytterligare intrAng i naturreservatet med 0,2 ha.
Omledningen av diket kan vara anmalan och tillstdndspliktig vattenverksamhet enligt
11 kap miljébalken.

Typfall Intrang utanfor Okat intréng i reservatet jamfort
infrastrukturzonen (ha) med alternativet utan vall (%)

Utan bullervall 3,6 ha -

Med bullervall 4,6 ha 28 %

Med bullervall och dike 4,8 ha 33 %

Tabell Gver intrAngets storlek i naturreservatet utanfor infrastrukturzonen beroende pa

val av typfall.

Vallar mot reservatet innebar att en remsa av naturreservatet maste upphavas langs
hela projekterad vag 25/27, vilket annars inte &r nédvandigt.
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Geotekniska forhallanden

Nya geotekniska faltundersokningar som tagits fram efter "PM — Bullerskyddsatgarder
for Fyllerydsskogen” har visat foljande.

De geotekniska forutsattningarna ar daliga framst vid Biskopsgdlen, men aven pa
strackan norr om gdélen. Barigheten mellan gélen och vagen &r inte tillrackligt bra for att
anlagga en vall. De befintliga massorna behdver gravas ur for att kunna anlagga en vall
vilket kan medféra paverkan pa golen eftersom utrymmet ar begransat. Anlaggning av
ett plank kommer ocksa krava urgravning men i nagot mindre omfattning men med
relativt kraftiga fundament for att kunna placeras néra vagen och mellan densamma
och golen.

Norr om befintligt héjdparti i anslutning till GC-vagen norrut mot Norremark, kan helt ny
urgravningsstracka tillkomma. Detta d& breddning annars i huvudsak kommer att ske
pa vastra sidan.

En urgravning av massor for bullervall, kan medféra konsekvenser for Biskopsgélen i
form av grumling

For att uppskatta mangden urgravning och fylining under fyllnadsmassorna for
bullervall, respektive bullerskarm sa anges darfér bedomda, genomsnittliga torvdjup
langs olika delstrackor av vag 25: (Uppgifterna ar inte inlagda efter [langdmatningen
langs rampen for vag 27, utan motsvarande langdméatning for vag 25.)

0/830-1/180 Endast ca 0,3 m vegetationsavtagning.
1/180-1/200 Ca 1,0 m urgravning
1/200-1/230 Ca 3,5 m urgravning
1/230-1/430 Ca 5,0 m urgréavning
1/430-1/460 Ca 6,0 m urgravning
1/460-1/500 Ca 3,0 m urgravning
1/500-1/580 Endast ca 0,3 m vegetationsavtagning.
1/580-1/610 Ca 1,5 m urgravning
1/610-1/650 Ca 2,5 m urgravning
1/650-1/700 Ca 0,7 m urgravning
1/700-1/730 Endast ca 0,3 m vegetationsavtagning.

Det finns tva alternativa typutforanden for bullervallen, dels med bakslant i 1:2 lutning
och dels med bakslant i 1:4 lutning. Dar finns for alternativet med 1:4 bakslant tva
varianter dels minimiutférande avseende urgravning, vilket ger sattningar i bakslant,
viss risk for stabilitetsproblem, och dels erforderlig urgravning for "hela” bullervallen
vilket minimerar risken for sattningar i bakslant och stabilitetsproblem. Det ar dock inte
kant hur torvmaktigheten ser ut langre ut fran ny vagkant an ca 5-7 m och med
bullervall sa langt ut frdn vagen sa finns risk for bade underskattning och 6verskattning
av erforderligt urgravningsdjup.
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S = Beddmd sattning av slant
om ej fullstandig urgrévning
gors for hela vallens fylining.
Stabilitetsrisk!

OBS! Inga undersokningar
utférda langre osterut an W ] ;
303. Torvdjup kan vara Minsta erforderliga urgrévning for ny bullervall. - 2l 4 6 & ® W
annorlunda &n visat p& denna Ger dock séttningar i slant och stabilitetsrisk. Setstiyck. oc P2

skiss. A

| __ Tvarsektion
T | ) ) T, - . 1/220, 1:100
Minsta erforderliga urgravning for ny bullervall, om séttningar i bank och
slant ska undvikas samt for att undvika stabilitetsrisker.
1 } } == 1
= }

. . : ‘
ViS Vko Vs V30 V5 V20 VE Vo

Tvarsektion 1/220 — Behov av utgravning beroende pa val av typutformning for
bullervall.

Det blir ganska stor skillnad i hur mycket extra vigomrade som behovs for att gora
bullerskarm istéllet for bullervall med lika stor héjd 6ver fardig vag. Urgravningsmassor
och fylinadsmassor, for bade urgravningen och fyliningen for sjalva bullervallen, blir
ocksa avsevart storre med bullervall an for bullerskarm.

Skarmen ar dock en konstruktion som medfor en kostnad samtidigt som det troligen
finns ett 6verskott av massor fran projektet vilka kan anvandas for utfylinaden éver
grundvattennivan. Vid urgravning av torv sa bor den packade fyllningen vara
sprangsten, i varje fall upp till ndgot 6ver grundvattennivan, vilken i torvomraden brukar
vara ungefar samma som marknivan inom torvomradet. Det &r inte sékert att det finns
tillrackligt med sprangstensmassor fran projektet att fylla pd med efter utgravningen av
torv.

Bullerskarm H=2,0m

Erfoderlig urgravning
och fyllning for ny vag
inkl. bullerskarm

" terkvol w %

" F L : =N o w0 0 80
b ~ , i g Y L —T

2 aoryd [b
Erfoderlig urgravning Teoretisk urgravn. och g I | =
och fyllning for ny vag fyln. for bef. vag. Dock —
exkl. bullerskarm mindre (snélare) i 2 & & 8 W W . .
verkligheten. sen f| | Spetstryor. gc MPa Tvarsektion 1/220, 1:100

Tvarsektion 1/440 — Behov av utgravning for bullerskarm vid Biskopsgolen.
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Ovanstaende innebér bl. a att man bor 6vervaga att avsluta bullervallen vid sektion ca
1/200, da det minskar urgravningen vasentligt nar man utfér skarm i stallet for vall. Det
medfor att skarmen maste forlangas jamfort med det plank som foreslogs i "PM —
Bullerskyddsatgarder for Fyllerydsskogen”. Total skarmlangd blir d& ca 370 m vall
respektive 530 m plank.

Det kan slutligen konstateras att det troligen maste utforas ytterligare borrningar och
undersokningar for de urgravningar som kravs om bullerskyddet skall byggas mot
Fyllerydsskogen.

Byggbarhet

Bullervallen langs med Osterledens 6stra sida byggs i skede 2 i samband med
breddningen av Osterleden med massor fran arbetsomradet. Transporter maste
samordnas med arbeten p& vagen och passerande trafik. Arbeten p& vallen sker fran
Osterleden, inga transporter kan ske i skogen. Norr om befintligt héjdparti i anslutning
till GC-vagen norrut mot Norremark, kan helt ny urgravningsstracka tillkomma. Detta da
breddning annars i huvudsak kommer att ske pa vastra sidan. Det kan medféra
problem vid forbi-ledningen av passerande trafik, da det hittills planerats for att halla
det norrgaende korfaltet dppet for trafik under urgravningarna pa den vastra sidan.
Sammantaget bedéms bullervallen mot skogen medféra mer samordning och fler
transporter i arbetsomradet langs med Osterleden. Férdelen &r att dverskottsmassor
kan laggas upp direkt pa bullervallen utan mellanlagring.

Bullerplank langs rampen och mot gélen byggs i skede 3 i samband med rampen, GC-
bron och vag 25 delen forbi golen, fardigstélls. Ingen extra paverkan av trafiken
beddms uppkomma.

Val av beldggningstyp

Genom att vélja en typ av belaggning som dampar buller kan man minska
bullerspridningen redan vid kallan. Férdelen med en bullerddmpande belaggning ar att
bulleremissionen blir lagre och darfor minskar bullerspridningen bade mot bostader och
mot naturreservatet. Det ar svart att sanka ljudnivan vid fasad for byggnader med flera
vaningar med atgarder som vallar och plank. Val av bullerdampande asfalt gor att
bullernivan sanks aven for hoga byggnader. En atgard i form av en skarm ger séllan
god effekt pa mer &n den nedersta vaningen.

Nackdelen med bullerdampande asfalt ar att den har kortare livslangd an normal
vagbelaggning samt att den kraver regelbundet underhall for att bevara funktionen.
Den akustiska formagan avtar fére den tekniska livslangden.

Ett referensobjekt med bullerdampande asfalt &r E4 genom Huskvarna dar en effekt pa
5-6 dBA kunnat uppmatas. Effekten var hdgre, ca 9 dBA, nar belaggningen var ny. En
bullerdampande asfalts funktion varierar beroende pa typ av belaggning, alder samt
hur ren den &ar. For lista 6ver olika belaggningar, se Tabell 1 nedan, hamtad fran "Rad
for val av beldggning med hansyn till miljo”, utgiven av Vagverket 2009.

Eftersom effekten beror av tid, beldggningstyp samt flera andra faktorer har ingen
berékning gjorts med bullerddmpande asfalt for detta projekt. | en vagplan kan inte
heller faststéllas vilken typ av belaggning som ska anvandas.
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Tabell 3 Vagbeldggningars bullerpaverkande egenskaper, uttryckt som korrektion till "normal-
virde " for referensbeldggning av typ ABS16 (2). Minustecken innebar ligre bullerniva.
Vigbeldggning Korrektionsterm 1 dB(A) for hastighetsintervall
samt viss andel (%) tunga fordon
Nr. | Typ Alder 40-60 km/h 61-80 km/h 81-130 km/h
(har anges dven max. stenstorlek) [ar] ]0-5% 6-19 20-100 | 0-5% 6-19 20-100 |0-5% 6-100

16a.| Dranasfalt HABD, halrum 18-21%, 14-16mm| <1 -3 -2 -2 -3 -3 -3 -3 -3
16b.| D:o, 1-2 ar 1-2 -1 -1 0 -1 -1 -1 -2 -2
16¢.| D:o, 3-7 ar 3-7 0 0 0 0 0 0 -1 -1
17a.| Dranasfalt HABD, halrum 22-27%, 14-16mm| <1 -4 -3 -3 -4 -4 -4 -4 -4
17b.| Do, 1-2 ar 1-2 -2 -1 -1 -3 -3 -3 -3 -3
17c.| Do, 3-7 ar 3-7 -1 0 0 -2 -2 -2 -2 -2
18a.| Dranasfalt HABD, halrum 18-21%, 10-13mm| <1 -4 -3 -2 B -4 -4 -5 -4
18b.| D:o, 1-2 ar 1-2 -2 -1 0 -2 -2 -2 -4 -3
18c.| D:o, 3-6 ar 3-6 -1 0 1] -1 -1 -1 -3 -2
19a.| Dranasfalt HABD, halrum 22-27%, 10-13mm)| <1 -5 -4 -3 -5 -5 -5 -6 -5
19b.| D:o, 1-2 ar 1-2 -3 -2 -1 -3 -3 -3 -4 -4
19¢c.| D:o, 3-6 ar 3-6 -2 -1 0 -1 -1 -1 -3 -3
20a.| Dranasfalt HABD, halrum 18-21%, 7-9 mm | <1 -5 -4 -3 -5 -5 -5 -6 -5
20b.| D:o, 1-2 ar 1-2 -2 -1 -1 -3 -2 -2 -4 -3
20c.|D:o, 3-5ar 35 -1 0 0 -3 -1 -1 -3 -2
21a.| Dranasfalt HABD, halrum 22-27%, 7-9 mm | <1 -6 -5 -4 -6 -6 -5 -6 -5
21b.|D:o, 1-2 ar 1-2 -3 -2 -2 -4 -4 -3 -4 -3
21c.|D:o, 3-5ar 3-5 -2 -1 0 -3 -2 -2 -3 -2
22a.| Dubbel HABD, halrum 18-21%, 10-13/16mm)| <1 -5 -4 -3 -5 -5 -5 -6 -5
22b.| D:o, 1-2 ar 1-2 -3 -2 -1 -3 -3 -3 -5 -4
22c.|D:o, 3-6 ar 36 -2 -1 0 -2 -2 -2 -3 -2
23a.| Dubbel HABD, halrum 22-27%, 10-13/16mm| <1 -6 -5 -4 -6 -6 -6 -7 -6
23b.| D:o, 1-2 ar 1-2 -4 -3 -2 -4 -4 -4 -5 -4
23c.| Do, 3-6 ar 3-6 -2 -1 -1 -2 -2 -2 -3 -2
24a.| Dubbel HABD, halrum 18-21%, 7-9/16 mm | <1 -6 -5 -4 -6 -6 -6 -6 -6
24b.| Do, 1-2 ar 1-2 -3 -2 -2 -3 -3 -3 -3 -3
24c.| Do, 3-5ar 35 -1 0 0 -1 -1 -1 -1 -1
25a.| Dubbel HABD, halrum 22-27%, 7-9/16 mm | <1 -7 -6 -5 -7 -7 -7 -7 -7
25b.| D:o, 1-2 ar 1-2 -4 -3 -3 -5 -5 -5 -4 -4
25¢.| D.o, 3-5 ar 35 -2 -1 0 -2 -2 -2 -1 -1

Tabell 1. Lista med olika beldggningars bullerddmpande egenskaper.

Noteras kan, att for t.ex. belaggningstyp 24 ges en dampning pa ca 6 dB nar den &r ny,
en dampning pa ca 3 dB efter 1-2 ar samt en dampning pa ca 1 dB efter 3-5 ar.

Gestaltning och stadsbild

For projektet som helhet har ett antal projektmal tagits fram. Ett av malen ar att
"Atgarden ska pa ett attraktivt satt bidra till stadens gestaltning”. Mlen har formulerats

av Trafikverket samt Vaxjo kommun.

Vaxjo kommun har tillsammans med Trafikverket tagit fram ett gestaltningsprogram. |
samband med det arbetet togs dven gestaltningsmal fram. Dessa har formulerats
utefter uppstallda projektmal. Gestaltningsmalen utgors av foljande:

Gestaltningen hjalper till att forstarka tillgangligheten till naturreservatet
samtidigt som métet mellan den nya infrastrukturen och naturreservatet

anpassas till landskapsbilden i s& hog utstrackning som mojligt

Gestaltningen bidrar till en attraktiv stadsentré och underlattar orienterbarheten
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e Vagarna och trafikplatsen paverkan pa landskapsbilden tonas ned i sa stor
utstrackning som mojligt

¢ Tillganglighet, trygghet och gestaltning for gdngende och cyklister forstarks

e Trafikantens upplevelse beaktas och forstarks

Att uppfora bullerskydd enligt kommunens énskemal bedéms kunna medféra negativa
konsekvenser for landskapsbilden, och forstarker ytterligare trafikplatsens dominans i
miljon. Ett av gestaltningsmalen for projektet ar att vagarna och trafikplatsens paverkan
pa landskapsbilden ska tonas ned i sa stor utstrackning som mojligt. Ett uppférande av
bullervallar och plank mot skogen enligt kommunens 6nskemal bedoms forstarka
vagarna och trafikplatsen i omradet, och gar inte i linje med gestaltningsmalet.

Foreslagna bullerskyddsatgarder langs med Fyllerydsskogen medfor ocksa att den nya
infrastrukturen och naturreservatet blir avskarmade fran varandra och det efterstravade
mjuka métet, blir hart och gransen blir mycket tydlig, avskarmande och dominant i
landskapet.

Vallar och plank pa& bada sidor om vag 25/27 medfor en upplevelse av att man fardas i
ett "trag”, och utblickar mot Fyllerydsskogen och kanslan av att fardas nara naturen och
skog forsvinner. Detta &r inte ett led i gestaltningsmalet att trafikantens upplevelse skall
beaktas och forstarkas.

Fyllerydskogen ar ocksé ett landmarke som signalerar att man passerar V&xjo stad.
Denna upplevelse kommer att férsvinna om bullerskyddséatgarder i form av plank och
vallar uppférs langs med hela strackan. Att denna upplevelse férsvinner bedéms inte
vara ett led i att skapa en stadsmassig entré till staden.

Gestaltningsmassigt bedoms det ocksa vara svart att anpassa bullervallar till terrangen
och ansluta pa ett naturligt séatt till befintlig vegetation. Bullervallar tenderar ofta att fa
en "limpform”, som gor att de ses som ett frammande och onaturligt element i
landskapet.

Sammanfattningsvis kan anges att kommunens onskade bullerskyddsatgarder inte gar
i linje och féljer de gestaltningsmal som har tagits fram gemensamt mellan Trafikverket
och Vaxjo kommun for projektet. Onskade bullerskyddsatgarder bedéms kunna
medftra negativa konsekvenser for stads- och landskapsbild.

4. Kostnader for bullerskyddséatgarder

Kostnaden for bullersk&arm vid Biskopsgélen med hdjd 1 m och langd 414 m
beraknades i "PM Bullerskyddsatgarder for Fyllerydsskogen” till 1 900 000 kr. Efter de
geotekniska féaltundersékningarna har bedémningen gjorts att skarmen bor férlangas ca
115 m for att ersatta foreslagen skarm. Kostnaden for bullerskarmen pa 530 m bedéms
bli ca 2,5 Mkr.

Kostnaden for bullervallar varierar. Kostnaden kan i princip vara noll om det finns
massor i projektet som med fordel kan laggas upp i vaglinjen och som annars maste
koras bort. Maste daremot massor kdpas in, medfor bullervallarna stora kostnader. Ett
overskott pa massor, ca 60 000 m®, beraknas uppkomma i projektet.

For en vall i naturreservatet langs Osterleden norr om Biskopsgdélen i enlighet med
kommunens forslag med en hajd pa 2 m &tgar ca 21 000 m* massor. En 2,5 m hog
bullervall mot bebyggelsen pa vastra sidan av Osterleden planeras att uppforas, till
vilken det kommer att &tg& ca 19 000 m® massor. Det totala behovet av massor skulle
darmed tackas av Overskottet av massor som uppstar i projektet. Vid urgravning av torv
sé bor den packade fyliningen dock vara sprangsten upp till grundvattennivan. Det ar
inte sakert att det finns tillrackligt med sprangstensmassor fran projektet att fylla pa
med efter utgravningen av torv. Sprangstensmassor kan darfér behéva kdpas in trots
beraknat massoverskott.

D& utgravningsbehovet av torv for anlaggande av bullervall inte ar kartlagt ar det inte
mojligt att uppskatta kostnaden. A-priset bedéms dock ligga pa ungefar 100-120:-/m3,
inkl. bortkérning.
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Total kostnad for bullerskyddet mot Fyllerydsskogen bedéms uppga till ca 5-7 Mkr.

5. Slutsats

Syftet med foreliggande PM ar att bemota dnskemalet gallande bullerskyddsatgarder
for Fyllerydssskogen och redovisa konsekvenserna av dessa.

Riktvarden

Inga géllande riktvarden finns antagna av riksdagen for rekreationsomraden.
Trafikverket ar sdledes inte skyldig att &tgarda bullret i Fyllerydsskogen. De allmanna
rad frdn 2001 som fortydligats i 2016 ars riktlinjer avser parker och andra
rekreationsytor i titorter som avsatts i detaljplan eller dversiktsplan dar Iag bullerniva
utgor en sarskild kvalitet. Fyllerydsskogen bedoms inte vara ett sddant omrade
eftersom det redan idag &r bullerstort av vag 25.

Projektmal

For projektet har ett antal projektmal formulerats. Det évergripande syftet med projektet
ar att minska restider for arbetspendling, langvaga resor och godstransporter samt att
sakerstalla att detta sker pd ett trafiksakert vagnat. Foljande mal har formulerats for
projektet som eventuella bullerskyddsatgarder mott Fyllerydsskogen beror.

e Hansyn ska tas till naturreservatet och tillgangligheten dit.

Kommentar: Malet att hansyn ska tas till Fyllerydsskogens naturreservat bedéms
uppnas genom att dispens soks for avsteg fran gallande VGU for att kunna
minimera intranget i naturreservatet, och darmed dven minimera bullerpaverkan.
Foreslagna atgarder har jamforts med andra utformningsalternativ, dar
foreliggande utformning har bedomts medféra minst intrdng i reservatet.

o Atgarden ska pa ett attraktivt satt bidra till stadens gestaltning.

Kommentar: Bullerskyddsatgarder mot Fyllerydsskogen bedoms inte ga i linje och félja
de gestaltningsmal som har tagits fram gemensamt mellan Trafikverket och Vaxjo
kommun for projektet. Bullerskyddsatgarderna beddms inte bidra till att skapa en
attraktiv entré till staden och stadens gestaltning. Istallet kommer Fyllerydsskogen att
visuellt skarmas av fran staden och kopplingen mellan stad och land férsvinner.
Fyllerydskogen ar ocksa ett landmarke som signalerar att man passerar Vaxjo stad.
Denna upplevelse kommer att férsvinna om bullerskyddsétgarder i form av plank och
vallar uppférs langs med hela strackan. Att denna upplevelse férsvinner bedéms inte
vara ett led i att skapa en stadsmassig entré till staden. Vallar och plank pa bada sidor
om vag 25/27 medfor en upplevelse av att man fardas i ett "trag”, och utblickar mot
Fyllerydsskogen och kanslan av att fardas nara naturen och skog férsvinner. Detta &r
inte ett led i gestaltningsmalet att trafikantens upplevelse skall beaktas och forstarkas.

Onskade bullerskyddsatgarder bedéms kunna medféra negativa konsekvenser for
stads- och landskapsbild, och motverkar samtliga av de for projektet uppsatta malen for
gestaltning (se vidare under Gestaltning och landskapsbild).

Sammanfattning och slutsats

Sammanfattningsvis anges att de negativa konsekvenserna av att anlagga
bullerskyddsatgarderna bedoms som stora. Férutom att negativa konsekvenser uppstar
pa landskapsbilden kommer atgarderna att medféra att mer mark maste tas i ansprak i
naturreservatet utanfor den zon som ar avsatt for infrastruktur. Detta medfor att en
storre andel av reservatet maste upphavas.

Med utgdngspunkt av ovanstdende resonemang avser inte Trafikverket att tgarda
buller inom Fyllerydsskogen. Méjlighet finns att Vaxjo kommun kan bygga
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bullerskyddsatgarderna. En ny process med anstkan om upphavande av
naturreservatet maste da initieras av kommunen.

Bilaga 1: Kartor 6ver ekvivalenta bullernivaer
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