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Ansodkan om upphavande av del av Fylleryds naturreservat enligt 7 kap 7 8 miljébalken

Saken

Trafikverket ansdker om upphéavande av del av Fylleryds naturreservat enligt 7 kap. 7 § miljobalken i samband
med utbyggnaden av trafikplats Fagrabéck. Ansokan avser upphévande av ca 10,9 ha (ca 2 % av reservatets totala
yta), varav ca 3,5 ha utanfor och ca 7,4 ha innanfér infrastrukturzonen i reservatet.

Ansokan behandlar endast de lagkrav som miljobalken stéller pa verksamhetsutévaren i samband med intrang i
Fylleryds naturreservat. Ovriga miljokonsekvenser som uppstar till féljd av utbyggnaden redovisas i
miljokonsekvensbeskrivning for vagplan vag 25, Kalmar — Halmstad, Osterleden, Trafikplats Fagraback.

Bakgrund

V&g 25 ar en nationell stamvag av riksintresse som stracker sig frdn Halmstad via Vaxjo till Kalmar. Vagen ar en
viktig led for arbetspendling och for langvédga person- och godstransporter. Vag 25 har idag brister vad galler
framkomlighet och trafiksékerhet. Korsningen med vag 27 sdderut &r idag utformad som en cirkulationsplats
(Fagrabacksrondellen) och har inte tillracklig trafikkapacitet. Genomfartstrafiken far samsas med lokaltrafiken
vilket medfor att langa koer bildas under vissa tider pa dygnet och framkomligheten ar begransad. Detta drabbar
bland annat kollektivtrafiken och dess mojligheter att gynna arbetspendling. Befintlig cirkulationsplats har
tidigare forbéattrats med ett separat hdgersvangfalt for trafiken pa vag 25 fran Kalmar mot Halmstad, men
problemet kvarstar och forvantas oka patagligt aven vid en 1&g trafikprognosniva.

Vaster och 6ster om Vaxjo ar vag 25 motesseparerad men den aktuella strackan ar inte motesseparerad.
Oskyddade trafikanter korsar véag 25 i plan mellan Hogstorp och Fyllerydsskogen. Detta medfor att
trafiksdkerheten bedéms som otillracklig.

For att komma till réatta med ovan beskrivna problem behdver vagarna vid trafikplatsen breddas och byggas ut till
2+2 korfalt. En ny planskild trafikplats och nya anslutningar till omgivande vagar samt nya anslutningar for gang-
och cykel behovs.

1(26)
TDOK 2010:26 Mall_Brev v.2 (Faststélld av Trafikverket)



Dokumentdatum: 2016-10-27 \7:\\!
Arendenummer: TRV 2015/14389 \:!:,} TRAFI KVER KET

Projektnummer: 144731

I anslutning till aktuell vagstracka och cirkulationsplats ligger Fylleryds naturreservat. De planerade
trafikatgarderna medfor ett visst intrdng i naturreservatet utanfor den zon for infrastruktur som anges i
reservatsforeskrifterna.

Trafikverket ansoker darfér om upphavande av den del av Fylleryds naturreservat som berors av atgarderna.
Ansokan avser permanent intrang pa ca 3,5 ha utanfor och ca 7,4 ha inom infrastrukturzonen i reservatet.

Projektmal

Det 6vergripande syftet med projektet, ar att minska restider for arbetspendling, langvaga resor och
godstransporter samt att sakerstélla att detta sker pa ett trafiksakert vagnat. Foljande projektmal har formulerats:

« Atgarden skall bidra till en fullt fungerande trafikplats och ny métesseparerad vag som anpassas till det
dvergripande vagnatet for Vaxjo och som samtidigt passar in i det nationella vagsystemet. Atgarden ska
ha kapacitet for framtida trafikokning.

e Forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken.
« Hansyn ska tas till naturreservatet och tillgdngligheten dit.

« Atgarden ska pé ett attraktivt sétt bidra till stadens gestaltning.

Avgransning av ansdkan

Ansokan kommer endast att behandla de lagkrav som miljobalken stéller pa verksamhetsutévaren i samband med
intréng i naturreservatet. Ovriga miljokonsekvenser som uppstar till foljd av utbyggnaden redovisas i
miljokonsekvensbeskrivning for vagplan vig 25, Vaxjo — Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback.

Planerade atgarder medfor en permanent grundvattensankning som beror naturreservatet.
Grundvattensankningen utgor ingen grund for upphavande av naturreservatet. Ansékan om tillstand enligt 11 kap
miljébalken for bortledande av grundvatten kommer att sokas separat av Trafikverket om det inte bedéms
uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen skadas. Miljokonsekvenserna av den permanenta
grundvattensankningen kommer da att redovisas i separat MKB tillhérande den ansokan.

Overgripande miljokonsekvenser for grundvattensiankningen redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen for
vagplan V&g 25, Véxjo - Kalmar, Osterleden, Trafikplats Fagraback.

Planerad utbyggnad

Syftet med planerad ombyggnad &r att minska restider for arbetspendling, langvéga resor och godstransporter
samt att sakerstéalla att detta sker pa ett trafiksakert satt.

De atgarder som planeras ar att vagen breddas och byggs ut till 2+2 korfalt, ny planskild trafikplats, nya
anslutningar till omgivande vagar samt nya anslutningar for gang- och cykel (se Figur 1). Atgarderna medfor ett
visst intrang i naturreservatet utanfor den zon for infrastruktur som anges i reservatsforeskrifterna.

De nya anslutningarna for gdende och cyklister kommer att 6ka tillgangligheten till naturreservatet, vilket bedéms
vara positivt eftersom syftet med naturreservatet ar att skota omradet sa att Vaxjobornas behov av
rekreationsmark tillgodoses.
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Figur 1. lllustration av den planerade ombyggnaden av trafikplatsen. Den rdéda linjen visar grénsen for naturreservatet.
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| Figur 2 nedan visas den del av naturreservatet som avses upphavas. | figuren syns aven utbredningen av den
utpekade infrastrukturzonen i naturreservatet.
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Flgur 2. Del av naturreservatet som avses upphavas inom (gront) och utanfor (blatt) |nfrastrukturzonen

Utredda alternativ

Under projektets gang har tre alternativa utformningsforslag tagits fram. 1 samtliga forslag breddas Osterleden
och byggs ut till 2+2 korfalt. Vag 25 ar genomgaende med en referenshastighet pa 100 km/h, vilket ar
malstandarden for stamvagnatet och en forutsattning for att Trafikverket ska investera i projektet. | samtliga
forslag gors ett avsteg fran VGU (Trafikverkets handbok "Végar och gators utformning”) gallande radien i plan, for
att minimera intranget i Fylleryds naturreservat.

I alla alternativ ar en "inre” cirkulationsplats for anslutning mot Fagrabacksvégen och Hogstorpsvéagen placerad i
samma lage som befintlig cirkulationsplats, men med en mindre radie n idag, 20 m jamfort med 40 m. Foljande
alternativa trafikplatslosningar har studerats:

ALT 1. Tva alternativt tre cirkulationsplatser séder om vag 25, med en framtida majlighet att lata vag 27 ga
planskilt. Kan byggas ut i etapper, kallade alternativ 1A och 1B. Dessa kan byggas ut till alternativ 1C med
genomgéaende vag 27 som d& gar hogt pa bro 6ver Hogstorpsvagen. En variant med 3 cirkulationsplatser och
genomgaende vag 27 som gar "lagt” kallas 1D. Vg 27 gar i detta alternativ i skarning under Hogstorpsvagen.
Alternativ 1D kan inte byggas ut i etapper.
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ALT 2. En cirkulationsplats sdder om vag 25 samt en 6verliggande cirkulationsplats pa vag 25.

ALT 3. Tva cirkulationsplatser séder om vag 25 samt en droppformad cirkulationsplats norr om vag 25.

Figur 3. Alternativ 1A. Den lila-streckade linjen visar gransen for infrastrukturzonen inom naturreservatet.

Figur 4. Alternativ 1B. Den lila-streckade linjen visar gransen for infrastrukturzonen inom naturreservatet.
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Figur 5. Alternativ 1C. Den roda linjen visar gransen for naturreservatet. For att se intranget i naturreservatet
samt infrastrukturzonen, se figur 2.

Figur 6. Alternativ 1D. Den lila-streckade linjen visar gransen for infrastrukturzonen inom naturreservatet.
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Figur 8. Alternativ 3. Den lila-streckade linjen visar gransen for infrastrukturzonen inom naturreservatet.

Alla ovanstaende alternativ innebar ett intrdng i naturreservatet utanfor infrastrukturzonen. Skillnaden pa
intrangens storlek utanfor infrastrukturzonen varierar mellan som hégst ca 50-110 m.
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Ett jamforelsealternativ, utan nagot intrdng i naturreservatet utanfor zonen for infrastruktur har ocksa studerats.
Alternativet bygger pa alternativ 2 ovan. Resultatet av studierna visar att alternativet medfor helt oacceptabla
lutningar pa vagramperna mellan cirkulationsplats och trafikplatsen med 6verliggande cirkulation eftersom
avstandet dem emellan blir for litet. Alternativet har darfor forkastats. Darmed finns det ingen mojlighet att
kunna lagga en hel trafikplats inom den avsatta zonen for infrastruktur i naturreservatet.

Val av alternativ

Alternativ 1 bedéms vara det alternativ som uppfyller projektmalen bast och erbjuder den mest flexibla l6sningen
for framtiden. Alternativet innebar dessutom minst paverkan pa vardena i naturreservatet, se mer om detta under
avsnitt Naturvardesinventering nedan. Anlaggningskostnaden for alternativ 1 blir hdgre an i alternativ 2 och 3,
som ar billigare l6sningar, men medfér mer fordelar och en mer langsiktig 16sning genom att bade vag 25 och 27
kan vara genomgéaende i trafikplatsen. Saledes forkastas alternativ 2 och 3.

Olika studier av utformning av alternativ 1 (A-D) har vidare studerats. Nedan féljer ett resonemang om
jamforelsen mellan alternativ 1A-D:

En stor fordel med att vélja alternativ 1 &r att den kan byggas ut i etapper. Att bygga ut alternativ 1A eller 1B i
framtiden till alternativ 1C ar mycket dyrare an att direkt bygga alternativ 1C eller 1D. Trafiken pa vag 27 ar storst
med en stor andel tung nyttotrafik som ger samhallsvinster direkt pga kortare restid osv. Den mest ekonomiska
16sningen bedéms déarfor vara att bygga alternativ 1C eller 1D direkt for att undvika nya stérningar for trafiken vid
ytterligare ett byggskede. Totalt blir byggnationen billigare och inga anlaggningsdelar behéver rivas i en eventuell
etapp 2. Alternativ 1C eller 1D bedéms aven medfora stora fordelar for framst den genomgéende trafiken pé vag
27, vilket motiverar att de byggs i ett tidigare skede. Trafikverket bygger om vag 27 pa flera andra strackor for en
hogre standard pa detta strak och en forbéattring av denna punkt skulle vara ett led i denna satsning. Trafikverket
har darfor fattat beslut tillsammans med kommunen att bade vag 25 och vag 27 skall vara genomgaende i
kommande trafikplats. Detta skall galla som huvudmal for vagplanen. Bade alternativ 1C och 1D uppfyller detta
mal samt 6vriga mal for projektet.

Trafikverket har under projektets gang genomfort kontinuerliga samrad med Vaxjo kommun géllande val av
alternativ och dess utformning. Utifran resonemanget ovan forordar bade Vaxjo kommun och Trafikverket
alternativ 1C framfor alternativ 1D med féljande motivering:

e Alternativen bedéms vara likvardiga ur bullersynpunkt.
e Alternativ 1C medfér mindre intrang i reservatet.
» Bada alternativen har lika daliga ytor for etablering av verksamheter i trafikplatsen.
e Alternativ 1C &r nagot enklare i sin utformning.
e Alternativ 1C medfor béttre cykelstrak.
e Alternativ 1C innebar mindre kostnader och risker med avvattningen.
e Alternativ 1D har inte de fordelar som motiverar en extra kostnad pa 20 Mkr.
Trafikverket forordar ocksa alternativ 1C, med féljande motivering:
Bada alternativen uppfyller malen med projektet.
e Alternativ 1D medfor stora risker och osdkerheter gallande avvattning och massuttag.
e Alternativ 1C ar billigare.
»  Alternativ 1C medfor mindre intrang i naturreservatet, vilket medfor att det kan vara svart att hitta
synnerliga skal for att upphava naturreservatet fér att bygga alternativ 1D.
Tidplan

Byggnation av den nya utformningen av vag 25 samt trafikplatsen Fagraback berdknas kunna pabdérjas ar 2018 for
att sedan paga under minst tva ars tid.
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Fylleryds naturreservat

Fylleryds naturreservat har inrattats av Vaxjo kommun och regleras enligt reservatsforeskrift fran 1998-08-13.
Naturreservatet ar ett drygt 535 ha stort sammanhangande skogsomrade som domineras av barrskog men med
inslag av kulturmarker, I6vblandskogar, bok- och ekpartier, sumpskogar samt vatmarker.

Figur 9. Oversiktskarta av Fylleryds naturreservat.

Fyllerydsskogen ar med sitt tatortsnara lage viktig ur rekreations- och friluftslivssynpunkt. Omradet innehaller
bl.a. motionsspar, mountainbikeslinga, golfbana och flera foreningslokaler. Manga idrottsforeningar bedriver
verksamhet i omradet och flera narliggande skolor har idrottslektioner och exkursioner i reservatet.

Generellt sett finns relativt litet inslag av multnande ved och riktigt gamla trad da skogarna delvis utnyttjas for
skogsbruk. Undantaget ar sumpskogarna och dessa har en langre kontinuitet som skog. Dessutom finns i de
vastra och centrala delarna av reservatet flera gamla och grova tallar.

Det finns aven gott om fornlamningar och andra kulturhistoriska spar i reservatet som till exempel stensattningar
och gravar fran brons och jarnalder samt fossil kermark.
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Prioriterade bevarandevarden
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I Figur 10 nedan visas en karta dver naturreservatet med infrastrukturzonen markerad.
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Figur 10. Naturreservatets avgransning. Det gronmarkerade omradet i soder ar infrastrukturzonen i reservatet.
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Syfte med naturreservatet

Syftet med naturreservatet ar att langsiktigt bevara och skota ett omrade s att Vaxjobornas behov av
rekreationsmark tillgodoses.!

Kommunens beslut (utdrag)

Utdrag ur beslut om bildande av Fylleryds naturvardsomrade (naturreservat) "Vaxjé kommun forklarar med stod
av § 28 a i naturvardsforordningen och 19 § naturvardslagen att nedan beskrivet omrade skall vara
naturvardsomrade. For naturvardsomradet faststalls aven foreskrifter och skotselplan som anges i denna
handling.”2

Sammanfattning av motivering till beslut:
v Fyllerydskogen har mycket stor betydelse for friluftslivet.

v Fyllerydsskogen &r ocksa viktig for undervisning och som utflyktsmal for skolor, forskolor,
omsorgsverksamhet m.m.

v Naturvardsomradet har stor ekologisk betydelse, dels genom sin mangformighet i fraga om naturtyper,
dels genom forekomsten av manga speciella biotoper med stora naturvérden.

Foreskrifter naturreservat (utdrag)

Flera av naturreservatets foreskrifter beddms utgdéra hinder for anlaggning av en vag inom reservatets grénser.
Nedan anges tva av de foreskrifter som galler for markagare/nyttjanderattshavare. Utover foreskrifter och forbud
i lagar och forfattningar ar det férbjudet att:

1. bedriva takt eller annan verksamhet som férandrar omradets topografi eller landskapets allménna
karaktéar, andra draneringsforhallandena, spranga, borra, schakta, grava, dika eller utfylla.

Anm. foreskriften ska inte utgéra hinder att underhalla befintliga vagar, diken eller ledningar samt
nyanlaggning och underhall av spar och leder for friluftslivet. Undantag galler aven for anlaggande av
golfbana enligt faststalld skotselplan samt for underhall av Biskopsgdlen med funktion som
dagvattenanlaggning. Vid all utbyggnad kravs tillstdnd enligt kulturminneslagen.

2. andra befintliga vagstrackningar inom omradet.

Anm. foreskriften ska inte utgdra hinder att anlagga skogsbilvag enligt beslutskarta (Kyrkans mark,
skotselomrade 13 avd 86).

Naturvardesinventering

En sarskild naturvardesinventering? av projektomradet har utforts av EcoKonsult under mars — juni 2015.
Enhetliga biotoper inom inventeringsomradet har identifierats och avgransats. Varje delomrade har
detaljinventerats med avseende pa flora- och fauna enligt SIS standard for naturvardesinventering?, 5. Det
inventerade omradet ar i huvudsak beldget inom Fylleryds naturreservat. Inom omradet finns ett elljusspar, en
slinga for mountainbike, delar av en bagskyttebana och ett flertal stigar.
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Figur 11. Delomraden med nummer inom det inventerade omradet.

Utredningsomradet kan delas in i 26 lokaler dar 23 lokaler bedéms ha visst naturvarde eller forekomst av enstaka
naturvardsarter enligt naturvardesklass 4. Endast tre lokaler (nr 17, 21 och 22 i Figur 11 ovan) bedéms ha
patagligt naturvarde enligt naturvardesklass 3. Inga lokaler/biotoper med hoga eller mycket hdga naturvarden
enligt naturvardesklass 1 och 2 patraffades.

v/ Biotop nr 17 har naturvarden knutna till Iang skoglig kontinuitet med hog andel déd ved och hég
artdiversitet, framforallt kryptogamflorans mossor och lavar. Omradets mellersta och norra del har hogst
artdiversitet.

v Golen, bitop nr 21 med omgivande vata partier och utlopp har naturvarden knutna till faunan framférallt
groddjur, faglar och fladdermass.

v Biotop nr 22 ar en skogsback som har hog artdiversitet knutna till floran (svampar, mossor) och faunan
(groddjur).

Inom inventeringsomréadet patraffades inga biotoper som omfattas av generellt biotopskydd.

Huvuddelen av det inventerade omradets delomraden ar att betrakta som skyddsvéard restskog med dominans av
barrtrad samt ett litet inslag av 16v, dven forekommer nagra biotoper med dominans av yngre I6vtrad. Inom
bestanden finns det aldre dverstandare av tall och gran. Flera av de aldre éverstdndarna har en aktningsvard alder
av 150-200 ar. Inom samtliga biotoper finns luckor efter stormarna "Gudrun och Per”. Dessa har aterbeskogats
spontant eller genom plantering. Fyra biotoper bestar av igenvaxande mark pa tidigare kulturmark, - men hanfors
numera till skogsmark. En biotop bestér av trivial mark invid vag 25.
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Signalarter, rodlistade och skyddade arter

Under senare tid har ny kunskap vuxit fram kring lampliga indikationsarter som kan utnyttjas for att
kvalitetsbeddma biotoper och vegetationstyper. Med hjélp av dessa arter kan man lokalisera och urskilja
skyddsvarda omraden. Sadana praktiska naturvardesindikatorer benamns “signalarter”. Inom det studerade
omradet patraffades 22 signalarter. Dessa arter har registrerats vid ett tillfalle inom varje omrade = avgransad
biotop. Inga av dessa arter ar séllsynta eller hotade. Det &r helt vanliga arter men med egenheten att vara krasna
vid val av véaxtplats. Tva arter har dock bedémts som mindre vanliga, vitmosslav och kétticka.

Vitmosslav anses vara en god indikator om den férekommer pa lagor. Samtliga fynd gjordes pa torvjord vilket
medfor Iagt indikatorvarde. Koétticka ar en vedlevande ett arig ticka som ofta knyts till gammal granskog.
Forekomsten ger signaler om gammal granskog med god férhoppning om etablering av arter som brandticka
(sarbar enligt Artdatabanken).

Naturvardsarbetet praglas idag alltmer av EU:s naturvardsdirektiv. Det ar art- och habitatdirektivet (direktiv
92/43/EEG) som tillsammans med fageldirektivet (direktiv 92/43/EEG) reglerar naturvardsfrdgorna inom den
Europeiska Unionen. Syftet med direktiven ar att bevara arter och naturtyper som i ett europeiskt perspektiv
betraktas som skyddsvarda. Inom det studerade omradet patraffades ett antal arter som finns upptagna i
artskyddsférordningen.

Vid Biskopsgolen, konstaterades tva exemplar av vattenfladdermus. Aven akergroda (Rana arvalis) som &r
upptagen pa bilaga 4 i Radets direktiv 92/43/EEG av den 21 maj 1992 om bevarande av livsmiljoer samt vilda djur
och véaxter, aven kallat Art- och habitatdirektivet, forekommer vid Biskopsgdlen. Biskopsgdlen ligger dock inte
inom den del av naturreservatet som behdver upphévas.

I den nu redovisade naturinventeringen har inventering av faglar och daggdjur aven utforts. Fagelarter som
regelbundet vistas i omradet och med sakerhet hackar i omradet har uppmarksammats. For spillkréka har flera
hackningsplatser konstaterats. For dvriga arter som kungsfagel och mindre hackspett har arternas forekomst
noterats vid inventeringen, daremot har inga hackningar med sakerhet noterats. Spillkrakan ar en stannfagel som
under sommarhalvaret i sodra Sverige fodostker 6ver arealer i storleksordningen 100 — 1 000 ha.
Héackningsmiljoer ar barr- eller blandskog, i sodra Sverige dven i ren I6vskog, t.ex. i bokskog. Arten kan
forekomma i olika typer av miljéer som naturskogsomraden, 6ppna omraden med skogsdungar och omraden med
mer intensivt skogsbruk. Fragmentering verkar inte vara ett stort problem for arten om bara skogen har hog
kvalitet. Asp ar det vanligaste botradet, men hackningar hittas aven ofta i tall och i sydligaste Sverige dven i bok.
Botraden behdver vara grova, >30 cm for asp och >40 cm for tall och bok. Spillkrakan ar en nyckelart i skogen
vars bohal utnyttjas av en mangd djurarter, t.ex. skogsduva, parluggla, mard och fladderméss. Spillkréka ar
rodlistad som nara hotad (NT) pa grund av att den minskat med ca 20-30 % de senaste 15 aren. Arten ar
fortfarande allman i sodra Sverige. Spillkraka finns upptagen pa bilaga 1 till Fageldirektivet, vilket betyder att
arten har ett sddant unionsintresse att sarskilda skyddsomraden for arten skall inrattas. Spillkraka ar, precis som
alla vilda faglar i Sverige, fridlyst enligt 4 § i Artskyddsforordningen (SFS 2007:845).

I anslutning till ett mindre "6versilat” markomrade nara vag 25, konstaterades ett exemplar av alm samt fl era
uppslag av ask (sly). Dessa trad har varit och ar fortfarande vanligt forekommande inom regionen. De anses
numera hotade pa grund av almsjuka och askskottsjuka. | bada fallen handlar det om unga trad (sly) som
etablerat sig invid banken till vag 25.
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Konsekvenser

Friluftsliv och rekreation

Fyllerydsskogen innehaller bl.a. motionsspar, cykelled och flera smastigar. Manga idrottsféreningar bedriver
verksamhet i omradet och anvander skogsstigarna for olika typer av tréaning, bland annat orientering. En del av
elljussparet ligger inom utredningsomradet, liksom flera sma promenadstigar och stigar som anvands for
mountainbikecykling.

Fyllerydsskogen anvands dven av flera narliggande skolor for idrottslektioner och exkursioner. Vintertid finns
goda méjligheter for langdskidakning.

Vag 25 och 27 utgor idag en stor barriar for oskyddade trafikanter som skall ta sig till Fyllerydsskogen.
Tillgangligheten till Fyllerydsomradet for allménheten &r olika beroende pa vilket hall som allménheten ansluter
ifran.

Upphavandet av naturreservatet for att mojliggora planerad trafikplats paverkar friluftslivet i naturreservatet
genom exempelvis 6kade bullernivaer och ianspraktagande av mark.

Totalt uppskattas intranget till ca 2 % av naturreservatets yta, varav storre delen av ytan ligger inom avsatt zon for
infrastruktur, som redan idag bedoms vara paverkad (exempelvis av buller, luftutslapp) av de trafikforhallanden
som rader inom naromréadet. Enligt genomforda bullerberakningar kommer 55 dBA ekvivalentniva ga ca 100-200
meter langre in i reservatet jamfort med om projektet inte genomfors, till foljd av att gransen for vagomréadet
flyttas ut i naturreservatet.

Den del som tas i ansprak och bedoms paverkas mest av intranget ar det skogsomrade som ligger narmast staden,
vilket far till foljd att avstandet till skogen kommer att 6ka for bestkare fran Vaxjo stad. Den nya vaganlaggningen
paverkar befintligt elljusspar samt mountainbikeslingan sa att dessa delvis far dras i ny strackning.

Projektet innebar ett antal nya GC-vagar och anslutningar till Fyllerydsskogen. Dessa GC-vagar mot
Fyllerydsskogen medfér att tillgangligheten till Fyllerydsskogen bedéms dka fér allmanheten, framfér allt for de
oskyddade trafikanterna i Hogstorp, som idag inte bedéms ha god, saker och gen tillganglighet till friluftsomradet.

Den goda tillgangligheten till omradet medfor troligen en 6kning av antalet besokare till omradet jamfort med
idag. Genom GC-véagarna beddms barriédreffekten av vag 25 samt vag 27 komma att minska. Dessutom medfor
GC-véagarna en forbattrad trafiksékerhet.

Kompensationsatgarder som gynnar rekreation och friluftsliv foreslas, se avsnitt "Kompensationsatgarder” nedan.

Genom att tillgangligheten till Fyllerydsskogen dkar for exempelvis boende i Hogstorp och
kompensationsatgarder avses genomféras som okar rekreationsvardet i omradet, bedoms de negativa
konsekvenserna for friluftslivet i naturreservatet bli begransade.

De kompensationsatgarder som foreslas i form av nya naturreservat utgor aven kompensationsatgarder for
rekreation och friluftsliv.

Naturmiljo

I och med upphéavandet av delar av naturreservatet forsvinner ca 10,9 ha (varav ca 7,4 ha inom avsatt zon for
infrastruktur och ca 3,5 ha utanfor denna zon) av framst en gammal barrblandskog av blabéarsristyp (omradena 14
a-c och 15 i Figur 11, foton i Figur 12). Skogsomradena har i en naturvardesinventering daterad 2015-08-10
beddmts ha vissa naturvarden. Enstaka naturvardsarter forekommer och enstaka aldre (150-200 ar) éverstandare
av tall eller gran. D6d ved forekommer mycket sparsamt och generellt ar naturreservatet praglat av friluftsliv och
skogsbruk.

Totalt utgor intranget ca 2 % och utanfor infrastrukturzonen ca 0,7 % av naturreservatets totala yta.
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Den planerade ombyggnationen innebar ett intrang i foljande biotoper (objektnummer, se Figur 11):

v Klibbalskog av 6versilningstyp (nr 6 utanfor reservatet)

Barrblandskog av blabarsristyp med en uppskattad alder om 60-80 ar (8, 9, 11b)
Barrblandskog av blabarsristyp med en uppskattad alder om 125-150 ar (14a-c)
Triviallovskog, fd fodermarker (10)

Barrblandskog av blabarsristyp med en uppskattad alder om125-150 ar (15)

AN NN

Blandskog av ris/gras typ med en uppskattad alder om 30-50 ar (20)
v' Klibbalskog med &versilning, genomkorsande back (22)

Forlusten av ytor inom dessa naturmiljoer bedéms inte ha nagon betydelse for naturvardena i naturreservatet
som helhet. Forlusten paverkar inte heller syftet med naturreservatet.

Forlusten av naturmiljoer inom naturreservatet som tas i ansprak av trafikplatsen kompenseras med att nya
naturreservat bildas i naromradet, se nedan under rubriken Kompensationsatgarder.

Forutom iansprakstagande av mark bedoms verksamheten medfora kade bullernivéer i naturreservatet.
Atgarderna bedoms inte i dvrigt medféra ndgon negativ paverkan pa naturvardena i naturreservatet i de omraden
som inte direkt tas i ansprak av trafikplatsen. Med de foreslagna kompensationsatgarderna nedan bedoms istallet
naturvardena i dessa omraden kunna 6ka.

Rodlistade och skyddade arter

Inom lokal 22 (se karta i Figur 11) konstaterades ett exemplar av alm samt fl era uppslag av ask (sly). Bada
arterna ar fortfarande allmanna inom regionen och med betryggande populationsstorlekar. Aven om dessa unga
"uppslag av arten” kommer att tas bort har det ringa eller ingen paverkan pa artens framtida numeréar inom
omradet. Lokal 22 ligger inom zonen for infrastruktur i naturreservatet.

I den nu redovisade naturinventeringen har inventering av faglar och daggdjur aven utforts. For spillkraka har fl
era hackningsplatser konstaterats. Dessa hackningsplatser ar belagna inom delomrade 8, 11a och 17 (se karta sid
46). Hackningsplatserna beddms i rapporten inte paverkas av den nya vagutformningen. Omradena med
spillkraka ligger inom en begransad yta (< 40 ha, inom 700 m fran varandra) vilket gor att det &r sannolikt att
omradet innefattas i ett eller maximalt tva revir av spillkraka. Spillkraka har normalt patagligt stora revir och de
brukar byta hackningsplatser regelbundet for att bland annat undkomma bopredation. Dock kan gamla bohal
fortfarande anvéndas som viloplatser. Aven om inga hackningsplatser hittats i omradet som tas i ansprék av den
nya vagutformningen kan omradet vara en fodosoksmiljo for spillkraka pa grund av att en viss andel dod ved
forekommer. Dock finns miljoer av battre kvalitet langre in i reservatet (bland annat delomrade 17). Den nya
vagutformningen paverkar ca 10,9 ha av naturreservatet, vilket motsvarar en begrénsad del av hela
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naturreservatet (ca 2 %). Detta ar ocksd en begransad del av spillkrdkans normala revirstorlek. Spillkrakan ar
heller inte sarskilt storningskanslig, vilket ocksa ar anledningen till att arten idag férekommer inom
naturreservatet, ndra nuvarande vagar och nara motionsslingor dar manniskor ror sig. Konsekvensen av
naturreservatets minskade yta blir for spillkrdka sammantaget mycket litet. Det eller de par som férekommer av
spillkraka kommer att justera sina revir ndgot pga den nya vagutformningen men inga for arten viktiga bo-, vilo-,
eller fodosoksmiljoer bedoms paverkas negativt. Artens bevarandestatus lokalt och regionalt bedéms bli
oférandrad. Det foreligger darfor heller ingen konflikt med artskyddsférordningens bestammelser.

For ovriga arter som kungsfagel och mindre hackspett har arternas forekomst noterats vid inventeringen,
daremot har inga hackningar med sékerhet noterats.

Sammanfattningsvis beddms inte vagprojektet medfora ndgra namnvéarda negativa konsekvenser for objekt som
ar rodlistade eller skyddade arter.

Kulturmiljé
Det landskap som omfattas av Fylleryds naturreservat har varit skogsbevuxet i ca 100 ar.

Inga fornlamningar finns registrerade i utredningsomradet, men réjningsrosen har enligt reservatsbeskrivningen
sannolikt funnits utmed hela héjdstrackningen i Fyllerydsskogen.

Det aktuella omradet omfattas inte av nagra riksintressen for kulturmiljévarden och det finns inte heller nagra
kommunalt utpekade sarskilt vardefulla kulturmiljoer i eller i anslutning till omradet. For att faststélla om
fornlamningar berdrs av det aktuella projektet har en arkeologisk utredning, steg 1, utforts. Vid inventeringen
patraffades i den Gstra delen av omradet en fossil aker med en handfull réjningsrosen. | den vastra delen av
omradet patraffades ett flertal stérre och mindre stenbrott/takter.

Foreslagen utformning av trafikplatsen kommer att medfora intrang i den fossila akern som har patraffats under
den arkeologiska utredningen. Vagutformningen medfor aven intrang i ndgra av de gamla stenbrotten som har
lokaliserats inom Fyllerydsskogen. Enligt lansstyrelsens samradsyttrande for vagplanen framgar att det
understkta omradet ar fritt tillgangligt fran fornlamningssynpunkt. Lansstyrelsen har bedémt att resultatet av
undersokningarna inte foranleder nagra krav pa ytterligare undersokningar géallande den fossila akern eller
stenbrotten, da detta inte kan anses som vetenskapligt motiverat. Inga namnvarda konsekvenser for kulturmiljo
beddms uppsta till f6ljd av projektet.
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Samrad

Trafikverket och kommunen genomforde ett 6ppet samradsmoéte den 24 maj 2016. Inbjudan var inford i
Smalandsposten den 21 maj 2016 samt skickades ut via brev till myndigheter och organisationer (t ex natur- och
friluftsforeningar). | brevet bifogades samradsunderlag och detta kunde dven hamtas pa Trafikverkets hemsida.
Parallellt med samradet for upphavande av naturreservatet genomfordes samrad for vagplan samt for ny
detaljplan som berdrs av vagatgarden.

Det fanns mojlighet att lamna skriftliga synpunkter till och med den 30 juni 2016. P4 samradsmotet behandlades
vagplanen och ansékan om upphévande av naturreservat gemensamt.

Lansstyrelsen har inkommit med yttrande om ansékan om upphéavande av del av naturreservat, men detta har
sedan aterkallats av lansstyrelsen.

Nedan redogors for samradssynpunkter angdende upphavandet av naturreservatet.

Vaxjo kommun
Samrad med V&xjo kommun har skett kontinuerligt genom hela processen och kommunen har féljande
dvergripande synpunkter som &r kopplade till intrdnget i naturreservatet:

¢ Kommunen anser att genomforda analyser visar att trafikproblemen i Fagrabécksrondellen inte gar att
I6sa pa ett miljévanligare eller mer smaskaligt vis. Den foreslagna losningen prioriterar GC-trafik och
kollektivtrafik pa ett val avvagt satt samtidigt som intranget i naturreservatet minimeras jamfort med
andra alternativ.

e Forslaget anses medfora ett betydande intrdng i naturreservatet varav det anses vara nddvandigt att vidta
atgarder for att begransa bullrets mest negativa paverkan pa friluftslivet i omradet. Kommunen anser att
det ar viktigt att strava efter att uppna riktlinjerna pa 55dB i naturomraden dven om det inte ar mojligt att
uppna i alla delar utan ett orimligt stort intrng i reservatet. Kommunen foresprékar att bullerdampande
atgarder vidtas i enlighet med WSP:s PM — Bullerskyddsatgarder, se vidare information om detta i
Bilaga 1 Konsekvenser av bullerskyddsatgarder.

e Végslanterna bor enligt kommunen utformas sé att de blir s& branta som mojligt for att darigenom
minimera bullret och intranget i reservatet.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket har i arbetet med vagplanen provat olika trafikplatslésningar och kommit fram till att féreslagen
I6sning ar den minst utrymmeskravande trafikplatsen som ar mojlig for att klara projektmalen. Vaxjé kommun
har aven latit Ramboll ta fram en Second opinion vilken kommit fram till att en trafikplatslosning av den
foreslagna omfattningen ar nodvandig for att projektmalen ska uppfyllas.

Av bifogad PM — Konsekvenser av bullerskyddsatgarder for Fyllerydsskogen framgar vilka konsekvenser
kommunens foresprékade bullerskyddsatgarder medfor. Trafikverket anser att intrdngspaverkan av
bullerskyddsatgarderna ar en stérre miljopaverkan i naturreservatet an bullret i sig, varfor Trafikverket inte anser
att bullerskyddsatgarderna bor genomforas vid naturreservatet.

Skogsstyrelsen

Naturreservat ar ett av de starkaste skydden fér framtida exploatering av mark. Skydd av mark ar viktigt for att vi
ska kunna uppfylla miljokvalitetsmalet levande skogar. Darfor ar det viktigt att 6ka andelen skyddad natur.
Skogsstyrelsen anser darfor att de areal som ianspraktas for ny trafikplats ska kompenseras.
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Naturreservatet har en viktig funktion som rekreationsomrade for Vaxjoborna. Det &r viktigt att detta behov
tillgodoses da det framjar méanniskors halsa. Skogsstyrelsen anser darfor att det ar bra om Vaxjé kommun har
ambitioner for framtida satsningar pa friluftsliv och atgarder for tatortsnara naturhansyn.

Skogsstyrelsen har daremot inga synpunkter pa planeringen av sjalva trafikplatsen utan ser positivt pa att hansyn
tas till friluftslivets tillganglighet.

Trafikverkets kommentarer:

De omraden av det befintliga naturreservatet som planeras att ianspraktas kommer att kompenseras genom att
nya omraden avsatts som naturreservat. Projektet tar hansyn till behovet av god tillgang till friluftsliv genom att
tillgangligheten for gang- och cykeltrafik till Fyllerydsskogen sakerstélls med en planskild anslutning mer &n idag.

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen i Kronobergs lan har 2016-06-30 inkommit med ett yttrande angdende upphavande av del av
naturreservat. Trafikverket har begart atertagande av yttrandet, eftersom lansstyrelsen ar besvarsinstans, och
lansstyrelsen har darefter aterkallat yttrandet.

Naturvardsverket
Naturvardsverket har meddelat att de avstar fran att lamna ett yttrande i arendet.

Vaxjo Stigcyklister

Vaxjo Stigeyklister har inga synpunkter angaende vagprojektet. Daremot finns ett intresse att vara delaktiga in en
dialog om hur mountainbikeslederna som finns i det planerade byggomradet ska dras om.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket och kommunen kommer att samrdda med berérda aktorer i planeringen gallande omlokaliseringen
av sparen.

Naturskyddsféreningen

Naturskyddsforeningen i Vaxjo motsétter sig upphavandet av en del av naturreservatet i Fylleryd. Att iansprakta
en del av stadens viktiga grona kilar till forman for fordonstrafik anses sanda negativa signaler kring hur
kommunen ser pa manniskors rétt att bibehalla sina daliga resvanor i forhallande till det kollektiva ansvaret att
minska pa buller och utslapp. Naturskyddsforeningen anser att det ar bra att ingreppet i befintligt reservat
kompenseras genom att nya omraden avsatts. De ar dock kritiska mot varfor dessa omraden inte skyddats tidigare
om de anses vara skyddsvarda.

Naturvardsféreningen anser att det finns ett behov av d&ndrad grundinstallning dar aktivt friluftsliv och starkt
relation till naturen ar nycklar till ett hallbart levnadssétt. | den kontexten anses det inte vara acceptabelt att
upphava ett naturreservat for att hantera tillfalliga trafikstockningar samt prioritera vissa hastighetsnivaer.

Trafikverkets kommentarer:

En del av naturreservatet &r avsatt som infrastrukturzon for att mojliggora en framtida utbyggnad av vag 25. F6r
att inrymma en planskild trafikplats mellan vag 25 och vag 27 behdver ytterligare en mindre del av reservatet
ianspraktas. Kompensationsatgarder i form av exempelvis nya naturreservat avses utféras. Genom
kompensationsatgarderna kompenseras det planerade intranget.
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Allmanhetens synpunkter vid samradsmote
Samtliga inkomna yttranden samt uppréattade minnesanteckningar och protokoll finns diarieférda pa Trafikverket
under diarienummer TRV 2015/14389.

Nedan sammanfattas de synpunkter som berdr upphavandet av naturreservatet som inkommit fran allméanheten i
samband med samradet:

o Trafikplatslésningen uppfattas som fér storskalig och éverdimensionerad. Det finns en uppfattning att det
borde vara mojligt att hitta en enklare I6sning som ar mindre platskravande och &nda kan hantera den
nuvarande trafiken.

e Den stora trafikplatslosningen uppfattas som otidsenlig och motstridig Miljomaélsberedningens
intensioner att minska klimatutslappen och stréava efter att uppna miljomalen. Darav ses som det som
negativt att gynna privatbilismen framfor kollektivtrafiken som férslaget anses gora.

¢ Intranget i Fyllerydsskogen riskerar att leda till att omradets roll som rekreationsomrade paverkas
negativt. Detta ar bekymmersamt da omradet idag brukas flitigt av savél skolor, foreningar som
allmanheten. Det ar forvisso positivt att nya omraden foreslas avsattas som kompensation men det ar
bekymmersamt att dessa inte ligger i direkt anslutning till det nuvarande naturreservatet.

Trafikverkets kommentarer:

Vég 25 tillhor det nationella stamvagnatet dar malstandarden ar 100 km/h. For att kunna inrymma en planskild
trafikplats och uppna projektmalen ar den foreslagna omfattningen pa trafiklésning nédvandig. Valet av
lokalisering for projektet har utretts och beslutats tidigare i planeringsprocessen och i samband med detta har
alternativ dster och séder om staden forkastats.

De omraden av det befintliga naturreservatet som planeras att ianspraktas kommer att kompenseras genom att
nya omraden avsatts som naturreservat. Det ena av dessa tvd omraden ligger i direkt anslutning till
Fagrabacksskolan vilket starker mojligheterna till utomhusaktiviteter i anslutning till skolan. Det andra omradet
ligger i direkt anslutning till det befintliga reservatet. Omrédet bestar av 6ppen myr, sumpskog och en glest
skogsbevuxen hojd med barrblandskog vilket ar en typ av naturvarden som tidigare férekommer sparsamt i
Fyllerydsskogen.

Projektet har tagit hansyn till behovet av god tillgang till friluftsliv genom att sakerstalla tillgangligheten for gang-
och cykeltrafik till Fyllerydsskogen. Befintlig GC-port ersatts med en GC-bro och en ny bro anlaggs vid Hégstorp.
Foreslagna GC-strak anses sammantaget forbattra tillgangligheten till Fyllerydsskogen.

Allmanhetens synpunkter vid samradsmote

Allménheten har aven inkommit med skriftliga synpunkter om naturreservatets stora varden for friluftsliv och
naturmiljo och att projektet paverkar dessa varden. Samtliga inkomna yttranden finns diarieforda pa Trafikverket
under diarienummer TRV 2015/14389.

Trafikverkets kommentarer:

Se kommentaren till Naturskyddsforeningens synpunkter ovan.
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Synnerliga skal

Lagrum

Lansstyrelsen eller kommunen far enligt bestimmelserna i 7 kap 7 § miljobalken helt eller delvis upphéava beslut
som den har meddelat om att bilda naturreservat, om det finns synnerliga skal.

Utgangspunkten for vaganlaggningen ar att malstandarden for stamvagnatet ska uppfyllas for vag 25, d v s 100
km/h med planskilda korsningar. Pengar som avsatts till projektet bygger pa samhallsekonomiska berakningar
dar olika objekt varderas och prioriteras. Om inte denna malstandard kan uppfyllas galler inte de forutsattningar
som prioriteringen utgdr ifrdn, och medlen kommer att prioriteras om till andra projekt, d v s Trafikverket
kommer da inte att finansiera en ombyggnad av trafikplats Fagraback. Ett av projektmalen ar ocksa att hansyn
ska tas till naturreservatet och tillgdngligheten dit.

Trafikprognoser for ar 2035 har tagits fram for hela Vaxjo stad. Utgangspunkten har varit de utbyggnadsomraden
som finns planerade i 6versiktsplanen for Vaxjo stad. Tva scenarier avseende trafikprognoser har studerats, och
beslut har tagits att utgangspunkten for dimensionering av foreslagna atgarder ar "Grundscenario 1 reviderad”,
som innebér en befolkningsokning i Vaxjo fran 65 000 invanare till 84 000 invanare. | denna prognos sker ingen
utbyggnad av planerade omréaden i utredningsomradets narhet, dvs Sodra Fylleryd och Hogstorp.

Vaxjo kommuns trafikprognoser visar pa okad trafik i Fylleryds trafikplats, vilket medfor att cirkulationsplatsen i
framtiden kommer att bli 6verbelastad med mycket langa kder i anslutande vagar och en ohallbar trafiksituation
kommer att uppsta. Trafiken forvantas 6ka framforallt p& Osterleden och véag 27. Mindre trafikokningar forvantas
&ven pa vag 25 och Fagrabacksvagen. Om aktuell ombyggnad inte genomfors medfor det negativa konsekvenser
avseende framkomlighet for trafik, och darmed dven mycket stora negativa konsekvenser pa riksvag 25 som utgor
riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap § 6 miljobalken.

Risken med 6kade koer i Fagrabackrondellen &r att motorfordon kommer att kora till malpunkter via mindre
"smitvagar”. Vagar som inte ar anpassade for det trafikflode och den typ av trafik som kan uppsta. Exempel pa
detta kan vara mindre lokalgator genom bostadsomréaden, lokalgator i anslutning till skolor etc. Okad trafik i
Fagrabacksrondellen samt pa vag 25 och vag 27 med nuvarande utformning medfor dven att sannolikheten okar
for att en olycka skall ske, bade inom vagomradet samt pa omgivande vagar. Trafiksdkerheten bedoms inte bli
tillfredsstallande och negativa konsekvenser uppstar dven vad galler t ex buller och luftféroreningar.

Redan idag, med dagens trafikintensitet, paverkar dagens kéer vid hogtrafik morgon och kvall kollektivtrafiken
negativt. Bade restid och punktlighet forsamras av nuvarande koer, vilket minskar bussens konkurrenskraft
jamfort med bilen. Det forsvarar aven mojligheten att bedriva en effektiv kollektivtrafik, vilket pa sikt kan ge farre
turer jamfort med om forutsattningarna vore béattre. En ytterligare trafikbelastning med nuvarande utformning av
Fagrabacksrondellen skulle medféra negativa konsekvenser avseende kollektivtrafikens framkomlighet. Okade
koer ger &nnu samre mojlighet att halla tidtabellen och kollektivtrafikens attraktivitet minskar. Mojligheten till att
utoka antalet turer minskar ocksa.

Idag utgor vag 25 en stor barriar mellan Vaxjo stad och Fyllerydsskogen, bade dster och norr om
Fagrabacksrondellen. Oster om Fagrabiacksrondellen, mellan Hogstorp och Fyllerydsskogen, finns idag inga
mojligheter att korsa vag 25 planskilt. Att antingen passera vagen i plan, vilket ar forenat med stora
trafiksakerhetsrisker, alternativt ta en omvég runt hela trafikplatsen, innebar en stor barriareffekt. Vid den
forutsedda framtida trafikokningen, bedéms vagarnas barridreffekt ytterligare forstarkas. Méjligheten att ta sig
till Fyllerydsomradet pa ett trafiksakert satt forsamras, och risken for att en olycka skall ske okar da de oskyddade
trafikanterna far fortsatta att korsa vag 25 i plan. Stora negativa konsekvenser bedéms uppsta.

Ombyggnaden medfor alltsd, forutom en 16sning pa den problematiska trafiksituationen for personbilar, bussar
och lastbilar i omradet, forbattrad sakerhet for gang- och cykeltrafiken, forbattrad tillganglighet till
friluftsomradet och battre framkomlighet for utryckningsfordon.

Nar naturreservatet inrattades avsattes en del av reservatet som infrastrukturzon for att méjliggéra en framtida
utbyggnad av vag 25. Tanken nar naturreservatet bildades var alltsa att inte hindra ombyggnaden av trafikplatsen
i Fagraback, utan tvart om att det var viktigt att inte vag 25 drogs om langre dsterut utan att den éven i framtiden
skulle ga in till trafikplats Fagraback. Nagra losningar pa avfartsmojligheter fran vag 25 togs inte fram i samband
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med bildandet av reservatet varfor zonen som avsattes for infrastruktur tyvarr gjordes for liten.
Infrastrukturzonen ar alltsa tillrackligt stor for sjalva vagen (om dispens fran kraven pa kurvradie enligt VGU
ges), men for att kunna anlagga avkaérningsmaojligheter till Vaxjo méaste ett stérre omrade i naturreservatet an
infrastrukturzonen tas i ansprak. Det ar helt orimligt att vag 25 mellan Kalmar och Halmstad skulle passera
trafikplats Fagraback utan fordonen kan kéra av till Vaxjo.

Alla tankbara alternativ utifran Trafikverkets grundlaggande krav pa vagen har utretts. Vaxjo kommun har till och
med latit en annan konsultfirma (Rambéll) géra en utredning (s k second opinion) om det skulle kunna finnas
nagon annan béttre I6sning for trafikplatsen, med forutsattningen att minimera intranget i naturreservatet
utanfor infrastrukturzonen. Resultatet av denna second opinion blev att det inte finns nagot battre alternativ an
det foreslagna.

Ombyggnaden av trafikplats Fagraback enligt foreliggande foérslag ar nyckeln till att Vaxjé kommun ska kunna
expandera enligt kommunens éversiktsplan.

Mot bakgrund av ovanstaende bedoms det foreligga synnerliga skal for att berérd del av naturreservatet ska
upphévas.
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Kompensationsatgarder

Lagrum

Beslut om upphéavande eller dispens far enligt bestimmelsen i 7 kap. 7 § miljobalken meddelas endast om
intranget i naturvardet kompenseras i skélig utstrackning pa naturreservatet eller pa nagot annat omrade.

Trafikverkets forslag

Trafikverket foreslar flera olika atgarder for att kompensera for intrénget i naturreservatet, se nedan. Atgarderna
syftar till att forstarka naturvardena i 6vriga reservatet och inom trafikplatsen, skydda tvd andra naturomraden
genom att bilda naturreservat samt kompensationsétgarder for friluftslivet. Atgarderna har tagits fram i samrad
med V&xjo kommun och Trafikverket avser genomfora alla nedan beskrivna atgarder.

Bildandet av de nya naturreservaten kommer att ske i samverkan med Véxjo kommun och inventering av
naturomradena i de nya naturreservaten kommer att goras i samband med bildandet av reservaten da ocksa
skotselplaner uppréttas.

Naturvardesforstarkande atgarder inom befintligt naturreservat

Det bedéms finnas goda mdjligheter att signifikant forstarka naturvérdena i delar av 6vriga reservatet. For att
dessa forstarkningar ska raknas som kompensationsatgarder maste kravet pa additionalitet beaktas, dvs. att
atgarderna ska innebara nagot nytt for omradet som inte redan ar inkluderat i reservatets foreskrifter eller
skotselplan. En sadan atgard ar att lamna kvar avverkade trad som dod ved och faunadepaer inom reservatet.
Enligt skotselplanen ar det endast sjalvdoda trad som om mojligt ska lamnas kvar vilket gor att atgarden uppfyller
kravet pa additionalitet. Dd ved i grova dimensioner &r ocksa ett prioriterat bevarandevarde enligt skétselplanen.
Inom reservatets skogar rader det idag en stor brist pa dod ved. Dod ved i alla former &r viktigt substrat for en stor
méangd av skogens organismer, t.ex. vedsvampar, mossor, vedlevande insekter och for faglar som fodosoksplatser.

Enligt Skogsstyrelsens Skogliga grunddata, baserat pa laserskanningar under 2012, finns det ca 200 m? skog per
hektar inom omradet som foreslas upphavas. Goda mojligheter finns darfor att avsevart 6ka mangden dod ved
inom &vriga delar av reservatet. For att undvika insektsskador ska dock mangden lamnad dod ved inte 6verstiga 5
m3/ha. Dessutom far inte skogens varde for friluftslivet &ventyras, som t.ex. promenad-, bar- och svampskog.
Forslagsvis genomfors atgarderna i samarbete med en skogsvardskonsulent.

Foéljande atgarder foreslas:

e Tall och lovtrad: Avverkad tall och I6vtrad placeras ut som liggande dod ved pa valda platser i resterande
delar av skotselomrade 1 enligt skotselplanen. Veden laggs i solbelysta lagen bade som enskilda grova
stammar och som mindre hégar med ris. Nya solbelysta glantor dar veden lamnas kan skapas genom att
roja bort enstaka partier med gran (i enlighet med skétselplanen).

e Ek och lovtrad: Sydvast om Biskopsgolen finns ett 1ovskogsparti som devis kommer paverkas av den nya
trafikplatsen (se Figur 4). En del ek i dimensionen 20-50 cm i diameter kommer att behéva avverkas.
Avverkad ek laggs i faunadepaer i solbelysta lagen i skotselomrade 1 enligt skotselplanen. En del grova
stockar kan anvandas for att skapa en ny rast- och grillplats vid Biskopsgolen.

e Fagelholkar: Fagelholkar satts upp vid Biskopsgdlen samt inom skotselomrade 1.

Det finns stora mojligheter att utnyttja faunadepaerna for utomhuspedagogik. For att gynna detta foreslas att
informationsskyltar tas fram som beskriver syftet och naturvardsnyttan med faunadepéerna. Dessa skyltar
placeras vid faunadepder nara stigar, t.ex. vid lévskogsbestandet och vid Biskopsgélen. Informationsskyltarna
innehaller forslagsvis information om de vanligaste insekterna som kan observeras i faunadepaerna.
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Naturvardesforstarkande atgarder inom trafikplatsen.

o Dar det & mojligt sparas befintlig natur inom trafikplatsen.

e  Avbaningsmassor fran omradet sparas och anvands for att aterstéallning av slanter och diken sa att dessa
far den for omradet naturligt forekommande floran.

e Inom trafikplatser sker om mgjligt plantering av vegetation med varden for biologisk mangfald.

o Dar det & mojligt anléggs en torrangsflora vilken gynnar insektsfaunan.

e Dar s& ar mojligt kommer hallar/berg i dagen att behallas eller skapas.

Nytt naturreservat vaster om Fagrabackskolan.

Kommunen har foreslagit att intranget kompenseras med ett annat omrade i naromradet. Ett mojligt sddant
omrade ar ett blandskogsomrade pa ca 9 ha som ligger vaster om Fagrabackskolan (se Figur 13). Omradet ar idag
av kommunen i 6versiktsplanen utpekat som ett mojligt fortatningsomrade. Omradet har inventerats av
Skogsstyrelsen 19956 och har da klassat som naturvarde. Det innehaller delar som har naturvarden jamforbara
med Fyllerydsreservatet (se Figur 14), men kanteffekter gor att framfor allt ytteromradena innehaller mer
brynzoner och lévinslag. Omradet uppfyller dock syftet med majlighet till rekreation och utomhuspedagogik.
Skogsomradet ligger dessutom strategiskt nara flera skolor, bland annat en forskola som idag nyttjar omradet. Ett
par asfalterade och belysta GC-vagar leds genom omradet. Det forslagna omradet forbinds ocksa med
Fyllerydsskogen genom planerad GC-bro.

En inventering av omradet kommer att goras infor ombildnadet av Fyllerydsreservatet som underlag till bland
annat skotselplanen.

[ Majligt nytt reservat, ca 9 ha stort
| Mojligt nyt .

Vaxjo

Fagrabackskotan

Hogstor

bo X ; : Hegstorpe skola

Figur 13. Omradet som markerats med rott raster ar det forsta delomradet som kompenre"r'ér for intranget i
naturreservatet. Det ligger vaster om Fagrabackskolan, men nara Fyllerydsreservatet.. Omradet utgors av en blandskog
med mycket tall. Omréadet ligger strategiskt nara flera skolor och férskolor.
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Nytt naturreservat sdder om Rydholm.

Omradet omfattar ca 8,8 ha och gransar direkt mot Fyllerydsreservatet och utgérs av sumpskog, 6ppen myr samt
en glest skogsbevuxen hoéjd med barrblandskog (se Figur 15). En del av sumpskogen har inventerats av
Skogsstyrelsen 19956 och har da klassat som naturvarde. Omrédet innehéller delar som har naturvarden som
forekommer sparsamt i Fyllerydsreservatet och skulle utgora en forstarkning av de naturvarden som ar kopplade
till vatmarker och sumpskogar. Omradet ar en barrsumpskog med en del déd ved och aldre trad. Har finns bland
annat signalarterna langflikmossa, stor revmossa och véstlig hakmossa.

Del av omradet utgors av en fornaker, vars utbredning fortsatter in i Fyllerydsreservatet. Det finns aven en
befintlig stig i omrédet som ar val upptrampad vilket tyder pa att omradet redan nu &r vélbesokt.

En inventering av omradet kommer att goras infér ombildandet av Fyllerydsreservatet som underlag till bland
annat skotselplanen.
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3 TRAFIKVERKET

Kompensationsomrade

e Al i

e

100 200 m

Figur 15. Det gula omradet markerar det andra delomradet som kompenserar for intranget i Fyllerydsreservatet.

Ovriga kompensationsatgarder

Foljande kompensationsatgarder som gynnar rekreation och friluftsliv (férutom ovanstdende nya naturreservat)

foreslas:
e Omdragning/aterstallning av elljusspéar
e Omdragning av mountainbikespar

e Nya grill- och rastplatser i omradet

Bilaga
BILAGA 1. Konsekvenser av bullerskyddsatgarder. WSP.
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